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Zpravodaj: pan SIMONS

Ceské predsednictvi Rady Evropské unie pozddalo, v souladu s ¢lénkem 262 Smlouvy o ES, dopisem z 24. lis-
topadu 2008 Evropsky hospodéisky a socidlni vybor o vypracovani prizkumného stanoviska k tématu

Silnicni doprava v roce 2020: ocekdvdni organizované obcanské spolecnosti.

Specializovand sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacni spole¢nost, kterou Vybor povéril pii-
pravou podkladti na toto téma, pfijala stanovisko dne 15. dubna 2009. Zpravodajem byl pan SIMONS.

Na 453. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 13. a 14. kvétna 2009 (jednani dne 13. kvétna), pFijal
Evropsky hospodafsky a socidlni vybor ndsledujici stanovisko 89 hlasy pro, 33 hlasti bylo proti a 17 ¢lent se

zdrzelo hlasovani.

1. Zavéry a doporuceni

1.1 Vzhledem k rozsahu tohoto stanoviska se Vybor rozhodl
jeho pole ptisobnosti omezit. V souladu s dodate¢nymi pokyny ze
strany Ceského piedsednictvi se toto stanovisko omezi pouze na
silni¢ni pFepravu zbozi. Obchodni silni¢ni pfepravé osob by mélo
byt vénovdno samostatné stanovisko.

1.2 Vsechny piedpovédi v oblasti obchodni silni¢ni piepravy
zbozi se shoduji v tom, Ze do roku 2020 dojde v této oblasti
k vyznamnému nértistu v fadu desitek procent. Vzhledem k sou-
Casné hospodatské krizi se ocekava, zZe v nadchdzejicich letech
bude rist stagnovat, coz viak nebude mit Zadny podstatny vliv na
situaci v roce 2020.

1.3 Jestlize md konecny stav v roce 2020 vykazovat riist, zna-
mend to mimo jiné, Ze pro realizaci integrované dopravni politi-
ky zalozené na hospodaiskych, socidlnich a ekologickych
zéasadéch je tfeba dasledné uplatiiovat ptistup Komise k politice
dopravy popsany v Bilé knize o dopravé, tedy koncept komoda-
lity, ktery Vybor rovnéz podpofil ve stanovisku z 15. bfezna
2007.

1.4 Predvidany rist s sebou nese fadu problémd, s nimiz se jiz
nyni setkdvaji nadndrodni orgdny, orgdny vefejné spravy, zdj-
mové organizace a obcané. Patfi k nim nartistajici objem emisi
CO,, zéavislost odvétvi dopravy na fosilnich palivech, nedostatek
piiméfené bezpecné infrastruktury a zajisténi dobrych pracovnich
podminek a pracovniho prostiedi pro fidice.

1.5 Aby bylo mozné se s témito problémy vypofadat, povazuje
Vybor za zdsadni vzbudit ve viech zainteresovanych strandch po-
cit, Ze se jednd o naléhavou problematiku, a touto cestou ziskat
nutnou podporu.

1.6 Co se tyce naprosto nezbytnych opatfeni v oblasti emisi
CO,, Vybor se domnivd, Ze je tieba intenzivnéji zakrocit u zdroje
téchto emisi, mimo jiné urychlenim vyvoje novych generaci ener-
geticky hospodarnych motort.

1.7V otdzce zavislosti odvétvi obchodni dopravy na fosilnich
palivech povazuje Vybor za nutné vytvofit dobfe financovany
program vyzkumu a vyvoje zaméfeny na vyuzit{ udrzitelné ener-
gie v odvétvi dopravy.

1.8 Vybor také povazuje za krok spravnym smérem stimulovat
produkty ¢i opatfeni zaméfend na alternativni pohonné pro-
sttedky a sniZzeni emisi CO, pobidkami v dafové oblasti. Jednim
z opatfeni by mélo byt rychlejsi vyfazovani star$ich modelt na-
kladnich vozidel z provozu.

1.9 Vedle technickych inovaci a podobnych investic je zapo-
tiebi se urychlené pustit do rozsifovani nezbytné infrastruktury,
mezi jinym do zfizovani dostatecného poctu Fadné vybavenych,
bezpe¢nych a hlidanych parkovist a odpocivadel. Tyto musi byt
vybaveny tak, aby fidi¢i ndkladnich automobilt mohli dodrzovat
zdkonné prestavky a doby odpocinku a vyuzit je k G¢innému zo-
taveni. Predev$im musi byt Fidi¢i chrdnéni pted okradenim, pre-
padenim a jinymi zlo¢iny. Musi byt bezodkladné vypracovany
a realizovdny obecné zdvazné normy (stavebni vybaveni, nabidka
sluzeb, parkovaci systémy) pro odpocivadla a parkovisté, a to ne-
jenom na dalnicich. Vylepseni odpocivadel a parkovist je mozno
financovat z ptijmt z mytného pro nékladni automobily. Doda-
te¢nou vyhodou téchto opatient je, Ze v dne$ni situaci hospodai-
ské krize mohou tyto investice povzbudit hospodéfskou aktivitu.
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1.10 Co se tyce Fidich, pfitazlivost jejich povoldni je nutné za-
chovat zajisténim dobrych pracovnich podminek a pracovniho
prostiedi pomoci regulované pracovni doby a harmonizované
doby fizeni a odpocinku, které nebudou existovat jen na papife,
ale budou skutecné dodrzovany. Vybor se domnivd, Ze by mély
byt na evropské drovni do velké miry harmonizovany rovnéz
kontroly socidlnich norem platnych v tomto odvétvi a jejich pii-
padné nedodrzovani postihovdno sankcemi. Navdzani socidlniho
dialogu mezi zaméstnavateli a zaméstnanci na vnitrostdtni a ev-
ropské trovni je podle ndzoru Vyboru nutnou podminkou pro
dobré fungovani tohoto odvétvi.

1.11 Vybor co nejdiraznéji upozoriiuje na to, Ze ndvrhy obsa-
zené v tomto stanovisku musi nejen vzbudit pocit, Ze je tato
problematika naléhavd, ale také pochopent, Ze je nezbytné rychle
pfijmout pravidla, diky nimz bude mozné se o¢ekdvanému ristu
pfizptsobit udrzitelnym zptsobem.

2. Uvod

2.1 Dne 24. listopadu 2008 zaslal tehdejsi ¢esky ministr dopra-
vy pan Ales Rebicek v perspektivé nadchdzejiciho ceského pied-
sednictvi Rady Evropské unie v prvni poloviné roku 2009 dopis
generalnimu tajemnikovi Evropského hospodafského a socidlni-
ho vyboru panu Westlakeovi.

2.2V dopise ¢esky ministr dopravy uvadi, zZe povazuje navazani
spoluprace mezi ¢eskym ministerstvem dopravy a Evropskym ho-
spodéiskym a socidlnim vyborem za véc zdsadniho vyznamu pro
co nejlepsi splnéni agendy ceského piedsednictvi.

2.3V této souvislosti ¢eské pedsednictvi pozadalo EHSV o vy-
pracovani priizkumného stanoviska k tématu Silnicni doprava v ro-
ce 2020: ocekdvdni organizované obéanské spolecnosti. Jednd se o téma
znaéného politického vyznamu se silnou vazbou na dalsi vyvoj
v zéleZitosti eurozndmky a na program TEN-T, ktery bude brzy
zvefejnén.

2.4 Aby se Vybor mohl v krétké casové lhiité sezndmit s ndzo-
ry riznych zainteresovanych spolecenskych skupin, povazoval za
nutné usporadat slySent, kde zdstupci téchto skupin mohli své na-
zory prezentovat.

2.5 Ndzory zdstupct jednotlivych zainteresovanych spolecen-
skych skupin, které na slySeni zaznély, jsou uvedeny v piiloze
stanoviska (1).

(1) Piflohy stanovisek nejsou publikovany v Urednim véstniku. Piflohu
naleznete na internetovych = strdinkdch EHSV na adrese
WWW.eesc.europa.eul.

2.6V souladu s dodate¢nymi pokyny ze strany ¢eského pied-
sednictvi se v tomto prizkumném stanovisku termin ,silni¢ni do-
prava“ vztahuje na silni¢ni pfepravu zbozi. Obchodni silni¢ni
piepravé osob by mélo byt vénovano samostatné stanovisko.

2.7V dusledku tohoto omezeni je vSak tfeba brdt s patficnou
obezfetnosti zde pfedklddané zavéry, napf. ohledné infrastruktu-
ry, nebot nezahrnuji dodate¢ny rozmér soukromé osobni dopra-
vy, jeZ ma na infrastrukturu zdsadni dopad.

2.8 Vyznam zddosti ¢eského predsednictvi o prozkoumdni
moznosti trhu silni¢ni dopravy do roku 2020 je ziejmy, kdyz
uvdzime, Ze podle prezkumu Bilé knihy Evropské komise o do-
pravé z roku 2001 v poloviné obdobi se v zemich EU-25 do roku
2020 ocekdvd ndrist objemu piepravovaného zbozi o 50 % (v tu-
nokilometrech) a Ze je zndmo, ze v 27 zemich EU predstavovala
v roce 2006 silni¢ni pfeprava zbozi pFiblizné tfi ¢tvrtiny (73 %)
vnitrozemské dopravy (v tunokilometrech).

2.9 Preprava zboZi po zeleznici ¢ini 17 % celkového poctu tu-
nokilometri a pfeprava po vnitrozemskych vodnich cestdch a po-
trubim kazdd 5 %. Mélo by se proto usilovat o zvySeni podilu
téchto druhti dopravy a pobfezni plavby.

2.10 Jestlize se pfedpoklddany ndrast dopravy do roku 2020
potvrdi, pfi¢emz objem mezindrodni silni¢ni dopravy se zdvoj-
ndsobi dvakrét tak rychle nez objem vnitrosttni silni¢ni dopra-
vy, bude to mit vyrazné ndsledky v fadé oblasti. Patii k nim
zejména nedostatecnd infrastruktura, kvili které bude dochazet
ke vzniku tzkych profila. Pokud nebudou prijata drastickd opa-
tieni, dojde k silnému nartstu emisi CO,, hluku a spotfeby ener-
gie. Nedojde-li ke zméné, dojde ke zhor3eni pracovnich podminek
a pracovniho prostiedi, coZ sniz{ pfitazlivost Fidicského
zaméstnani.

2.11 Tyto oblasti museji byt jasné chdpany jako otdzky prvo-
fadé dulezitosti vyzadujici ptijeti zdsadnich rozhodnuti, kterd bu-
dou mit podstatny vliv na pro dobré fungovani vnitiniho trhu
v odvétvi silni¢ni dopravy.

2.12  Dalsi potiz spocivé v roztiisténé struktute trhu silni¢ni do-
pravy. V EU existuje pfiblizné 900 000 podnik, z nichz vice nez
polovinu Ize povazovat za malé firmy. Zda se, Ze se pocet pod-
nikd stabilizuje, zato jejich velikost roste. Navic se trh silni¢n{ do-
pravy vyznacuje nizkou mirou soudrznosti. Jde vétSinou o malé
individudlné provozované firmy, jeZ nejsou piilis naklonény spo-
lupréci. Logistické postupy tedy nejsou uplatiiovany optimalné
a v tomto odvétvi je stdle hodné co zlepSovat.
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3. Obecné pfipominky

3.1 Z udaja Eurostatu vyplyvd, Ze v roce 2006 ¢inil v 25 z 27
zem{ EU podil silni¢ni dopravy v porovndni s ostatnimi druhy
vnitrozemské dopravy (Zelezni¢ni, vnitrozemskou vodni dopra-
vou a potrubni pfepravou) ptes 50 % (v tunokilometrech). V Es-
tonsku a Loty$sku se po Zeleznici pfepravilo vice nez 60 % zbozi.
Podle stejného priizkumu Eurostatu ¢inil ve Svycarsku podil ze-
lezni¢ni dopravy rovnéz pies 60 %.

3.2 Je rovnéz zndmym faktem, Ze v silni¢ni prepravé zboZi se
vice nez 85 % piepravenych tun dopravuje na vzdalenost mensi
nez 150 km. Zbyvajicich 15 % piepravenych tun se dopravuje na
vzdalenost delsi nez 150 km.

3.3 Z tohoto konstatovani je také patrny vyznam silni¢ni pfe-
pravy zbozi a zejména flexibilita tohoto druhu dopravy, pficemz
na kratkych vzdélenostech existuje pro silni¢ni prepravu zbozi
malo alternativ.

3.4 Ve vnitrozemské dopravé miiZe Zeleznice a vodni doprava,
pfedevsim na delsich vzdélenostech a v zdvislosti na druhu pfe-
pravovaného zboZzi, predstavovat skutecnou alternativu k silni¢ni
piepravé zbozi, za predpokladu, Ze je mozné zarucit alesponi rov-
nocennou kvalitu sluzby a ndklady na nevyhnutelnou pfekladku
zbozi budou pfijatelné. V této souvislosti miiZe internalizace
vnéjsich ndkladd mit svij vyznam.

3.5 Pobfezni plavba maze byt alternativnim feSenim doprav-
nich vazeb v blizkosti moie pod podminkou, Ze budou odstrané-
na omezeni v celni a administrativni oblasti, s nimiZ se tento druh
dopravy potykd, a ndklady na pfeklddku zistanou i zde omezené.

3.6 Jestlize uvazime ocekdvany vyvoj do roku 2020, lze z vy-
zkumdl, které Evropskd komise v této oblasti uskute¢nila v rdmci
studie ,European Energy and Transport“ a prostfednictvim vy-
zkumného dstavu NEA usoudit, Ze HDP a s nim i objem dopravy
silné vzrostou, pokud nebude dosazeno oddéleni téchto dvou fak-
tord, coz bylo uzndno jiz v prezkumu Bilé knihy o dopravé v po-
loviné obdobi.

3.7 Z predpovédi mezindrodnich tokd zbozi v roce 2020 v po-
rovnani s rokem 2005 vyplyvd, Ze dojde k ndristu objemu:

— vnitfni dopravy v zdpadni Evropé o 33 %,

— vnitfni dopravy ve vychodni Evropé o 77 %,

— dopravy ze zdpadni do vychodni Evropy o 68 %,

— dopravy z vychodni do zdpadni Evropy o 55 %.

Vzhledem k zévislosti tohoto odvétvi na fosilnich palivech bude
mit tento ofekavany ndrtist objemu silni¢ni pfepravy zbozi do
roku 2020 znacny vliv na energetické zdsoby.

3.8 Vseobecné se tedy ocekdvd ndrtist objemu prepravovaného
zbozi. Nésledkem tvérové krize a s ni souvisejici hospodarské re-
cese bude v kazdém piipadé v nadchdzejicich letech rust slabsi
nez se o¢ekdvalo, nicméné bude i tak nutné pfijmout opatten, jez
ndm umozni se tomuto ristu pfizpisobit. Do roku 2020 zbyva
pfes 10 let a je mélo pravdépodobné, Ze nasledky recese budou
v tu dobu jesté trvat.

3.9 Ocekdvany ndrtist objemu dopravy je privodnim jevem ho-
spodafského rtistu v EU a mél by se odehrdvat v rdmci integrova-
ngjsiho trhu, kde budou také zakotvena harmonizovana pravidla,
napt. politika diislednych kontrol a sankci.

3.10 Aby bylo v dlouhodobém horizontu mozné zdroven za-
jistit vysokou tirovert mobility i ochrany Zivotniho prostfedi, po-
vazuje Vybor za nutné provadét politiku, kterou si Evropskd
komise vytycila, tedy opustit koncept nuceného pfevodu na jiny
druh dopravy a zaujmout piistup zaloZeny na komodalité (), coz
znamend optimalné vyuzit kazdy druh dopravy a co nejlépe
zkombinovat vSechny druhy dopravy pii soucasném vyvoji
nahradnich feseni a investic.

3.11 Na zaseddni dne 15. bfezna 2007 (3) se Vybor pfipojil
k cilim revidované bilé knihy, zejména ke zlepseni vyuzivani
vSech druhd dopravy spolecné a jednotlivé a k optimélnimu vy-
uziti specifickych moznosti kazdého druhu dopravy, a pfitom
zdaraznil, Ze je nutné zlepsit konkurenceschopnost nimotni do-
pravy, pobfezni plavby a Zelezni¢ni dopravy.

3.12 K adaptaci na ocekdvany ndrtst objemu je nutnd podpora
a spoluprice zainteresovanych subjektd. Proto bylo uZite¢né
uspofadat slySeni se zainteresovanymi mezindrodnimi zastiesuji-
cimi organizacemi obcanské spolecnosti. Jejich ndzory by pak
mohly byt zaclenény do tohoto prazkumného stanoviska.

3.13 Jednim ze zavért, k nimZ lze dospét pii dvahdch
0 ofekdvaném ndrtistu objemu piepraveného zbozi do roku
2020, je, Ze bude nutné rozsifit fyzickou infrastrukturu pro vse-
chny vnitrozemské druhy dopravy. V piipadé pobiezni plavby
ptjde predeviim o odstranéni celnich a administrativnich
piekazek.

(3 Komodalitu definovala Evropska komise v pfezkumu Bilé knihy o do-
pravé z roku 2001 v poloviné obdobi (KOM(2006) 314 v kone¢ném
znéni) na s. 21 4 jako soucinnost vice druha dopravy, tj. G¢inné pou-
zivani riznych druht dopravy samostatné a ve vzdjemném spojent,
jehoz vysledkem je nejlepsi a udrzitelné vyuzivani zdrojt.

(%) Stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru ke sdéle-
ni Komise Radé a Evropskému parlamentu Evropa v pohybu — Udrzitelnd
mobilita pro nds kontinent — Prezkum Bilé knihy Evropské komise o dopravé
z roku 2001 v poloviné obdobi (KOM(2006) 314 v konecném znéni),
Ut vést. C 161, 13.7.2007.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:161:0001:0001:CS:PDF

C277)28

Utedni véstnik Evropské unie

17.11.2009

3.14 Dal$im zavérem je, Ze spolu s oéekdvanym nértistem ob-
jemu obchodni silni¢ni pfepravy zbozi bude tfeba nalézt feseni,
kterd umozni vypofddat se s ndsledky, jez s sebou tento nartst
pfinese, napf. v oblasti emisi CO,, dopravnich nehod, spotieby
energiec a se socidlnimi dusledky jako napf. nedostatkem
hlidanych a fadné vybavenych parkovist a odpocivadel.

3.15 Soucasné je tieba se zabyvat otdzkami jako jsou vyté-
zovani nakladnich vozidel, harmonizace kontrol a pokut, skute¢-
na integrace vnitiniho trhu, zlep$ovéani dc¢innosti ve vhodnych
piipadech mimo jiné pomoci moduldrnich konceptd, rychlejsi
hrani¢ni kontroly, logistické koncepty v rdmci samotné dopravy
a studie o udrzovdn{ cestovni rychlosti a zlep$ovani pneumatik.

3.16 Vybor soucasné uzndvd, Ze pro Casové obdobi po roce
2020 bude nutné sestavit politiku zaloZenou na urcitém celistvém
pojeti. Vyzyva tedy Komisi, Radu, Parlament a odvétvi silni¢ni do-
pravy, aby vénovaly pozornost nadchdzejici debaté o budoucnos-
ti dopravy, kterd se uskute¢ni v roce 2010, jak ozndmil komisaf
pro dopravu pan Tajani.

4. Konkrétni pfipominky

4.1 Z ocekdvaného ndriistu objemu mezindrodni silni¢ni pfe-
pravy zbozi a vzhledem k omezenym moznostem, jak tento na-
rast kanalizovat pomoci jinych druhG dopravy, dle ndzoru
Vyboru vyplyvd, zZe je nutné na mezindrodni a ndrodni dGrovni
vést takovou politiku, jez zajisti podminky, diky nimz bude mo-
zné tento ndrist realizovat.

4.2 Je tfeba pfistoupit k budovani a rovnéz ke zlepSovani sil-
ni¢ni a dopravni infrastruktury (odstranéni azkych profilt) na ev-
ropské i na ndrodni drovni. P¥itom bude nutné vénovat patfi¢nou
pozornost nedostatku dostatené hlidanych, dobte vybavenych
a bezpe¢nych parkovist a odpocivadel a jejich pocet zvysit.

4.3V této souvislosti se odkazuje na sdéleni Komise Strategie pro
provedeni internalizace vnéjsich ndkladii a ptipravované stanovisko
Vyboru k této problematice (4).

4.4 Co se tyce Fidicu, pritazlivost jejich povoldni je nutné zacho-
vat zajisténim dobrych pracovnich podminek a pracovniho pro-
sttedi pomoci regulované pracovni doby a harmonizované doby
fzeni a odpocinku, které nebudou existovat jen na papife, ale bu-
dou skute¢né dodrzovany. Vybor se domnivd, Ze by mély byt na
evropské tirovni harmonizovany rovnéz kontroly socidlnich no-
rem platnych v tomto odvétvi. Pfi nedodrzovani pfedpist by se
mély zavést a prosazovat predev§im ekonomicky odrazujici
sankce. Navdzdni socidlniho dialogu mezi zaméstnavateli a za-
méstnanci na vnitrostatni a evropské tirovni je podle ndzoru Vy-
boru nutnou podminkou pro dobré fungovani tohoto odvétvi.

(¥) KOM(2008) 435 v kone¢ném znéni, 8.7.2008, a TEN/357 Internali-
zace vnéjsich ndklada.

4.5 V uplynulych letech se mluvilo o zdpadoevropskych pod-
nicich silni¢ni dopravy, které zfizuji dcefiné spole¢nosti v zemich
jako Polsko, Ceskd republika a Madarsko. Tyto delokalizované
spole¢nosti spolu s jiz dlouho zavedenymi vnitrostdtnimi podniky
silniéni dopravy zajistuji nejvétsi podil mezinarodni pfepravy
zbozi mezi zdpadni a vychodni Evropou. Ocekdva se, Ze se tento
trend potvrdi.

4.6 Vzhledem k pfedpoklddanému rtstu Vybor podporuje od-
strafiovan{ administrativnich a fyzickych problémd, které brani
vyuzivani intermodalnich technik. PovaZuje za nutné co nejlépe
vyuzivat v§echny druhy dopravy, pfi¢emz se nesmi zapominat na
rovné podminky pro vSechny.

4.7 Vybor piiklddd velky vyznam tomu, aby se spolu s adaptaci
na ocekdvany ndrtst v dopravé intenzivnéji plnily cile v oblasti
energetiky a klimatu. Jak jiz Vybor vyjadiil ve svém stanovisku
k ptezkumu Bilé knihy o dopravé v poloviné obdobi, prvotadé
usilf musi byt zaméfeno na omezeni zdvislosti na fosilnich pali-
vech a na snizeni emisi CO,. K realizaci posledniho jmenovaného
cile je pfedevsim tieba ptijmout opatieni u zdroje, zejména zdo-
konalit motory, aby vypoustély méné CO, (Euro 5, 6 a nové ge-
nerace energeticky hospoddrnych motort).

4.8 Co se tyce emisi CO,, z prizkumu vyplyvd, Ze pokud bude
jejich objem i nadéle stoupat jako dosud, zvysi se do roku 2020
i objem emisi, a to v zdvislosti na hospoddiském ristu
017 az 55 %. Od roku 2040 by mél celkovy objem emisi CO, za-
¢it klesat. Vybor je témito tidaji znepokojen. S vyuzitim viech do-
stupnych znalosti a vynalozenim veskerého mozného usili je
tieba navrhnout opatteni, a to i ne zcela zfejmd, jezZ umozni sniZzit
emise CO, také v obdobi do roku 2020. Jednim z téchto opatieni
by mélo byt rychlejsi vyfazovani starsich modelt nakladnich vo-
zidel z provozu a internalizace vnéjsich ndklada.

4.9 Vybor se domnivd, ze zdvislost odvétvi silni¢ni pfepravy
zbozi na fosilnich palivech sice nelze v kratkodobém horizontu
snizit, ale Ze je nutné vyvinout dodate¢né tsili, aby bylo v dlou-
hodobém horizontu mozné nalézt alternativni feSeni. Ve vyse
uvedeném stanovisku Vybor zdtiraziioval, Ze je tieba zi{dit dobfe
financovany program vyzkumu a vyvoje, coz dodd impulz vyuzi-
vani udrzitelné energie.

4.10 Komise v Akénim pldnu pro energetickou ti¢innost (°) od-
haduje, Ze v dopravé Ize do roku 2020 potencidlné sniZit spo-
tiebu energie o 26 %.

411 Jak tedy omezit skodlivé vlivy silni¢ni ptepravy zbozi? Vy-
bor se domnivd, Ze je velmi dtleZité 1épe organizovat logistické
postupy, ¢imz se zlepsi vykonnost silni¢ni pfepravy zboZi.

(%) Sdéleni Komise Akéni pldn pro energetickou ticinnost: vyuziti moznosti,
KOM(2006) 545.
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4.12 Kromé toho povazuje Vybor za kli¢ k tspéchu ziskdni
podpory ze strany zainteresovanych subjektii a zlep$ovéni infor-
movanosti. Méla by se zde uplatriovat politika odmén i trestii. Od-
ménovat Ize finanénimi pobidkami ¢i subvencovanim investic do
udrzitelnych nakladnich vozidel a autobust, uplatiiovanim dife-
rencovaného piistupu v celnich a jinych druzich poplatkd, ¢i po-
dobnymi danovymi pobidkami pro vyrobky, které jsou
orientovany na alternativni pohonné prostiedky, nékladni vozi-
dla a autobusy Setrné k Zivotnimu prostiedi, méla by v3ak byt také
pouzita dislednd regula¢ni a cenové opatfen.

4.13  Zavérem Vybor doporucuje odvétvi silni¢ni dopravy, aby
uskutecnilo srovndvaci prazkum v oblasti technologického

V Bruselu dne 13. kvétna 2009

vyvoje a rozvoje fizeni a touto cestou vyuzilo feseni uplatiiovand
v jinych odvétvich.

4.14 Vybor se domnivd, Ze nesmime déle ztracet ¢as. Co nejdi-
razngji také upozoriiuje na to, Ze navrhy obsaZené v tomto sta-
novisku a eventualné dal3i relevantni ndvrhy musi nejen vzbudit
pocit, Ze je tato problematika naléhavd, ale také pochopeni, Ze je
tieba pfistoupit k akci a Ze je nezbytné rychle pfijmout pravidla,
diky nimz bude mozné se o¢ekdvanému ristu pfizptsobit udrzi-
telnym zptsobem.

piedseda

Evropského hospoddtského a socidlniho vyboru

Mario SEPI



