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Stanovisko Evropského hospodifského a socidlniho vyboru ke sdéleni Komise Evropskému
parlamentu, Radé, Evropskému hospodiifskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regioni Strategie EU
pro zlepSeni postupti demontize lodi

(KOM(2008) 767 v konecném znéni)

(2009/C 277/13)

Zpravodajka: Dr. BREDIMA

Dne 19. listopadu 2008 se Evropskd komise, v souladu s ¢ldnkem 262 Smlouvy o zalozeni Evropského spo-
le¢enstvi, rozhodla konzultovat Evropsky hospodafsky a socialni vybor ve véci

sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regionii Stra-

tegie EU pro zlepseni postupii demontdze lodi

KOM(2008) 767 v kone¢ném znéni.

Specializovana sekce Zemédélstvi, rozvoj venkova, Zivotni prostedi, kterou Vybor povéfil piipravou podkla-
d na toto téma, pfijala stanovisko dne 17. dubna 2009. Zpravodajkou byla Dr. BREDIMA.

Na 453. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 13-14. kvétna 2009 (jedndni dne 13. kvétna 2009),
piijal Evropsky hospodaisky a socidlni vybor ndsledujici stanovisko 187 hlasy pro, 2 hlasy byly proti a 3 ¢le-

nové se zdrzeli hlasovéani.

1. Zavéry

1.1 EHSV vitd sdéleni a podporuje fadu moznych opatien, kte-
rymi by EU mohla pfispét k celosvétovému bezpecnéjsimu a eko-
logicky Setrnéjsimu zachdzeni s lodémi s konéici Zivotnosti.

1.2 EHSV poznamendvd, Ze recyklace lodi kladné pfispivd ke
globélnimu uchovéni energie a zdroji a bude-li spravné Fizena,
muze se stat ,zelenym* a udrzitelnym pramyslovym odvétvim.

1.3 EHSV podporuje neprodlenou ratifikaci a provedeni iimlu-
vy IMO o recyklaci lodi (2009). Clenské stéty EU a recyklujici
staty by mély byt vyzvany, aby podnikly vSechny potiebné kroky
k rychlému vstupu dmluvy v platnost.

1.4 EHSV rozhodné podporuje zahrnuti pravidel ¢isté demon-
taze valecnych lodi a dalsich plavidel ve statnim vlastnictvi mezi
opatfeni v oblasti demontédze lodi.

1.5 EHSV pozaduje za dulezité uskute¢nit kroky k ndpravé So-
kujicich ekologickych a socidlnich podminek, za nichz probihd
recyklace v mnoha zafizenich v jizni Asii, a zlepsit provozni pod-
minky; zdroven je tfeba udrzet pfjmy mistnich spolecenstvi
z pracovnich mist a poskytovanych sluzeb.

1.6  Je nutné zvysit kapacitu demontéze, a uspokojit tak rostou-
ci poptavku. ZvySovani kapacity se viak musi provadét bezpec-
nym a udrzitelnym zptisobem. Pokryti podstatné vyssich nékladi
préce pii demontazi v evropskych provozech lze doséhnout kom-
binaci regulativnich opatfeni a iniciativ tohoto pramyslového
odvétvi.

1.7 EHSV si uvédomuje, Ze v blizké budoucnosti zistane najiz-
déni lodi uréenych k sesrotovani na pldze upfednostiiovanou me-
todou. Je tedy zapotiebi zlepsit soucasné podminky, aby byl
provoz téchto zaf{zeni bezpecny a ekologicky Setrny. Nadmérny
tlak na zlepseni podminek v jihoasijskych zatizenich by vsak ne-
mél vést k nezddoucimu ,exportu” problému na pléze jinych roz-
vojovych zemi, coz by vedlo k nekontrolovanému rozsifeni
provozi s nevyhovujicimi poméry v Asii i v Africe.

1.8 EHSV navrhuje, aby podminky demontdze a recyklace hra-
ly podstatnou tlohu v dvoustrannych nimotnich a obchodnich
dohodach s dotcenymi asijskymi zemémi; naptiklad ndmoini do-
hoda, o niz jednd EU s Indii, by méla zahrnout ustanoveni o re-
cyklaci lodi. EHSV vyzyva Komisi, aby toto téma pozvedla do
politické Grovné.

1.9 EHSV zastivd minéni, Ze demontdz a recyklace je otdzkou
socidlni odpovédnosti podnikti. Vyzyva Komisi, aby zahrnula lo-
dénice do fetézce zodpovédnosti za likvidaci lodi. Provozovatelé
lodi by spole¢né s lodénicemi méli pfispét k zajisténi informova-
nosti recyklacnich provozt o jakychkoliv potencidlné nebezpec-
nych latkdch a okolnostech tykajicich se jejich lodi.

1.10 EHSV podporuje rozvoj modelu integrovaného systému
fizeni pro vydavani z mezindrodniho hlediska nezavislého osvéd-
Ceni provozim recyklace lodi, doklddajicich bezpe¢nou a ekolo-
gicky Setrnou recyklaci v souladu s budouci tmluvou IMO.



C277/68

Utedni véstnik Evropské unie

17.11.2009

1.11 EHSV doporucuje, aby studie Komise o fondu recyklace
brala v Givahu zdsadu ,znecistovatel plati“ a zdsadu ,odpovédnos-
ti vyrobee®, jako principy evropského prava, a slucitelnost fondu
s legislativou o stdtni pomoci. Mélo by se ddle prozkoumat, jak ta-
kovy fond mtize podpofit dosazeni cilti tmluvy.

1.12  EHSVsije védom, Ze zaklddani provozii pro recyklaci lodi
v Evropské unii se mize stit pfedmétem ndmitek mistnich spo-
lecenstvi z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi. Pokud by vsak
k tomu tcelu byla uzivana existujici zafizeni, ktera by ndlezité spl-
fiovala normy EU a mezindrodni a vnitrostdtn{ normy, mohl by
byt jejich provoz pfijatelny vzhledem k tomu, Ze by byla zdsad-
nim zdrojem novych pracovnich piilezitosti. Tyto okolnosti vy-
zaduji odpovédné zvédzeni.

1.13  EHSV vyzyvéa Komisi, aby hledala politické podnéty a mo-
tivace, jako napt. ,Cenu ¢istého mofe” pro majitele lodi a demon-
tazni provozy za piikladnou recyklaci lodi.

2. Uvod

2.1 Environmentdlni a socidln{ hlediska zptisobu demontdze
lodi na bfezich jizni Asie jsou nadéle zdrojem znepokojeni v ce-
1ém svété, a zvlasté v Evropé. Komisaf pro otdzky zivotniho pro-
sttedi Dimas neddvno vyzval k leps§im procedurdm a kontroldm
u lodi odesilanych do jihoasijskych vrakovacich provozi, aby se
zajistila jejich fddnd demontdz. Podle poslednich odhadi bude
v roce 2009 sesrotovano tisic lodi, tedy vice nez trojndsobek pro-
ti roku 2008, coz zvysi ndroky na kapacitu recykla¢nich provo-
zi. Je nutné zvysit kapacitu demontdze, a uspokojit tak rostouci
poptavku. Zvysovani kapacity se vSak musi provadét bezpe¢nym
a udrzitelnym zptisobem.

2.2 Sdéleni Komise Strategie EU pro zlepseni postupti demontdze lo-
di () se zaklddd na vysledcich vefejné konzultace zelené knihy
O zlepseni postupti demontdZe lodi, 2007 (2). Stanovisko EHSV (3)
uvitalo tuto zelenou knihu jako dlouho ocekdvanou iniciativu.
Kromé¢ toho Evropsky parlament neddvno vyzval Komisi a ¢len-
ské stty, aby podnikly naléhavé nutné kroky v oblasti demonté-
ze lodi (4).

2.3 Soubézné probihd konkrétni mezindrodni akce k feseni to-
hoto problému. Mezindrodni ndmoini organizace (IMO) vypra-
covala novou mezindrodni dmluvu o bezpecné a ekologicky
Setrné recyklaci lodi (ddle jen ,amluva®), jejiz pfijeti je pldnovdno
na kvéten 2009. Umluva se zabyvé celym zivotnim cyklem lodi
,0d kolébky k hrobu*. Jejim zdmérem je dosdhnout bezpecného

(1) KOM(2008) 767 v konecném znéni.

(3) KOM(2007) 269 v konecném znéni.

(3) CESE 1701/2007, zpravodaj pan Adams.
() P6_TA(2008)0222.

a k Zivotnimu prostiedi Setrného provozu v podnicich pro recyk-
laci lodi, aniz by byla dot¢ena bezpec¢nost a provozni G¢innost
lodi. Poskytuje vhodny mechanismus zajistujici kontrolu a vynu-
titelnost, a usiluje tak o dosazen{ irovné kontroly totozné s tirov-
ni kontroly podle Basilejské tmluvy (°).

2.4 Prikladem mezindrodni spoluprice je spolecnd pracovni
skupina MOP, IMO a Basilejské timluvy zabyvajici se vrakovanim
lodi. Tyto tii organizace spole¢né sestavily globélni program udr-
zitelné recyklace lodi, vedouci k zajisténi budouci udrZitelnosti to-
hoto odvétvi zlep§enim ochrany zdravi a bezpe¢nosti pracovnikil
a ochranou zivotniho prostredi v jihoasijskych vrakovacich
provozech.

3. Sdéleni Strategie EU pro zlepSeni postupii demontdze
lodi

3.1 Sdéleni Strategie EU pro zlepseni postupli demontdze lodi
neposkytuje konkrétni legislativni ndvrh. Nabizi nékolik opatieni
k co nejrychlejsimu zlepseni podminek demontaze lodi, vcetné
piechodného obdobi pted vstupem tmluvy v platnost.

3.2 Strategie navrhuje, Ze Komise prozkoumd proveditelnost
nékolika moznosti, jak rozvinout cile amluvy.

3.3 Posouzeni dopadti (°) provazejici sdéleni dochdzi k zavéru,
ze je tieba ddt pfednost integrované politice kombinujici vybrand
legislativni a nelegislativni opatfeni, protoZe je to jedind moznost
dosazeni kladného environmentdlniho, socidlnitho a hospodai-
ského dopadu v kratkodobém, stfednédobém i dlouhodobém ca-
sovém vyhledu.

4. Obecné piipominky

4.1 EHSV vitd sdéleni a podporuje fadu moznych opatfen, kte-
rymi by EU mohla pfispét k celosvétovému bezpecnéjsimu a eko-
logicky Setrngjsimu zachdzeni s lodémi s koncici Zivotnosti.
Sdéleni je potfebné a prichdzi ve vhodnou chvili, protoze podle
odhadt 19 % lodi svétového lodstva pluje pod vlajkou nékterého

z Clenskych statd Evropského hospodéiského prostoru.

4.2 Vyroba oceli z recyklované oceli vyzaduje pouze tietinu
energie ve srovnani s vyrobou z prvotnich surovin. Recyklace lodi
tedy kladné piispivd ke globalnimu uchovani energie a zdrojt;
bude-li zvladnuta odpovidajicim zptsobem, mize se stat ,ze-
lenym*® a udrzitelnym prumyslovym odvétvim.

(°) Basilejskd imluva o kontrole pohybt nebezpecného odpadu pies
hranice stitt a jejich likvidaci.
(6) SEK(2008) 2847, pracovni dokument ttvarti Komise.
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4.3 Trend kazdoro¢nich demontdzi stovek lodi bude pokraco-
vat s vyfazovanim tankert s jednoduchym trupem do roku 2010
(a 2015). Kromé toho v dusledku soucasné finan¢ni a prepravni
krize budou rychle vyfazovény staré lodé na pfepravu volné lo-
zeného nakladu. Pro ptipadné sesrotovani se nyni ptehodnocuje
157 plavidel s celkovym vytlakem 5,5 milionu tun. Z toho vyply-
vd, Ze prevazujici socidlni a environmentdlni dopady budou po-
kracovat, pokud se pfimo nezhorsi.

4.4 Vice nez 80 % lodi se demontuje ve vrakovacich provozech
na plazich Indie, Bangladése, Pakistinu a Turecka. Bangladés
v souCasnosti zaujimd prvni misto mezi stity Srotujicimi lodé.
Vétsina provozl pouziva ndkladové nejlevngjsi, ale zaroven také
z hlediska zivotniho prostiedi nejskodlivéjsi metodu spocivajici
v tom, Ze lod uréend k demolici najede na pldz. Tato metoda si vy-
bira krutou dan zmatenych lidskych Zivott a vede k mnoha one-
mocnénim pracovnikd vystavenych toxickym latkdm. EHSV si
uvédomuje, Ze v blizké budoucnosti zistane najizdéni lod{ urce-
nych k sesrotovani na pldze upfednostiiovanou metodou. Je proto
zapotiebi zlepsit soucasné podminky ve vrakovacich provozech,
aby pracovaly bezpecné a odpovédné ve vztahu k Zivotnimu
prostiedi.

4.5 Nizkd troven environmentdlnich a socidlnich podminek
v jihoasijskych provozech vyvoléva nekalou soutéz s jejich evrop-
skymi protéjsky. Vysoka lokdlni poptdvka po recyklované oceli
navic vytvari dalsf problém pro evropskou konkurenceschopnost.

4.6 Demontdz lodi je ndrocny proces zahrnujici Sirokou $kalu
¢innosti, od odstrojeni lodé od veskerého vybaveni po rozfezani
a recyklaci konstrukénich prvkt. Zatimco demontdZz lodi
v suchém doku se v pramyslovych zemich Fdi predpisy, nepo-
dléhaji podobné ¢innost v Asii v takové mife kontrole a dohledu.
Nedédvno vypracovand studie odhaduje, Ze 20 % pracovnich sil za-
méstndvanych ve vrakovan{ lodi na pldzich Bangladése tvori déti
do 15 let. Umluvy MOP o bezpecnosti a zdravotnich podminkach
pracovniki se v téchto zemich téméf nerespektuji. Problém pro-
hlubuje skute¢nost, Ze v navazujicich procesech neni fddné fizeno
odpadové hospodaéfstvi a ekologické zpracovani odpada.

4.7 EHSV znovu pfipomind, Ze strukturalni chudoba a dali so-
cidlni a pravni problémy jsou do velké miry spojené s neexistenci
nebo neprovadénim ani minimdlnich norem v oblasti bezpe¢nos-
ti prace a ochrany Zivotniho prostfedi. Kromé toho tyto zemé nej-
sou ochotné zpfisnit normy, aby nenarusily ceny recyklace
a nepfipravily se tak o podstatny zdroj pfjmt. Presto by tyto
zemé mély pozadovat, aby provozovatelé téchto zafizeni investo-
vali do zlep3en jejich tirovné a umoznili pracovnikim ochranu
zdravi a préaci v podminkach, na které maji narok. Pfi budoucim
jednani s témito zemémi by EU méla vyzyvat k aplikaci mezina-
rodnich norem a G¢innému vymdhani jejich plnéni, spojenému
s budovanim kapacit.

4.8 Stanovisko EHSV (7) ke sdéleni Integrovand ndmoini politika
pro Evropskou unii poukdzalo na zdvazny celosvétovy nedostatek

(?) CESE 759/2008, zpravodajka pani Bredima.

demontaznich provozii odpovidajicich zdsaddm environmental-
ni a socidlni udrzitelnosti. Zdméry evropského a mezindrodniho
usili by se proto mély soustfedit na postupy jihoasijskych statd
provadgjicich recyklace, jimiz by se jejich demontdZni provozy
dostaly na tiroveit mezindrodné piijatelnych standard.

4.9 EHSV poznamendva, Ze imluva spole¢né s provadécimi po-
kyny usiluje o zajisténi Grovné kontroly a vymahatelnosti shodné
s trovni Basilejské umluvy a méla by byt rozhodné podpofena.

4.10 'V souvislosti s pFistupem k demontdzi lodi podle zdsady
,0d kolébky k hrobu®, vyzyvd EHSV Komisi, aby zahrnula lodé-
nice do fetézce zodpovédnosti za likvidaci lodi, které vyrobily.
Naprostd vétsina obchodnich lodi celého svéta se stavi v japon-
skych, korejskych a ¢inskych lodénicich. Vzhledem k fetézci
zodpovédnosti za kvalitni lodni dopravu nese kazdy hra¢ svaj dil
zodpovédnosti. Tato my$lenkova linie vede k otdzce zodpovéd-
nosti lodénic podle vzoru obdobné zodpovédnosti vyrobct aut
a letadel, ktef{ zodpovidaji za své vyrobky.

411 V této otdzce musi EHSV hledat vyvdzené FeSeni mezi
protichadnymi pozadavky. Na jedné strané pievazuji stdle ve vét-
§iné asijskych recykla¢nich provozii otiesné poméry v oblasti vli-
vu na zivotniho prostiedi i v socidln{ oblasti. Na druhé strané je
chmurnd vyhlidka siteni nezaméstnanosti v mistnich komunitach
jihoasijskych zemi, Zijicich z pi{jma recyklacnich provozi.
Zlepseni podminek by proto nemélo pfinést nezadouci ,export*
problému na pldze jinych rozvojovych zemi.

412 ZlepSenim vykonnosti demontaznich postupt lodi se za-
byvala také Mezindrodni organizace pro standardizaci (ISO). Bu-
douci dobrovolné mezindrodni standardy I1SO 30000 a ISO
30003 upravi systém auditu a osvéd¢ovani zafizeni pro recyklo-
vani lodf; zdmérem ISO je podpofit tak prici organizaci IMO,
MOP a Basilejské amluvy a zdroven se vyhnout jakémukoliv vza-
jemnému prekryvani ¢innosti.

5. Konkrétni pfipominky

5.1 Véasné provddéni pripravované timluvy IMO o recyklaci lodi

5.1.1 Evropska komise ptedpokladd, Ze dmluva nebude vyma-
hatelnd pfed rokem 2015. EHSV podporuje neprodlenou ratifi-
kaci a proveden{ tmluvy. Clenské stity EU a recyklujici staty by
mély byt vyzvany, aby podnikly v§echny potfebné kroky k rych-
lému vstupu tmluvy v platnost. EHSV souhlasi s tim, ze vlddy by
mély byt podnécovany, aby pfijaly technické standardy amluvy
v pfechodném obdobi na dobrovolném zdkladg¢, jakmile to bude
provozné proveditelné.
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5.1.2 EHSV podporuje provedeni umluvy do prava Evropské
unie formou nafizeni ptebirajiciho jeji zakladni prvky, jako tomu
bylo v pipadé tmluvy MOP o pfipravcich na plavidlech (AFS) (8).
Soubézné by méla Komise prozkoumat moznosti a prostiedky,
jak povzbudit recyklujici stity k podobné akci, tedy co nejrych-
lej8i ratifikaci a provedeni tmluvy.

5.2 Ekologickd demontdz vdlecnych lodi a jinych (stdtnich) plavidel

5.2.1 EHSV poznamendvd, Ze iimluva se na nékteré lodé nebu-
de vztahovat — jednd se zejména o véle¢né lodé a lodé ve statnim
vlastnictvi. Mélo by se v3ak vyzadovat, aby tyto lod¢ byly likvi-
dovany v souladu s tmluvou. Vybor proto navrhuje zahrnuti
téchto lodi do budoucich opatieni EU v oblasti recyklace. Takovy
krok by byl velkym zdrojem zaméstnanosti v provozech Evrop-
ské unie a eliminoval by nékteré velké zdroje znecistovani mofi.
EHSV doporutuje, aby se fesilo také znecisténi prostiedi vale¢-
nymi lodémi. Déle vyjadiuje presvédéeni, Ze malé lodé o vytlaku
niz§im nez 500 GT by mély byt k demontazi odesilany do pro-
vozil v Evropské unii.

5.2.2  Vsoucasné dobé nemaji zafizeni pro demontdz lodi v EU
a dalsich zemich OECD dostatecnou kapacitu k demontazi valec-
nych lodi a dalsich plavidel ve stitnim vlastnictvi, kterd maji byt
vyfazena v pribéhu pFistich deseti let. EHSV povaZuje psobeni
spolecnosti Harland and Wolff Heavy Industries (°) v oblasti de-
montaze lodi za povzbudivy piiklad mozné pfemény nevytize-
nych lodénic a opraven na zafizeni pro demontdze. EHSV si je
védom, Ze pies svétovy hospodaisky pokles a soucasnou neza-
méstnanost muze byt zakladani provozi pro recyklaci lodi v Ev-
ropské unii pfedmétem ndmitek mistnich spolecenstvi z hlediska
vlivu na zivotn{ prostfedi. Pokud by v3ak existujici zafizen{ byla
uzivdna podle ustanoveni itmluvy, mohl by byt jejich provoz pfi-
jatelny a byl by zdrojem novych pracovnich piilezitosti.

5.2.3 V dohledné budoucnosti bude konkurenéni vyhoda jihoa-
sijskych vrakovacich zafizeni naddle pretrvavat, zatimco Evropa
bude muset Fesit otdzku, jak likvidovat valecné lodé a plavidla ve
vlastnictvi statu. EU by méla zavést opatieni pro demontdz tako-
vych lodi v zafizenich v zemich OECD nebo pfi prodeji vale¢nych
lodi do statt mimo Evropskou unii uvddét v kazdé prodejni do-
hod¢ klauzule o naklddani s lodi na konci jeji Zivotnosti.

5.3 Co miize v prechodném obdobi udélat odvétvi lodni dopravy

5.3.1 EHSV sdili znepokojeni Komise v otdzce pfechodného ob-
dobi pfed vstupem dmluvy IMO v platnost a jejim Gplnym

(8) Mezindrodni tmluva o kontrole $kodlivych protihnilobnych pii-
pravkd na plavidlech (nafizeni ¢. 782/2003 o zdkazu organickych
sloucenin cinu na plavidlech).

(%) Spolecnost Harland and Wolff v Belfastu neddvno ziskala v oblasti
zpracovani odpadu opravnéni k demontdzi ndmofnich lodi a ndmot-
nich staveb a v soucasnosti se zabyva vyfazenim a recyklaci MSC Na-
poli.

provedenim. Souhlasi s hodnocenim, Ze nejjednodussim a nej-
rychlej$im zptisobem, jak zménit situaci v praxi, by byl dobrovol-
ny zévazek pfislusnych zacastnénych stran.

5.3.2  EHSV zastdva minéni, Ze recyklace je otdzkou socidlni od-
povédnosti podnikdl. Vyzyva Komisi, aby hledala politické pod-
néty, jako napf. ,Cenu d{istého mofe“ pro majitele lodi
a demontdzni provozy za piikladnou recyklaci lodi. Tyto podné-
ty by mély nabizet dostate¢né motivujici vyhody.

5.3.3 EHSV ocenuje aktivni zapojeni podnikti i nevladnich or-
ganizac{ v tomto odvétvi i to, jak podporovaly imluvu pfi jejim
vzniku. Vitd také skutecnost, Ze organizace v tomto odvétvi
identifikovaly sérii opatfeni (19), kterd by se méli majitelé lodi sna-
zit splnit s ohledem na bezpec¢nou a ekologicky Setrnou demon-
tdz lodi. Ocekdva se, ze dalsi spolecnosti v lodni dopravé se
rozhodnou nebo budou pfesvédéeny k tomu, aby se zavazaly
k ,zelené“ demontdzi svych lodi. Proces recyklace lodi se viak tyka
mnoha dalsich stran a je nutnd také jejich doplitkova ¢innost,
pfedevsim by se mély lodénice smluvné pfipojit ke stavbé ,ze-
lenych lodi“. Vyznamnym krokem kupfedu by bylo pouzivani
standardni ,smlouvy o prodeji a ndkupu lod{ ur¢enych k recykla-
ci, jako je DEMOLISHCON vyvinutd organizaci BIMCO (1),
a smluvni zdvazky lodénic, Ze budou v pfechodném obdobi ap-
likovat pozadavky Gamluvy.

5.4 Lepsi vymdhdni pravidel o pfepravé odpadii

5.4.1 EHSV vitd zdmér Komise vydat pokyny ke zlep$eni vyma-
hatelnosti nyngjsich pravidel prepravy odpadi, pokud se jednd
o lodé u konce Zivotnosti, a rovnéz zdmér Gcastnit se vicestranné
spoluprace a prozkoumat proveditelnost pravidel na skuping lodi
pfipravenych k sesrotovéni.

5.4.2 Mezindrodni pravo vztahujici se na pfepravu odpadi
zohlednuje, Ze z lodé se muze stit odpad tak, jak jej definuje
¢lanek 2 Basilejské umluvy, a zdroven Ze muze byt definovana
jako lod podle jinych mezindrodnich pravidel. Lisi se tedy ndzory
na to, kdy se lod stava ,odpadem® a zda maze byt lod pravné po-
vazovana za ,zneCistujici“ a jeji majitel za ,znecistovatele” pted za-
pocletim demontdze. Prepravni spolecnosti prodavaji lodé
hotovostné platicim kupctim, ktef{ ¢asto zméni vlajku lodé pfed
odeslanim do recykla¢nich provozt, kde se ceny oceli pohybuji
mezi 150-700 USD za tunu vytlaku prazdné lodi. V praxi vétsi-
na provozovatelil lodi jen mélokdy jednd s demontdznimi zafize-
nimi, at pfimo nebo neptimo. Méli by viak spole¢né s lodénicemi
zajistit, aby byly dostupné informace o jakychkoliv potencidlné
nebezpecnych materidlech nebo okolnostech, které se lodé tykaji,
a stanovit vSeobecny stav lodé pii jejim pfedani.

(19) Prechodnd opatfeni pro vlastniky lodi, ktefi je zamysleji odprodat
k recyklaci (BIMCO, IACS, ICS, INTERCARGO, INTERTANKO, IPTA,
OCIMB).

(11) BIMCO, The Baltic and International Maritime Council (Baltskd a me-
zindrodni ndmoini rada).
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5.4.3 Obvykle se lodé odesilaji k demontdzi, kdyz jiz neni ho-
spodérny jejich komer¢ni provoz. Samotné stafi lodi neposkytuje
pfedstavu o Grovni jeji idrzby ani o provozni hospodérnosti, kte-
rou ovliviwji pohyby na trzich ndkladni dopravy. Bylo by snadné
vést seznam lodi, které prekrocily ur¢itou vékovou hranici, neby-
lo by v8ak snadnym tkolem stanovit, v jakém stafi by mély byt
lodé urceny k demontdzi, a podnikat néjaké kontrolni akce pred
vstupem tmluvy v platnost. V kazdém piipadé by mély byt di-
sledné monitorovény staré a vysoce rizikové lodé, aby se zarucilo
splnéni souvisejicich povinnosti pfed jejich demontdzi.

5.5 Diivody pro audity a udélovdni osvédceni pro demontdzZni zafizeni

5.5.1  Umluva bude kldst zodpovédnost na stity vlajky, pifstavni
stdty a staty recyklace. Nebude zahrnovat specifickd opatfeni pro
audity a udélovani osvédceni zafizenim. Dopliujici pokyny vsak
upravi takovy rezim v ptisobnosti statu recyklace. Zdmér pokyni
IMO muze byt také posilen soubéznym nasazenim odpovidajicich
norem ISO, které se nyni sestavuji.

5.5.2  EHSV poznamendvd, Ze Evropskd agentura pro ndmorni
bezpec¢nost (EMSA) zadala studii ('2) zaméfenou na sestaveni mo-
delu integrovaného systému fizeni pro udélovani osvédceni pro-
vozum pro recyklaci lodi, kterda by dokladala bezpecnou
a ekologicky Setrnou recyklaci. Evropsky integrovany systém fi-
zeni by se mél stdt ndstrojem, ktery by posilil provadéni tmluvy
IMO. EHSV poznamenava, Ze takovy postup pro vydavani osvéd-
¢eni musi byt mezindrodné diivéryhodny a to Ize zarucit pouze
prostiednictvim nezavislého inspekéniho rezimu.

V Bruselu dne 13. kvétna 2009

5.6 Zajisténi udrzitelného financovdni

5.6.1 Vroce 2007 Komise uvedla, Ze dtlezitou otdzkou je, zda
by méla byt poskytovana piima finan¢ni podpora ¢istym zafize-
nim provadgjicim demontdz lodi v EU nebo majiteltim lodi, ktef
posilaji svd plavidla do ,zelenych“ lodénic za tcelem dplné de-
montdze nebo dekontaminace, ¢ nikoli (13).

5.6.2  EHSV bere na védomi zdmér Komise vyhodnotit provedi-
telnost moznosti povinného mezindrodniho systému financova-
ni pro ekologickou demontaz lodi (,fond pro demontdz lodi“) na
zdkladé vysledku studie. EHSV ocekdva, Ze studie bude brét v dva-
hu zdsadu ,znecistovatel plati“ a zdsadu ,,odpovédnosti vyrobce*
jako principy evropského préva, a je presvédcen, Ze problém fi-
nancovani bezpe¢né a udrzitelné demontaze lodi nebude vyfesen,
dokud nedojde k odpovidajicim dohoddm, které by plné odrazely
podily zodpovédnosti jednotlivych subjektli v fetézci zodpovéd-
nosti po celou dobu Zivotnosti plavidel.

5.6.3 IMO jiz zalozila dobrovolny mezindrodni fond pro recyk-
laci lodi, aby podpofila bezpecné a ekologicky Setrné fizeni recyk-
laci lodi za vyuziti aktivit technické spoluprdce v rdmci IMO.
Majitelé lodi by se méli vybizet k odvddéni piispévka do tohoto
fondu. Mélo by se déle prozkoumat, jak takovy fond mize pod-
pofit dosazen( cilti umluvy. Fond Evropské unie zalozeny ke stej-
nému tcelu by ¢elil problémtim se zdrojem financovani, protoze
podle prava EU by subvencovani ¢isté demontdze lodi nebylo
opravnéné.

piedseda

Evropského hospodadiského a socidlniho vyboru

(12) Study on the Certification of Ship Recycling Facilities, Final Report,
zai{ 2008.

Mario SEPI

(13) KOM(2007) 269 v konecném znéni.



