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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2023/2867
ze dne 5. fijna 2023,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 stanovenim hlavnich
zasad a kritérii pro urleni postupii ovéfovani hodnot emisi CO, a spotfeby paliva u osobnich
automobili a lehkych uZitkovych vozidel v provozu (ovéfovini v provozu)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 4432009 a (EU) ¢. 510/2011 (!), a zejména na ¢l. 13 odst. 4 druhy pododstavec uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto diivodim:

(1)

)

Natizeni (EU) 2019/631 stanovi ovéfovani emisi CO, a spotfeby paliva u osobnich automobilti a lehkych uzitkovych
vozidel v provozu (dale jen ,ovéfovani v provozu®).

Ovétfovani v provozu by se mélo vztahovat na vSechny vyrobce vozidel, s vyjimkou vyrobct uvddéjicich na trh
omezeny pocet vozidel, aby se zabranilo nadmérné zatézi spojené se zkouSenim, aniz by to vyznamné ovlivnilo
celkovou vykonnost z hlediska emisi CO..

Hodnoty emisi CO, a spotfeby paliva uvedené v prohldsenich o shodé by mély byt ovéfeny za pouziti zkusebnich
postupt pro jizdni zatiZeni a vozidlovy dynamometr stanovenych v pfedpisu OSN ¢. 154 (3, ale za tiCelem ovéreni
existence strategii, které uméle zlepsuji vykonnost vozidla ve zkouskdch pro schvileni typu, by mély byt rovnéz
provedeny dodate¢né zvlastni zkousky.

Aby se omezila moznost stietu zdjmi, méla by zkousky ovétovani v provozu provadét technickd zkusebna, kterd se
nepodilela na zkouskach pro schvéleni typu dotéenych vozidel. Zkousky na vozidlovém dynamometru by mély byt
provadény ve vlastnim zaf{zeni technické zkusebny, a nikoli prostfednictvim zkousek providénych pod dohledem
v zafizen{ vyrobce.

Aby organ udélujici schvéleni typu mohl dospét k zavéru pro celou dotéenou rodinu vozidel na zdkladé vysledka
zkousek u vozidel vybranych do vzorku, méla by byt stanovena vhodnd metoda statistického hodnocent.

Vyrobci by méli zajistit, aby hodnoty emisi CO, a spotieby paliva uvedené v prohldSenich o shodé odpovidaly
emisim CO, a spotiebé paliva vozidel v provozu, jez md orgdn udélujici schvaleni typu ovéfovat. Aby byly tyto
¢innosti ovéfovani v provozu odpovidajicim zptsobem financovdny, mél by orgdn udélujici schvéleni typu
vyrobctim Gctovat pfiméfené poplatky.

Aby se snizila z4téZ spojend se zkouSenim a ndklady, mély by se tam, kde je to mozné a vhodné, pouZivat stejnd
vozidla nebo zkousky jak pro ovéfovani emisi CO, v provozu, tak pro kontroly shodnosti emisi znecistujicich latek
v provozu,

() Uf vést.L111,25.4.2019,s.13.
() Piedpis OSN ¢. 154 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovdni lehkych osobnich vozidel a uzitkovych vozidel z hlediska normovanych

emisi, emis{ oxidu uhlicitého a spotieby paliva ajnebo méfeni spotieby elektrické energie a ak¢ntho dosahu na elektfinu (WLTP)
(UF. vést. L 290, 10.11.2022, s. 1).
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi hlavni zdsady a kritéria pro urceni postupl pro ovéfovani toho, zda hodnoty emisi CO,
a spotieby paliva uvedené v prohldsenich o shodé odpovidaji emisim CO, a spotiebé paliva vozidel v provozu. Stanovi
rovnéz postupy pro ovéfovani existence strategii na palubé nebo v souvislosti s vozidly, které uméle zlepsuji vykon vozidla
ve zkouskdch provadénych pro tcely schvalovéni typu (,ovéfovani v provozu®).

2. Toto nafizeni se nevztahuje na:
a) vozidla, kterd jsou osvobozena od povinnosti méfit emise COy;

b) vyrobce, ktefi byli spolu se v§emi svymi spojenymi podniky odpovédni za méné nez 1000 novych osobnich
automobilil nebo za méné nez 1 000 novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych v Unii v kalenddfnim roce dva
roky pfed kalenddinim rokem, v némz byly vybrany rodiny vozidel pro ovéfovani v provozu v souladu s ¢l. 3 odst. 1.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouZiji definice uvedené v ¢lanku 2 nafizeni Komise (EU) 20171151 (}) a v ¢lanku 3 nafizeni
(EU) 2019/631.

Pouziji se rovnéz tyto definice:

1) ,organem udélujicim schvdleni typu“ se rozumi schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni typu z hlediska emisi v souladu
s naffzenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 (%), nebo tam, kde je to relevantni, v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 (°);

2) ,rodinou pro ovéfovani v provozu“ se rozumi vSechna vozidla kategorie M1 nebo N1, pro néz jeden schvalovaci orgdn
udélil schvéleni typu z hlediska emisi v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007, nebo tam, kde je to relevantni,

s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 na zdkladé stejné zkousky typu 1, jak je stanoveno v piiloze XXI nafizeni
(EU) 2017/1151 pro ,vysokou troven“ nebo ,nizkou tiroveri*;

3) ,rodinou podle jizdniho zatiZeni“ se rozumi rodina podle jizdniho zatiZeni nebo rodina podle matice jizdniho zatiZeni
na zdklad¢ definic v bodech 6.3.3 a 6.3.4 pfedpisu OSN &. 154; v piipadé vozidel kategorie N1, jejichz typ byl schvalen
podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009, se rodina podle jizdniho zatiZeni sklddd ze vSech vozidel z dotéené rodiny pro
ovéfovani v provozu;

() Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a adrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu
Rady 2007/46/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zruduje nafizeni Komise (ES)
¢.692/2008 (Ut. vést. L 175, 7.7.2017, 5. 1).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a adrzbé
vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 ze dne 18. ervna 2009 o schvalovani typu motorovych vozidel a motort
z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim o opravéch a adrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES)
¢ 715/2007 a smérnice 2007 [46/ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (Ut. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1).
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4) ,umélymi strategiemi se rozumi strategie na palubé nebo v souvislosti s vybranymi vzorky vozidel, které uméle zlep3uji
vykon vozidla ve zkouskdch provadénych pro tcely schvalovani typu.

Cldnek 3

Vybér rodin vozidel pro ovéfovini v provozu

Kazdy organ udélujici schvéleni typu kazdoro¢né vybere vzorek rodin vozidel pro ovéfovani v provozu, pro které vydal
schvaleni typu z hlediska emisi. Vybér zahrnuje alespoti jednu rodinu pro ovéfovani v provozu na vyrobce, pro kterou
organ udélujici schvaleni typu vydal schvéleni typu z hlediska emisi béhem ti{ kalenddfnich let pfedchdzejicich ovéfovani
Vv provozu.

Clanek 4

Zkousky ovéfovani v provozu

1. Pro kazdou rodinu pro ovéfovani v provozu vybranou v souladu s ¢ldnkem 3 vybere orgdn udélujici schvéleni typu
pro ucely zkousek uvedenych v odstavci 2 vozidla v provozu, kterd jsou ve stavu odpovidajicim Fadné udrzovanému
a pouzivanému vozidlu a kterd maji vlastnosti, jez odpovidaji vlastnostem uvedenym v prohldseni o shodé.

2. Organ udélujici schvéleni typu ovéF, zda hodnoty specifickych emisi CO, a spotteby paliva uvedené v prohldsenich
o shodé vozidel vybranych v souladu s odstavcem 1 odpovidaji emisim CO, a spotiebé paliva vozidel v provozu a zda jsou
piitomny umélé strategie, a to nékterou z téchto zkousek:

a) u fady vozidel uréenych na zdkladé metody statistického hodnoceni: zkousky na vozidlovém dynamometru podle
piilohy B6 a B8 ptedpisu OSN €. 154;

b) u fady vozidel uréenych na zakladé metody statistického hodnocent a patficich do jedné rodiny podle jizdniho zatiZeni:
zkousky jizdniho zatiZeni podle ptilohy B4 pfedpisu OSN ¢. 154;

¢) u pfiméfeného poctu vozidel: zvldstni zkousky pouzivajici zkuSebni metody se simulaci nebo metody fyzickych
zkousek.

3. Orgéan udélujici schvéleni typu svéfi zkousky uvedené v odstavci 2 technické zkusebng, kterd pro dotéenou rodinu
pro ovéfovani v provozu neprovedla zkousku typu 1 stanovenou v pfiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 pro tGéely
schvéleni typu z hlediska emisi v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 nebo tam, kde je to relevantni, s naf{zenim (ES)
¢. 595/2009.

4. Organ ud@lujici schvéleni typu vyhodnoti vysledky zkousek jednotlivych zkusebnich vozidel a stanovi, zda jsou
hodnoty emisi CO, a spotfeby paliva vozidel v provozu vyssi nez hodnoty specifickych emisi CO, a spotieby paliva
uvedené v prohldsenich o shodé, pfi¢emz zohledni statistické vyhodnoceni zkousek uvedenych v odst. 2 pism. a) a b),
a zda existuji umélé strategie.

5. Kazdy vyrobce poskytne organu udélujicimu schvaleni typu a vSem subjektim provadéjicim zkousky ovérovani
v provozu na pozadani veskeré informace, dokumentaci a technické specifikace nebo podporu, které jsou potfebné
k nélezitému provedeni ovéfovani v provozu.
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Cldnek 5
Dokumentace, povinnost informovat a zavér orginu udélujiciho schvileni typu
1. Orgdn udélujici schvéleni typu zajisti, aby zkousky provedené v souladu s ¢linkem 4 byly zdokumentovany a aby
byly zkusebni protokoly zpfistupnény Komisi, vyrobci dotéenych vozidel a na pozddani dalsim schvalovacim orgdntm,
orgdnim dozoru nad trhem a téetim strandm, které spliiuji pozadavky provddéciho nafizeni Komise (EU) 2022/163 (9).
2. Orgén udélujici schvéleni typu do deseti mésict od zahdjeni zkousky dospéje k zdvéru, zda ovéfovéni v provozu
odhalilo nesoulad mezi hodnotami emisi CO, a spotieby paliva vozidel v provozu a hodnotami uvedenymi v prohldsenich

o shodé nebo zda existuji umélé strategie.
3. Zavér organu ud€lujictho schvéleni typu podle odstavce 2 se vztahuje na vSechna vozidla dotcené rodiny pro
ovéfovani v provozu, nebo pokud je zaloZen na vysledcich zkousek jizdniho zatiZeni, na vSechna vozidla dotcené rodiny
podle jizdniho zatiZeni, kterd byla poprvé uvedena do provozu v Unii.

Cldnek 6

Financovani ovéfovani v provozu

Organ udélujici schvdleni typu zajisti dostupnost dostate¢nych zdroju k pokryti naklad na ovéfovani v provozu. Tyto
ndklady jsou hrazeny z poplatkd, které mize od vyrobce vybirat organ udélujici schvéleni typu. Poplatky zahrnuji kroky
ovéfovani v provozu potiebné k tomu, aby organ udélujici schvileni typu mohl dospét k zavéru podle ¢l. 5 odst. 2.

Cldnek 7

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 5. Fjna 2023.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN

() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2022/163 ze dne 7. tinora 2022, kterym se stanovi provddéci pravidla k nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o funk¢n{ pozadavky na dozor nad trhem s vozidly, systémy, konstrukénimi ¢dstmi
a samostatnymi technickymi celky (Uf. vést. L 27, 8.2.2022, 5. 1).

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2023/2867oj



	Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) 2023/2867 ze dne 5. října 2023, kterým se doplňuje nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 stanovením hlavních zásad a kritérií pro určení postupů ověřování hodnot emisí CO2 a spotřeby paliva u osobních automobilů a lehkých užitkových vozidel v provozu (ověřování v provozu) 

