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Den Europaiske Unions Tidende

17.12.2010

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1191/2010
af 16. december 2010

om @ndring af Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 om en felles afgiftsordning for
luftfartstjenester

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse af luftfarts-
tjenester i det falles europaiske luftrum (luftfartstjenesteforord-
ningen), sarlig artikel 15, stk. 4 (1),

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for opret-
telse af et falles europzisk luftrum (rammeforordningen), serlig
artikel 5, stk. 3 (3), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 (}) fast-
leegger de foranstaltninger, der er nedvendige for
udformningen af en afgiftsordning for luftfartstjenester,
der er i overensstemmelse med Eurocontrols overflyv-
ningsafgiftsordning. Det er af storste betydning for virke-
liggorelsen af det falles europziske luftrum, at der
udformes en falles afgiftsordning for de luftfartstjenester,
der udeves i alle faser af en flyvning. Ordningen ber
medvirke til at skabe storre gennemskuelighed, hvad
angdr beregning, palaggelse og opkravning af afgifter
hos luftrumsbrugerne og dermed fremme luftfartstjene-
sters omkostningseffektivitet. Den ber ligeledes fremme
flyvningernes effektivitet, samtidig med at et optimalt
sikkerhedsniveau opretholdes, og en integreret udevelse
af tjenester stimuleres.

(2)  For at sikre at den overordnede malsatning om at gore
luftfartstjenesterne mere omkostningseffektive er virk-
ningsfuld, ber afgiftsordningen bidrage til oget omkost-
nings- og driftseffektivitet i overensstemmelse med og til
stotte for den europaiske masterplan for lufttrafiksty-
ringen.

(3)  Forordning (EF) nr. 1794/2006 skal ajourferes, s den
afspejler de finansielle konsekvenser af preestationsord-
ningen pa afgiftsordningen, navnlig med hensyn til
omkostningerne og mekanismerne til trafikrisikodeling
samt incitamentsordningerne som omhandlet i Kommis-
sionens forordning (EU) nr. 691/2010 af 29. juli 2010

UT L 96 af 31.3.2004, s. 10.
UT L 96 af 31.3.2004, s. 1.

E
() E
EUT L 341 af 7.12.2006, s. 3.

om oprettelse af en prastationsordning for luftfartstjene-
ster og netfunktioner og om @ndring af forordning (EF)
nr. 2096/2005 om felles krav til udevelse af luftfarts-
tjenester (). Forordning (EF) nr. 1794/2006 ber derfor
@ndres tilsvarende.

(4)  Der bor traffes passende foranstaltninger med henblik pd
at sikre en gnidningsfri overgang til den ajourforte
afgiftsordning.

(5)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstem-
melse med udtalelsen fra Udvalget for det Fealles
Luftrum —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Attikel 1
ZAndringer af forordning (EF) nr. 1794/2006
I forordning (EF) nr. 1794/2006 foretages folgende andringer:

1) I artikel 1 foretages folgende sendringer:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Ved denne forordning fastlegges de foranstalt-
ninger, der er nedvendige for udformningen af en
felles afgiftsordning for luftfart, der er i overensstem-
melse med Eurocontrols overflyvningsafgiftsordning.«

b) Stk. 5 og 6 affattes saledes:

»5. 1 overensstemmelse med artikel 1, stk. 3, 3.
punktum i Kommissionens forordning (EU) nr.
691/2010 (*) kan medlemsstaterne beslutte ikke at
anvende denne forordning til luftfartstjenester, der
udeves i lufthavne med en erhvervsmaessig lufttransport
pd under 50 000 flybevaegelser om &ret, uanset den
maksimale startmasse og antallet af passagersader.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om deres
beslutning. Kommissionen offentligger med jevne
mellemrum en ajourfort liste over de lufthavne, pd
hvilke medlemsstaterne har besluttet, at nearvarende
luftfartstjenesteforordning ikke finder anvendelse.

(4 EUT L 201 af 3.8.2010, s. 1.
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6.  Med hensyn til luftfartstjenester, der udeves i luft-
havne med en erhvervsmassig lufttransport pa under
150 000 flybevagelser om 4ret, og uden at det
bergrer den hgjeste tilladte startmasse og antallet af
passagerseeder, kan medlemsstaterne forud for hver af
de i artikel 11, stk. 3, litra d), i forordning (EF) nr.
549/2004 navnte referenceperioder, beslutte ikke at:

a) beregne de fastlagte omkostninger i overensstem-
melse med denne forordnings artikel 6

b) beregne tirn- og indflyvningskontrolafgifter i
henhold til denne forordnings artikel 11

c) fastsette enhedsrater for tirn- og indflyvningskon-
troltjenester efter bestemmelserne i denne forord-
nings artikel 13.

Stk. 1 finder anvendelse, uden at det bergrer de prin-
cipper, der henvises til i artikel 14 og 15 i forordning
(EF) nr. 550/2004, og med forbehold af artikel 1, stk. 3,
tredje punktum i forordning (EU) nr. 691/2010.

De medlemsstater, der beslutter ikke at anvende de i stk.
1 nevnte bestemmelser, foretager en omhyggelig vurde-
ring af, i hvilken udstraekning de i bilag I til naerverende
forordning fastsatte betingelser er opfyldt. Vurderingen
skal omfatte heringer af reprasentanter for luftrumsbru-
gerne.

Disse medlemsstater skal indgive en detaljeret rapport til
Kommissionen om den i stk. 3 navnte vurdering.
Rapporten skal vare stottet af dokumentation samt
indeholde resultaterne af heringen med brugerne og
en fyldestgorende begrundelse for medlemsstatens
konklusioner.

Efter heringen med de berorte medlemsstater kan
Kommissionen afgere, at betingelserne i bilag I til
nerverende forordning ikke er opfyldt, og kan senest
to maneder efter at have modtaget rapporten anmode
medlemsstaten om at foretage en fornyet vurdering ud
fra reviderede betingelser.

Nér Kommissionen vedtager en sddan afgerelse, fast-
leegger den hvilken del/hvilke dele, der skal revideres,
og den angiver begrundelsen herfor.

Nér Kommissionen har anmodet om en revideret vurde-
ring indgiver den bererte medlemsstat en rapport med
konklusionerne af den reviderede vurdering senest to
méneder efter at have modtaget Kommissionens anmod-
ning.

Den endelige rapport offentliggares, og er gyldig i hele
den pégeldende referenceperiode.

() EUT L 201 af 3.8.2010, s. 1.«
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I artikel 2 tilfgjes folgende litraer:

»h) »fastlagte omkostninger« de ombkostninger, der pa
forhand er fastlagt af medlemsstaterne som omhandlet
i artikel 15, stk. 2, litra a), i forordning (EF) nr.
550/2004

i) »referenceperiode«: referenceperioden for den praesta-
tionsordning, der er oprettet ved artikel 11, stk. 3,
litra d), i forordning (EF) nr. 549/2004

j) flybeveagelser inden for erhvervsmessig lufttransport«:
det samlede antal af starter og landinger beregnet som
et gennemsnit over de tre ar, som gér forud for vedta-
gelsen af de prestationsplaner, der er omhandlet i
artikel 12, i forordning (EU) nr. 691/2010

k) »andre indtegter< ydelser fra offentlige myndigheder
eller indtegter fra erhvervsaktiviteter ogleller, for sa
vidt angdr enhedsrater for tdrn- og indflyvningskontrol-
tjenester, indtagter fra kontrahenter eller aftaler mellem
luftfartstjenesteudovere og lufthavnsoperatgrer, som
kommer leveranderer af luftfartstjenester til gode med
hensyn til enhedsraternes storrelse.«

I artikel 3, stk. 1, 2 og 3, foretages folgende @ndringer:

»1.  Afgiftsordningen er underkastet
artikel 15 i forordning (EF) nr. 550/2004.

principperne i

2. De fastlagte omkostninger for overflyvningsluftfarts-
tjenester finansieres ved overflyvningsafgifter, som palagges
brugere af luftfartstjenester efter bestemmelserne i kapitel
III ogfeller andre indtagter.

3. De fastlagte omkostninger for tirn- og indflyvnings-
kontroltjenester finansieres ved tdrn- og indflyvningskon-
trolafgifter, som pélaeegges brugere af luftfartstjenester efter
bestemmelserne i kapitel III ogfeller andre indtagter. Disse
kan omfatte krydssubsidier, der er ydet i overensstemmelse
med EU-lovgivningen.«

[ artikel 4, stk. 3 og 4, foretages folgende @ndringer:

»3. En overflyvningsafgiftszone streekker sig fra jorden
op til og med det gvre luftrum, uden at dette dog er til
hinder for, at en medlemsstat kan fastlegge en specifik
zone for et komplekst tdrn- og indflyvningskontrolomréde.

4. Nér en afgiftszone straekker sig over flere medlems-
staters luftrum, hvilket kan vare en konsekvens af opret-
telsen af en falles afgiftszone i en funktionel luftrumsblok,
sikrer de bergrte medlemsstaterfor s vidt muligt , at
narverende forordning anvendes pd en konsekvent og
ensartet made i det pageldende luftrum.
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Nar det ikke er muligt at anvende nzrvarende forordning
ensartet pd det pagaldende luftrum, skal medlemsstaterne
give brugerne gennemskuelige oplysninger om sddanne
forskelle pd anvendelsen, og de skal underrette Kommis-
sionen og Eurocontrol herom.«

I artikel 5, stk. 2 og 3, foretages folgende andringer:

»2.  Medlemsstaterne kan opgive de folgende omkost-
ninger som fastlagte ombkostninger i overensstemmelse
med artikel 15, stk. 2, litra a), i forordning (EF) nr.
550/2004, ndr disse opstir som et resultat af udgvelsen
af luftfartstjenester:

a) omkostninger, der beres af de relevante nationale
tilsynsmyndigheder

b) omkostninger, der bares af de kvalificerede enheder, jf.
artikel 3 i forordning (EF) nr. 550/2004

¢) omkostninger, der hidrerer fra internationale aftaler.

3. I overensstemmelse med artikel 15a, stk. 3, i forord-
ning (EF) nr. 550/2004, og uden at det bererer andre
finansieringskilder og i henhold til EU-lovgivningen, kan
en del af indtagterne som folge af afgifterne anvendes til
at finansiere falles projekter angdende netfunktioner, der er
sarligt vigtige for en generel forbedring af prastationerne
inden for lufttrafikstyring og luftfartstjenester i Europa. I sd
fald skal medlemsstaterne sikre, at der foreligger en detal-
jeret og gennemskuelig praksis for bogfering for at sikre, at
luftrumsbrugerne ikke pélegges afgifter to gange. Disse
fastlagte omkostninger, som finansierer det felles projekt-
skal angives klart i overensstemmelse med bilag I«

I artikel 6 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  De fastlagte omkostninger og faktiske omkost-
ninger skal omfatte omkostningerne ved de tjeneste-
ydelser, faciliteter og aktiviteter, der i henhold til naervee-
rende forordnings artikel 5 kan indgd i beregnings-
grundlaget, og som er opgivet i overensstemmelse
med regnskabskravene i artikel 12 i forordning (EF)
nr. 550/2004.

De ikke-tilbagevendende virkninger af indferelsen af
internationale regnskabsstandarder kan spredes over en
periode pa op til 15 &r.

Med forbehold af artikel 16 og 18 i forordning (EU) nr.
691/2010 bestemmes de fastlagte omkostninger inden
pabegyndelsen af hver referenceperiode som led i de
preastationsplaner, der er naevnt i artikel 11 i forordning
(EF) nr. 549/2004, og artikel 10, stk. 3, litra b), i forord-
ning (EU) nr. 691/2010 for hvert kalenderdr i referen-
ceperioden bdde i reale og nominelle verdier. Enheds-
rater beregnes pd grundlag af omkostningerne i nomi-

nelle vaerdier. For hvert dr i referenceperioden fremfores
forskellen mellem de fastlagte omkostninger udtrykt i
nominelle vardier forud for referenceperioden og de
fastlagte omkostninger, der justeres pa grundlag af den
af Kommissionen (Eurostat) fastsliede faktiske inflation,
for aret senest i ar n+2.

Fastlagte ombkostninger og faktiske omkostninger
opgives i national valuta. Hvis en felles afgiftszone
med en falles enhedsrate er blevet oprettet for en funk-
tionel luftrumsblok, serger de bererte medlemsstater for
en omregning af nationale omkostninger til euro eller til
en af de bergrte medlemsstaters nationale valutaer, sd at
det sikres, at beregningen af den fzlles enhedsrate i
henhold til narverende forordnings artikel 13, stk. 1,
forste afsnit, er gennemskuelig. De pégealdende
medlemsstater underretter Kommissionen og Eurocon-
trol herom.«

b) Stk. 2andres saledes:

i) andet afsnit affattes séledes:

»Personaleomkostninger omfatter bruttolen, overtids-
betaling, arbejdsgiverbidrag til socialsikringsordninger
samt pensionsomkostninger og andre ydelser. Ved
beregningen af pensionsomkostninger kan der
anlagges forsigtige skon ifelge ordningens forvalt-
ning eller den nationale lovgivning. Disse skeon skal
fremgd detaljeret af den nationale prastationsplan.«
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Ferde og femte afsnit affattes saledes:

»Afskrivningsomkostningerne vedrorer de samlede
anlagsaktiver, der anvendes til udevelse af luftfarts-
tjenester. Anlagsaktiver afskrives i henhold til deres
forventede levetid efter princippet om lineaer afskriv-
ning af omkostningerne ved de aktiver, der afskrives.
Afskrivningen kan beregnes pd basis af historiske
omkostninger eller nuvardikostpriser. Der anvendes
samme metodologi under hele afskrivningsperioden,
og den skal vare i overensstemmelse med de
anvendte kapitalomkostninger. Anvendes nuveerdi-
kostpriser, angives ogsd de tilsvarende tal pd
grundlag af historiske omkostninger til sammenlig-
ning og vurdering.

Kapitalomkostningerne opgeres som produktet af:

a) summen af den gennemsnitlige bogferte netto-
vardi af de anlegsaktiver og eventuelle opjuste-
ringer af de samlede aktiver som opgivet af den
nationale tilsynsmyndighed, der anvendes af luft-
fartstjenesteudgveren og er i drift eller under
opferelse, og den gennemsnitlige nettoverdi af
de omsatningsaktiver bortset fra bankkonti med
rentetilskrivning, der er nedvendige for udevelsen
af luftfartstjenester, og
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b) det vegtede gennemsnit af galdsrenten og egen-
kapitalforrentningen. For luftfartstjenesteudgvere
uden egenkapital beregnes det vagtede gennem-
snit pd basis af en forrentning af forskellen
mellem de samlede aktiver, jf. litra a), og gelden.

Ekstraordinare poster skal bestd af ikke-tilbageven-
dende omkostninger i forbindelse med udevelsen af
luftfartstjenester i drets lgb.

En eventuel tilpasning, der ligger ud over bestemmel-
serne i de internationale regnskabsstandarder, angives
i den nationale prestationsplan med henblik pa
Kommissionens gennemgang og i de yderligere
oplysninger, der foreleegges efter bilag I«

c) Stk. 3, forste afsnit, affattes saledes:

»Med henblik pd stk. 2, femte afsnit, baseres de faktorer,
der skal laegges vagt pd, pd forholdet mellem finansie-
ring via geld og finansiering via egenkapital. Gelds-
renten er luftfartstjenesteudeverens  gennemsnitlige
galdsrente. Egenkapitalforrentningen baseres pd luft-
fartstjenesteudeverens faktiske finansielle risiko.«

I artikel 7, stk. 2, tilfojes folgende afsnit:

»Med henblik pd anvendelsen af forste afsnit, litra b), skal
medlemsstaterne inden pabegyndelsen af hver referencepe-
riode, for hver lufthavn definere, efter hvilke kriterier
omkostningerne fordeles mellem tarn- og indflyvningskon-
troltjenester og overflyvningstjenester, og de underretter
Kommissionen herom.«

Artikel 8 affattes sdledes:

»Artikel 8

Gennemsigtighed i omkostningerne og

afgiftsordningen

1. Medlemsstaterne tilbyder senest seks médneder inden
hver referenceperiode reprasentanterne for luftrumsbru-
gerne en hering vedrerende fastlagte omkostninger, plan-
lagte investeringer, tjenesteenhedsprognoser, afgiftspolitik
og de deraf folgende enhedsrater med bistand fra deres
luftfartstjenesteudovere.  Medlemsstaterne  stillerpd  en
gennemskuelig mdde oplysninger om nationale omkost-
ninger eller omkostninger til funktionelle luftrumsblokke,
som opgjort i henhold til artikel 5, samt deres enhedsrater,
til radighed for reprasentanterne for luftrumsbrugerne,
Kommissionen og, hvor det er relevant, Eurocontrol.

I referenceperioden tilbyder medlemsstaterne hvert dr en
heoring af reprasentanterne for luftrumsbrugerne vedre-
rende eventuelle afvigelser fra prognosen, navnlig med
hensyn til:

a) den faktiske trafik og omkostninger set i forhold til den
forventede trafik og de fastlagte omkostninger

b) gennemforelsen af mekanismen til risikodeling, jf.
artikel 11a

¢) incitamentsordninger, jf. artikel 12.

Horingen kan tilretteleegges pd regionalt plan. Repraesentan-
terne for luftrumsbrugerne bevarer retten til at anmode om
yderligere hering. Brugerne heres ligeledes systematisk efter
aktivering af en varslingsmekanisme, som affeder en revi-
sion af enhedsraten.

2. De oplysninger, der er navnt i stk. 1, baseres pa de
oplysningsskemaer og de narmere bestemmelser, der er
opstillet i bilag II og VI, eller, hvis en medlemsstat pd
nationalt niveau eller for en funktionel luftrumsblok har
besluttet ikke at beregne de fastlagte omkostninger eller
tdrn- og indflyvningskontrolafgifterne i henhold til
artikel 1, stk. 6, skal de oplysninger, der henvises til i
stk. 1, vare baseret pd de oplysningsskemaer og de
naermere bestemmelser, der er anfert i bilag IIl. Den rele-
vante dokumentation stilles til rddighed for reprasentan-
terne for luftrumsbrugerne, Kommissionen, Eurocontrol
og de nationale tilsynsmyndigheder tre uger for heringen.
Hvad angar den drlige horing, der henvises til i stk. 1, andet
afsnit, skal den relevante dokumentation stilles til rddighed
for reprasentanterne for luftrumsbrugerne, Kommissionen,
Eurocontrol og de nationale tilsynsmyndigheder, hvert ar
senest den 1. november.«

9) I artikel 9 foretages folgende @ndringer:

a) Stk. 1, litra ¢), affattes saledes:

»c) flyvninger, der udfares udelukkende med det formal
at befordre den regerende monark og dennes
nermeste familie, statsoverhoveder, regeringsledere
eller ministre; denne undtagelse skal under alle
omstandigheder fremgd af den relevante statusindi-
kator i flyveplanen.«

b) Stk. 4 affattes sdledes:
i) forste afsnit udgdr
i) i andet afsnit affattes indledningen saledes:

»Omkostningerne ved flyvninger, der fritages for
afgifter, omfatter:«

10) Artikel 10 og 11 affattes sdledes:

»Artikel 10
Beregning af overflyvningsafgiften

1. Uden at det bergrer muligheden for i henhold til
artikel 3, stk. 2, at finansiere overflyvningstjenester via
andre indtagter, beregnes overflyvningsafgiften for en
given flyvning i en bestemt overflyvningsafgiftszone som
produktet af den enhedsrate, der er fastsat for den péagel-
dende overflyvningsafgiftszone, og antallet af overflyvnings-
tjenesteenheder for denne flyvning.
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2. Enhedsraten og antallet af overflyvningstjenesteen-
heder beregnes i henhold til bilag IV.

Artikel 11
Beregning af tirn- og indflyvningskontrolafgiften

1. Uden at det bererer muligheden for i henhold til
artikel 3, stk. 3, at finansiere trn- og indflyvningskontrol-
tjenester via andre indtegter, beregnes tdrn- og indflyv-
ningskontrolafgiften for en given flyvning i en bestemt
tarn- og indflyvningskontrolafgiftszone som produktet af
den enhedsrate, der er fastsat for den pagaldende zone,
og antallet af tirn- og indflyvningskontroltjenesteenheder
for denne flyvning. I forbindelse med afgiftsopkravningen
betragtes ind- og udflyvning som én flyvning. Som enhed
telles enten den ankommende eller den afgdende flyvning.

2. Enhedsraten og antallet af tdrn- og indflyvningskon-
troltjenesteenheder beregnes i henhold til bilag V.«

Som artikel 11a indsattes:

»Artikel 11a
Risikodeling

1. Denne artikel fastsetter mekanismerne for trafik- og
omkostningsrisikodeling. Den finder anvendelse i overens-
stemmelse med de principper, der henvises til i artikel 11, i
forordning (EU) nr. 691/2010.

2. De folgende omkostninger underlegges ikke trafikri-
sikodeling og skal opkreves uanset trafikudviklingen:

a) de fastlagte omkostninger, der opgeres ved anvendelse
af artikel 5, stk. 2, med undtagelse af aftaler om luft-
trafiktjeneste pé tveers af landegranser

b) de fastlagte omkostninger i forbindelse med vejrtjene-
steudgvere

¢) fremforsler fra et tidligere &r eller en tidligere reference-
periode, bonusser og sanktioner fra incitamenter

d) for heje eller lave opkravninger som folge af trafik-
udviklingen, som skal vare opkravet senest i ar n+2.

Desuden kan medlemsstaterne fastseette, at trafikrisikode-
ling ikke gelder for de fastlagte omkostninger for luftfarts-
tjenesteudovere, der har faet tilladelse til at udeve luftfarts-
tjenester uden certificering, jf. artikel 7, stk. 5, i forordning
(EF) nr. 550/2004.

3. Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet &r
ikke ligger mere end 2 % over eller under prognosen fra
referenceperiodens begyndelse, fremfores luftfartstjenesteu-
deverens yderligere indtagter eller tab i henseende til fast-
lagte omkostninger ikke.

4. Huvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet dr n
ligger mere end 2 % over prognosen fra referenceperiodens
begyndelse, tilbagefores mindst 70 % af de berorte luftfarts-
tjenesteudgveres yderligere indteegter fra den del, som over-
stiger forskellen pa 2 % mellem de faktiske tjenesteenheder
og prognosen over fastlagte omkostninger, til luftrumsbru-
gerne senest i dr n+2.

Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet ar n ligger
mere end 2% under prognosen fra referenceperiodens
begyndelse, bares hejst 70 % af de bererte luftfartstjene-
steudeveres indtegtstab fra den del, som overstiger
forskellen pd 2 % mellem de faktiske tjenesteenheder og
prognosen over fastlagte omkostninger, af luftrumsbru-
gerne principielt senest i dr n+2. Medlemsstaterne kan
dog beslutte at sprede fremforslen af et sddant indtegtstab
over flere ar for at opretholde enhedsratens stabilitet.

5. Fordelingen af trafikrisiko som omhandlet i stk. 4,
opgeres i den nationale preestationsplan eller prastations-
planen for den funktionelle luftsrumsblok for den samlede
referenceperiode efter den hering, der er omhandlet i
artikel 8.

6.  Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet ar n
ligger under 90 % af prognosen fra referenceperiodens
begyndelse, bares det fulde belob af de berorte luftfarts-
tjenesteudoveres indtagtstab fra den del, som overstiger
forskellen pd 10 % mellem de faktiske tjenesteenheder og
prognosen over fastlagte omkostninger, af luftrumsbru-
gerne, principielt senest i dr n+2. Medlemsstaterne kan
dog beslutte at sprede fremforslen af et sddant indtegtstab
over flere ar for at opretholde enhedsratens stabilitet.

Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet ar n ligger
over 110 % af prognosen fra referenceperiodens begyn-
delse, tilbagefores det fulde belgb af de bererte luftfarts-
tjenesteudoveres yderligere indtagter fra den del, som over-
stiger forskellen pd 10 % mellem de faktiske tjenesteen-
heder og prognosen over fastlagte omkostninger, til luft-
rumsbrugerne i dr n+2.

7. Luftfartstjenesteudovere uden egenkapital eller med
en egenkapital, der ikke overstiger 5% af de samlede
passiver pr. 31. december 2011, kan undtages fra trafikri-
sikodeling i den forste referenceperiode, for at det geres
muligt at mindske den andel, som finansieres via geld.
Disse luftfartstjenesteudevere, der er undtaget fra risikode-
ling, specificeres i den preastationsplan, som Kommissionen
gennemgér, og i de yderligere oplysninger, der forelaegges i
overensstemmelse med bilag II. Medlemsstaterne beskriver
og begrunder de planlagte foranstaltninger med henblik péd
at mindske den andel, som finansieres via geeld, og en
tidsplan for disse.
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8. De folgende principper finder anvendelse pd omkost-
ningsrisikodeling:

a) hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden
er lavere end de fastlagte omkostninger, der er opgjort
ved referenceperiodens begyndelse, bevarer den pagal-
dende luftfartstjenesteudever, medlemsstat eller kvalifice-
rede enhed retten til den opstdede difference

b) hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden
er hojere end de fastlagte omkostninger, der er opgjort
ved referenceperiodens begyndelse, bares den opstiede
difference af den pdgaldende luftfartstjenesteudever,
medlemsstat eller kvalificerede enhed, medmindre en
varslingsmekanisme aktiveres efter artikel 18 i forord-
ning (EU) nr. 691/2010

¢) litra a) og b) geelder ikke nedvendigvis for forskellen
mellem faktiske og fastlagte omkostninger, som luft-
fartstjenesteudovere, medlemsstater og kvalificerede
enheder eventuelt ikke har indflydelse pa, som folge af:

i) uforudsete andringer af national regulering af
pension og pensionsregnskaber

ii) uforudsete endringer som folge af national skatteret

i) uforudsete og nye omkostningsposter, som ikke
optreeder i den nationale prestationsplan, men
som er pakravet i henhold til lov

iv) uforudsete @ndringer i omkostninger eller indtaegter
i medfer af internationale aftaler

v) vasentlige eendringer i rentesatserne for udlan.

Med forbehold af artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, fastsatter
den nationale tilsynsmyndighed en liste over ukontrol-
lable omkostningsfaktorer ud fra listen i forste afsnit, nr.
i)-v), og de skal fremgd af preastationsplanen.

Hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden
er lavere end de fastlagte omkostninger, der er opgjort
ved referenceperiodens begyndelse, tilbagefores diffe-
rencen til luftrumsbrugerne med en fremforsel til den
folgende referenceperiode.

Hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden
er hgjere end de fastlagte omkostninger, der er opgjort
ved referenceperiodens begyndelse, sendes differencen
videre til luftrumsbrugerne med en fremforsel til den
folgende periode. Den nationale tilsynsmyndighed skal
udtrykkeligt give sit samtykke til fremforslen, efter den
har sikret sig, at:

i) udsvingene mellem de faktiske omkostninger og de
fastlagte ombkostninger reelt skyldes forhold, som
ligger uden for de pdgaldende luftfartstjenesteudo-
veres, medlemsstaters eller kvalificerede enheders
kontrol

ii) udsvingene i de omkostninger, der sendes videre til
brugerne, identificeres og kategoriseres udtrykkeligt.

Det fremforte belob udspecificeres efter faktorer og
beskrives i de yderligere oplysninger, som forelegges
efter bilag VI«

12) Artikel 12, stk. 1, 2 og 3 affattes séledes:

»1.  Medlemsstaterne kan pd nationalt niveau eller pa
niveauet for de funktionelle luftrumsblokke pd et ikke-
diskriminerende og gennemskueligt grundlag oprette eller
godkende incitamentordninger, der stotter forbedringer i
udevelsen af luftfartstjenester eller nedbringelsen af luftfar-
tens miljopavirkninger, hvilket medferer en anden bereg-
ning af afgifterne, jf. stk. 2 og 3. Sddanne incitamentord-
ninger kan vere rettet mod luftfartstjenesteudovere eller
mod luftrumsbrugere.

2. I henhold til artikel 11, i forordning (EU) nr.
691/2010 kan medlemsstaterne pd nationalt niveau eller
pd niveauet for de funktionelle luftrumsblokke vedtage
gkonomiske incitamenter for at tilskynde deres luftfartstje-
nesteudovere til at opfylde prastationsmél. Enhedsraten
kan tilpasses for at yde en bonus eller sanktion alt efter
luftfartstjenesteudeverens ~ faktiske —praestationsniveau i
forhold til det relevante mél. Sddanne bonusser og sank-
tioner md kun aktiveres, nar preestationseendringerne har en
mearkbar virkning for brugere. Det galdende niveau for
bonusser og sanktioner skal std i forhold til de mal, der
seges opfyldt, og den opndede prastation. £ndringerne af
prastationsniveauet og det galdende niveau for bonusser
og sanktioner fastlagges efter tilbuddet om den hering, der
er omhandlet i artikel 8, og fastsattes i henhold til den
nationale preestationsplan eller prastationsplanen for den
funktionelle luftrumsblok.

3. Hvis en medlemsstat beslutter at indfere en incita-
mentordning for luftfartstjenestebrugerne, differentierer
den efter tilbuddet om den hering, der er navnt i
artikel 8, de afgifter, der pédleegges brugerne, siledes at
afgifterne afspejler disse brugeres bestrabelser pad bla. at:

a) udnytte luftfartstjenesterne pd den mest hensigtsmaessige
made
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b) mindske flyvningens miljepavirkninger

¢) reducere de samlede udgifter til luftfartstjenester og oge
deres effektivitet; differentieringen sker navnlig ved, at
afgifterne seenkes eller moduleres, nér der anvendes luft-
barent udstyr, der oger kapaciteten, eller for at udligne
ulemperne ved at valge mindre overbelastede ruter

d) fremskynde indferelsen af ATM-kapacitet inden for
rammerne af SESAR.c

13) T artikel 13 foretages folgende @ndringer:

a) Stk. 1 og 2 affattes séledes:

»1.  Medlemsstaterne sikrer, at der drligt fastsettes
enhedsrater for hver enkelt afgiftszone.

Enhedsrater opgives i national valuta. Hvis medlems-
stater, som er en del af en funktionel luftrumsblok,
beslutter at oprette en falles afgiftszone med en felles
enhedsrate, opgives denne enhedsrate i euro eller i en af
de bergrte medlemsstaters nationale valutaer. De pagel-
dende medlemsstater underretter Kommissionen og
Eurocontrol om den valuta, der finder anvendelse.

2. Thenhold til artikel 11, stk. 4, litra e), i forordning
(EF) nr. 549/2004 og artikel 18, i forordning (EU) nr.
691/2010, kan enhedsraten @ndres i lgbet af dret, hvis
en varslingsmekanisme aktiveres.«

=

Folgende stk. 4 indsettes:

»4.  For referenceperiodens forste ar beregnes enheds-
rater ud fra den prastationsplan, som den berorte
medlemsstat eller funktionelle luftrumsblok meddelte
pr. 1. november dret inden pdbegyndelsen af reference-
perioden. Hvis prestationsplaner vedtages efter den 1.
november dret inden pabegyndelsen af referencepe-
rioden, genberegnes enhedsraterne om fornedent ud
fra den endeligt vedtagne plan eller de galdende korri-
gerende foranstaltninger.«

14) Artikel 14, stk. 1, affattes sdledes:

»1.  Medlemsstaterne kan opkrave afgifterne i form af en
enkelt afgift pr. flyvning. Hvis afgifter faktureres og
opkraves pa regionalt plan, kan faktureringsvalutaen veere
euro, og en administrativ enhedsrate til dekning af faktu-
rerings- og opkravningsomkostninger kan lagges til den
pagaldende enhedsrate.«

15) Artikel 15 udgér.

16) I artikel 17 affattes indledningen til forste afsnit saledes:

»Luftfartstjenesteudoverne skal lette den nationale tilsyns-
myndighed eller en kvalificeret enhed, der optrader pa
den nationale tilsynsmyndigheds vegne, i dennes inspek-
tioner og undersogelser, herunder besog pd stedet. De
bemyndigede personer gives adgang til at:«

17) Folgende artikel 17a indsettes:

»Artikel 17a
Evaluering

Kommissionens evaluering af den preestationsordning, der
er omhandlet i artikel 24, i forordning (EU) nr. 691/2010,
skal omfatte mekanismen til risikodeling, jf. narvaerende
forordnings artikel 11a, incitamentordninger, jf. narve-
rende forordnings artikel 12, og deres indflydelse og effek-
tivitet i henseende til at opfylde de fastsatte praesta-
tionsmal.«

18) Bilag I-VI @ndres i overensstemmelse med bilaget til
neerverende forordning.

Attikel 2
Overgangsbestemmelser

Medlemsstater, i hvis lovgivning der allerede for den 8. juli
2010 var fastsat en nedsattelse af enhedsraten, som gar
videre end de EU-dekkende mal, jf. forordning (EU) nr.
691/2010, kan undtage deres luftfartstjenesteudevere fra anven-
delsen af artikel 11a, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1794/2006.
Denne undtagelse finder anvendelse i den periode, hvor enheds-
raten som felge af national lovgivning nedsattes, men ikke
leengere end udgangen af den forste referenceperiode i 2014.
Medlemsstaterne underretter Kommissionen og Eurocontrol
herom.

Medlemsstaterne kan udskyde anvendelsen af bestemmelserne i
forordning (EF) nr. 1794/2006, som @ndret ved narvaerende
forordning, pd tirn- og indflyvningskontrolafgifter indtil den
31. december 2014. De underretter Kommissionen herom. I
sd fald kan de fulde omkostninger ved leveringen af tarn- og
indflyvningskontroltjenester ~ opkreves  frem  til  den
31. december 2014.

Artikel 3
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pa tredjedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Den anvendes pd omkostninger til luftfartstjenester, afgifter og
enhedsrater fra &r 2012.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget i Bruxelles, den 16. december 2010.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG

Bilag I-VI @ndres som folger:

1) 1 bilag I tilfgjes folgende punkt 5:

»5. Hvis antallet af flybevaegelser inden for erhvervsmessig lufttransport overstiger 150 000 om dret, udferes den i

punkt 1-4 nzvnte vurdering for hver enkelt lufthavn.c

2) Bilag II affattes sdledes:

»BILAG II

Omkostningernes Gennemskuelighed

1. OPLYSNINGSSKEMA

Medlemsstaterne og luftfartstjenesteudoverne udfylder folgende oplysningsskema for hver afgiftszone, der herer
under deres ansvar, og for hver referenceperiode. Medlemsstaterne forelaegger ogsd en konsolideret udgave af et
oplysningsskema for hver afgiftszone, der herer under deres ansvar.

Der udfyldes et konsolideret skema for alle lufthavne, der er undergivet denne forordnings bestemmelser.

Hvis en afgiftszone streekker sig over flere medlemsstaters luftrum, udfylder de pagaldende medlemsstater skemaet i
fllesskab i overensstemmelse med de foranstaltninger, der er navnt i artikel 4, stk. 4.

De faktiske omkostninger fastslas ud fra de attesterede regnskaber. Omkostningerne opgives ud fra den forretnings-
plan, der skal foreligge ifolge certifikatet, og meddeles i den valuta, som de er opgivet i i overensstemmelse med
artikel 6, stk. 1, fjerde afsnit.

For at gore det lettere for Kommissionen at udarbejde preaestationsmél for hele Unionen, og uden at dette bergrer
de prastationsplaner, som skal vedtages pd nationalt niveau eller inden for funktionelle luftrumsblokke, udfylder
medlemsstater og luftfartstjenesteudevere disse oplysningsskemaer med et indledende overslag atten maneder for en
referenceperiodes pabegyndelse.
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Tabel 1 - samlede omkostninger

Afgiftszonens navn
Enhedens navn

‘ Referenceperiode: N - (N+4) ‘

Fastlagte omkostninger

| ‘ Faktiske omkostninger ‘

Omkostningsspecifikation

N N+1 N+2 | N+3

N+4

N N+1 N+2 | N+3 N+4

Spec. efter art (nominel veerdi)

Personale

Andre driftsomkostninger
Afskrivninger
Kapitalomkostninger
Ekstraordinzere poster
Omkostninger i alt

| alt % n/n-1
Personale % n/n-1
Andre driftsomk. % n/n-1

Spec. efter tieneste (nominel veerdi)

Lufttrafikstyring
Kommunikation
Navigation

Overvagning
Eftersagning og redning
Luftfartsinformation
Vejrtjenester
Omkostninger til tilsyn
Andre statslige omk.
Omkostninger i alt

| alt % nin-1
ATM % n/n-1
CNS % n/n-1

Supplerende oplysninger om kapitalomkostninger og omkostninger til feelles projekter (nominel veerdi)

Gns. aktivgrundlag
Anlaegsaktivers bogferte nettoveerdi
Justering af samlede aktiver
Nettoomsaetningsaktiver
Aktivgrundlag i alt

Kapitalomkostninger %
Kapitalomkostninger for skat %
Egenkapitalforrentning %

Gns. geeldsrente %

Omk. til feelles projekter

Feelles projekt 1

Supplerende oplysninger om inflation og om samlede omkostninger i reale veerdier

Inflation % (1)
Omk. i alt i reale veerdier (3)

| alt % n/n-1

Fradrag for omkostninger, der er tillagt fritagne VFR-flyvninger (i nominelle veerdier)

Omkostninger i alt
Omk. for fritagne VFR-flyvninger
Omk. i alt efter fradrag (%)

Omkostninger og aktivgrundlag angives i mio. i den nationale valuta - tjienesteenheder i mio.

(1) Den forventede inflation, der anvendes til at opgive de fastlagte omkostninger i nominelle verdier - faktisk inflation ifolge EUROSTAT.
(?) Fastlagte omkostninger (preestationsplan) i reale vesrdier - faktiske omkostninger i reale vasrdier.

(%) Fastlagte omkostninger (efter fradrag af omkostninger til VFR) meddelt ifolge bilag Il (i nominelle vaerdier).



L 33316

Den Europaiske Unions Tidende

17.12.2010

2. YDERLIGERE OPLYSNINGER

Desuden forelaegger medlemsstaterne og luftfartstjenesteudoverne som minimum felgende oplysninger:

— En beskrivelse af den metodologi, der er brugt til at fordele omkostningerne til faciliteter eller tjenester mellem

forskellige luftfartstjenester, baseret pa listen over faciliteter og tjenester i ICAO Regional Air Navigation Plan,
European Region (dok. 7754), samt en beskrivelse af den metodologi, der er brugt til at fordele disse omkost-
ninger mellem forskellige afgiftszoner.

— En beskrivelse af og redegorelse for den metode, der er fulgt ved beregning af afskrivningsomkostningerne:

historiske omkostninger eller nuvardiomkostninger. Hvis der er valgt nuvardiregnskab, skal der foreleegges
sammenlignelige historiske omkostningsoplysninger.

— En redegorelse for kapitalomkostningerne, herunder elementerne i aktivgrundlaget, eventuelle justeringer af de

samlede aktiver og egenkapitalforrentningen.

— En beskrivelse af de samlede fastlagte omkostninger for hver lufthavn, der er undergivet denne forordnings

bestemmelser, for hver tarn- og indflyvningskontrolafgiftszone. For lufthavne, hvor den erhvervsmassige luft-
transport udger under 20 000 flybevegelser om &ret beregnet som de foregdende tre ars gennemsnit, kan
omkostningerne fremlagges aggregeret.

— En definition af de kriterier, som benyttes til at fordele omkostningerne pa hhv. tdrn- og indflyvningskontrol-

tjenester og overflyvningstjenester for hver reguleret lufthavn.

— Oplysninger om de meteorologiske omkostningers fordeling pa direkte omkostninger og “meteorologiske

kerneomkostninger” defineret som omkostningerne ved at opretholde vejrtjenesteanlaeg og -ydelser, der ogsa
tjener meteorologiske formdl i almindelighed. Disse omfatter bla. analyse og vejrudsigter generelt, observa-
tionsnet til overfladeobservation og observation af det evre luftrum, vejrtjenestens kommunikationssystemer,
databehandlingscentre og grundleeggende forskning, uddannelse og administration.

— En beskrivelse af den metodologi, der er brugt til at henfore de samlede meteorologiske omkostninger og de

meteorologiske kerneomkostninger til den civile luftfart og fordele dem mellem afgiftszonerne.

— En beskrivelse af de meddelte, prognosticerede omkostninger og trafik atten maneder for pabegyndelsen af en

referenceperiode, jf. punkt 1.

— Huvert ar i referenceperioden beskrives de meddelte faktiske omkostninger og differencen mellem disse og de

fastlagte omkostninger.«

3) bilag III affattes punkt 1.2 séledes:

»1.2 Yderligere oplysninger

Desuden skal luftfartstjenesteudoverne som minimum foreleegge folgende oplysninger:

— En beskrivelse af de kriterier, der er brugt til at fordele omkostningerne til faciliteter eller tjenester mellem
forskellige luftfartstjenester, baseret pa listen over faciliteter og tjenester i ICAO Regional Air Navigation Plan,
European Region (dok. 7754).

— En beskrivelse af og forklaring pa forskelle mellem de planlagte og faktiske ikke-fortrolige tal for ar (n-1).

— En beskrivelse af og redegorelse for ikke-fortrolige planlagte omkostninger og investeringer for de naste fem
ar set i forhold til den forventede trafik.

— En beskrivelse af og redegorelse for den metode, der er fulgt ved beregning af afskrivningsomkostningerne:
historiske omkostninger eller nuvardiomkostninger.

— En redegarelse for kapitalomkostningerne, herunder elementerne i aktivgrundlaget, eventuelle justeringer af de
samlede aktiver og egenkapitalforrentningen.«

4) Bilag 1V affattes sédledes:
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»BILAG IV

Beregning af overflyvningstjenesteenheder og enhedsrater

1. Beregning af overflyvningstjenesteenheder.

1.1 En overflyvningstjenesteenhed beregnes som produktet af afstandsfaktoren og vagtfaktoren for det pagaldende
luftfartej.

1.2 Afstandsfaktoren fis ved, at det tilbagelagte antal kilometer i storcirkelafstanden mellem ind- og udflyvnings-
punktet i afgiftszonen ifolge den sidste kendte flyveplan, som det pageldende luftfartgj har indgivet til luft-
trafikreguleringsformal, divideres med 100.

1.3 Hvis udflyvningspunktet for en flyvning er det samme som indflyvningspunktet i afgiftszonen, swttes afstands-
faktoren lig med afstanden i storcirkelafstanden mellem disse punkter og det fjerneste punkt i flyveplanen ganget
med to.

1.4 Den afstand, der leegges til grund, reduceres med 20 km for hver start fra og hver landing pd en medlemsstats
omréde.

1.5 Vagtfaktoren, udtrykt som et tal med to decimaler, er kvadratroden af den kvotient, der fds, nar luftfartejets
maksimale certificerede startmasse, mélt i tons, som anfort i luftdygtighedsbeviset eller et tilsvarende officielt
dokument, som luftfartsselskabet foreleegger, divideres med 50. Hvis denne masse ikke kendes, anvendes massen
af det tungeste kendte luftfartej af samme type. Hvis et luftfartoj har flere certificerede maksimale startmasser,
anvendes den storste af disse. Hvis et luftfartsselskab driver to eller flere luftfartojer, der er forskellige udgaver af
samme type, anvendes for hvert luftfartej af denne type gennemsnittet af den maksimale startmasse for alle
selskabets luftfartgjer af denne type. Beregningen af vagtfaktoren pr. luftfartejstype og pr. luftfartsselskab fore-
tages mindst én gang om dret.

2. Beregning af overflyvningsenhedsrater.

2.1 Overflyvningsenhedsraten beregnes inden pabegyndelsen af hvert ar af referenceperioden.

2.2 Den beregnes ved at dividere det ansldede antal samlede overflyvningstjenesteenheder for det relevante &r op i den
aritmetiske sum af folgende elementer:

i) de fastlagte omkostninger for det relevante dr

ii) anvendelsen af forskellen mellem den forventede og faktiske inflation som omhandlet i artikel 6, stk. 1

iii) de fremforsler, der opstdr ved gennemforelsen af den trafikrisikodeling, der er neevnt i artikel 11a, stk. 2-7

iv) de fremforsler fra den tidligere referenceperiode, der opstir ved gennemforelsen af den omkostningsrisiko-
deling, der er naevnt i artikel 11a, stk. 8

v) bonusser og sanktioner, der opstdr ved de finansielle incitamenter, der er navnt i artikel 12, stk. 2

vi) for de to forste referenceperioder de for hgje eller lave opkravninger, som bares af medlemsstaterne til og
med 2011

vii) et fradrag af omkostningerne ved VFR-flyvninger, jf. artikel 7, stk. 4.«

5) Bilag V affattes séledes:



L 333/18 Den Europaiske Unions Tidende 17.12.2010

»BILAG V

Beregning af tirn - og indflyvningskontroltjenesteenheder og enhedsrater

1. Beregning af tirn- og indflyvningskontroltjenesteenheder

1.1 En tdrn- og indflyvningskontroltjenesteenhed er lig med vagtfaktoren for det padgzldende luftfarte;.

1.2 Vagtfaktoren, udtrykt som et tal med to decimaler, beregnes ved at dividere luftfartojets maksimale certificerede
startmasse, malt i tons, jf. bilag IV, punkt 1.5, med 50 og ophgje kvotienten i 0,7. potens. I en overgangsperiode
pé fem &r efter beregningen af den forste enhedsrate for tdrn- og indflyvningskontroltjenester i henhold til denne
forordning varierer denne eksponent dog mellem 0,5 og 0,9.

2. Beregning af enhedsrater for tirn- og indflyvningskontroltjenester

2.1 Enhedsraten for tirn- og indflyvningskontroltjenester beregnes inden pdbegyndelsen af hvert &r af referencepe-
rioden.

2.2 Den beregnes ved at dividere det ansldede samlede antal tarn- og indflyvningskontroltjenesteenheder for det
relevante dr op i den aritmetiske sum af folgende elementer:

i) de fastlagte omkostninger for det relevante ar

ii) anvendelsen af forskellen mellem den forventede og faktiske inflation som omhandlet i artikel 6, stk. 1

iii) de fremforsler, der opstar ved gennemforelsen af den trafikrisikodeling, der er navnt i artikel 11a, stk. 2-7

iv) de fremforsler fra den tidligere referenceperiode, der opstar ved gennemforelsen af den omkostningsrisiko-
deling, der er nzvnt i artikel 11a, stk. 8

v) bonusser og sanktioner, der opstar ved de finansielle incitamenter, der er navnt i artikel 12, stk. 2

vi) for de to forste referenceperioder de for heje eller lave opkravninger, som bares af medlemsstaterne til og
med det &r, der gér forud for det tidspunkt, hvor denne forordning anvendes pa tdrn- og indflyvningskontrol-
afgifter

vii) et fradrag af omkostningerne ved VFR-flyvninger, jf. artikel 7, stk. 4.«

6 Bilag VI affattes sledes:

»BILAG VI

Afgiftsordningen

1. OPLYSNINGSSKEMA

Medlemsstaterne og luftfartstjenesteudeverne udfylder folgende oplysningsskema for hver afgiftszone, der herer
under deres ansvar, og for hver referenceperiode. Medlemsstaterne foreleegger ogsd en konsolideret udgave af et
skema for hver afgiftszone, der herer under deres ansvar.

Hvis en afgiftszone strakker sig over flere medlemsstaters luftrum, udfylder de pagaldende medlemsstater skemaet i
fallesskab i overensstemmelse med de foranstaltninger, der er navnt i artikel 4, stk. 4.
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Tabel 2 - beregning af enhedsrate

Afgiftszonens navn

Referenceperiode: N - (N+4)

Enhedens navn

Beregning af enhedsrate

N+1

N+2

N+3

N+4

1. Fastlagte omk. i nominelle veerdier og justeret for inflation

Fastlagte omk. i nominelle vaerdier - excl. VFR (meddelt ifelge bilag II)
Faktisk inflationsrate ifglge Eurostat - bilag Il

Forventet inflationsrate - bilag Il

Justering af inflation - artikel 6, stk. 1: belgb i ar (n), der skal fremfores

2. Forventede og faktiske tjenesteenheder i alt

Forventede tjenesteenheder i alt (praestationsplan)
Faktiske tienesteenheder i alt
Faktiske/forventede tjenesteenheder i alt (i %)

3. Omk. der er palagt trafikrisikodeling (luftfartstjenesten)

Fastlagte omk. i nominelle veerdier - excl. VFR (meddelt ifalge bilag II)
Justering af inflation - artikel 6, stk. 1: belgb fremfert til ar (n)

Trafik - artikel 11a, stk. 2: belgb fremfert til ar (n)

Trafikrisikodeling - artikel 11a, stk. 2-7: yderligere indt fremfeort til ar (n)
Trafikrisikodeling - artikel 11a, stk. 2-7: indteegtstab fremfert til ar (n)
Ukontrollable omkostninger - artikel 11a, stk. 8, litra ¢): belgb fremfert til ar (n)
Bonus eller sanktion for preestation - artikel 12, stk. 2

For haje(-) eller for lave(+) opkreevninger ('): belab fremfart til &r (n)

| alt med henblik pa beregning af enhedsraten for ar (n)

Trafikrisikodeling - artikel 11a, stk. 2-7: yderligere indt. i ar (n), der skal fremfares
Trafikrisikodeling - artikel 11a, stk. 2-7: indteegtstab i ar (n), der skal fremfgres

Parametre for trafikrisikodeling

% yderligere indt., der tilbageferes til luftrumsbrugerne i n+2 - art. 11a, stk. 4,
forste afsnit
% indteegtstab, der beeres af luftrumsbrugerne - artikel 11a, stk. 4, andet afsnit

4. Omk., der ikke er palagt risikodeling - artikel 11a, stk. 2

Fastlagte omk. i nominelle veerdier - excl. VFR (meddelt ifelge bilag I1)
Justering af inflation - artikel 6, stk. 1: belgb fremfort til ar (n)

Trafik - artikel 11a, stk. 2: belgb fremfert til ar (n)

Ukontrollable oplysninger - artikel 11a, stk. 8, litra c): belgb fremfert til ar (n)
For heje(-) eller for lave(+) opkraevninger (1): belgb fremfert til ar (n)

| alt med henblik pa beregning af enhedsraten for ar (n)

5. Andre indtaegter - anvendt enhedsrate (i national valuta)

Indteegter fra andre kilder - artikel 3
| alt med henblik pa beregning af enhedsraten for ar (n)

Enhedsrate for ar (n) (i national valuta)
Luftfartstjenesteudgverkomponenten af enhedsraten for ar (n)
MET-komponenten af enhedsraten
Luftfartstjeneste - statskomponenten af enhedsraten

Enhedsraten for ar (n), som ville have veeret anvendt uden andre indtaegter

Omkostninger, indtasgter og andre beleb angives i mio. i den nationale valuta - tienesteenheder i mio.

(1) Bilag IV-V, punkt 2, nr. vi), for hgje/lave opkravninger frem til forordningens ikrafttreaden.
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2. YDERLIGERE OPLYSNINGER

Desuden indsamler og forelaegger de berorte medlemsstater som minimum felgende oplysninger:

— En beskrivelse af og begrundelse for fastleggelsen af de forskellige afgiftszoner, navnlig hvad angédr tdrn- og
indflyvningskontrolafgiftszoner og potentielle krydssubsidier mellem lufthavne.

— En beskrivelse af og redegarelse for beregningen af de skonnede tjenesteenheder, der kan opkraves afgift for.

— En beskrivelse af politikken for fritagelser og af finansieringsmidlerne til dakning af de hermed forbundne
omkostninger.

— En beskrivelse af fremforsler af for hgje eller for lave opkraevninger, der er pélobet hos medlemsstaterne frem til
ar 2011 for overflyvningsafgifters vedkommende og frem til det ar, der gir forud for denne forordnings
anvendelse, for tarn- og indflyvningskontrolafgifters vedkommende.

— En beskrivelse af de for lave opkreevninger, der er fremfort efter artikel 11a, stk. 4, andet afsnit.

— En beskrivelse udspecificeret i faktorer af de beleb, der er fremfort fra den foregdende referenceperiode efter
artikel 11a, stk. 8, litra c).

— En beskrivelse af eventuelle andre indtagter.
— En beskrivelse af den formel, som anvendes til at beregne tirn- og indflyvningskontrolafgifter.

— En beskrivelse af og redegorelse for incitamentordninger rettet mod luftfartstjenesterne.«



