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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) 2016/646 DE LA COMISION
de 20 de abril de 2016

por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 692/2008 en lo que concierne a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 6)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007, sobre la
homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y
vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacién y el manteni-
miento de los vehiculos (), y en particular su articulo 5, apartado 3,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n.> 715/2007 es uno de los actos reglamentarios especificos que se enmarcan en el procedi-
miento de homologacién de tipo establecido por la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo (3).

(2)  El Reglamento (CE) n. 715/2007 exige que los vehiculos ligeros nuevos cumplan determinados limites de
emisiones y establece requisitos adicionales sobre el acceso a la informacion. Las disposiciones técnicas especificas
que son necesarias para la implementacion de dicho Reglamento se adoptaron por medio del Reglamento (CE)
n.° 692/2008 de la Comisioén (%).

(3) La Comisién ha realizado un andlisis detallado de los procedimientos, los ensayos y los requisitos de
homologacion de tipo establecidos en el Reglamento (CE) n.> 692/2008 basindose en sus propias investigaciones
y en informacion externa y ha llegado a la conclusién de que las emisiones generadas por la conduccion real en
carretera de los vehiculos Euro 5/6 superan sustancialmente las emisiones medidas en el Nuevo Ciclo de
Conduccién Europeo (NEDC, New European Driving Cycle) reglamentario, en particular por lo que respecta a las
emisiones de NO, de los vehiculos diésel.

(4)  Los requisitos sobre emisiones para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor se han endurecido de
manera gradual y considerable con la introduccién y posterior revision de las normas Euro. Aunque, en general,
se han reducido mucho las emisiones del conjunto de los contaminantes regulados, no se puede decir lo mismo
de las emisiones de NO, de los motores diésel, especialmente de los vehiculos ligeros. Por tanto, deben adoptarse
medidas para corregir esta situacion.

(5)  Los «dispositivos de desactivacion», segin se definen en el articulo 3, punto 10, del Reglamento (CE)
n.° 715/2007, que reducen el nivel de control de las emisiones estdn prohibidos. Acontecimientos recientes han

() DOL171de 29.6.2007,p. 1.

(*) Directiva 2007[46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).

(*) Reglamento (CE) n.c 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n.c 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos (DO L 199 de 28.7.2008, p. 1).
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puesto de relieve la necesidad de reforzar la garantia de cumplimiento a este respecto. Por tanto, es conveniente
exigir una mejor supervision de la estrategia de control de las emisiones aplicada por el fabricante en la
homologacién de tipo, siguiendo los principios que ya se aplican a los vehiculos pesados en virtud del
Reglamento (CE) n.> 595/2009, sobre Euro VI, y de sus medidas de desarrollo.

(6)  Abordar el problema de las emisiones de NO, de los vehiculos diésel probablemente contribuird a reducir las
actuales concentraciones, permanentemente altas, de NO, en el aire ambiente, que constituyen un importante
motivo de preocupacién para la salud humana.

(7)  En enero de 2011, la Comision establecié un grupo de trabajo con participacién de todas las partes interesadas
para desarrollar un procedimiento de ensayo de emisiones en condiciones reales de conduccién (RDE, real driving
emissions) que refleje mejor las emisiones medidas en la carretera. A tal fin, y después de exhaustivos debates
técnicos, se ha seguido la opcién sugerida en el Reglamento (CE) n.° 715/2007, a saber, el uso de sistemas
portatiles de medicién de emisiones (PEMS, portable emissions measurement systems) y de limites no sobrepasables
(NTE, not-to-exceed).

(8)  Como se acordd con las partes interesadas en el proceso CARS 2020 (!), los procedimientos de ensayo de RDE
han de introducirse en dos fases: durante un primer periodo transitorio, los procedimientos de ensayo deben
aplicarse tinicamente con fines de seguimiento, y posteriormente deben aplicarse, junto con requisitos cuanti-
tativos vinculantes de RDE, a todas las nuevas homologaciones de tipo y todos los nuevos vehiculos.

(9)  Los procedimientos de ensayo de RDE fueron introducidos por el Reglamento (UE) 2016427 de la Comisién (3).
Ahora es preciso establecer los requisitos cuantitativos de RDE para limitar las emisiones del tubo de escape en
todas las condiciones normales de utilizacién con arreglo a los limites de emisiones establecidos en el
Reglamento (CE) n.° 715/2007. A tal fin, deben tomarse en consideracién las incertidumbres estadisticas y
técnicas de los procedimientos de medicion.

(10) Para que los fabricantes puedan adaptarse gradualmente a las normas sobre RDE, los requisitos cuantitativos
definitivos de RDE deben introducirse en dos fases sucesivas. En la primera fase, que ha de empezar a aplicarse
transcurridos cuatro afios desde las fechas de aplicacién obligatoria de las normas Euro 6, debe utilizarse un
factor de conformidad de 2,1. La segunda fase debe seguir un afio y cuatro meses después de la primera y en ella
debe exigirse el pleno cumplimiento del valor limite de emisiones de NO, de 80 mg/km establecido en el
Reglamento (CE) n.° 715/2007, mds un margen que tenga en cuenta las incertidumbres adicionales de la
medicion relacionadas con el uso de PEMS.

(11)  Aunque es importante que los ensayos de RDE puedan abarcar todas las situaciones de conduccién posibles, debe
evitarse que los vehiculos ensayados se conduzcan de una manera tendenciosa, es decir, con la intencién de que
el vehiculo supere o no el ensayo no en funcién de sus prestaciones técnicas, sino debido a unas pautas de
conduccién extremas. Se introducen, pues, condiciones limite complementarias para los ensayos de RDE, a fin de
tener en cuenta tales situaciones.

(12)  Por su propia naturaleza, las condiciones de conduccién que se dan en cada trayecto con PEMS pueden no corres-
ponderse plenamente con las «condiciones normales de utilizacién de un vehiculo». Por tanto, la severidad del
control de emisiones durante esos trayectos puede variar. En consecuencia, y con el fin de tener en cuenta las
incertidumbres estadisticas y técnicas de los procedimientos de medicion, puede considerarse en el futuro la
posibilidad de reflejar en los limites de emision NTE aplicables a cada trayecto con PEMS las caracteristicas de
tales trayectos descritas por determinados pardmetros mensurables, por ejemplo los relacionados con la dindmica
de la conduccién o con la carga de trabajo. La aplicacién de ese principio no debe conducir a un debilitamiento
del efecto medioambiental ni de la eficacia de los procedimientos de ensayo de RDE, que lo cual debe
demostrarse mediante un estudio cientifico revisado por expertos. Ademds, para evaluar la severidad del control
de emisiones durante el trayecto con PEMS, tnicamente deben tomarse en consideracién pardmetros que puedan
justificarse por razones cientificas objetivas y no solo por razones de calibracién del motor, de los dispositivos de
control de la contaminacién o de los sistemas de control de emisiones.

(13) Por dltimo, reconociendo la necesidad de controlar las emisiones de NO, en ciclo urbano, debe estudiarse con
urgencia la posibilidad de modificar la ponderacion relativa de los elementos urbano, rural y en autopista del
ensayo de RDE, a fin de que en la practica pueda lograrse un factor de conformidad bajo, creando en el tercer
paquete regulador de RDE una nueva condicién limite relativa a la dindmica de la conduccién por encima de la
cual sean aplicables las condiciones ampliadas a partir de las fechas de introduccién de la fase 1.

(") Comunicacién de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econdmico y Social Europeo y al Comité de las Regiones
«CARS 2020: Plan de Accién para una industria del automévil competitiva y sostenible en Europa» [COM(2012) 636 final].

(*) Reglamento (UE) 2016/427 de la Comision, de 10 de marzo de 2016, por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 692/2008 en lo que
concierne a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (DO L 82 de 31.3.2016, p. 1).
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(14) La Comisi6n ha de examinar periédicamente las disposiciones del procedimiento de ensayo de RDE y adaptarlas
para tener en cuenta las nuevas tecnologias de vehiculos y garantizar su eficacia. De modo similar, la Comisién
ha de examinar anualmente el nivel adecuado del factor de conformidad final a la luz del progreso técnico. En
particular, ha de examinar los dos métodos alternativos para evaluar los datos de emisiones del PEMS que figuran
en los apéndices 5 y 6 del anexo IIA del Reglamento (CE) n.° 692/2008, con vistas a desarrollar un método
tinico.

(15)  Por consiguiente, procede modificar el Reglamento (CE) n.> 692/2008 en consecuencia.

(16) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité Técnico sobre Vehiculos de
Motor.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (CE) n.> 692/2008 se modifica como sigue:
1. En el articulo 2, se afiaden los apartados 43 y 44 siguientes:

«43. “Estrategia bdsica de emisiones” (en lo sucesivo, “BES”), la estrategia en materia de emisiones que estd activa en
todos los intervalos de velocidad y carga del vehiculo, excepto cuando se haya activado una estrategia auxiliar
de emisiones.

44. “Estrategia auxiliar de emisiones” (en lo sucesivo, “AES”), la estrategia en materia de emisiones que se activa y
que sustituye a una BES o la modifica para un fin concreto y en respuesta a un conjunto especifico de
condiciones ambientales o de funcionamiento, y que solo permanece operativa mientras existan dichas
condiciones.».

2. En el articulo 3, apartado 10, el pérrafo tercero se sustituye por el texto siguiente:

«Hasta tres afios después de las fechas indicadas en el articulo 10, apartado 4, y cuatro afios después de las fechas
indicadas en el articulo 10, apartado 5, del Reglamento (CE) n.° 715/2007, se aplicardn las disposiciones siguientes:».

3. El articulo 3, apartado 10, letra a), se sustituye por el texto siguiente:
«No seran de aplicacion los requisitos del punto 2.1 del anexo IIIA.».
4. En el articulo 5 se insertan los apartados 11 y 12 siguientes:
«11. El fabricante deberd presentar asimismo una documentacién ampliada, con la siguiente informacion:

a) datos sobre el funcionamiento de todas las AES y BES, incluida una descripcion de los pardmetros
modificados por cualquier AES y las condiciones limite en que funciona la AES, e indicacién de las AES y las
BES que probablemente estardn activas en las condiciones de los procedimientos de ensayo del presente
Reglamento;

b) una descripcién de la 16gica de control del sistema de combustible, las estrategias de temporizacién y los
puntos de conmutacion durante todos los modos de funcionamiento.

12. La documentaciéon ampliada contemplada en el apartado 11 serd estrictamente confidencial. Podrd conservarla
la autoridad de homologacion o, a discrecion de esta, el fabricante. En caso de que el fabricante conserve la
documentacion, esta deberd ser identificada y fechada por la autoridad de homologacién una vez revisada y
aprobada. La documentacion se pondré a disposicion de la autoridad de homologacion para su inspeccién en el
momento de la homologacién o en cualquier momento durante el periodo de validez de la homologacion.».

5. El apéndice 6 del anexo I queda modificado con arreglo a lo dispuesto en el anexo I del presente Reglamento.

6. El anexo IIIA queda modificado con arreglo a lo dispuesto en el anexo II del presente Reglamento.
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Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 20 de abril de 2016.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

En el apéndice 6 del anexo I del Reglamento (CE) n.> 692/2008, el cuadro 1 se modifica como sigue:

1) Las filas ZD, ZE y ZF se sustituyen por el texto siguiente:

«ZD | Euro 6c¢ Euro 6-2 M, N1 clase I | PI, CI 1.9.2018 31.8.2019

ZE Euro 6¢ Euro 6-2 N1 clase II PI, CI 1.9.2019 31.8.2020

ZF Euro 6¢ Euro 6-2 N1 clase III, PI, CI 1.9.2019 31.8.2020»
N2

2) Después de la fila ZF se insertan las filas siguientes:

«ZG | Euro 6d-TEMP | Euro 6-2 M, N1 clase I | PI, CI 1.9.2017 1.9.2019 31.12.2020
ZH Euro 6d-TEMP | Euro 6-2 N1 clase II PL, CI 1.9.2018 1.9.2020 31.12.2021
Z1 Euro 6d-TEMP | Euro 6-2 N1 clase III, PL, CI 1.9.2018 1.9.2020 31.12.2021
N2
Z] Euro 6d Euro 6-2 M, N1 clase I | PI, CI 1.1.2020 1.1.2021
ZK Euro 6d Euro 6-2 N1 clase II PI, CI 1.1.2021 1.1.2022
PLN | Euro 6d Euro 6-2 N; clase 111, PL, CI 1.1.2021 1.1.2022»
N

3) En la clave del cuadro, después del parrafo relativo a la norma de emisiones «Euro 6b» se insertan los pérrafos
siguientes:

«Norma de emisiones “Euro 6¢” = requisitos de emisiones Euro 6 completos, pero sin requisitos de RDE cuanti-
tativos, es decir: norma de emisiones Euro 6b, normas definitivas de ntimero de particulas para vehiculos de
encendido por chispa, con E10 y B7 como combustibles de referencia (si procede) evaluados en un ciclo
reglamentario de ensayos de laboratorio, y en ensayos de RDE solo con fines de seguimiento (sin aplicar limites de
emisiones no sobrepasables).

Norma de emisiones “Euro 6d-TEMP” = requisitos de emisiones Euro 6 completos, es decir: norma de emisiones
Euro 6b, normas definitivas de nimero de particulas para vehiculos de encendido por chispa, con E10 y B7 como
combustibles de referencia (si procede) evaluados en un ciclo reglamentario de ensayos de laboratorio, y en ensayos
de RDE con factores de conformidad temporales;».

4) En la clave del cuadro, el parrafo relativo a la norma de emisiones «Euro 6¢» se sustituye por el texto siguiente:

«Norma de emisiones “Euro 6d” = requisitos de emisiones Euro 6 completos, es decir: norma de emisiones Euro 6b,
normas definitivas de nimero de particulas para vehiculos de encendido por chispa, con E10 y B7 como
combustibles de referencia (si procede) evaluados en un ciclo reglamentario de ensayos de laboratorio, y en ensayos
de RDE con factores de conformidad definitivos;».
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ANEXO II

El anexo IITA del Reglamento (CE) n.° 692/2008 se modifica como sigue:

1) El punto 2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.1.

Limites de emisiones no sobrepasables

Las emisiones a lo largo de la vida normal de un tipo de vehiculo homologado con arreglo al Reglamento
(CE) n.° 715/2007, determinadas con arreglo a los requisitos del presente anexo y emitidas en cualquier
ensayo posible de RDE efectuado de conformidad con los requisitos del presente anexo, no superardn los
siguientes valores NTE (not-to-exceed, no sobrepasables):

NTE

‘pollutant

= CF

pollutant

x TE(p1,..., pn) x EURO-6

donde EURO-6 es el limite de emisiones Euro 6 aplicable establecido en el cuadro 2 del anexo I del
Reglamento (CE) n.> 715/2007.».

2) Se insertan los puntos 2.1.1, 2.1.2 y 2.1.3 siguientes:

«2.1.1. Factores de conformidad definitivos

26.4.2016

El factor de conformidad CF,,,, para el contaminante respectivo se especifica como sigue:

Masa de éxidos

Masa de mond-

Masa de hidro-

Masa combinada de

Contami- de nitré Namero de parti- | _. hidrocarburos totales y
e nitrégeno xido de carbono | carburos totales - .y
nante culas (PN) . 6xidos de nitrégeno
(NO] (CO) () (THO) AR
CE tutant 1 + margen con | por determinar — — —

margen = 0,5

(') Las emisiones de CO se medirdn y registrardn en ensayos de RDE.

El “margen” es un pardmetro que tiene en cuenta las incertidumbres de la medicién adicionales introducidas
por el equipo de PEMS, que estdn sujetas a reexamen periddico y que se revisardn a raiz de la mejora de la
calidad del procedimiento de PEMS o del progreso técnico.

Factores de conformidad temporales

No obstante lo dispuesto en el punto 2.1.1, durante un periodo de cinco afios y cuatro meses después de las
fechas indicadas en el articulo 10, apartados 4 y 5, del Reglamento (CE) n.° 715/2007, y a peticién del
fabricante, podran aplicarse los siguientes factores de conformidad temporales:

. Masa de 6xidos , . | Masa de moné- | Masa de hidro- Masa combinada de
Contami- de nitr6 Namero de parti- | _. hidrocarburos totales y
e nitrégeno xido de carbono | carburos totales P L
nante culas (PN) . 6xidos de nitrégeno
(NO,) (€O) () (THO) e NS
CFpatutant 2,1 por determinar — — —

(') Las emisiones de CO se medirdn y registrardn en ensayos de RDE.

La aplicaciéon de factores de conformidad temporales se indicard en el certificado de conformidad del

vehiculo.
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2.1.3. Funciones de transferencia

La funcién de transferencia TF(p1,..., pn) a la que se refiere el punto 2.1 se fija en 1 para todo el intervalo
de pardmetros pi (i = 1,..., n).

Si se modifica la funcién de transferencia TF(p1,..., p,), se hard de manera que no vaya en detrimento del
impacto ambiental ni de la eficacia de los procedimientos de ensayo de RDE. En particular, deberd
mantenerse la condicién siguiente:

JTF (p1,..., pn) * Q (p1,..., pn) dp = [ Q (p1,..., pn) dp
donde:
— dp representa la integral en todo el espacio de los pardmetros p, (i = 1,...,1n)

— Q(pl,..., p,) es la densidad de probabilidad de un evento correspondiente a los pardmetros p; (i = 1,...,n)
en condiciones reales de conducci6n.».

3) Se inserta el punto 3.1.0 siguiente:

«3.1.0. Los requisitos del punto 2.1 deberdn cumplirse en relacién con la parte urbana y con el trayecto total con
PEMS. A eleccion del fabricante, deberdn cumplirse las condiciones de por lo menos uno de los puntos
siguientes:

3.1.0.1. My, € NTE g ¥ Myoqy < NTEp, con las definiciones del punto 2.1 del presente anexo y de los
puntos 6.1 y 6.3 del apéndice 5y el ajuste gas = contaminante.

3.1.0.2. M, < NTE i ¥ Mygisay € NTE 0 con las definiciones del punto 2.1 del presente anexo y del

punto 3.9 del apéndice 6 y el ajuste gas = contaminante.».

4) Se suprime el punto 5.3.

5) El punto 5.4 se sustituye por el texto siguiente:

«5.4. Condiciones dindmicas

Las condiciones dindmicas abarcan el efecto de la pendiente de la carretera, del viento de frente, de la
dindmica de la conduccién (aceleraciones y deceleraciones) y de los sistemas auxiliares en el consumo de
energia y en las emisiones del vehiculo de ensayo. La verificacién de la normalidad de las condiciones
dindmicas se efectuard una vez completado el ensayo, utilizando los datos registrados del PEMS. Esta
verificacion se realizard en dos etapas:

5.4.1. Deberan comprobarse el exceso o la insuficiencia generales de la dindmica de la conduccién durante el
trayecto, utilizando los métodos descritos en el apéndice 7 bis del presente anexo.

5.4.2. Si el trayecto resulta vélido tras efectuar las verificaciones conforme al punto 5.4.1, deben aplicarse los
métodos de verificacion de la normalidad de las condiciones dindmicas establecidos en los apéndices 5 y 6
del presente anexo. Cada método incluye una referencia relativa a las condiciones dindmicas, los mérgenes en
torno a la referencia y los requisitos minimos de cobertura para lograr un ensayo vélido.».

6) El punto 6.8 se sustituye por el texto siguiente:

«6.8. La velocidad media (incluyendo las paradas) de la parte de conduccién en zona urbana del trayecto debe
situarse entre 15 y 40 km/h. Las paradas, definidas como los perfodos en los que la velocidad del vehiculo es
inferior a 1 km/h, deberdn representar entre un 6 y un 30 % de la duracién del funcionamiento en zona
urbana. El funcionamiento en zona urbana incluird varias paradas de diez segundos o mds. Si una parada dura
mads de ciento ochenta segundos, se excluirdn de la evaluacion los eventos de emisién ocurridos durante los
ciento ochenta segundos siguientes a esa parada excesivamente prolongada.».

7) En el punto 6.11 se aflade la frase siguiente:

«Ademds, la ganancia de altitud positiva acumulativa proporcional deberd ser inferior a 1 200 m/100 km y
determinarse conforme al apéndice 7 ter.».
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8)

10)

11)

12)

13)

14)

El punto 9.5 se sustituye por el texto siguiente:

«9.5. Si durante un intervalo de tiempo particular se amplian las condiciones ambientales de conformidad con el
punto 5.2, durante ese intervalo de tiempo particular las emisiones calculadas de acuerdo con el apéndice 4 se
dividirdn por un valor de 1,6 antes de evaluar su conformidad con los requisitos del presente anexo.».

El apéndice 1 se modifica como sigue:
a) en el punto 3.4.6 se afiade la frase siguiente:

«Se permite que el suministro de corriente para la iluminacién, relacionada con la seguridad, de elementos fijos e
instalaciones de componentes de PEMS situados fuera de la cabina del vehiculo proceda de la baterfa de este.»;

b) en el punto 4.5 se afiade la frase siguiente:

«Para minimizar la deriva de los analizadores, conviene realizar la calibracién del cero y del rango de estos a una
temperatura ambiente lo mds parecida posible a la soportada por el equipo de ensayo durante el trayecto de
RDE.».

En el apéndice 2, la nota 2 del cuadro 4 del punto 8 se sustituye por el texto siguiente:

«(2) Este requisito general se aplica solo a los sensores de velocidad; si se utiliza la velocidad del vehiculo para
determinar pardmetros como la aceleracion, el producto de la velocidad y la aceleracion positiva, o aceleracién
positiva relativa, la sefial de velocidad deberd tener una exactitud del 0,1 % por encima de los 3 km/h y una
frecuencia de muestreo de 1 Hz. Este requisito de exactitud podrd cumplirse utilizando la sefial de un sensor de
velocidad de giro de las ruedas.».

En el apéndice 6, en el punto 2, se suprime la definicién:

«@, Aceleracion real en la etapa de tiempo i, si no se define otra en la ecuacién:

(Vi+1 - Vi)

= 2 »,
& 3,6 X (i1 —t) [m/s’]

En el apéndice 6, en el punto 2, se insertan las siguientes definiciones:

Mgeu Valor de emisiones ponderado del componente «gas» de un gas de escape correspondiente a la
submuestra de todos los segundos i con v; < 60 kmj/h, g/s

M, gasdu Emisiones ponderadas especificas de la distancia del componente «gas» de un gas de escape correspon-
dientes a la submuestra de todos los segundos i con v, < 60 km/h, g/lkm
Vu Velocidad ponderada del vehiculo en la clase de potencia de rueda j, km/h».

En el apéndice 6, en el punto 3.1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«La potencia de rueda real P serd la potencia total necesaria para superar la resistencia del aire, la resistencia a la
rodadura, las pendientes de la carretera, la inercia longitudinal del vehiculo y la inercia giratoria de las ruedas.».

En el apéndice 6, el punto 3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2. Clasificacion de las medias méviles en las partes urbana, rural y en autopista

Las frecuencias de potencia estandarizada estdn definidas para la conduccidén en zona urbana y el trayecto
total (véase el punto 3.4) y deberd hacerse una evaluacién por separado de las emisiones del trayecto total y
de la parte urbana. En consecuencia, las medias méviles de tres segundos calculadas de conformidad con el
punto 3.3 se asignardn posteriormente a las condiciones de conduccién en zona urbana y extraurbana segtin
la sefial de velocidad (v)) del segundo real i tal como se indica en el cuadro 1-1.
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Cuadro 1-1

Intervalos de velocidad para la asignacién de los datos de ensayo a las condiciones en zona urbana, en
zona rural y en autopista en el método de discretizaciéon en intervalos de potencia

Zona urbana

Zona rural

Autopista

v; [km/h] 0a<60

>60a<90

> 90»

15) En el apéndice 6, el punto 3.9 se sustituye por el texto siguiente:

«3.9. Cdlculo del valor ponderado de las emisiones especificas de la distancia

Las medias ponderadas de las emisiones basadas en el tiempo obtenidas en el ensayo se convertirdn en
emisiones basadas en la distancia, una vez para el conjunto de datos de la parte urbana y una vez para el

conjunto de datos total:

Mlgee X 3 600
trayecto total: M,z = 1000 - —————
Mg X 3 600

parte urbana del trayecto: M,,gss0 = 1000 -
Vu

Mediante estas férmulas, se calculardn las medias ponderadas de los contaminantes siguientes correspon-

dientes al trayecto total y a la parte urbana del trayecto:

M, Noxd resultado ponderado del ensayo sobre NO_ en [mg/km]
M, noxdu resultado ponderado del ensayo sobre NO, en [mg/km]
M, coq resultado ponderado del ensayo sobre CO en [mg/km]

M, coqu resultado ponderado del ensayo sobre CO en [mg/km]».

16) Se insertan los apéndices 7 bis'y 7 ter siguientes:

«Apéndice 7 bis

Verificaciéon de la dindmica general del trayecto

1. INTRODUCCION

En el presente apéndice se describen los procedimientos de cdlculo para verificar la dindmica general del
trayecto, a fin de determinar el exceso o la ausencia generales de dindmica durante la conduccién en zona

urbana, en zona rural y en autopista.

2. SIMBOLOS

RPA Aceleracién positiva relativa (relative positive acceleration)

“resolucion de la aceleracién a,”, aceleracién minima > 0 medida en m/s?

Tes ?

Suavizador de datos compuesto T4253H

“aceleracion positiva a_ ", aceleracion [m/[s?] superior a 0,1 m/s?

pos *

El indice (i) se refiere a la etapa de tiempo.

El indice (j) se refiere a la etapa de tiempo de los conjuntos de datos de aceleracién positiva.
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El indice (k) se refiere a la categoria (t = total, u = urbana, r = rural, m = autopista [motorway]).

A

>

v

%

IN

Vik

(v-a)

(V ’ apos ik

(v "y [95]

— diferencia

superior a

superior o igual a

por ciento

inferior a

inferior o igual a

aceleracion [m/s?]

aceleracion en la etapa de tiempo i [m/s?]
aceleracion positiva superior a 0,1 m/s? [m/s?]

aceleracion positiva superior a 0,1 m/s? en la etapa de tiempo i teniendo en cuenta las
partes urbana, rural y en autopista [m/s?]

resolucion de la aceleracion [m/s?]
distancia recorrida en la etapa de tiempo i [m]

distancia recorrida en la etapa de tiempo i teniendo en cuenta las partes urbana, rural
y en autopista [m]

nimero de muestras correspondientes a las partes urbana, rural y en autopista con
una aceleracién positiva superior a 0,1 m/s?

nimero total de muestras correspondientes a las partes urbana, rural y en autopista y
al trayecto completo

aceleracion positiva relativa correspondiente a las partes urbana, rural y en autopista
[m/s? o kWs/(kg x km)]

duracion de las partes urbana, rural y en autopista y del trayecto completo [s]
velocidad del vehiculo [km/h]
velocidad real del vehiculo en la etapa de tiempo i [km/h]

velocidad real del vehiculo en la etapa de tiempo i teniendo en cuenta las partes
urbana, rural y en autopista [km/h]

velocidad real del vehiculo por aceleracion en la etapa de tiempo i [m?[s* o W/kg]

velocidad real del vehiculo por aceleracion positiva superior a 0,1 m/s? en la etapa de
tiempo j teniendo en cuenta las partes urbana, rural y en autopista [m?[s* o W/kg]

percentil 95 del producto de la velocidad del vehiculo por la aceleracién positiva
superior a 0,1 m/s? correspondiente a las partes urbana, rural y en autopista [m?[s® o

W/kg]

velocidad media del vehiculo correspondiente a las partes urbana, rural y en autopista
[kmjh]

INDICADORES DEL TRAYECTO

Célculos

. Pretratamiento de los datos

Pardmetros dindmicos como la aceleracién, v - a  la o la RPA se determinardn con una sefial de velocidad de
una exactitud del 0,1 % por encima de 3 km/h y una frecuencia de muestreo de 1 Hz. Este requisito de
exactitud generalmente se cumple con sefiales de velocidad (de giro) de la rueda.

26.4.2016
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Deberd comprobarse que la curva de velocidad no presente secciones defectuosas o inverosimiles. La curva
de velocidad del vehiculo de tales secciones se caracteriza por escalones, saltos, curvas de velocidad en
terraza o valores ausentes. Deberdn corregirse las secciones defectuosas breves, por ejemplo mediante
interpolacioén de datos o medicién con referencia a una sefial de velocidad secundaria. Otra alternativa es
excluir del subsiguiente andlisis de datos los trayectos breves que contengan secciones defectuosas. En una
segunda fase, los valores de aceleracién se clasificardn en orden creciente, a fin de determinar la resolucién
de la aceleracién a,, = (valor minimo de aceleracion > 0).

Sia, < 0,01 m/s? la medicién de la velocidad del vehiculo es suficientemente exacta.
§i0,01 <a, <r,, mfs? debe procederse al suavizado con un filtro Hanning T4253.
Sia, >r,, m/s el trayecto no es vélido.

El filtro Hanning T4253 realiza los siguientes célculos: El suavizador comienza con una mediana mévil de 4,
centrada con una mediana mévil de 2. A continuacién, vuelve a suavizar estos valores aplicando una
mediana mévil de 5, una mediana mévil de 3 y el filtro Hanning (medias ponderadas méviles). Los valores
residuales se calculan restando la serie suavizada de la serie original. Luego se repite todo este proceso con
los valores residuales calculados. Por dltimo, los valores residuales suavizados se calculan restando los valores
suavizados obtenidos la primera vez en el proceso.

La curva de velocidad correcta constituye la base para los célculos ulteriores y la discretizacién en intervalos,
segun se describe en el punto 3.1.2.

3.1.2. Cdlculo de la distancia, la aceleracién y lav - a

Los célculos siguientes se realizardn en toda la curva de velocidad de base temporal (resoluciéon de 1 Hz)
desde el segundo 1 hasta el segundo t, (Gltimo segundo).

El incremento de la distancia por muestra de datos se calculard como sigue:
d=v/36i=1aN,

donde:

d, es la distancia recorrida en la etapa de tiempo i [m],

v, es la velocidad real del vehiculo en la etapa de tiempo i [km/h],

N, es el nimero total de muestras.

La aceleracion se calculard como sigue:

2=, —v_)]2-36),i=1aN,

i

donde:
a, es la aceleracion en la etapa de tiempo i [m/s2]. Parai=1:v, , =0 parai=N;v,,, =0.
El producto de la velocidad del vehiculo por la aceleracién se calculard como sigue:

(v-a)=v,-al3,6,i=1aN,
donde:

(v - a), es el producto de la velocidad real del vehiculo por la aceleracién en la etapa de tiempo i [m?/s?
o W/kg].

3.1.3. Discretizacion en intervalos de los resultados

Tras calcular a; y (v - a), los valores v, d, a, y (v - a); se clasificardn en orden creciente de la velocidad del
vehiculo.

Todos los conjuntos de datos con v, < 60 km/h pertenecen al intervalo de velocidad «urbana», todos los
conjuntos de datos con 60 km/h < v, < 90 km/h pertenecen al intervalo de velocidad «rural» y todos los
conjuntos de datos con v, > 90 km/h km/h pertenecen al intervalo de velocidad «en autopistar.
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El nimero de conjuntos de datos con valores de aceleracién g, > 0,1 m/s? deberd ser superior o igual a 150
en cada intervalo de velocidad.

Con respecto a cada intervalo de velocidad, la velocidad media del vehiculo ¥, se calculard como sigue:

V= (Zivio /Ni,i=1aN,k=unrm
donde:

N, es el nimero total de muestras de las partes urbana, rural y en autopista.

3.1.4. Cdlculo de la v - a, . [95] por intervalo de velocidad

pos—

El percentil 95 de los valores de v - a,,, se calculard como sigue:

Los valores de (v - a),, en cada intervalo de velocidad se clasificardn en orden creciente con respecto a todos
los conjuntos de datos con 4;, = 0,1 m/s?, y se determinard el niimero total de estas muestras M,.

A continuacion se asignardn los valores de percentil a los valores de (v - a

ok con a;, 2 0,1 m/s? como sigue:

i,

El valor de v - a,, mds bajo recibe el percentil 1/M,, el segundo mds bajo el percentil 2/M,, el tercero mds
bajo el percentil 3/M, y el valor mds alto el percentil M,/M, = 100 %.

(v - a,),_[95] es el valor de (v - a,),, con j/M, = 95 %. Si j/M, = 95 % no puede cumplirse, (v - a,,),_[95]

pos . . . PO, . . . .
se calculard mediante interpolacion lineal entre las muestras consecutivas j y j+1 con j/M, < 95 %

y (+ 1)/M,> 95 %.

La aceleracion positiva relativa por intervalo de velocidad se calculard como sigue:
RPA, = Z(At - (v - a,,),)[2d; j = 1 a Myi = 1 a Nyk = urm

donde:

RPA, es la aceleracién positiva relativa correspondiente a las partes urbana, rural y en autopista en [m/s? o

kWs/(kg*km)],

At s la diferencia de tiempo igual a 1 segundo,

M, es el ndmero de muestras correspondientes a las partes urbana, rural y en autopista con aceleracién
K
positiva,

N, es el nimero total de muestras de las partes urbana, rural y en autopista.
4. VERIFICACION DE LA VALIDEZ DEL TRAYECTO
4.1.1. Verificacion de la v*a,, o5, por intervalo de velocidad (v en [km/h])

Si se cumplen v, < 74,6 km/h

y

(V- apos),_[95] > (0,136 - Vi + 14,44),

el trayecto no es valido.

Si se cumplen ¥, > 74,6 km/hy (v- ay,),_[95] > (0,0742 - ¥, + 18,966), el trayecto no es vélido.

4.1.2. Verificacion de la RPA por intervalo de velocidad
Si se cumplen ¥, < 94,05 km/h y RPA, < (-0,0016 - %, + 0,1755), el trayecto no es valido.

Si se cumplen ¥, > 94,05 km/h y RPA, < 0,025 el trayecto no es vélido.
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Apéndice 7 ter
Procedimiento para determinar la ganancia de altitud positiva acumulativa de un trayecto
1. INTRODUCCION

El presente apéndice describe el procedimiento para determinar la ganancia de altitud acumulativa de un
trayecto de RDE.

2. SIMBOLOS

d(0) — distancia al comienzo de un trayecto [m]
d — distancia acumulativa recorrida en el punto de ruta discreto considerado [m]
d, — distancia acumulativa recorrida hasta la medicién inmediatamente antes del respectivo

punto de ruta d [m]

d, — distancia acumulativa recorrida hasta la medicién inmediatamente después del respectivo
punto de ruta d [m]

d, — punto de ruta de referencia en d(0) [m]

d, — distancia acumulativa recorrida hasta el tltimo punto de ruta discreto [m]

d, — distancia instantdnea [m]

d,, — distancia total del ensayo [m]

h(0) — altitud del vehiculo tras el examen y la verificaciéon fundamental de la calidad de los
datos al comienzo de un trayecto [m sobre el nivel del mar]

h(t) — altitud del vehiculo tras el examen y la verificacién fundamental de la calidad de los
datos en el punto t [m sobre el nivel del mar]

h(d) — altitud del vehiculo en el punto de ruta d [m sobre el nivel del mar]

h(t-1) — altitud del vehiculo tras el examen y la verificacion fundamental de la calidad de los
datos en el punto t-1 [m sobre el nivel del mar]

h,,.(0) — altitud corregida inmediatamente antes del respectivo punto de ruta d [m sobre el nivel
del mar]

h,.(1) — altitud corregida inmediatamente después del respectivo punto de ruta d [m sobre el
nivel del mar]

h,,.(t) — altitud instantdnea corregida del vehiculo en el punto de datos t [m sobre el nivel del
mar]|

h,,.(t-1) — altitud instantdnea corregida del vehiculo en el punto de datos t-1 [m sobre el nivel del
mar]

Rgps. — altitud instantdnea del vehiculo medida con GPS [m sobre el nivel del mar]

heps(t) — altitud del vehiculo medida con GPS en el punto de datos t [m sobre el nivel del mar]

h,,(d) — altitud interpolada en el punto de ruta discreto considerado d [m sobre el nivel del mar]

R 1(4) — altitud interpolada suavizada, tras la primera ronda de suavizado en el punto de ruta
discreto considerado d [m sobre el nivel del mar]

M) — altitud del vehiculo segin el mapa topogréfico en el punto de datos t [m sobre el nivel
del mar]

Hz — hertzio

km/h — kilémetros por hora

m — metro
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10ad,,,q, ,(d) — pendiente de la carretera suavizada en el punto de ruta discreto considerado d tras la
primera ronda de suavizado [m/m]

10ad,,,;, () — pendiente de la carretera suavizada en el punto de ruta discreto considerado d tras la
segunda ronda de suavizado [m/m]

sin — funcidn sinusoidal trigonométrica

t — tiempo transcurrido desde el comienzo del ensayo [s]

t — tiempo transcurrido en el momento de la medicién inmediatamente antes del respectivo
punto de ruta d [s]

v, — velocidad instantdnea del vehiculo [km/h]

wt) — velocidad del vehiculo en el punto de datos t [km/h]

3. REQUISITOS GENERALES

La ganancia de altitud positiva acumulativa de un trayecto de RDE se determinard en funcién de tres
pardmetros: la altitud instantdnea del vehiculo hgy; [m sobre el nivel del mar] medida con el GPS, la
velocidad instantdnea del vehiculo v, [km/h] registrada con una frecuencia de 1 Hz y el tiempo t [s] corres-
pondiente transcurrido desde que comenzé el ensayo.

4, CALCULO DE LA GANANCIA DE ALTITUD POSITIVA ACUMULATIVA
4.1. Generalidades

La ganancia de altitud positiva acumulativa de un trayecto de RDE se calculard siguiendo un procedimiento
de tres fases: i) examen y verificacién fundamental de la calidad de los datos, ii) correccion de los datos de
altitud instantdnea del vehiculo, y iii) cdlculo de la ganancia de altitud positiva acumulativa.

4.2. Examen y verificacion fundamental de la calidad de los datos

Deberd comprobarse que los datos de la velocidad instantdnea del vehiculo estén completos. Se permite
corregir la falta de datos si las lagunas se mantienen dentro de los requisitos especificados en el punto 7 del
apéndice 4; de lo contrario se invalidardn los resultados del ensayo. Deberd comprobarse que los datos de la
altitud instantdnea del vehiculo estén completos. Las lagunas de datos se completardn mediante interpolaciéon
de datos. La correccion de los datos interpolados se verificard mediante un mapa topografico. Se recomienda
corregir los datos interpolados si se da la siguiente condicién:

|hGPS(t) - hmap(t)l >40m

La correcci6n de la altitud se aplicard de forma que:

h(t) = h,,,(t)

donde:

h(t) — altitud del vehiculo tras el examen y la verificacién fundamental de la calidad de los datos en el
punto de datos t [m sobre el nivel del mar],

heps(t)  — altitud del vehiculo medida con GPS en el punto de datos t [m sobre el nivel del mar],

h(t)  — altitud del vehiculo segiin el mapa topogréfico en el punto de datos t [m sobre el nivel del

mar].

4.3.  Correccion de los datos de altitud instantdnea del vehiculo

La altitud h(0) al comienzo de un trayecto en d(0) se obtendrd con GPS, y a continuacién se verificard que es
correcta con la informacién proporcionada por un mapa topografico. La desviaciéon no deberd ser superior a
40 m. Los datos de altitud instantdnea h(t) deberdn corregirse si se da la siguiente condicion:

[h(t) = ht — 1)] > ((1)/3,6 * sin45°)
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La correccion de la altitud se aplicard de forma que:

hcorr(t) =h corr(t- 1 )

donde:

h(t) — altitud del vehiculo tras el examen y la verificacién fundamental de la calidad de los datos
en el punto de datos t [m sobre el nivel del mar],

h(t-1) — altitud del vehiculo tras el examen y la verificacién fundamental de la calidad de los datos
en el punto de datos t-1 [m sobre el nivel del mar],

y(t) — velocidad del vehiculo en el punto de datos t [km/h],

h,.(t) — altitud instantdnea corregida del vehiculo en el punto de datos t [m sobre el nivel del
mar],

h,(t—1) — altitud instantdnea corregida del vehiculo en el punto de datos t-1 [m sobre el nivel del
mar].

Tras completarse el procedimiento de correccién, queda establecido un conjunto vélido de datos de altitud.
Este conjunto de datos se utilizard para el célculo final de la ganancia de altitud positiva acumulativa segiin
se describe en el punto 4.4.

4.4, Cdlculo final de la ganancia de altitud positiva acumulativa
4.4.1. Establecimiento de una resolucion espacial uniforme

La distancia total d,, [m] cubierta por un trayecto se determinard sumando las distancias instantdneas d. La
distancia instantdnea d, se determinard como:

4 =2
L6
donde:
d, — distancia instantdnea [m)],
v, — velocidad instantdnea del vehiculo [km/h].

La ganancia de altitud acumulativa se calculard a partir de datos con una resolucién espacial constante de
1 m, empezando desde la primera medicién al inicio de un trayecto d(0). Los puntos de datos discretos con
una resoluciéon de 1 m se denominan puntos de ruta y se caracterizan por un valor de distancia especifico d
(por ejemplo, 0, 1, 2, 3 m ...) y su correspondiente altitud h(d) [m sobre el nivel del mar].

La altitud de cada punto de ruta discreto d se calculard interpolando la altitud instantdnea h_, (t) como:

hcurr(l) B hcorr(o)

him(d) = hcon‘(o) + dl _ do : (d - do)
donde:
h,(d) — altitud interpolada en el punto de ruta discreto considerado d [m sobre el nivel del mar],
h,(0)  — altitud corregida inmediatamente antes del respectivo punto de ruta d [m sobre el nivel del
mar],
h,(1)  — altitud corregida inmediatamente después del respectivo punto de ruta d [m sobre el nivel del
mar],

d — distancia acumulativa recorrida hasta el punto de ruta discreto considerado d [m],



L 109/16 Diario Oficial de la Unién Europea 26.4.2016

d, — distancia acumulativa recorrida hasta la medicién inmediatamente antes del respectivo punto

de ruta d [m],

d, — distancia acumulativa recorrida hasta la medicién inmediatamente después del respectivo
punto de ruta d [m].

4.4.2. Suavizado adicional de los datos

Los datos de altitud obtenidos con respecto a cada punto de ruta discreto se suavizardn siguiendo un procedi-
miento de dos fases. d, y d, son los puntos de ruta primero y dltimo, respectivamente (figura 1). La primera
ronda de suavizado se aplicard como sigue:

R (d + 200 m) = h(d,)
(d+200m)

100dgya4e1 (d) = para d < 200 m

Ruu(d + 200 m) = hy(d - 200 m)

100dgyage1 (d) = (d+ 200m) = (d-200m) para 200 m < d < (d, — 200 m)
100d 01 (d) = him(ji)—_(zm—t(s()_ozrg;) m) para d > (d,— 200 m)
M1 @) = hip g (d = 1 m) + road,, ;. \(d), d = d, + 1 ad,
M1 (@) = hi(d) + Toad,,,,, (d)

donde:
road,, ;. ,(d) — pendiente de la carretera suavizada en el punto de ruta discreto considerado tras la

primera ronda de suavizado [m/m)],
h,.(d) — altitud interpolada en el punto de ruta discreto considerado d [m sobre el nivel del mar],
R o 1(4) — altitud interpolada suavizada, tras la primera ronda de suavizado en el punto de ruta

discreto considerado d [m sobre el nivel del mar],
d — distancia acumulativa recorrida en el punto de ruta discreto considerado [m],
d, — punto de ruta de referencia a una distancia de 0 metros [m],
d, — distancia acumulativa recorrida hasta el ltimo punto de ruta discreto [m].

La segunda ronda de suavizado se aplicard como sigue:

him,sm,l (d + 200 m) - him,sm,l (da)
(d+200m)

roadgmde,z(d) - para d <200m

hinl,sm,l (d —+ 200 m) - hin[,sm,l (d - 200 m)

d d) = 200 m <d < (d,—200
108duicz (4) (d+200m)-(d-200m)  PreEm @ m)
hin sm, de B hin s, d-200m
10d i (d) = i 1(d5)— d _t 26(0 ) ) para d > (d, — 200 m)

donde:

10ad,,,, ,(d) — pendiente de la carretera suavizada en el punto de ruta discreto considerado tras la

segunda ronda de suavizado [m/m],
R 1(4) — altitud interpolada suavizada, tras la primera ronda de suavizado en el punto de ruta

discreto considerado d [m sobre el nivel del mar],
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d — distancia acumulativa recorrida en el punto de ruta discreto considerado [m]

d, — punto de ruta de referencia a una distancia de 0 metros [m],

d, — distancia acumulativa recorrida hasta el Gltimo punto de ruta discreto [m].
Figura 1

Ilustracién del procedimiento para suavizar las sefiales de altitud interpoladas

Biwt (d + 200 m)

hin hin d 0
o ;( ) Riam 1 (d + 200 m)
him,sm,l

- hin St d
[m sobre el nivel roadyae 1 () @ /

0
del mar] roadypas2 (0

Bine (d — 200 m)
o *

Basem1 (d=200m) N,

d[m]
4.4.3. Cdlculo del resultado final

La ganancia de altitud positiva acumulativa de un trayecto se calculard integrando todas las pendientes
positivas de la carretera interpoladas y suavizadas, es decir, road,,,, ,(d). Conviene normalizar el resultado por
la distancia total del ensayo d,, y expresarlo en metros de ganancia de altitud acumulativa por cada cien

kilémetros de distancia.

5. EJEMPLO NUMERICO

Los cuadros 1 y 2 muestran las fases para calcular la ganancia de altitud positiva a partir de los datos
registrados durante un ensayo en carretera con PEMS. En aras de la brevedad se presenta aqui un extracto de
800 my 160 s.

5.1. Examen y verificacién fundamental de la calidad de los datos

El examen y la verificacién fundamental de la calidad de los datos constan de dos fases. En primer lugar se
comprueba que los datos de velocidad del vehiculo estén completos. En la presenta muestra de datos no se
detectan lagunas en relacién con los datos de velocidad del vehiculo (véase el cuadro 1). En segundo lugar se
comprueba que los datos de altitud estén completos; en esta muestra de datos faltan los datos de altitud
relativos a los segundos 2 y 3. Las lagunas se completan interpolando la sefial del GPS. Ademds, la altitud
indicada por el GPS se verifica con un mapa topografico; se incluye en esta verificacion la altitud h(0) al
inicio del trayecto. Los datos de altitud relativos a los segundos 112-114 se corrigen sobre la base del mapa
topogréfico para cumplir la condicién siguiente:

hcps(t) = Hplt) < — 40 m

‘map

Como resultado de la verificacion de datos aplicada se obtienen los datos de la quinta columna h(t).
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5.2. Correccion de los datos de altitud instantdnea del vehiculo

El siguiente paso es corregir los datos de altitud h(t) de los segundos 1 a 4, 111 a 112 y 159 a 160
suponiendo los valores de altitud de los segundos 0, 110 y 158, respectivamente, ya que se da la condicién
siguiente:

Ih(t) - h(t = 1)] > ((t)[3.6 * sin45°)

Como resultado de la correccién de datos aplicada se obtienen los datos de la sexta columna h_,(t). El efecto
de las fases de verificacion y correccién aplicadas a los datos de altitud se representa graficamente en la
figura 2.

5.3. Célculo de la ganancia de altitud positiva acumulativa
5.3.1. Establecimiento de una resolucién espacial uniforme

La distancia instantdnea d, se calcula dividiendo la velocidad instantdnea del vehiculo medida en km/h por
3,6 (columna 7 del cuadro 1). El recilculo de los datos de altitud para obtener una resolucion espacial
uniforme de 1 m produce los puntos de ruta discretos d (columna 1 del cuadro 2) y sus correspondientes
valores de altitud h, (d) (columna 7 del cuadro 2). La altitud de cada punto de ruta discreto d se calcula

interpolando la altitud instantdnea medida h_, (t) como:
120,3-120,3
hi:(0) = 120,3 + —=——"=-(0-0) = 120,3000
(0) 0100 (0-0)
132,6 -132,5
hi:(520) = 132, ———.(520-519,9) = 132,502
(520) 5+523,6—519,9 (520-519.9) 2027

5.3.2. Suavizado adicional de los datos

En el cuadro 2, los puntos de ruta discretos primero y dltimo son: d, = 0 m y d, = 799 m, respectivamente.
Los datos de altitud de cada punto de ruta discreto se suavizan siguiendo un procedimiento de dos fases. La
primera ronda de suavizado consiste en:

hi (200 m) ~ hi,,(0)  120,9682 - 120,3000
(0 + 200 m) 200

100dgya4e1 (0) = = 0,0033

escogido para demostrar el suavizado correspondiente a d < 200 m

100dg1a4.1(320) =

i (520) = by, (120 -
lm(szo)_(lm( ):132,5027 121,9808:0,0288

(520) - (120) 400

escogido para demostrar el suavizado correspondiente a 200 m < d <(599 m)

hie(799) — hiue (520) _121,2000-132,5027 _

2 =
10adr54,1 (720) 799 - (520) 279

-0,0405

escogido para demostrar el suavizado correspondiente a d = (599 m)

La altitud suavizada e interpolada se calcula como sigue:

M1 (0) = by, (0) + road,,,;,,(0) = 120,3 + 0,0033 =~ 120,3033 m
Bognt(799) = iy (798) + road, ;. (799) = 121,2550 — 0,0220 = 121,2330 m

Segunda ronda de suavizado:

Pinson1(200) ~ Rin1 (0) — 119,9618 - 120,3033 _
(200) (200)

100dgaie2 (0) = -0,0017

escogido para demostrar el suavizado correspondiente a d < 200 m
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5.3.3. Cdlculo del resultado final

100dg1a4.2(320) =

(520)

120)

i1 (520) = Ry 1 (120) _ 123,6809-120,1843
520) - (

400

= 0,0087

escogido para demostrar el suavizado correspondiente a 200 m < d < (599)

100dga4e2(720) =

i1 (799) = Hion1 (520) _ 121,2330-123,6809 _

799 - (520)

279

-0,0088

escogido para demostrar el suavizado correspondiente a d = (599 m)

La ganancia de altitud positiva acumulativa de un trayecto se calcula integrando todas las pendientes
positivas de la carretera interpoladas y suavizadas, es decir, road,,, (). En el ejemplo presentado, la distancia
= 139,7 km y el total de las pendientes positivas de la carretera interpoladas y
suavizadas fue de 516 m. Por tanto se alcanzé una ganancia de altitud positiva acumulativa de
516 x 100/139,7 = 370 m/100 km.

total recorrida fue d

tot

Cuadro 1

Correccion de los datos de altitud instantdnea del vehiculo

. (1) et ) ) bt d d acur.

Tiempo tIs] | hy [m] [m] [m] m] [m] [m]

0 0,00 122,7 129,0 122,7 122,7 0,0 0,0

1 0,00 122,8 129,0 122,8 122,7 0,0 0,0

2 0,00 - 129,1 123,6 122,7 0,0 0,0

3 0,00 - 129,2 124,3 122,7 0,0 0,0

4 0,00 1251 129,0 125,1 122,7 0,0 0,0

18 0,00 120,2 129,4 120,2 120,2 0,0 0,0

19 0,32 120,2 129,4 120,2 120,2 0,1 0,1
37 24,31 120,9 132,7 120,9 120,9 6,8 117,9
38 28,18 121,2 133,0 121,2 121,2 7,8 125,7
46 13,52 121,4 131,9 121,4 121,4 3,8 193,4
47 38,48 120,7 131,5 120,7 120,7 10,7 204,1
56 42,67 119,8 125,2 119,8 119,8 11,9 308,4
57 41,70 119,7 124,8 119,7 119,7 11,6 320,0
110 10,95 125,2 132,2 125,2 125,2 3,0 509,0
111 11,75 100,8 132,3 100,8 125,2 3,3 512,2
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H V(t) hGPS(t) hma (t) h(t) hcory(t) di d acum.
Tiempo I 1 mjhy [m] fm] [m] [m] [m] [m]
112 13,52 0,0 132,4 132,4 125,2 3,8 516,0
113 14,01 0,0 132,5 132,5 132,5 3,9 519,9
114 13,36 24,30 132,6 132,6 132,6 3,7 523,6
149 39,93 123,6 129,6 123,6 123,6 11,1 719,2
150 39,61 123,4 129,5 123,4 123,4 11,0 730,2
157 14,81 121,3 126,1 121,3 121,3 4,1 792,1
158 14,19 121,2 126,2 121,2 121,2 3,9 796,1
159 10,00 128,5 126,1 128,5 121,2 2,8 798,8
160 4,10 130,6 126,0 130,6 121,2 1,2 800,0
El guion significa que faltan datos.
Cuadro 2
Cilculo de la pendiente de la carretera
d ty dy d, ho h, he(d) roadgmde, J(d) him,sm, ((d) roadgmde,z(d)
[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]
0 18 0,0 0,1 120,3 120,4 120,3 0,0035 120,3 -0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 -0,0019 120,2 0,0035
200 46 193,4 204,1 121,4 120,7 121,0 -0,0040 120,0 0,0051
320 56 308,4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 123,4 123,6 -0,0405 122,9 -0,0086
798 158 796,1 798,8 121,2 121,2 121,2 -0,0219 121,3 -0,0151
799 159 798,8 800,0 121,2 121,2 121,2 -0,0220 121,3 -0,0152
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Figura 2

Efecto de la verificacion y la correccion de datos: perfil de altitud medido con GPS h,(t), perfil de

altitud ofrecido por el mapa topogrifico h,, (t), perfil de altitud obtenido tras el examen y la

verificacion fundamental de la calidad de los datos h(t) y la correccién h_,(t) de los datos incluidos
en el cuadro 1

250
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Figura 3

Comparacién entre el perfil de altitud corregido h,,.(t) y la altitud suavizada e interpolada h,,, ,
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Cuadro 2
Cilculo de la ganancia de altitud positiva

d [ dy d, ho h, hi(d) madgmde, (d) | hygni(d) madgmde,z(d)
[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 120,4 120,3 0,0035 120,3 -0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 -0,0019 120,2 0,0035
200 46 193,4 204,1 121,4 120,7 121,0 -0,0040 120,0 0,0051
320 56 308,4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 123,4 123,6 -0,0405 122,9 -0,0086
798 158 796,1 798.8 121,2 121,2 121,2 -0,0219 121,3 -0,0151
799 159 798,8 800,0 121,2 121,2 121,2 -0,0220 121,3 | -0,0152..
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REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2016/647 DE LA COMISION
de 25 de abril de 2016

por el que se modifica por 245 vez el Reglamento (CE) n.c 881/2002 del Consejo por el que se
imponen determinadas medidas restrictivas especificas dirigidas contra determinadas personas y
entidades asociadas con las organizaciones EEIL (Daesh) y Al-Qaida

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.° 881/2002 del Consejo, de 27 de mayo de 2002, por el que se imponen determinadas
medidas restrictivas especificas dirigidas contra determinadas personas y entidades asociadas con las organizaciones EEIL
(Daesh) y Al-Qaida (!), y en particular su articulo 7, apartado 1, letra a), y su articulo 7 bis, apartado 1,

Considerando lo siguiente:

(1)  En el anexo I del Reglamento (CE) n.c 881/2002 figura la lista de las personas, grupos y entidades a los que afecta
la congelacién de fondos y recursos econdmicos en virtud de dicho Reglamento.

(2)  El 20 de abril de 2016, el Comité de Sanciones del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas (CSNU) decidi6
afiadir cinco personas fisicas a la lista de personas, grupos y entidades a los que afecta la congelacién de fondos y
recursos econdémicos. Procede, por tanto, actualizar el anexo I del Reglamento (CE) n.° 881/2002 en
consecuencia.

(3)  Con el fin de garantizar que las medidas establecidas en el presente Reglamento sean efectivas, este debe entrar en
vigor inmediatamente.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El anexo I del Reglamento (CE) n.> 881/2002 queda modificado con arreglo a lo dispuesto en el anexo del presente
Reglamento.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el dia de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 25 de abril de 2016.

Por la Comisidn,
en nombre del Presidente,

Director del Servicio de Instrumentos de Politica Exterior

() DOL 139 de 29.5.2002, p. 9.
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ANEXO

En el epigrafe «Personas fisicas» del anexo I del Reglamento (CE) n.° 881/2002, se afiaden las entradas siguientes:

a) «Turki Mubarak Abdullah Ahmad Al-Binali [alias a) Turki Mubarak Abdullah Al Binali, b) Turki Mubarak al-Binali,
¢) Turki al-Benali, d) Turki al-Binali, ¢) Abu Human Bakr ibn Abd al-Aziz al-Athari, f) Abu Bakr al-Athari, g) Abu
Hazm al-Salafi, h) Abu Hudhayfa al-Bahrayni, i) Abu Khuzayma al-Mudari, j) Abu Sufyan al-Sulami, k) Abu Dergham,
1) Abu Human al-Athari]. Fecha de nacimiento: 3.9.1984. Lugar de nacimiento: Al Muharraq, Baréin. Nacionalidad:
Baréin. (ciudadania revocada en enero de 2015). Pasaporte n.>: a) 2231616, niimero de pasaporte bareini, expedido el
2.1.2013, caduca el 2.1.2023, b) 1272611, anterior nimero de pasaporte bareini, expedido el 1.4.2003,
c) 840901356, numero de documento nacional de identidad. Fecha de designacién a que se refiere el
articulo 7 quinquies, apartado 2, letra i): 20.4.2016.»;

b) «Faysal Ahmad Bin Ali Al-Zahrani [alias a) Faisal Ahmed Ali Alzahrani, b) Abu Sarah al-Saudi, ¢) Abu Sara Zahrani].
Fecha de nacimiento: 19.1.1986. Nacionalidad: Arabia Saudi. Direccién: Reptblica Arabe Siria. Nimero de pasaporte:
a) K142736 (ntimero de pasaporte saudi, expedido el 14.7.2011 en Al-Khafji, Arabia Saudi), b) G579315 (nimero
de pasaporte saudi). Fecha de designacién a que se refiere el articulo 7 quinquies, apartado 2, letra i): 20.4.2016.»;

¢) «Tuah Febriwansyah [alias a) Tuah Febriwansyah bin Arif Hasrudin, b) Tuwah Febriwansah, ¢) Muhammad Fachri,
d) Muhammad Fachria, e) Muhammad Fachry]. Fecha de nacimiento: 18.2.1968. Lugar de nacimiento: Yakarta,
Indonesia. Nacionalidad: Indonesia. Direccién: Jalan Baru LUK, No.1, RT 05/07, Kelurahan Bhakti Jaya, Setu Sub-
district, Pamulang District, Tangerang Selatan, Banten Province, Indonesia. Documento nacional de identidad
indonesio niimero 09.5004.180268.0074. Fecha de designacién a que se refiere el articulo 7 quinquies, apartado 2,
letra i): 20.4.2016.»;

d) «Husayn Juaythini [alias a) Hussein Mohammed Hussein Aljeithni, b) Husayn Muhammad al-Juaythini, ¢) Husayn
Muhammad Husayn al-Juaythini, d) Husayn Muhamad Husayn al-Juaythini, ) Husayn Muhammad Husayn Juaythini,
f) Abu Muath al-Juaitni]. Fecha de nacimiento: 3.5.1977. Lugar de nacimiento: Campamento de refugiados de
Nuseirat, Franja de Gaza, Territorios Palestinos. Nacionalidad: Palestina. Direccién: Franja de Gaza, Territorios
Palestinos. Pasaporte n.>: 0363464 (expedido por la Autoridad Palestina). Fecha de designacion a que se refiere el
articulo 7 quinquies, apartado 2, letra i): 20.4.2016.»;

€) «Muhammad Sholeh Ibrahim [alias a) Mohammad Sholeh Ibrahim, b) Muhammad Sholeh Ibrohim, ¢) Muhammad
Soleh Ibrahim, d) Sholeh Ibrahim, e) Muh Sholeh Ibrahim]. Fecha de nacimiento: septiembre de 1958. Lugar de
nacimiento: Demak, Indonesia. Nacionalidad: Indonesia. Fecha de designacién a que se refiere el articulo 7 quinquies,
apartado 2, letra i): 20.4.2016.».
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REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2016/648 DE LA COMISION
de 25 de abril de 2016

por el que se establecen valores de importacion a tanto alzado para la determinacién del precio de
entrada de determinadas frutas y hortalizas

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.> 1308/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, por el que
se crea la organizacién comin de mercados de los productos agrarios y por el que se derogan los Reglamentos
(CEE) n.0 922/72, (CEE) n.o 23479, (CE) n.> 1037/2001 y (CE) n.o 12342007 (),

Visto el Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 543/2011 de la Comisién, de 7 de junio de 2011, por el que se establecen
disposiciones de aplicacion del Reglamento (CE) n.c 1234/2007 del Consejo en los sectores de las frutas y hortalizas y
de las frutas y hortalizas transformadas (), y, en particular, su articulo 136, apartado 1,

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento de Ejecuciéon (UE) n.o 543/2011 establece, en aplicaciéon de los resultados de las negociaciones
comerciales multilaterales de la Ronda Uruguay, los criterios para que la Comision fije los valores de importacién
a tanto alzado de terceros paises correspondientes a los productos y periodos que figuran en el anexo XVI,
parte A, de dicho Reglamento.

(2)  De acuerdo con el articulo 136, apartado 1, del Reglamento de Ejecucién (UE) n.o 543/2011, el valor de
importacién a tanto alzado se calcula cada dia hébil teniendo en cuenta datos que varfan diariamente. Por lo
tanto, el presente Reglamento debe entrar en vigor el dia de su publicacion en el Diario Oficial de la
Unién Europea.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

En el anexo del presente Reglamento quedan fijados los valores de importacion a tanto alzado a que se refiere el
articulo 136 del Reglamento de Ejecucién (UE) n.o 543/2011.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el dia de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 25 de abril de 2016.

Por la Comisidn,
en nombre del Presidente,
Jerzy PLEWA

Director General de Agricultura y Desarrollo Rural

() DOL 347 de 20.12.2013, p. 671.
() DOL157 de15.6.2011,p. 1.
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ANEXO

Valores de importacion a tanto alzado para la determinacién del precio de entrada de determinadas frutas y hortalizas

(EUR/100 kg)

Cédigo NC Cédigo tercer pais () Valor de importacion a tanto alzado
0702 00 00 IL 267,4
MA 81,7
77 174,6
0707 00 05 MA 81,5
TR 118,9
77 100,2
0709 93 10 MA 99,6
TR 132,6
77 116,1
0805 10 20 AR 115,8
EG 46,4
IL 79,9
MA 51,7
TR 40,9
7Z 66,9
0805 50 10 MA 132,7
77 132,7
0808 10 80 AR 88,6
BR 100,6
CL 101,7
CN 90,8
NZ 151,9
uUs 1771
ZA 102,3
77 116,1
0808 30 90 AR 104,9
CL 132,0
CN 76,7
ZA 112,2
77 106,5

() Nomenclatura de paises fijada por el Reglamento (UE) n.c 1106/2012 de la Comision, de 27 de noviembre de 2012, por el que se
aplica el Reglamento (CE) n.° 471/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre estadisticas comunitarias relativas al comercio
exterior con terceros paises, en lo que concierne a la actualizacion de la nomenclatura de paises y territorios (DO L 328
de 28.11.2012, p. 7). El cédigo «ZZ» significa «otros origenes».
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DECISIONES

DECISION (UE) 2016/649 DE LA COMISION
de 15 de enero de 2016

relativa a la medida SA.24123 (2012/C) (ex 2011/NN) aplicada por los Paises Bajos — Presunta
venta de terrenos por debajo del precio de mercado por el Ayuntamiento de Leidschendam-
Voorburg

[notificada con el niimero C(2016) 85]

(El texto en lengua neerlandesa es el dinico auténtico)

(Texto pertinente a efectos del EEE)
LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 108, apartado 2, parrafo primero,
Visto el Acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo, y en particular su articulo 62, apartado 1, letra a),

Después de haber emplazado a los interesados para que presentaran sus observaciones, de conformidad con las disposi-
ciones anteriormente citadas (), y vistas sus observaciones,

Considerando lo siguiente:

1. PROCEDIMIENTO

(1)  La Fundacion Stichting Behoud Damplein Leidschendam (en lo sucesivo, «a Fundacién»), creada en 2006 para
defender los intereses de los vecinos de la plaza Damplein de Leidschendam (Ayuntamiento de Leidschendam-
Voorburg, Paises Bajos), present6 ante la Comisién, mediante escrito de 10 de septiembre de 2007, una denuncia
relativa a la supuesta concesion de ayuda estatal en el marco de un proyecto inmobiliario desarrollado por el
Ayuntamiento de Leidschendam-Voorburg en colaboracién con una serie de particulares.

(2)  Mediante escrito de 12 de octubre de 2007, la Comisién transmitié la denuncia a las autoridades de los Paises
Bajos para su consideracion y solicitando respuesta a una serie de preguntas. Las autoridades de los Paises Bajos
respondieron mediante escrito de 7 de diciembre de 2007. La Comisién envié a las autoridades de los Paises
Bajos nuevas solicitudes de informacién con fecha de 25 de abril de 2008, 12 de septiembre de 2008,
14 de agosto de 2009, 12 de febrero de 2010 y 2 de agosto de 2011. Las autoridades neerlandesas respondieron
a estas solicitudes respectivamente el 30 de mayo de 2008, 7 de noviembre de 2008, 30 de octubre de 2009,
12 de abril de 2010, 29 de septiembre de 2011 y 3 de octubre de 2011. El 12 de marzo de 2010 se celebrd una
reunion entre los servicios de la Comisién y las autoridades de los Paises Bajos, tras la cual la Comision recibi6
informacién adicional mediante escrito de 30 de agosto de 2010.

(3)  Mediante otro escrito remitido el 26 de enero de 2012, la Comisién comunicé a los Paises Bajos su decision de
incoar el procedimiento previsto en el articulo 108, apartado 2, del Tratado de Funcionamiento de la Unién
Europea (en lo sucesivo, «el TFUE») respecto a una medida concreta adoptada en el contexto del proyecto
inmobiliario. La decision de la Comisién de incoar el procedimiento (en adelante, «la Decision de incoacién») se
publicé en el Diario Oficial de la Unidn Europea (). Mediante esa Decision de incoacion, la Comisién invitaba a las
partes interesadas a presentar sus observaciones acerca de su evaluacion preliminar de la medida.

(4)  Las autoridades de los Paises Bajos presentaron, mediante escrito de 18 de abril de 2012, sus observaciones a la
Decision de incoacion tras prorrogérseles en dos ocasiones el plazo de presentacién de las mismas y después de
una reuni6n con los servicios de la Comision y en presencia del beneficiario, celebrada el 12 de marzo de 2012.

(") DO C 86de23.3.2012,p. 12.
(®) Véaselanota 1.
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(5)  La Fundacién envié a la Comisién, mediante escrito de 16 de abril de 2012, sus observaciones respecto a la
Decision de incoaciéon. La version no confidencial de dichas observaciones se transmitié a las autoridades
neerlandesas el 16 de mayo de 2012. Dichas autoridades presentaron su punto de vista sobre las observaciones
de la Fundacién mediante escrito de 14 de junio de 2012.

(6)  El 23 de enero de 2013 la Comisiéon adoptd una decisién final, en la que llegaba a la conclusién de que el
proyecto inmobiliario objeto de litigio constituia ayuda estatal en el sentido del articulo 107, apartado 1, del
TFUE.

(7)  La decisién de 23 de enero de 2013 fue recurrida por los Paises Bajos, el Ayuntamiento de Leidschendam-
Voorburg y el beneficiario, Schouten & de Jong Projectontwikkeling BV. En su sentencia de 30 de junio de 2015,
el Tribunal General anulé la decision (). En consecuencia, la Comisién ha tenido que volver a estudiar la medida
y adoptar una nueva decisién sobre el proyecto inmobiliario objeto de litigio.

2. DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS
2.1. PARTES IMPLICADAS

(8)  El Ayuntamiento de Leidschendam-Voorburg (en lo sucesivo, «el Ayuntamiento») se encuentra en la provincia
neerlandesa de Holanda Meridional, cerca de La Haya.

(9)  Schouten-de Jong Bouwfonds (en lo sucesivo, «SJB») es un consorcio creado por Schouten & De Jong Projectont-
wikkeling BV (en lo sucesivo, «Schouten de Jong») y Bouwfonds Ontwikkeling BV (en lo sucesivo, Bouwfonds») a
efectos del proyecto inmobiliario objeto de litigio y carece de personalidad juridica segin la legislacién
neerlandesa (%).

(10)  Schouten de Jong, empresa radicada en Voorburg (Paises Bajos), se dedica a la construccién inmobiliaria en los
Paises Bajos, fundamentalmente en la regiéon de Leidschendam. La facturacién de esta empresa ascendié a
60 millones EUR en 2011.

(11) Bouwfonds, empresa filial de Rabo Vastgoed, tiene su sede en Delft (Paises Bajos) y es la mayor promotora
inmobiliaria de los Paises Bajos y uno de los tres mayores agentes del mercado inmobiliario europeo. Bouwfonds
desarrolla su actividad principalmente en los Paises Bajos, Alemania y Francia. En 2011 su facturacién fue de
1 600 millones EUR.

(12) Para la fase de explotacion del terreno del proyecto inmobiliario en litigio, el Ayuntamiento y SJB crearon un
consorcio publico-privado (en lo sucesivo, «el PPP») en forma de lo que se denomina vennootschap onder firma
(forma de sociedad que opera bajo un solo nombre o marca). Cada parte del PPP debia asumir el 50 % de los
costes y de los riesgos de la fase del proyecto de explotacion del terreno. En el PPP, las decisiones se adoptan por
unanimidad. Segun la informacién aportada por las autoridades de los Paises Bajos, Schouten de Jong y
Bouwfonds son, ambos, responsables solidarios (hoofdelijk aansprakelijk) del cumplimiento por parte de S)B de las
obligaciones adquiridas en virtud del acuerdo PPP (°).

2.2. EL PROYECTO INMOBILIARIO

(13) El Ayuntamiento aprob6 el 6 de abril de 2004 los documentos «Concept Grondexploitatie Masterplan
Damcentrum» y «Concept Masterplan Damcentrumy, que constituyen un acuerdo marco para la remodelacion del
centro de Leidschendam (en lo sucesivo, «proyecto Leidschendam Centrumy) (°). El proyecto Leidschendam

() Sentencia del Tribunal General, de 30 de junio de 2015, en los asuntos acumulados T-186/13, T-190/13 y T-193/13, Reino de los Paises
Bajos (T-186/13), Gemeente Leidschendam-Voorburg (T-190/13) y Bouwfonds Ontwikkeling BV y Schouten & De Jong Projectontwik-
keling BV (T-193/13) contra Comisién Europea, ECLLEU:T:2015:447.

(*) Por tanto, conviene tener presente que en la presente Decision las referencias a SJB incluyen tanto a Schouten de Jong como a Bouwfonds.

() En el articulo 4.1 del acuerdo PPP de explotacion del terreno de 22 de noviembre de 2004 se estipula lo siguiente: «Gemeente en SJB

vormen met ingang van de datum van ondertekening van deze overeenkomst een VOF. Als zodanig dragen zij met ingang van die datum

gezamenlijk op basis van separaat te sluiten project-gronduitgifteovereenkomsten, in goed overleg, zorg voor de uitvoering van de
grondexploitatie. De daaraan verbonden kosten en risico’s komen voor 50 % voor rekening van SJB en voor 50 % van de Gemeente.

Schouten en Bouwfonds zijn ieder hoofdelijk aansprakelik voor de nakoming door SJB van haar verplichtingen ingevolge deze

Overeenkomst (de Sok en de projectovereenkomst).».

El proyecto se denomin originalmente «Damcentrumproject», pero en 2005 pas6 a llamarse Leidschendam Centrum. En la presente

Decisién se utiliza la denominacion «proyecto Leidschendam Centrumb» para referirse al proyecto inmobiliario.

—
<
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Centrum abarca aproximadamente 20,7 hectdreas de terreno y comprende la demolicién de cerca de
280 viviendas, principalmente de proteccién oficial, la rehabilitacién del espacio publico y las infraestructuras
publicas (alcantarillado, pavimentacién, alumbrado, etc.) y la construcciéon de aproximadamente 600 nuevas
viviendas, tanto de proteccion social como del sector privado, la construccién de cerca de 3 000 m? de superficie
comercial (locales comerciales) y un garaje subterrdneo de dos niveles, asi como el traslado y la reconstruccién de
un centro escolar. El proyecto Leidschendam Centrum estaba dividido en diversos subproyectos, uno de los cuales
era el proyecto inmobiliario relativo a la Damplein (en lo sucesivo, «proyecto Dampleiny).

2.2.1. La fase de construccién

(14) Sobre la base del proyecto Leidschendam Centrum, el Ayuntamiento firmé, el 9 de septiembre de 2004, un
acuerdo de cooperaciéon con una serie de promotores privados, entre los que estaba SJB (en lo sucesivo, «el
acuerdo de cooperaciéon de 2004»). En el acuerdo de cooperacion de 2004 se estipula que los promotores
privados a los que se asignen los distintos subproyectos especificos del proyecto Leidschendam Centrum
construirdn y venderdn el inmueble previsto por su cuenta y riesgo.

(15) Segun el acuerdo de cooperacién de 2004, la construccién comenzarfa cuando finalizaran los trabajos de
preparacion de los terrenos (véase el considerando 23) y se hubieran obtenido las licencias de obras necesarias.
Sin embargo, en el caso de la construccion de las viviendas del sector privado, los constructores particulares
podian retrasar la construccién hasta vender por adelantado el 70 % de las viviendas, en combinacién o no con
las de proteccién social, del subproyecto en cuestién (articulo 7.5 del acuerdo de cooperacién de 2004, en lo
sucesivo, «la disposicién del 70 %»). Esta disposicion del 70 % en los contratos de construccidn es corriente en
los Paises Bajos y tiene por objeto limitar los riesgos de los promotores si el inmueble construido no se vende.
No obstante, en el acuerdo no se contempla posibilidad alguna de retrasar la construccién de los locales
comerciales y el garaje subterrdneo.

(16) De conformidad tanto con el acuerdo de cooperacion de 2004 como con otro acuerdo de proyecto, suscrito el
22 de noviembre de 2004 (en lo sucesivo, «l acuerdo de proyecto de SJB»), SJB debia construir un total de
242 viviendas, 74 de ellas en la Damplein (7). Ademds, SJB debia construir en la Damplein 2 400 m? de locales
comerciales y un garaje subterrdneo, con una seccién privada (75 plazas) y otra publica (225 plazas). Tanto los
locales comerciales como las viviendas debian construirse encima del garaje subterrdneo.

(17) Tal y como las autoridades neerlandesas han subrayado en sus escritos, el Ayuntamiento no participaba en la
fase de construccién del proyecto y no asumia ningdn riesgo asociado a la venta de las viviendas y los locales
comerciales. Los posibles beneficios de la venta corresponderian directamente a los promotores privados. Debe
diferenciarse entre la fase de construccién y la denominada «fase de explotacion del terreno» del proyecto, en la
que el Ayuntamiento, en virtud del PPP, participaba con SJB, asumiendo el 50 % del riesgo (véase el conside-
rando 19).

2.2.2. La fase de explotacién del terreno

(18) Antes de iniciarse las obras de cada componente del proyecto inmobiliario, habfa que comprar el suelo, adaptar
las infraestructuras publicas y preparar los terrenos para la construcciéon. Dado que se esperaba que la fase de
explotacion del terreno del proyecto conllevara costes elevados (entonces estimados en 30 millones EUR) e
importantes riesgos, el Ayuntamiento decidi6 suscribir un PPP con SJB para realizar esos trabajos (%). A tal fin, el
Ayuntamiento y SJB celebraron el 22 de noviembre de 2004 un acuerdo de creaciéon de un PPP para la
explotacion del terreno (en lo sucesivo, «el acuerdo GREX»).

(19) A cambio de su participacion en la fase de explotacion del terreno del proyecto, SJB recibirfa una parte de los
ingresos del PPP y los derechos de promocioén de las parcelas antes asignadas al Ayuntamiento (°). Segtn el
acuerdo GREX, tanto el Ayuntamiento como SJB harfan una aportacion financiera directa al PPP para la

() Segun los planes definitivos para la Damplein, SJB solo debia construir 67 viviendas.

(°) En este caso, no se realizé ningin concurso publico. Esta Decision se entiende sin perjuicio del posible andlisis de la Comision de los
aspectos relacionados con la contratacion publica en el proyecto.

() Apartado 5.1.2 del Plan Maestro de Explotacién del Terreno del Damcentrum de 10 de febrero de 2004.
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realizacién de las actividades de explotacion del terreno (*%). Ademds, el acuerdo GREX establece que el
Ayuntamiento y SJB asumirfan cada uno el 50 % de los costes y los riesgos de la fase de explotacion del terreno
(articulo 4.1 de dicho acuerdo) y que los ingresos o pérdidas resultantes se repartirfan segiin el acuerdo de
cooperacién de 2004 (articulo 14.3). En él se establece que un resultado negativo o positivo de hasta un
millén EUR al final de la fase de explotacion del terreno se repartirfa a partes iguales entre el Ayuntamiento y
SJB, mientras que la cantidad que excediera de dicha cifra en caso de resultado positivo se repartirfa entre el
Ayuntamiento, SJB y las otras partes privadas participantes en la fase de construccién del proyecto inmobiliario
(articulo 10.9 del acuerdo de cooperacién de 2004).

(20) Ademads de la preparacién de los terrenos, la fase de explotacién del terreno incluye la construccion, la
explotacion provisional y la reventa de la seccién publica del garaje subterrdneo, y la construccién del centro
escolar (articulo 4 del acuerdo GREX). A tal fin, el PPP acord6 con SJB que SJB construirfa el garaje subterrdneo
publico, que se consideraba intrinsecamente vinculado con la seccién privada del mismo (articulo 9 del acuerdo
GREX); para ello, SJB recibirfa del PPP una cantidad maxima de alrededor de 4,6 millones EUR (precios de
1 de enero de 2003) (articulo 6 del acuerdo de proyecto SJB). La financiacién de la construccion de la seccion
privada del garaje corresponderia a SJB. El PPP tenia la intencién de vender la totalidad del garaje a un tercero y
los ingresos de esa venta irfan a parar al PPP, que los repartirfa entre el Ayuntamiento y SJB.

(21)  Por tltimo, el PPP también correria con el 50 % de los costes de la construccién de un centro escolar en el marco
de otro subproyecto del proyecto Leidschendam Centrum. El 50 % restante serfa financiado directamente por el
Ayuntamiento (articulo 8 del acuerdo GREX).

(22) Tal y como se desprende de los considerandos 18 a 21, los costes de la fase de explotacién del terreno del
proyecto consistian principalmente en los costes de adquisicion de los terrenos en cuanto a que estos no eran atn
propiedad del Ayuntamiento, los costes de la preparacién de los mismos para las obras, los costes de la seccion
publica del garaje subterrdneo y el 50 % de los costes de construccion del centro escolar.

(23) En la fase de explotacion del terreno, el PPP generarfa ingresos fundamentalmente a partir de la venta de los
terrenos, una vez los hubiera preparado, a promotores privados, entre ellos SJB. Cada promotor debia comprar la
parcela que le fuera asignada para construir viviendas o locales comerciales. El precio del suelo se fijaba en el
articulo 10 y en el anexo 3a del acuerdo de cooperacion de 2004. En dicho acuerdo de 2004 se indicaba explici-
tamente que esos precios eran minimos y que podian incrementarse si la superficie construida era mayor que la
prevista. Dichos precios se basaban en el informe de tasacién del 11 de marzo de 2003, realizado por un perito
independiente, que los considerd acordes con el mercado. El precio del suelo debia pagarse tan pronto como el
promotor privado obtuviera la licencia de construccién necesaria y, a mds tardar, en el momento de la transfe-
rencia legal del terreno (articulo 10.5 del acuerdo de cooperacion de 2004).

(24)  El precio de los terrenos que el PPP vendié a SJB para el conjunto del proyecto Leidschendam Centrum se fijé en
un minimo de 18,5 millones EUR (precios de 1 de enero de 2003). El terreno del subproyecto Damplein que el
PPP vendi6 a SJB se valoré en un minimo de 7,2 millones EUR (precios de 1 de enero de 2003), con una
indizacion anual del 2,5 % hasta completarse el pago.

(25) En segundo lugar, el PPP obtendria otros ingresos afiadiendo a la cuenta de cada promotor privado una
«contribucién de explotaciéon del terreno» y una «contribucién de calidad», con arreglo al articulo 10.3 del
acuerdo de cooperaciéon de 2004 (). Estas contribuciones se calcularon a partir del nimero de viviendas que
construirian los promotores privados y se podian aumentar o reducir en funcién del niimero real de viviendas
construidas. Los importes debian pagarse a mds tardar el 1 de julio de 2004 y en un solo pago relativo a todas
las viviendas construidas por el promotor particular en cuestion en el proyecto Leidschendam Centrum.

(26) El total de la contribuciéon de explotacién del terreno relativa a todas las viviendas que SJB construirfa en el
proyecto se fij6 en aproximadamente 1 100 000 EUR y la contribucién de calidad, en aproximadamente
900 000 EUR (precios de 1 de enero de 2003), con una indizacién anual del 2,5 % hasta completarse el pago. El
importe final de la contribucién de explotacion del terreno y la contribucién de calidad dependia del nimero de
viviendas que realmente se hubieran construido.

(") Segun el Plan Maestro de Explotacién del Terreno del Damcentrum de 10 de febrero de 2004, el Ayuntamiento aportaria
7,3 millones EUR y SJB, 2,6 millones EUR.

(") De acuerdo con la ordenanza «Exploitatieverordening Gemeente Leidschendam-Voorburg 2009», el Ayuntamiento podia pedir a las
partes privadas que participaran en los costes de construccion de las infraestructuras. A tal fin, el acuerdo de cooperacién de 2004
establece que las partes privadas, ademds del precio del terreno, pagardn una contribucion por la explotacién del mismo y, dado que el
Ayuntamiento ha decidido utilizar productos de alta calidad para la construccién de los espacios ptiblicos, una «contribucion de

calidad».
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(27)  El acuerdo de cooperacion de 2004, en su articulo 6.6 (*?), establece que, si las licencias de construccién no se
entregaban a tiempo, las partes renegociarian el acuerdo, incluido el cdlculo de los precios del terreno y los datos
conforme a los que estos se pagarian, manteniéndose lo mds ajustado posible a las condiciones de este acuerdo y
de los acuerdos bilaterales.

(28)  Asimismo, el articulo 16 del acuerdo de cooperaciéon de 2004 establece que dicho acuerdo o los acuerdos
bilaterales solo se podrdn anular total o parcialmente en las situaciones mencionadas especificamente. Una de
estas situaciones es la de «circunstancias imprevistas recogidas en el articulo 6:258 del Cédigo Civil»: si una de las
partes considera que las demds partes no le pueden exigir una ejecucion sin modificaciones del acuerdo, deberan
entablar negociaciones con el fin de llegar a unas nuevas condiciones de mutuo acuerdo.

(29) El articulo 18 del acuerdo de cooperacion de 2004 establece que, si surgen litigios con respecto al acuerdo o a
los acuerdos bilaterales, estos se resolverdn, en la medida de lo posible, mediante la cooperacién de buena fe
entre las partes. Si esto no es posible, el litigio se someterd a arbitraje de conformidad con las normas del
Instituto neerlandés de arbitraje de Rterdam. La sede del arbitraje serd La Haya.

2.3. REDUCCION RETROACTIVA DEL PRECIO Y ANULACION RETROACTIVA DE LAS CONTRIBUCIONES

(30) De acuerdo con el calendario establecido en marzo de 2004, en un principio las obras de la Damplein debian
comenzar en noviembre de 2005. Sin embargo se produjeron retrasos en la obtencién de las licencias de
construcciéon que SJB necesitaba para iniciar las obras debido a diversos procedimientos judiciales a nivel
nacional, por lo que no se concedieron hasta noviembre de 2008.

(31) En febrero de 2007, SJB inicié la preventa de viviendas pero encontré dificultades para venderlas y solo logré
vender 20 de las 67 viviendas previstas. Dados los retrasos en la obtencién de las licencias de construccion
necesarias, los acuerdos de preventa se anularon en septiembre de 2008, por lo que cuando finalmente SJB
obtuvo en el mes de noviembre las licencias para iniciar las obras, no se habia vendido ninguna de las viviendas
que SJB debia construir en la Damplein. Entretanto se habia iniciado la crisis financiera que ha afectado
especialmente al mercado inmobiliario neerlandés.

(32)  En este contexto, SJB comunicé al Ayuntamiento que no comenzaria las obras, basindose en la cldusula incluida
en el acuerdo de cooperacion de 2004 que permitia retrasar la construccién de las viviendas en caso de que se
vendiera menos del 70 % de las mismas.

(33) A este respecto, SJB se remitié a las disposiciones contractuales del acuerdo de cooperacién de 2004, en
particular el articulo 6.6 de dicho acuerdo, que prevé la posibilidad de renegociar el precio y las fechas de entrega
si las licencias de construccion no se obtienen a tiempo. Segtin SJB, dado que estas licencias se obtuvieron tres
aflos después de la fecha prevista, no se podia obligar a SJB a ejecutar el acuerdo de cooperacién sin modifica-
ciones. En consecuencia, las partes decidieron renegociar las condiciones iniciales.

(34) En el otofio de 2008, SJB propuso al PPP que, en lugar de los 7,2 millones EUR inicialmente acordados (precios
de 1 de enero de 2003), pagara 4 millones EUR por el suelo de la Damplein y comenzaran las obras en abril
de 2009, independientemente del nimero de viviendas que se hubieran vendido. A cambio de esta reduccién del
precio, SJB se comprometia a renunciar a su derecho a invocar la cldusula del 70 % del acuerdo de cooperacion
de 2004, y a la compensacién por dafios derivados del retraso de tres afios en la concesién de las licencias de
construcciéon. Asimismo, SJB proponia buscar un inversor que garantizara la compra de las viviendas no
vendidas. Segtn las autoridades de los Paises Bajos, esto supondria un precio inferior al obtenido si la venta se
hacia directamente a particulares.

(35) El 18 de diciembre de 2008, el PPP y SJB inicialmente acordaron la reduccién del precio pero, antes de que este
se propusiera a la aprobaciéon de la comisién de gobierno municipal, el Ayuntamiento encargé un peritaje
independiente para establecer si el precio calculado por SJB era acorde al mercado. En su informe de
11 de febrero de 2009, el perito concluyé que los 4 millones EUR (precios de 1 de enero de 2010), calculados
segtin el método del valor residual, se considerarfan un precio acorde al mercado en 2010 para el suelo de la

(') El articulo 6.6 del acuerdo de cooperacion de 2004 estipula que: Indien de vereiste bouwvergunningen als gevolg van niet aan de
aanvragende partij toe te rekenen planologische belemmeringen niet binnen de terzake in het ATS voorziene termijn verkregen worden,
zullen Partijen dienaangaande —daaronder begrepen aangaande grondprijsberekening en grondprijsbetaaldata— nadere afspraken met
elkaar maken die zo dicht mogelijk blijven bij de inhoud van deze SOK, respectievelijk de Bilaterale overeenkomsten.».
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Damplein, teniendo en cuenta el hecho de que SJB se habia comprometido a vender las viviendas no vendidas a
un inversor y habfa acordado reducir del 5 al 2 % el porcentaje de riesgo y beneficio original. El informe no tenia
en cuenta la reduccién de las contribuciones de explotacion del terreno y de calidad.

(36) Segun este informe y dado que, segtn las autoridades de los Paises Bajos, el Ayuntamiento se temia nuevos
retrasos y consideraba de interés general que las obras comenzaran lo antes posible, la comisién de gobierno
municipal decidié, en su reuniéon de 10 de marzo de 2009, que el PPP aceptara una reduccién del precio y las
contribuciones inicialmente acordados en 2004 con SJB por los terrenos de la Damplein. En la propuesta del
Ayuntamiento de 18 de febrero de 2009, que se envi6 a los miembros de la misma, se menciona una reducciéon
del precio del terreno y de las contribuciones de explotacién del terreno y de calidad. Ademds, en dicha
propuesta se indica que la reduccién conseguirfa que la fase de explotacién del terreno, que se habia
presupuestado de suma cero, fuera deficitaria. En la propuesta se pide al Ayuntamiento que realice la reserva
necesaria para cubrir el 50 % de las pérdidas. Asimismo, en la propuesta se indica que, debido a la crisis
financiera, a SJB le resulté imposible conseguir suficiente financiacion para realizar las obras de la Damplein.

(37) La reduccién de precios se establecié en un acuerdo alcanzado el 1 de marzo de 2010 entre el Ayuntamiento, el
PPP y SJB (en lo sucesivo, «el acuerdo complementario»), por el que se modificaban el acuerdo de cooperacién de
2004, el acuerdo de proyecto de SJB y el acuerdo GREX. El articulo 2.1.2, parrafo primero, inciso i), del acuerdo
complementario establece que, contrariamente a lo convenido en el acuerdo de cooperacién de 2004, el precio
por del terreno de la Damplein que se iba a vender a SJB asciende a 4 millones EUR. En el articulo 2.1.2, parrafo
primero, inciso ii). del acuerdo complementario se establece la supresion de las contribuciones de explotacién del
terreno y de calidad. En dicho pérrafo no se hace referencia explicita a los terrenos de la Damplein (*%).

(38) En el acuerdo complementario también se indica que SJB habia comenzado las obras en la Damplein el 7 de julio
de 2009 y que debia ejecutarlas segtin un calendario sin interrupciones hasta finalizarlas en diciembre de 2011.
En caso de retraso en la entrega, SJB debia reembolsar una parte del precio reducido. La entrega de los terrenos
debia producirse, a mds tardar, a mediados de marzo de 2010 y el pago debia tener lugar, a mds tardar, el dia de
dicha entrega.

(39) Ademads, el PPP y SJB cerraron el 13 de julio de 2009 un nuevo acuerdo relativo al garaje subterrineo
publico (*%). Segtin este acuerdo, SJB comenzaria las obras del garaje pablico en el segundo trimestre de 2009 y
las finalizaria en el plazo acordado. El PPP pagaria a SJB 5,4 millones EUR (precios de 1 de abril de 2009) por la
construccion del garaje (°); este importe se mantendria, sin modificarse ni indexarse, hasta la entrega.

(40) El 15 de enero de 2010 SJB y Wooninvest Projecten BV, una empresa relacionada con uno de los promotores
firmantes del acuerdo de cooperacion de 2004, suscribieron un acuerdo de compra y construccién (koop/
aannemingsovereenkomst) para la adquisicion de 43 viviendas, que Wooninvest alquilarfa a particulares. Las partes
acordaron que, si SJB encontraba antes del 29 de enero de 2010 un comprador privado para algunas de estas
viviendas, estas no se venderfan a Wooninvest. Asimismo, el acuerdo establece que, durante el periodo
comprendido entre el 29 de enero de 2010 y la entrega de las viviendas a Wooninvest, SJB puede volver a
comprar a Wooninvest las viviendas que le hubiera vendido en las mismas condiciones en dicha venta, mds una
compensaciéon por los costes ocasionados a Wooninvest y un interés anual del 6 % durante el periodo
comprendido entre el pago de Wooninvest a SJB y la fecha en que Wooninvest entregue de nuevo las viviendas a
SJB (articulo 24).

3. LA DECISION DE INCOACION

(41) Mediante la decisién de incoacién del procedimiento, la Comision abrid la investigacién formal contemplada en
el articulo 108, apartado 2, del TFUE, debido a que la reduccién retroactiva del precio de los terrenos y la
anulacién retroactiva de las contribuciones de explotacién del terreno y de calidad por decisién del PPP y
aplicables a SJB (en lo sucesivo, das medidas objeto de litigio») pueden constituir ayuda estatal en el sentido del
articulo 107, apartado 1, del TFUE, y a que la Comisién duda que estas medidas sean compatibles con el
mercado interior.

(**) Enelarticulo 2.1.2, apartado 1, del acuerdo complementario se establece lo siguiente: «In afwijking van het bepaalde in een of meer van
de in de considerans genoemde overeenkomsten (i) wordt de koopsom van het Verkochte, welke koper bij levering verschuldigd is aan
Verkoper, onder de in deze overeenkomst opgenomen voorwaarden nader bepaald op € 4 000 000 (zegge: vier miljoen euro) exclusief
btw kosten Koper Vermeerderd met 5 % rente vanaf 1 januari 2010, (ii) zijn de oorspronkelijk overeengekomen grex en kwaliteitsbij-
dragen niet verschuldigd, (iii) wordt de grond bouwrijp geleverd. De koopsom is gebaseerd op prijspeil 1 januari 2010 en is niet
verrekenbaar.».

(**) En este nuevo acuerdo se mencionan 208 plazas de aparcamiento, es decir, menos de las 225 inicialmente previstas.

(**) Esto se corresponde con los 4 600 000 EUR (precios de 1 de enero de 2003) acordados con anterioridad e indizados en un 2,5 % a
1 de enero de 2010.
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(42)  En particular, la Comisién considera improbable que un hipotético vendedor privado que se hubiera encontrado
en una situaciéon similar a la del Ayuntamiento, segin el criterio del inversor en una economia de mercado,
hubiera aceptado tal reduccién de precios y la anulacion de las contribuciones. Al reducir con efecto retroactivo
el precio del terreno que habia vendido a SJB, el PPP y, por tanto, el Ayuntamiento, decidieron asumir los riesgos
de un mercado inmobiliario a la baja. Esto contradice las declaraciones de las propias autoridades de los Paises
Bajos en el sentido de que la fase de construccién del proyecto corrfa integramente por cuenta y riesgo de los
promotores privados, entre ellos, SJB. Dado que el PPP, en su calidad de vendedor del terreno, no estaba
implicado en términos financieros en esa fase del proyecto, no habia razén para asumir que un hipotético
vendedor privado que se encontrara en una situacién similar a la del Ayuntamiento hubiera aceptado la
reduccion retroactiva del precio de venta de unos terrenos acordado previamente, porque el comprador tuviera
dificultades para vender las viviendas que tenfa previsto construir. Asimismo, la anulacién de las contribuciones
de explotacién del terreno y de calidad no parecen ser acordes al criterio del inversor privado en una economia
de mercado, ya que es improbable que un inversor privado anulara con efecto retroactivo y sin ninguna contra-
partida una compensacion de sus costes acordada previamente.

(43)  Por tltimo, la Comisién duda de que las medidas objeto de litigio se encuentren dentro del dmbito de aplicacion
de las excepciones contempladas en el articulo 107 del TFUE.

4. OBSERVACIONES PRESENTADAS POR LOS PAISES BAJOS

(44)  Por carta de 18 de abril de 2012, las autoridades neerlandesas presentaron sus observaciones sobre la decisién de
la Comision de incoar un procedimiento.

4.1. OBSERVACIONES SOBRE LOS HECHOS

(45) Las autoridades de los Paises Bajos indicaron que, contrariamente a lo que parece indicar la formulacién del
articulo 2.1.2 del acuerdo complementario, el Ayuntamiento no ha anulado la totalidad de los importes de las
contribuciones de explotacién del terreno y de calidad acordadas inicialmente en el acuerdo de cooperacion de
2004, sino solo las contribuciones que SJB debia pagar por las viviendas que iba a construir en la Damplein.
Segtin las autoridades de los Paises Bajos, estas ascendian a un total de 551 544 EUR (precios de 1 de enero
de 2003, que a 1 de enero de 2010 corresponderian a un importe total de 719 400 EUR). Para fundamentar su
punto de vista, las autoridades neerlandesas remiten a una propuesta relativa a la reduccién del precio enviada
por el Ayuntamiento a la comision de gobierno municipal el 18 de febrero de 2009 y a un plan de construccién
anexo al acuerdo de cooperacion de 2004, donde se fijan para la Damplein contribuciones de explotacién del
terreno y de calidad de 551 544 EUR.

(46) Ademas, las autoridades de los Paises Bajos informaron de que en el PPP ya se habl6 en 2006 y 2008 sobre una
reduccién de precios a SJB. En 2006, el PPP aparentemente decidi6 reducir el precio del terreno para los locales
comerciales, debido a que la zona comercial que podia construirse era menor a la prevista y, en 2008, el PPP
acordé conceder a SJB una compensacién por el retraso sufrido en la emisién de la licencia de construccién.
Estas reducciones se concederian a condicién de que SJB obtuviera una licencia de construccién antes del
1 de octubre de 2008. Dado que esto no llegd a producirse, las partes decidieron volver a negociar la reduccion.
Segun las autoridades de los Paises Bajos, la reduccion del precio del suelo de la Damplein y las contribuciones
anuladas deben calcularse de acuerdo con los importes recogidos en el cuadro 1.

Cuadro 1

Cilculo de la reduccion de precios y de las contribuciones anuladas segiin lo indicado por las autoridades
de los Paises Bajos

Reduccién Damplein Valor a 1.1.2010

Valor terrenos 8 622 480

Contribucién de explotacion del terreno y contribucién de calidad 719 400
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Reducciéon Damplein Valor a 1.1.2010
Total terrenos y contribuciones 9 341 880
Reducciones convenidas en 2006 y 2008 - 1734 245
Valor reducido 7 607 635
Valor acuerdo suplementario marzo 2010 - 4000 000
Total reducciéon 3 607 635

4.2. OBSERVACIONES RELATIVAS A LA EXISTENCIA DE AYUDA ESTATAL

(47)  Segun las autoridades de los Paises Bajos, las medidas objeto de litigio no constituyen ayuda estatal en el sentido
del articulo 107, apartado 1, del TFUE. Las autoridades de los Paises Bajos consideran, en esencia, que las
medidas objeto de litigio no otorgan a SJB ninguna ventaja que no hubiera obtenido en las condiciones normales
del mercado.

(48) Las autoridades de los Paises Bajos estiman que el Ayuntamiento actud de acuerdo con el criterio del inversor
privado en una economia de mercado, ya que la no ejecuciéon del proyecto Damplein hubiera influido en el
conjunto del proyecto Leidschendam Centrum y el Ayuntamiento habria sufrido perjuicios directos e indirectos.

(49) Para calcular los perjuicios directos, el Ayuntamiento supuso, en primer lugar, que SJB hubiera necesitado al
menos dos afios para vender el 70 % de las viviendas durante la crisis y comenzar las obras sin el acuerdo
complementario. El Ayuntamiento evalué el perjuicio directo que un retraso afiadido de dos afios supondria para
el PPP en 2 850 000 EUR, de los que el 50 % correrfa a cargo del Ayuntamiento. Ademds, calculé el coste
directo afiadido de 50 000 EUR que supondria para el Ayuntamiento el simple mantenimiento de la zona
deteriorada (véase el cuadro 2).

Cuadro 2

Perjuicios directos, segin las autoridades de los Paises Bajos

Perjuicios directos durante 2 aflos PPP Ayuntamiento (50 %)

Coste de interés sobre linea de crédito (5 % durante 2 afios im- 1 800 000 900 000
porte pendiente a 1.1.2009: 17 millones EUR)

Suministro provisional de vallas, sefiales de trifico y manteni- 60 000 30 000
miento

Disposiciones incremento de costes (indexacién 2,5 %) 385 000 192 500
Costes afiadidos de planificacién, es decir, costes relacionados 600 000 300 000

con la oficina del proyecto tales como administracion financiera,
seguros,etc.

Mantenimiento zona deteriorada 50 000

Total 2 845 000 1472 500
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(50)  Ademds, las autoridades de los Paises Bajos alegan que dicho retraso hubiera causado al Ayuntamiento perjuicios
indirectos, como un mayor deterioro del espacio publico, la pérdida de confianza en la zona por parte de los
vecinos y los futuros compradores de bienes inmuebles, costes de reubicacién de los locales comerciales,
demandas por perjuicios por parte de empresas, costes de mantenimiento y ajuste de los planes del resto de
subproyectos. Por otro lado, el retraso también significarfa el final de las infraestructuras comerciales de la zona
en promocion y la pérdida de su contribucion a la calidad de vida del conjunto de la zona. Ya antes del inicio del
proyecto, alrededor del 23 % de los locales comerciales estaban vacios; en 2010, el 27 % de los locales no tenia
actividad. Sin la necesaria revitalizacién, la zona continuaria deteriordndose.

(51)  Asi pues, las autoridades de los Paises Bajos consideran que el Ayuntamiento actué como un inversor privado en
una economia de mercado, teniendo en cuenta los prondsticos financieros y, en su propio interés, procurando
limitar los perjuicios directos e indirectos derivados de un retraso adicional del proyecto. Al mismo tiempo, el
Ayuntamiento obtuvo una garantfa de que las obras de la Damplein se llevarian a cabo.

(52)  En segundo lugar, las autoridades neerlandesas alegaron que el Ayuntamiento actudé como un inversor privado
porque acept6 las medidas objeto de litigio a cambio de la renuncia por parte de SJB a su derecho a invocar la
cldusula del 70 %. El hecho de que SJB no pudiera invocar la cldusula del 70 % incidia en la validez de las
hipétesis sobre las que se habfa basado la tasaci6n inicial del terreno realizada en 2003 y el precio acordado en el
acuerdo de cooperaciéon de 2004. Segin las autoridades de los Paises Bajos, la reduccion del precio de venta de
los terrenos y la anulacién de las contribuciones constituian la contraprestacién del Ayuntamiento por el acuerdo
de SJB de renunciar a su derecho a invocar la cldusula del 70 %. Sin el acuerdo complementario, SJB no habria
comenzado las obras de la Damplein.

4.3. OBSERVACIONES RELATIVAS A LA COMPATIBILIDAD DE LA AYUDA ESTATAL

(53) Sila Comision concluyera que las medidas objeto de litigio constituyen ayuda estatal, esa ayuda serfa, segtin las
autoridades de los Paises Bajos, compatible con el mercado interior con arreglo al articulo 107, apartado 3,
letra c), del TFUE.

4.3.1. Interés piblico

(54) Segtn las autoridades de los Paises Bajos, al realizar el proyecto, el Ayuntamiento actuaba a favor del interés
publico. Dado que una gran parte de la Damplein estaba en desuso y que la zona se deterioraba, el Ayuntamiento
consideraba que el inicio de las obras era crucial, no solo para el desarrollo de la Damplein, sino también de toda
la zona centro de Leidschendam. En particular, el retraso de la construccion del garaje subterrdneo ponia en
peligro la ejecucion del resto de los subproyectos.

4.3.2. Objetivo de interés comiin

(55) Segun las autoridades de los Paises Bajos, la revitalizacion del centro de Leidschendam contribuye al objetivo de
cohesién econdémica y social, con arreglo a lo establecido en el articulos 3 y 174 del TFUE. La reestructuracién
del centro urbano permite usar eficientemente el escaso espacio disponible en nuevas viviendas, locales
comerciales y un garaje subterrdneo en Leidschendam, y la mejora de las infraestructuras ptblicas contribuye a la
cohesién de todo el centro urbano.

4.3.3. Pertinencia del acuerdo complementario

(56)  Segun las autoridades de los Paises Bajos, no se podia obligar a SJB a iniciar las obras en la Damplein debido a la
clausula del 70 % del acuerdo de cooperacion de 2004. SJB obtuvo la licencia de construccién en el momento en
que la crisis financiera golped el mercado inmobiliario neerlandés, por lo que se hizo ain mads dificil que SJB
vendiera con rapidez el 70 % de las viviendas del sector privado. Esto hizo que el acuerdo de cooperacion de
2004 volviera a negociarse, ya que el Ayuntamiento consideraba de suma importancia dar inicio a las obras de la
Damplein. Por tanto, el acuerdo complementario resultaba apropiado y necesario para que el Ayuntamiento
lograse el objetivo de revitalizar la Damplein.
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(58)

(59)

(61)

(62)

(64)

(65)

4.3.4. Proporcionalidad

Dado que el Ayuntamiento querfa que las obras se iniciasen inmediatamente, SJB debia renunciar a su derecho a
invocar la clausula del 70 % y comenzar las obras asumiendo el riesgo de que las viviendas no pudieran venderse.
Por tanto, SJB revis6 el precio anteriormente acordado. Posteriormente, la revisién del precio fue verificada por
un perito independiente, que consideré el precio acordado conforme al mercado.

El hecho de que el perito considerara el precio conforme al mercado demuestra, segin las autoridades de los
Paises Bajos, que la reduccién del precio es equilibrada, lo que supone que no hubo sobrecompensacién alguna
para SJB. La reduccién del precio fue la contraprestacién del Ayuntamiento para SJB por renunciar a su derecho a
invocar la cldusula del 70 %. Sin el acuerdo complementario, SJB no habria comenzado las obras de la Damplein.

Ademds, mediante su participacién en el PPP, SJB asumia el 50 % del riesgo y de los costes de explotacion del
terreno, participando asi en la reduccién acordada del precio de venta. Para cubrir los costes de explotacion del
terreno, se decidié que SJB aportara al PPP 2 600 000 EUR (punto 5.2.1 del Plan Maestro de Explotacion del
Terreno del Damcentrum) y, dado que el PPP corria con el 50 % de los costes del centro escolar, el 25 % de esos
costes (700 000 EUR) pasaron a cargo de SJB.

4.3.5. Distorsién de la competencia

Por dltimo, segtn las autoridades de los Paises Bajos, la reduccion retroactiva del precio estd relacionada con la
construccion de 67 viviendas y 14 locales comerciales que se venderian a precios que un perito independiente ha
considerado acordes al mercado. Por tanto, la distorsién de la competencia serfa de marcado cardcter local y, por
tanto, no tendria mds peso que los efectos positivos de la ejecucién del proyecto.

5. OBSERVACIONES DE TERCERAS PARTES

Solo la Fundacién ha facilitado observaciones relativas a la Decisién de incoacién del procedimiento. La
Fundacién acoge con satisfaccién la Decision de incoar el procedimiento, pero considera que las medidas objeto
de litigio descritas en la misma forman parte de una operacién de ayuda mucho mayor y remite a este respecto a
su denuncia y a la informacién complementaria que ha aportado. La Fundaci6n remite especialmente al suelo que
el Ayuntamiento cedié al PPP presuntamente sin coste alguno.

La Fundaci6én considera que el retraso del proyecto no se debe a los asuntos judiciales a nivel nacional que ella
misma habia iniciado y que la crisis financiera tampoco habfa retrasado la venta de las viviendas de la Damplein.
Segin la Fundacién, el tipo de viviendas planificadas para la Damplein carecia de demanda desde el inicio del
proyecto en 2004.

La Fundacién considera que los terrenos no fueron tasados por un perito independiente ni en 2003 ni en 2009.

6. OBSERVACIONES DE LAS AUTORIDADES DE LOS PAISES BAJOS SOBRE LAS OBSERVACIONES DE LAS
TERCERAS PARTES

Las autoridades de los Paises Bajos alegaron que el objetivo del proyecto del Ayuntamiento era transparente y que
quedd descrito en el «Proyecto de Plan Maestro del Damcentrum» aprobado el 6 de abril de 2004. Solo se
mantuvieron secretos los acuerdos sensibles desde una perspectiva financiera o parte de los mismos.

Con respecto a la cesién gratuita de terrenos municipales al PPP, el Ayuntamiento explicé que no forma parte de
la Decision de incoacién del procedimiento y remite a los datos que transmitié a la Comisién en 2009, donde
explicaba que la cesién no era gratuita, ya que el PPP prest6 servicios como contrapartida. En los datos que
transmitié con anterioridad, el Ayuntamiento insistia en que los trabajos efectuados por el PPP habrian corrido
normalmente a cargo del Ayuntamiento.
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(66)  Segun las autoridades de los Paises Bajos, tanto los distintos procedimientos judiciales iniciados por la Fundacion,
causantes de una gran publicidad negativa para el proyecto, como la crisis financiera, han influido negativamente
en la venta de las viviendas de la Damplein. No obstante, cuando se inicié la primera venta en 2007, se vendid
casi un tercio de las viviendas. Estos acuerdos de venta quedaron posteriormente invalidados por el retraso en la
obtenci6n de las licencias de construccién, pero de ello puede deducirse que al comienzo del proyecto existia una
demanda de esas viviendas.

(67) Ademds, las autoridades de los Paises Bajos observan que los peritos independientes eran seleccionados por el
Ayuntamiento, que no tenfa ningtin interés en que los precios del suelo fueran bajos.

7. EVALUACION DE LAS MEDIDAS OBJETO DE LITIGIO
7.1. EXISTENCIA DE AYUDA ESTATAL SEGUN LO DISPUESTO EN EL ARTICULO 107, APARTADO 1, DEL TFUE

(68) El articulo 107, apartado 1, del TFUE dispone lo siguiente: «serdn incompatibles con el mercado interior, en la
medida en que afecten a los intercambios comerciales entre Estados miembros, las ayudas otorgadas por los
Estados o mediante fondos estatales, bajo cualquier forma, que falseen o amenacen falsear la competencia,
favoreciendo a determinadas empresas o produccionesy.

(69) En primer lugar, no se cuestiona que tanto SJB como Schouten de Jong y Bouwfonds, los miembros del
consorcio, son empresas en el sentido de esta disposicién, ya que, como se indica en la Decisién de incoacion del
procedimiento, realizan actividades econémicas ofreciendo bienes y servicios en el mercado.

(70)  En segundo lugar, las medidas objeto de litigio fueron acordadas por el PPP, es decir, con el acuerdo necesario del
Ayuntamiento, titular de una participacién del 50 % del PPP. Dado que las decisiones del PPP se adoptan por
unanimidad y que no ha podido llegarse a ningtin acuerdo sobre estas medidas sin el consentimiento expreso de
la comisién de gobierno municipal, la decisién del PPP de acordar las medidas objeto de litigio son atribuibles al
Estado. Si el Ayuntamiento no hubiera estado de acuerdo con las medidas objeto de litigio, el riesgo financiero a
que se vefa expuesto por su participacion en el PPP hubiera sido proporcionalmente menor. Por tanto, la
reduccién del precio y la anulacién de las contribuciones por parte del PPP constituyen una pérdida de fondos
estatales (*%).

(71)  En tercer lugar, estas medidas deben considerarse selectivas, ya que solo benefician a SJB y, en dltima instancia, a
Schouten de Jong y a Bouwfonds, los miembros del consorcio.

(72) No obstante, las autoridades de los Paises Bajos cuestionan que el Ayuntamiento, al acordar la reduccién del
precio inicialmente acordado para el suelo vendido a SJB y la anulacién de las contribuciones, haya procurado a
SJB una ventaja econdémica que no hubiera recibido en condiciones normales de mercado.

(73) A este respecto, la Comision estd de acuerdo con las autoridades de los Paises Bajos por las razones indicadas en
los considerandos 74 a 83, dadas las circunstancias especificas del caso y el contexto particular de las medidas en
litigio, incluido, en especial, la posicion juridica especifica del Ayuntamiento sobre la base del acuerdo de
cooperacion de 2004 y de varios acuerdos bilaterales celebrados con SJB.

7.1.1. Presencia de una ventaja

(74)  Es jurisprudencia reiterada que las transacciones econdmicas efectuadas por un ente piblico o empresa ptiblica
no confieren una ventaja a su contraparte, ni, por tanto, constituyen ayuda, si se llevan a cabo en condiciones
normales de mercado (V). Con el fin de determinar si una transaccién econdémica se efecttia en condiciones
normales de mercado, el comportamiento de los entes ptblicos o empresas publicas deberfa compararse con el
de operadores econémicos privados en condiciones normales de mercado, a fin de determinar si las transacciones
econémicas realizadas por dichos entes o empresas confieren una ventaja a sus contrapartes. Esto se conoce
como el principio del inversor en una economia de mercado (MEOP, por sus siglas en inglés).

(*) Taly como ha confirmado el Tribunal General en su sentencia de 30 de junio de 2015, véase la nota 3, apartados 62-72.
(") Asunto SFEI'y otros, C-39/94, EU:C:1996:285, apartados 60-61.
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(75) Por tanto, a fin de determinar si el Ayuntamiento, al acordar la reduccién del precio inicialmente acordado para
el suelo vendido a SJB y la anulacién de las contribuciones, procuré a SJB una ventaja econdémica, debe estudiarse
si el Ayuntamiento respeté el MEOP. Esto significa que un hipotético vendedor privado que se encontrara en la
misma situacién que el Ayuntamiento habria aceptado la misma reduccién de precios y la anulacién de las contri-
buciones y que, por tanto, no se deriva ventaja alguna de las medidas objeto de litigio.

(76)  En este sentido, se deben tener en cuenta todos los aspectos pertinentes de las medidas objeto de litigio y de su
contexto (*¥), en particular, la posicién juridica del Ayuntamiento y de SJB a la luz del acuerdo de cooperacion de
2004 y de los diferentes acuerdos bilaterales, asi como la complejidad del proyecto, que forma parte de un
proyecto inmobiliario mds amplio.

(77)  Las autoridades de los Paises Bajos aceptan que el Ayuntamiento actu6é de acuerdo con el MEOP, ya que la no
ejecucion del proyecto Damplein hubiera influido en el conjunto del proyecto Leidschendam Centrum y el
Ayuntamiento habria sufrido perjuicios. A este respecto, las autoridades de los Paises Bajos aceptaron, fundamen-
talmente, lo siguiente. En primer lugar, segtin las autoridades de los Paises Bajos, el Ayuntamiento concedia una
gran importancia financiera y social a que las obras de la Damplein se iniciaran lo antes posible, ya que nuevos
retrasos causarfan al Ayuntamiento perjuicios directos e indirectos que le resultarfan mds caros que los costes que
conllevaba el acuerdo con las medidas objeto de litigio. Debido a esta importancia financiera, el Ayuntamiento
decidié revisar los acuerdos celebrados con SJB. En segundo lugar, las autoridades de los Paises Bajos alegaron
que el Ayuntamiento actué como un inversor privado porque acepté la promesa de SJB de renunciar a su
derecho a invocar la cldusula del 70 % a cambio de las medidas objeto de litigio.

(78)  En este sentido, la Comisién constata lo siguiente. En el presente asunto no se cuestiona, tal y como se establece
en el considerando 30, que las obras de la Damplein, que segtn la planificacion inicial debian comenzar en
noviembre de 2005, sufrieran un retraso debido a que, por varios procedimientos judiciales nacionales, las
licencias de construccion necesarias no se concedieron hasta noviembre de 2008. En estas circunstancias, SJB ya
no deseaba aplicar el acuerdo de cooperacién de 2004 como se previd inicialmente y, sobre la base de las disposi-
ciones contractuales, solicité al Ayuntamiento la renegociacién de los acuerdos iniciales.

(79) De hecho, de las disposiciones contractuales del acuerdo de cooperacién de 2004 se desprende que el retraso en
las licencias de construccién obligd a las partes a renegociar los acuerdos celebrados en 2004. En particular, el
articulo 6.6 del acuerdo de cooperacién establece que las partes, en caso de retraso de las licencias de
construccion, volverfan a negociar el precio inicialmente acordado para el suelo y las fechas del pago. Asimismo,
el articulo 16 de dicho acuerdo establecia que este solo se podria anular en su totalidad o en parte en las
situaciones que se recogian expresamente. Una de las situaciones incluidas es la de «circunstancias imprevistas
recogidas en el articulo 6:258 del Cédigo Civil»: si una de las partes considera que las demds partes no le pueden
exigir una ejecucién sin modificaciones del acuerdo, deberdn entablar negociaciones con el fin de llegar a unas
nuevas condiciones de mutuo acuerdo. Por dltimo, el articulo 18 del acuerdo de cooperacién establece que los
litigios se solucionardn de mutuo acuerdo o se someterdn a arbitraje.

(80) De estas disposiciones contractuales se puede deducir que las partes tenfan intencién de mantener su cooperacion
y de restringir una posible anulacion de la cooperacién a las situaciones en las que no se pudiera lograr un
acuerdo o en las que las partes incumplieran sus obligaciones de modo que ya no se pudiera llevar a cabo la
renegociacion. En este sentido, debe tenerse en cuenta la naturaleza compleja del proyecto, que consistia en varios
proyectos vinculados entre si, y que el proyecto inmobiliario mas amplio inclufa varias partes vinculadas al
acuerdo de cooperacién de 2004.

(81) Igualmente, aunque el Ayuntamiento solo participaba en el proyecto inmobiliario en la fase de explotacion del
terreno, mientras que la fase de construccion del proyecto corria por cuenta y riesgo de los promotores privados,
entre ellos SJB, ha quedado claro que en 2008, cuando SJB comunicé al Ayuntamiento que no iba a iniciar las
obras, el proyecto ain se encontraba en la fase de explotacién del terreno. En esta fase, el Ayuntamiento
participaba a nivel financiero en el proyecto, ya que asumia el 50 % de los costes y de los riesgos. Los costes de
la fase de explotacion del terreno del proyecto inclufan los costes de la preparacion de los terrenos para las obras,
los costes de la parte pablica del garaje subterrdneo y el 50 % de los costes de construccion del centro escolar.
Por consiguiente, abundaba en el interés financiero del Ayuntamiento que las obras de explotacion del terreno se
realizaran rapidamente para poder entregar el terreno y se pagara el precio del mismo, conforme al articulo 10.5
del acuerdo de cooperacion de 2004. En estas circunstancias especificas, la Comisién acepta que, si bien las
consideraciones del ente ptblico del Ayuntamiento en la realizacién del proyecto no son pertinentes para el
MEOP, un hipotético operador privado, que se hubiera encontrado en una situacién contractual y financiera
parecida, habria intentado renegociar el precio en lugar de anular inmediatamente el acuerdo y convocar una

(") Asunto Konsum Nord/Comision, T-244/08, EU:T:2011:732, apartado 57 y la jurisprudencia citada.
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licitacion, habida cuenta, en particular, de que el contrato para la construccién del garaje ya se habia adjudicado a
SJB. En este sentido, la Comision también observa que, en el momento de la renegociacion, ya habia comenzado
la crisis financiera, que afectd especialmente al mercado inmobiliario neerlandés.

(82) La renegociaciéon entre las partes concluyd, en el otofio de 2008, cuando SJB propuso al PPP pagar
4 millones EUR por el suelo y comenzar las obras en abril de 2009, independientemente de si las viviendas se
habian vendido. Ademds, SJB se comprometia a renunciar a su derecho a invocar la cldusula del 70 % del acuerdo
de cooperacion de 2004. Asimismo, SJB asumiria la mitad del coste reducido del precio de venta, a través de su
participacion en el PPP.

(83)  En su informe de 11 de febrero de 2009, Fakton, perito independiente contratado por el Ayuntamiento, llegd a la
conclusién de que los 4 millones EUR (precios de 1 de enero de 2010) que se acordaron como nuevo precio del
suelo se podrian considerar un precio conforme al mercado para el suelo en cuestién, teniendo también en
cuenta los demds compromisos de SJB.

(84) En estas circunstancias, la Comisién no tiene motivos para considerar que la actuacién del Ayuntamiento, al
acordar el precio de 4 millones EUR en esta situacién concreta, no se ajuste a las condiciones normales de
mercado.

(85) A la vista de lo anterior, la Comisién considera que la reduccion del precio de venta del suelo y la anulacién de
las contribuciones de explotacion del terreno y de calidad acordadas en el acuerdo complementario celebrado
entre el Ayuntamiento, el PPP y SJB no contiene ayuda estatal en el sentido del articulo 107, apartado 1, del
TFUE,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

La reduccién del precio de venta del suelo y la anulacion de las contribuciones de explotacién del terreno y de calidad
acordadas el 1 de marzo de 2010 por el Ayuntamiento de Leidschendam-Voorburg a favor de Schouten-de Jong
Bouwfonds, un consorcio formado por Schouten & De Jong Projectontwikkeling BV y Bouwfonds Ontwikkeling BV, no
constituye ayuda estatal en el sentido del articulo 107, apartado 1, del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.

Articulo 2

El destinatario de la presente Decision es el Reino de los Paises Bajos.

Hecho en Bruselas, el 15 de enero de 2016.

Por la Comisién
Margrethe VESTAGER

Miembro de la Comision
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DECISION DE EJECUCION (UE) 2016/650 DE LA COMISION
de 25 de abril de 2016

por la que se fijan las normas para la evaluacién de la seguridad de los dispositivos cualificados de

creacién de firmas y sellos con arreglo al articulo 30, apartado 3, y al articulo 39, apartado 2, del

Reglamento (UE) n.° 910/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a la identificacién
electrénica y los servicios de confianza para las transacciones electrénicas en el mercado interior

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 910/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 2014, relativo a la
identificacion electrénica y los servicios de confianza para las transacciones electrénicas en el mercado interior y por el
que se deroga la Directiva 1999/93/CE (!), y en particular su articulo 30, apartado 3, y su articulo 39, apartado 2,

Considerando lo siguiente:

(1) El anexo II del Reglamento (UE) n.> 910/2014 establece los requisitos aplicables a los dispositivos cualificados de
creacion de firmas electronicas y a los dispositivos cualificados de creacion de sellos electronicos.

(2)  La labor de elaborar las especificaciones técnicas necesarias para la produccion y comercializacién de productos
que se adectien al estado actual de la técnica la llevan a cabo las organizaciones competentes en el dmbito de la
normalizaci6n.

(3)  La ISO|CEI (Organizacién Internacional de Normalizacién/Comisién Electrotécnica Internacional) establece los
conceptos y principios generales de seguridad de la tecnologia de la informacién y especifica el modelo general
de evaluacién que debe utilizarse como base para evaluar las propiedades de seguridad de los productos
informaticos.

(4)  En el marco del mandato de normalizacién M/460 otorgado por la Comisién, el Comité Europeo de Normali-
zacién (CEN) ha elaborado normas aplicables a los dispositivos cualificados de creacién de firmas y sellos
electrénicos, cuando los datos de creacién de firma electrénica o los datos de creacién de sello electrénico se
conservan integramente, aunque no necesariamente de forma exclusiva, en un entorno gestionado por el usuario.
Esas normas se consideran adecuadas para evaluar la conformidad de tales productos con los requisitos
pertinentes establecidos en el anexo II del Reglamento (UE) n.c 910/2014.

(5)  El anexo Il del Reglamento (UE) n° 910/2014 establece que solo un prestador cualificado de servicios de
confianza puede gestionar datos de creaciéon de firma electrénica en nombre del firmante. Los requisitos de
seguridad y sus respectivas especificaciones de certificacion difieren cuando el firmante posee fisicamente un
producto y cuando un prestador cualificado de servicios de confianza acttia en nombre del firmante. Para abordar
ambas situaciones y favorecer con el tiempo el desarrollo de productos y criterios de evaluacién adaptados a
necesidades concretas, el anexo de la presente Decision debe enumerar normas que abarquen ambas situaciones.

(6)  En el momento de la adopcién de la presente Decision de la Comisién, varios prestadores de servicios de
confianza ya ofrecen soluciones para gestionar los datos de creacién de firma electrénica en nombre de sus
clientes. Las certificaciones de productos se limitan actualmente a los mddulos de seguridad de los equipos
informaticos certificados con arreglo a diferentes normas, pero todavia no estdn certificados especificamente con
arreglo a los requisitos aplicables a los dispositivos cualificados de creacién de sellos y firmas. No obstante, no
existen atin normas publicadas, como la norma EN 419 211 (aplicable a la firma electrénica creada en un
entorno integramente gestionado, aunque no necesariamente de forma exclusiva, por el usuario), para un
mercado igualmente importante de productos a distancia certificados. Dado que se estan elaborando actualmente
las normas que podrian ser adecuadas a tal fin, la Comisiéon completard la presente Decisién cuando esas normas
estén disponibles y se consideren conformes a los requisitos establecidos en el anexo II del Reglamento (UE)
n° 910/2014. Hasta el momento en que se establezca la lista de tales normas, puede utilizarse un proceso
alternativo para evaluar la conformidad de esos productos en las condiciones previstas en el articulo 30,
apartado 3, letra b), del Reglamento (UE) n.°c 910/2014.

(7)  En el anexo figura la norma EN 419 211, que consta de diferentes partes (1 a 6) que abarcan distintas
situaciones. Las partes 5 y 6 de dicha norma presentan extensiones relacionadas con el entorno de los

(') DOL257 de 28.8.2014, p. 73.
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dispositivos cualificados de creacién de firma, como la comunicacién con aplicaciones de creacién de firma de
confianza. Los fabricantes de productos son libres de aplicar esas extensiones. De conformidad con el
considerando 56 del Reglamento (UE) n.c 910/2014, el objeto de la certificacion en virtud de los articulos 30 y
39 de dicho Reglamento se limita a proteger los datos de creacién de firmas, mientras que las aplicaciones de
creacién de firmas quedan excluidas del alcance de la certificacién.

(8) A fin de garantizar que las firmas o sellos electrénicos generados por un dispositivo cualificado de creacién de
firma o sello estén protegidos con seguridad contra la falsificacién, como exige el anexo II del Reglamento (UE)
n.° 910/2014, una condicién indispensable para la seguridad del producto certificado es recurrir a algoritmos
criptogréficos, longitudes de clave y funciones hash adecuados. Dado que ese aspecto no ha sido armonizado a
nivel europeo, los Estados miembros deben cooperar a fin de acordar algoritmos criptograficos, longitudes de
clave y funciones hash para su utilizacién en el ambito de las firmas y sellos electrénicos.

(9)  La adopcién de la presente Decisién deja obsoleta la Decision 2003/511/CE de la Comision (). Procede, por
tanto, derogarla.

(10)  Las medidas previstas en la presente Decision se ajustan al dictamen del Comité a que se refiere el articulo 48 del
Reglamento (UE) n.° 910/2014.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

1. En el anexo de la presente Decision figuran las normas para la evaluaciéon de la seguridad de productos de
tecnologia de la informacién que se aplican a la certificacién de dispositivos cualificados de creacién de firma electrénica
o dispositivos cualificados de creacién de sello electrénico de conformidad con el articulo 30, apartado 3, letra a), o con
el articulo 39, apartado 2, del Reglamento (UE) n.c 910/2014, cuando los datos de creacién de firma electrénica o los
datos de creacién de sello electrénico se conservan integramente, aunque no necesariamente de forma exclusiva, en un
entorno gestionado por el usuario.

2. Hasta que la Comision establezca una lista de normas para la evaluacién de la seguridad de los productos de
tecnologia de la informacién que se aplican a la certificacion de dispositivos cualificados de creacion de firmas
electrénicas o dispositivos cualificados de creacion de sellos electronicos, cuando un prestador cualificado de servicios de
confianza gestione los datos de creacién de firma electrénica o los datos de creacion del sello electrénico en nombre de
un firmante o de un creador de un sello, la certificacion de esos productos se basard en un proceso que, de conformidad
con el articulo 30, apartado 3, letra b), haga uso de unos niveles de seguridad equivalentes a los exigidos por el
articulo 30, apartado 3, letra a), y que sea notificado a la Comisién por el organismo publico o privado a que se refiere
el articulo 30, apartado 1, del Reglamento (UE) n.c 910/2014.

Articulo 2

Queda derogada la Decisiéon 2003/511/CE.

Articulo 3

La presente Decision entrard en vigor a los veinte dfas de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Hecho en Bruselas, el 25 de abril de 2016.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER

() Decisién 2003/511/CE de la Comisi6n, de 14 de julio de 2003, relativa a la publicacién de los nimeros de referencia de las normas que
gozan de reconocimiento general para productos de firma electrnica, de conformidad con lo dispuesto en la Directiva 1999/93/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 175 de 15.7.2003, p. 45).
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ANEXO

LISTA DE NORMAS A QUE SE REFIERE EL ARTICULO 1, APARTADO 1

— ISO[IEC 15408 — Information technology — Security techniques — Evaluation criteria for IT security (Tecnologia
de la informacién — Técnicas de seguridad — Criterios de evaluacién para la seguridad de la TI), Partes 1 a 3
enumeradas a continuaci6n:

— ISOJIEC 15408-1:2009 — Information technology — Security techniques — Evaluation criteria for IT security
— Parte 1. (Tecnologia de la informacién — Técnicas de seguridad — Criterios de evaluacién para la seguridad
de la TIL Parte 1). ISO, 2009.

— ISOJIEC 15408-2:2008 — Information technology — Security techniques — Evaluation criteria for IT security
— Parte 2. (Tecnologia de la informacién — Técnicas de seguridad — Criterios de evaluacion para la seguridad
de la TL Parte 2). ISO, 2008.

— ISOJIEC 15408-3:2008 Information technology — Security techniques — Evaluation criteria for IT security —
Parte 3 (Tecnologfa de la informacién — Técnicas de seguridad — Criterios de evaluacién para la seguridad de la
TL Parte 3). ISO, 2008.

€

— ISOJIEC 18045:2008: Information technology — Security techniques — Methodology for IT security evaluation
(Tecnologia de la informacién — Técnicas de seguridad — Metodologia para la evaluacién de la seguridad de la TI).

y

— EN 419 211 — Protection profiles for secure signature creation device (Perfiles de proteccién para los dispositivos
seguros de creacién de firma), Partes 1 a 6 —en su caso— enumeradas a continuacion:

— EN 419211-1:2014 — Protection profiles for secure signature creation device — Part 1: Overview (Perfiles de
proteccién para los dispositivos seguros de creacién de firma. Parte 1: Generalidades).

— EN 419211-2:2013 — Protection profiles for secure signature creation device — Part 2: Device with key
generation (Perfil de proteccién para los dispositivos seguros de creacion de firma. Parte 2: Dispositivo con
generaci6n de claves).

— EN 419211-3:2013 — Protection profiles for secure signature creation device — Part 3: Device with key import
(Perfil de proteccion para los dispositivos seguros de creacion de firma. Parte 3: Dispositivo con importacién de
claves).

— EN 419211-4:2013 — Protection profiles for secure signature creation device — Part 4: Extension for device
with key generation and trusted channel to certificate generation application (Perfil de protecciéon para los
dispositivos seguros de creacion de firma. Parte 4: Extension para el dispositivo con generacién de claves y
comunicacién confiada con aplicacion de generacion de certificado).

— EN 419211-5:2013 — Protection profiles for secure signature creation device — Part 5: Extension for device
with key generation and trusted channel to signature creation application (Perfil de proteccién para los
dispositivos seguros de creacién de firma. Parte 5: Dispositivo con generacién de claves y comunicacién confiada
con aplicacién de creacion de firma).

— EN 419211-6:2014 — Protection profiles for secure signature creation device — Part 6: Extension for device
with key import and trusted channel to signature creation application (Perfil de proteccién para los dispositivos
seguros de creacion de firma. Parte 6: Dispositivo con importaciéon de claves y comunicaciéon confiada con
aplicacién de creacién de firma).
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CORRECCION DE ERRORES
Correcciéon de errores del Reglamento (UE) 201671 de la Comisién, de 26 de enero de 2016, que
modifica los anexos II, IIl y V del Reglamento (CE) n.° 396/2005 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo relativo a los limites mdximos de residuos de las sustancias 1-metilciclopropeno,
flonicamid, flutriafol, d4cido indolilacético, dcido indolilbutirico, petoxamida, pirimicarb,
protioconazol y teflubenzurén en determinados productos
(Diario Oficial de la Unién Europea L 20 de 27 de enero de 2016)
En la pdgina 17, en el anexo, punto 1 b), el texto del cuadro se sustituye por el texto siguiente:
«Residuos de plaguicidas y contenidos miximos de residuos (mg/kg)
=
g S - 0 £
ER - =
SEE | = 2 | §3%8 | =
Cédigo ne Grupos y tipos de/ productf)s. individuale.s a los que se 'q‘:s o 8 f‘% < % S £ 3
aplican los limites mdximos de residuos (%) E Z E = 2 3 & 2 5
2E < = £ £ 83 2
<5 > S E 2 8 0« =
2 2 E £ 5 g S
52 ¢ g2 | ©
g E
=2
=
1) @ € 4) ) (6) )
0100000 | FRUTAS FRESCAS o CONGELADAS; FRUTOS DE
CASCARA
0110000 | Citricos 0,15 (+) | 0,01 (Y 3 0,01 () | 0,01 ()
0110010 Toronjas o pomelos
0110020 Naranjas
0110030 Limones
0110040 Limas
0110050 Mandarinas
0110990 Los/Las demds
0120000 Frutos de cdscara 0,06 (*) 0,02 (*) | 0,02 (%) 0,02 (¥ 0,02 (¥
0120010 Almendras
0120020 Nueces de Brasil
0120030 Anacardos
0120040 Castafias
0120050 Cocos
0120060 Avellanas
0120070 Macadamias
0120080 Pacanas
0120090 Pifiones
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(1) ) 3) 4 (5) (6) )
0120100 Pistachos
0120110 Nueces
0120990 Los/Las demds
0130000 Frutas de pepita 0,3 0,4 (+) 0,01 (¥ 1
0130010 Manzanas 0,5 (+) (+)
0130020 Peras 0,5 (+)
0130030 Membrillos 1,5 (+)
0130040 Nisperos 1
0130050 Nisperos del Japén 1
0130990 Los/Las demds 0,01 (%)
0140000 Frutas de hueso 0,01 (¥
0140010 Albaricoques 0,03 (%) 0,01 (% 3 0,01 (¥
0140020 Cerezas (dulces) 0,4 (+) 1 5(+) 0,01 (¥
0140030 Melocotones 0,4 0,6 1,5 (+) 0,01 (¥
0140040 Ciruelas 0,3 (+) 0,4 3 0,1 (%
0140990 Los/Las demds 003 (% | 001¢) | 001 0,01 (*)
0150000 Bayas y frutos pequefios 0,03 (*) 0,01 (*)
0151000 a) uvas 001( | 001
0151010 Uvas de mesa 0,8
0151020 Uvas de vinificacion 1,5 (+)
0152000 b) fresas 0,5 (+) 1,5 0,01 (*)
0153000 ) frutas de cafia 0,01 () 4 (+) 0,01 ()
0153010 Zarzamoras
0153020 Moras articas
0153030 Frambuesas (rojas y amarillas)
0153990 Los/Las demds
0154000 d) otras bayas y frutas pequefias 0,01 (¥ 1
0154010 Mirtilos gigantes 0,01 (%
0154020 Arandanos 0,15
0154030 Grosellas (rojas, negras o blancas) 0,01 (%
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(1) ) 3) 4 (5) (6) )
0154040 Grosellas espinosas (verdes, rojas y amari- 0,01 (¥
llas)
0154050 Escaramujos 0,01 (%)
0154060 Moras (blancas y negras) 0,01 (%
0154070 Acerolas 0,01 (%
0154080 Bayas de satico 0,01 (%
0154990 Los/Las demds 0,01 (%
0160000 Otras frutas 0,03 (¥ 0,01 (¥ 0,01 (¥ 0,01 (¥
0161000 a) de piel comestible 0,01 (¥
0161010 Datiles
0161020 Higos
0161030 Aceitunas de mesa
0161040 Kumquats
0161050 Carambolas
0161060 Caquis o palosantos
0161070 Yambolanas
0161990 Los/Las demds
0162000 b) pequefias, de piel no comestible 0,01 (%
0162010 Kiwis (verdes, rojos y amarillos)
0162020 Lichis
0162030 Frutos de la pasion
0162040 Higos chumbos (fruto de la chumbera)
0162050 Caimitos
0162060 Caquis de Virginia
0162990 Los/Las demds
0163000 c) grandes, de piel no comestible
0163010 Aguacates 0,01 (%)
0163020 Pldtanos 0,3
0163030 Mangos 0,01 (%)
0163040 Papayas 0,01 (*)
0163050 Granadas 0,01 (%
0163060 Chirimoyas 0,01 ()
0163070 Guayabas 0,01 (%
0163080 Pifias 0,01 (*)
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(1) ) 3) 4 (5) (6) )
0163090 Frutos del drbol del pan 0,01 (%
0163100 Duriones 0,01 (%)
0163110 Guandbanas 0,01 (¥
0163990 Los/Las demds 0,01 (%
0200000 | HORTALIZAS FRESCAS 0 CONGELADAS
0210000 Raices y tubérculos 0,05
0211000 a) patatas 0,09 0,01 (¥ 0,02 (% 0,05
0212000 b) raices y tubérculos tropicales 0,03 (* 0,01 (¥ 0,01 (¥ 0,01 (%)
0212010 Mandioca
0212020 Batatas y boniatos
0212030 Names
0212040 Arrurruces
0212990 Los/Las demds
0213000 c) otras raices y tubérculos, excluida la remolacha 0,03 (*) 0,01 (¥
azucarera
0213010 Remolachas 0,06 (+) 0,1 (+)
0213020 Zanahorias 0,01 (¥ 0,1 (+)
0213030 Apionabos 0,01 () 0,01 (%
0213040 Rébanos rusticanos 0,01 (¥ 0,1 (+)
0213050 Aguaturmas 0,01 (¥ 0,01 (¥
0213060 Chirivias 0,01 (¥ 0,1 (+)
0213070 Perejil (raiz) 0,01 () 0,1 (+)
0213080 Rébanos 0,01 (¥ 0,01 ()
0213090 Salsifies 0,01 (% 0,1 (+)
0213100 Colinabos 0,01 () 0,1 (+)
0213110 Nabos 0,01 (¥ 0,1 (+)
0213990 Los/Las demds 0,01 (% 0,01 (%
0220000 | Bulbos 0,03 () | 0,01 0,01 ()
0220010 Ajos 0,1 0,01 (*)
0220020 Cebollas 0,1 0,05 (+)
0220030 Chalotes 0,01 (¥ 0,05 (+)
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(1) ) 3) 4 (5) (6) )
0220040 Cebolletas y cebollinos 0,01 () 0,01 (%
0220990 Los/Las demds 0,01 (%) 0,01 (%

0230000 Frutos y peponides

0231000 a) solandceas 0,5 0,01 (% 1,5
0231010 Tomates 0,5 (+) 0,6 (+) (+)
0231020 Pimientos 0,3 1

0231030 Berenjenas 0,5 (+) 0,01 (¥

0231040 Okras, quimbombds 0,03 (* 0,01 (¥

0231990 Los/Las demds 0,03 (*) 0,01 (¥

0232000 b) cucurbitdceas de piel comestible 0,5 0,01 (¥ 1 0,01 (%)

0232010 Pepinos 0,5
0232020 Pepinillos 1,5
0232030 Calabacines (+) 0,5
0232990 Los/Las demds 0,5
0233000 ¢) cucurbitdceas de piel no comestible 0,4 (+) 0,01 (¥ 0,01 (¥
0233010 Melones 0,2 (+) 0,4 (+)

0233020 Calabazas 0,01 (% 1

0233030 Sandfas 0,2 (+) 0,5 (+)

0233990 Los/Las demds 0,01 (% | 0,01 (%

0234000 d) maiz dulce 003( | 001( | 005 0,02 0,01 ()
0239000 e) otros frutos y pepdnides 0,03 (¥ 0,01 (*) | 0,01 (¥ 0,01 (%) 0,01 ()
0240000 Hortalizas del género Brassica (excepto las rai- 0,01 (¥

ces y los brotes de Brassica)

0241000 a) inflorescencias 0,03 (¥ 0,5 0,05 (+) 0,01 (¥
0241010 Brécoles

0241020 Coliflores

0241990 Los/Las demds

0242000 b) cogollos

0242010 Coles de Bruselas 0,6 0,6 (+) 0,1 (+) 0,5 (+)
0242020 Repollos 0,03 (* 0,5 0,09 (+) 0,2 (+)

0242990 Los/Las demds 0,03 (*) 0,01 (%) 0,01 (% 0,01 (%)
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0243000 o) hojas 0,03 () 0,01 () | 0,01 ()

0243010 Col china 0,5
0243020 Berza 0,3 (+)
0243990 Los/Las demds 0,01 (%)
0244000 d) colirrdbanos 0,03 (%) 0,5 0,01 (% 0,01 (%)
0250000 Hortalizas de hoja, hierbas aromiticas y flores

comestibles
0251000 a) lechuga y otras ensaladas 0,03 (* 0,01 (¥ 0,01 (¥ 0,01 (¥
0251010 Canonigos 15
0251020 Lechugas 1,5
0251030 Escarolas 1(+)
0251040 Mastuerzos y otros brotes 15
0251050 Barbareas 15
0251060 Racula o ruqueta 15
0251070 Mostaza china 15
0251080 Brotes tiernos (incluidas las especies de 15

Brassica)

0251990 Los/Las demds 0,01 (%)
0252000 b) espinacas y hojas similares 0,03 (%) 0,01 (%) 0,06 0,01 (¥ 0,01 (%)
0252010 Espinacas
0252020 Verdolagas (+)
0252030 Acelgas (+)
0252990 Los/Las demds
0253000 ) hojas de vid y especies similares 0,03 (*) 0,01 (*) | 0,01 (¥ 0,01 (% 0,01 (%)
0254000 d) Dberros de agua 0,03 (%) 0,01 (* | 0,01 (¥ 0,01 (¥ 0,01 (%)
0255000 ¢) endibias 003(" | 001(¢) | 005(+) | 001 | 001
0256000 f)  hierbas aromdticas y flores comestibles 0,06 (*) 0,02 (¥ 0,02 (% 0,02 (*
0256010 Perifollo 0,8
0256020 Cebolletas 0,8
0256030 Hojas de apio 3
0256040 Perejil 3
0256050 Salvia real 0,8
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0256060 Romero 0,8
0256070 Tomillo 0,8
0256080 Albahaca y flores comestibles 0,8
0256090 Hojas de laurel 0,8
0256100 Estragon 0,8
0256990 Los/Las demds 0,02 (%)
0260000 Leguminosas 0,01 (¥ 0,01 (¥ 0,01 (¥
0260010 Judias (con vaina) 0,03 (%) 1,5 (+)
0260020 Judias (sin vaina) 0,03 (%) 0,7
0260030 Guisantes (con vaina) 0,03 (* 1,5 (+)
0260040 Guisantes (sin vaina) 0,7 0,7
0260050 Lentejas 0,03 (%) 0,7
0260990 Los/Las demds 0,03 (* 0,01 (¥
0270000 Tallos 0,03 (* 0,01 (¥ 0,01 (¥
0270010 Espdrragos 0,01 (¥ 0,01 (¥
0270020 Cardos 0,2 (+) 0,01 (%
0270030 Apio 0,15 (+) | 0,01 (%
0270040 Hinojo 2 0,01 (¥
0270050 Alcachofas 5 0,01 (¥
0270060 Puerros 0,01 (* 0,06 (+)
0270070 Ruibarbos 2 0,01 (¥
0270080 Brotes de bambti 0,01 () 0,01 (%
0270090 Palmitos 0,01 (%) 0,01 (%
0270990 Los/Las demds 0,01 (%) 0,01 ()
0280000 Setas, musgos y liquenes 0,03 (¥ 0,01 (*) | 0,01 (*) 0,01 (¥ 0,01 (¥
0280010 Setas cultivadas
0280020 Setas silvestres
0280990 Musgos y liquenes
0290000 Algas y organismos procariotas 0,03 (*) 0,01 (*) | 0,01 (*) 0,01 (¥ 0,01 (¥
0300000 | LEGUMINOSAS SECAS 0,03 (¥ 0,01 (¥ 0,2 0,01 (¥
0300010 Judfas 0,05 (+)
0300020 Lentejas 1(+)
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0300030 Guisantes 1(+)
0300040 Altramuces 1(+)
0300990 Los/Las demds 0,01 (¥
0400000 | SEMILLAS Y FRUTOS OLEAGINOSOS 0,02 ()
0401000 Semillas oleaginosas
0401010 Semillas de lino 0,06 (*) 0,02 (*) | 0,05 (+) 0,09 (+)
0401020 Cacahuetes 0,06 (*) 0,15 0,02 (%) | 0,02 (* (+)
0401030 Semillas de amapola (adormidera) 0,06 (*) 0,02 (*) 0,05 0,09 (+)
0401040 Semillas de sésamo 0,06 (%) 0,02 (% | 0,02 (® 0,02 ()
0401050 Semillas de girasol 0,06 (%) 0,02 (¥ 0,1 0,02 (¥
0401060 Semillas de colza 0,06 (%) 0,5 0,05 (+) 0,15 (+)
0401070 Habas de soja 0,06 (¥ 0,4 0,02 (%) 0,2
0401080 Semillas de mostaza 0,06 (*) 0,5 0,05 (+) 0,09 (+)
0401090 Semillas de algodén 0,2 0,02 (% | 0,02 (% 0,02 (¥
0401100 Semillas de calabaza 0,06 (%) 0,02 (*) | 0,02 (* 0,02 (¥
0401110 Semillas de cdrtamo 0,06 (¥ 0,02 (* | 0,02 (% 0,02 ()
0401120 Semillas de borraja 0,06 (*) 0,02 () | 0,1 (+) 0,02 (¥
0401130 Semillas de camelina 0,06 (%) 0,5 0,05 0,04 (+)
0401140 Semillas de cdfiamo 0,06 (%) 0,02 (% | 0,02 (% 0,02 ()
0401150 Semillas de ricino 0,06 (%) 0,02 (% | 0,02 (% 0,02 (*)
0401990 Los/Las demds 0,06 () 0,02 (*) | 0,02 (¥ 0,02 ()
0402000 Frutos oleaginosos 0,06 (*) 0,02 (*) | 0,02 (¥ 0,02 (*
0402010 Aceitunas para aceite
0402020 Almendras de palma
0402030 Frutos de palma
0402040 Miraguano
0402990 Los/Las demds
0500000 | CEREALES 0,05 0,01 (%
0500010 | Cebada 0,4 0,15 0,2 (+)
0500020 Alforfén y otros seudocereales 0,03 (%) 0,01 (% 0,01 (%
0500030 Maiz 0,03 (¥ 0,01 (¥ 0,1
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0500040 Mijo 0,03 (¥ 0,01 (¥ 0,01 (%
0500050 | Avena 0,4 0,01 (¥ 0,05 (+)
0500060 Arroz 0,03 (¥ 1,5 (+) 0,01 (¥
0500070 Centeno 2 (+) 0,15 0,05 (+)
0500080 Sorgo 0,03 (* 0,01 (¥ 0,01 (¥
0500090 Trigo 2 (+) 0,15 0,1 (+)
0500990 Los/Las demds 0,03 (¥ 0,01 (% 0,01 (¥
0600000 | TE, CAFE, INFUSIONES, CACAO Y ALGARROBAS 0,1 (% 0,05 () | 005
0610000 Té 0,05 (¥ 0,05 (*)
0620000 Granos de café 0,15 0,05 (¥)
0630000 Infusiones 0,05 ()
0631000 a) de flores 10 (+)
0631010 Manzanilla
0631020 Flor de hibisco
0631030 Rosas
0631040 Jazmin
0631050 Tila
0631990 Los/Las demds
0632000 b) de hojas y hierbas aromdticas 10 (+)
0632010 Hojas de fresa
0632020 Rooibos
0632030 Yerba mate
0632990 Los/Las demds
0633000 ) de raices 0,05 (%)
0633010 Valeriana
0633020 Ginseng
0633990 Los/Las demds
0639000 d) de las demds partes de la planta 0,05 (¥
0640000 Cacao en grano 0,05 (*) | 0,05 (¥
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0650000 Algarrobas 0,05 (*) | 0,05
0700000 | LUPULO 3 (+) 0,05 | 005" | 005 | 005
0800000 | ESPECIAS
0810000 Especias de semillas 0,1 (% 0,05 (¥ 5 0,05 (%) 0,05 (*)
0810010 Anis
0810020 Comino salvaje
0810030 Apio
0810040 Cilantro
0810050 Comino
0810060 Eneldo
0810070 Hinojo
0810080 Fenogreco
0810090 Nuez moscada
0810990 Los/Las demds
0820000 Especias de frutos 0,1 (% 0,05 (*) | 0,05 0,05 (¥ 0,05 (¥
0820010 Pimienta de Jamaica
0820020 Pimienta de Sichuan
0820030 Alcaravea
0820040 Cardamomo
0820050 Bayas de enebro
0820060 Pimienta negra, verde y blanca
0820070 Vainilla
0820080 Tamarindos
0820990 Los/Las demds
0830000 Especias de corteza 0,1 (% 0,05 (*) | 0,05 (¥ 0,05 (¥ 0,05 (¥
0830010 Canela
0830990 Los/Las demds
0840000 Especias de raices y rizomas
0840010 Regaliz 0,1 (% 005 | 0,05 | 005 | 005
0840020 Jengibre 0,1 () 0,05 | 005 | 005¢ | 005
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0840030 Ctircuma 0,1 (% 0,05 | 0,05 | 005 | 005

0840040 Rabanos rusticanos (+) (+) (+) (+) (+)
0840990 Los/Las demds 0,1 (% 0,05 (*) | 0,05 (% 0,05 (¥ 0,05 (¥
0850000 Especias de yemas 0,1 (¥ 0,05 (*) | 0,05 (¥ 0,05 (*) 0,05 (*)
0850010 Clavo
0850020 Alcaparras
0850990 Los/Las demds
0860000 Especias del estigma de las flores 0,1 (¥ 0,05 (*) | 0,05 (* 0,05 (%) 0,05 (¥
0860010 Azafrin
0860990 Los/Las demds
0870000 Especias de arilo 0,1 (¥ 0,05 (*) | 0,05 (* 0,05 (%) 0,05 (¥
0870010 Macis
0870990 Los/Las demds
0900000 | PLANTAS AZUCARERAS 0,03 () 001( | 001¢) | 001
0900010 Raices de remolacha azucarera 0,06
0900020 Cafias de azicar 0,01 (¥
0900030 Raices de achicoria 0,01 (¥
0900990 Los/Las demds 0,01 ()
1000000 | PRODUCTOS DE ORIGEN ANIMAL: ANIMALES TE- (+)
RRESTRES
1010000 Tejidos de 0,05
1011000 a) porcino 0,05 (+)
1011010 Musculo 0,02 (%) 0,01 (* 0,01 (%
1011020 Tejido graso 0,02 (% 0,01 (* 0,01 (%
1011030 Higado 0,03 0,1 (+) 0,5 (+)
1011040 Rifién 0,03 0,01 (¥ 0,5 (+)
1011050 Despojos comestibles (distintos del higado 0,03 0,01 (% 0,5 (+)
o el rifién)
1011990 Los/Las demds 0,03 0,01 (% 0,5 (+)
1012000 b) bovino 0,05 (+)
1012010 Miisculo 0,03 0,01 (¥ 0,01 (¥
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1012020 Tejido graso 0,02 (%) 0,01 (¥ 0,01 (%)

1012030 Higado 0,04 0,3 (+) 0,5 (+)

1012040 Rifién 0,04 0,01 (¥ 0,5 (+)

1012050 Despojos comestibles (distintos del higado 0,04 0,01 (*) 0,5 (+)
o el rifién)

1012990 Los/Las demds 0,04 0,01 (%) 0,5 (+)

1013000 ) ovino 0,05 (+)

1013010 Musculo 0,03 0,01 (¥ 0,01 (%)

1013020 Tejido graso 0,02 (*) 0,01 (¥ 0,01 (%)

1013030 Higado 0,04 0,3 (+) 0,5 (+)

1013040 Rifion 0,04 0,01 (¥ 0,5 (+)

1013050 Despojos comestibles (distintos del higado 0,04 0,01 (* 0,5 (+)
o el rifién)

1013990 Los/Las demds 0,04 0,01 (% 0,5 (+)

1014000 d) caprino 0,05 (+)

1014010 Miisculo 0,03 0,01 (¥ 0,01 (¥

1014020 Tejido graso 0,02 (* 0,01 (¥ 0,01 (¥

1014030 Higado 0,04 0,3 (+) 0,5 (+)

1014040 Rifidén 0,04 0,01 (¥ 0,5 (+)

1014050 Despojos comestibles (distintos del higado 0,04 0,01 (% 0,5 (+)
o el rifi6n)

1014990 Los/Las demds 0,04 0,01 (% 0,5 (+)

1015000 e) equino 0,05 (+)

1015010 Musculo 0,03 0,01 (¥ 0,01 (¥

1015020 Tejido graso 0,02 (¥ 0,01 (¥ 0,01 (¥

1015030 Higado 0,04 0,3 (+) 0,5 (+)

1015040 Rifién 0,04 0,01 (¥ 0,5 (+)

1015050 Despojos comestibles (distintos del higado 0,04 0,01 (* 0,5 (+)
o el rifion)

1015990 Los/Las demds 0,04 0,01 (* 0,5 (+)

1016000 f) aves de corral 0,01 (% | 0,01 (% 0,01 (%

1016010 Musculo 0,03

1016020 Tejido graso 0,03

1016030 Higado 0,03

1016040 Rifién 0,02 (%)
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1016050 Despojos comestibles (distintos del higado 0,03
o el rifién)
1016990 Los/Las demds 0,03
1017000 g) otros animales de granja terrestres 0,05 (+)
1017010 Musculo 0,03 0,01 (¥ 0,01 (¥
1017020 Tejido graso 0,02 (* 0,01 (¥ 0,01 (¥
1017030 Higado 0,04 0,3 (+) 0,5 (+)
1017040 Rifién 0,04 0,01 (9 0,5 (+)
1017050 Despojos comestibles (distintos del higado 0,04 0,01 (* 0,5 (+)
o el rifién)
1017990 Los/Las demds 0,04 0,01 (¥ 0,5 (+)
1020000 | Leche 002(% | 001( | 005(+) | 0,01(*(+) | 005
1020010 de vaca
1020020 de oveja
1020030 de cabra
1020040 de yegua
1020990 Los/Las demds
1030000 Huevos de ave 0,04 0,01 (¥ 0,01 (%) 0,01 (¥ 0,05
1030010 de gallina
1030020 de pato
1030030 de ganso
1030040 de codorniz
1030990 Los/Las demds
1040000 Miel y otros productos de la apicultura 0,05 (¥ 0,05 (*) | 0,05 (* 0,05 (¥ 0,05 (*)
1050000 Anfibios y reptiles 0,02 (* 0,01 (¥ 0,05 0,01 (¥ 0,05
1060000 Invertebrados terrestres 0,02 (* 0,01 (% 0,05 0,01 (% 0,05
1070000 Vertebrados terrestres silvestres 0,02 (* 0,01 (¥ 0,05 0,01 (% 0,05»
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