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DIREKTIIVID

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV (EL) 2023/958,
10. mai 2023,

millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU seoses lennunduse panusega kogu liidu majandust
hdlmavasse heitkoguste vihendamise eesmirki ja iileilmse turupdhise meetme asjakohase
rakendamisega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 Iiget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt ()

ning arvestades jargmist:

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2003/87/EU (*) loodi liidus kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse
thikutega kauplemise stisteem, mille eesmidrk on vdhendada kulutdhusalt ja majanduslikult tulemuslikult
kasvuhoonegaaside heitkoguseid. Lennutegevus lisati ELi heitkogustega kauplemise siisteemi (edaspidi ,ELi HKS®)
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2008/101/EU (°). Euroopa Liidul on pédevus laiendada ELi HKSi
koikidele lendudele, mis véljuvad liitkmesriigis asuvalt lennuviljalt voi saabuvad sinna.

(2)  Keskkonnakaitse on iiks olulisemaid katsumusi, millega liit ja iilejidnud maailm silmitsi seisavad. 12. detsembril
2015. aastal URO kliimamuutuste raamkonventsiooni alusel vastu vdetud Pariisi kokkulepe (edaspidi ,Pariisi
kokkulepe®) (°) joustus 4. novembril 2016. Pariisi kokkuleppe osalised leppisid kokku hoida iileilmse keskmise
temperatuuri tdus tunduvalt alla 2 °C vorreldes toostusajastu eelse tasemega ning teha joupingutusi temperatuuri
tdusu piiramiseks 1,5 °C-ni vorreldes todstusajastu eelse tasemega. Seda kohustust korrati 13. novembril 2021 URO
kliimamuutuste raamkonventsiooni alusel vastu vdetud Glasgow’ kliimapaktis, milles URO kliimamuutuste
raamkonventsiooni osaliste konverents, mis toimib Pariisi kokkuleppe osaliste kohtumisena, tunnistab, et maailma
keskmise temperatuuri tSusu hoidmine allpool 1,5 °C vorreldes tOOstusajastu eelse tasemega vihendaks
maérkimisvairselt kliimamuutuste riske ja mdju, ning need osalised votsid kohustuse suurendada 2022. aasta 16puks
oma 2030. aastaks seatud eesmirke, et kiirendada kliimameetmete votmist sellel kriitilisel kiimnendil ja kaotada 16he
1,5 °C eesmirgi ja tegelike ambitsioonide vahel. Pariisi kokkuleppe eesmirkide saavutamiseks peavad
kasvuhoonegaasi heitekoguste vihendamisse panustama ko6ik majandussektorid, sealhulgas rahvusvaheline
lennundus.

) ELTC 152, 6.4.2022,1k 152.

) ELT C 301, 5.8.2022,1k 116.

) Euroopa Parlamendi 18. aprilli 2023. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 25. aprilli 2023. aasta otsus.

) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud

heitkoguse ithikutega kauplemise siisteem ja muudetakse ndukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, Ik 32).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/101/EU, millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU, et
lisada lennutegevus ithenduse kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise siisteemi (ELT L 8, 13.1.2009, lk 3).

(9 ELTL282,19.10.2016, Ik 4.
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3)

Lennundus pohjustab 2-3 % iilemaailmsest CO, heitest ja lennunduse kogu kliimamdju on vihemalt kaks korda
suurem kui ainult CO, heite moju. Lennundus on maanteetranspordi jirel suuruselt teine transpordi kliimamoju
allikas. 2022. aastal prognoosis Eurocontrol, et Euroopa lennutegevus kasvab 2050. aastaks 2019. aasta tasemega
vorreldes 44 %. Vajadus votta meetmeid CO, heitkoguste vihendamiseks muutub tiha pakilisemaks, nagu mirgib
valitsustevaheline kliimamuutuste paneel oma viimastes aruannetes, nimelt 7. augusti 2021. aasta aruandes
,Climate change 2021: The Physical Science Basis“ (Kliimamuutused 2021: reaalteaduslik alus), 28. veebruari 2022.
aasta aruandes ,Climate Change 2022: Impacts, Adaptation and Vulnerability* (Kliimamuutused 2022: mdju,
kohandumine ja haavatavus) ja 4. aprilli 2022. aasta aruandes ,Climate Change 2022: Mitigation of Climate
Change” (Kliimamuutused 2022: kliimamuutuste leevendamine). Selles 4. aprilli 2022. aasta aruandes margitakse,
et rahvusvaheline lennundus on sektor, kus valdkondlikes kokkulepetes on vastu vdetud kliimamuutuste
leevendamise eesmirgid, mis ei ole kaugeltki piisavad Pariisi kokkuleppe pikaajalise temperatuurieesmargi
saavutamiseks. Seepidrast peaks liit selle pakilise kiisimusega tegelema, suurendades joupingutusi ja asudes
tilemaailmses kliimamuutuste vastases voitluses rahvusvahelise liidri kohale.

Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) ndukogu vdttis oma 214. istungjirgu kiimnendal istungil
27. juunil 2018 vastu 7. detsembril 1944 allkirjastatud rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (Chicago
konventsioon) 16. lisa IV koite esimese viljaande — rahvusvahelise lennunduse siisinikdioksiidiheite
kompenseerimise ja vihendamise siisteem (CORSIA), millega luuakse CORSIA keskkonnakaitset kisitlevad
rahvusvahelised standardid ja soovituslikud tavad (CORSIA SARP). Liit ja selle liikmesriigid rakendavad CORSIAt
alates katseetapist ajavahemikul 2021-2023 kooskdlas ndukogu otsusega (EL) 2020/954 ().

Liikmesriigid teavitasid kooskdlas ndukogu otsusega (EL) 2018/2027 (%) ICAO sekretariaati CORSIA ja ELi HKSi
erinevustest. Eesmark oli sdilitada liidu digustik ja tulevane poliitiline eelisdigus, samuti liidu kliimaeesmarkide tase
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu ainupidevus liidu &iguse sisu iile otsustamisel. Pdrast kdesoleva direktiivi
vastuvOtmist tuleks ajakohastada ICAO sekretariaadile CORSIA ja ELi HKSi vaheliste erinevuste kohta edastatud
teavet, saates teise teate erinevuste kohta kooskdlas liidu digusega, et vdtta arvesse direktiivis 2003/87/EU tehtud
muudatusi.

Kliima- ja keskkonnaprobleemide lahendamine ning Pariisi kliimakokkuleppe eesmirkide saavutamine on kesksel
kohal komisjoni 11. detsembri 2019. aasta teatises ,Euroopa roheline kokkulepe* (edaspidi ,Euroopa rohelepe*).

17. detsembril 2020 URO kliimamuutuste raamkonventsiooni sekretariaadile esitatud ajakohastatud riiklikult
kindlaksmédratud panusega on liit votnud vihendada 2030. aastaks liidu majanduses kokku kasvuhoonegaaside
netoheidet vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega. Lennundus peaks andma oma panuse kdnealuste
heitkoguste vihendamisse.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdaruse (EL) 2021/1119 () vastuvdtmisega on liit sitestanud oma digusaktides
eesmdrgi vahendada hiljemalt 2050. aastaks netoheide nullini ja saavutada pirast seda negatiivsed heitkogused.
Konealuse mairusega kehtestatakse ka liidusisene siduv kliimaalane vahe-eesmirk (heide pirast seotud koguste
mahaarvamist) vihendada kasvuhoonegaaside netoheidet 2030. aastaks vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta
tasemega.

Kiesoleva direktiiviga tehtud muudatused on olulised selleks, et tagada ELi HKSi terviklikkus ja tulemuslik juhtimine,
et see aitaks poliitikavahendina saavutada liidu eesmirke vihendada kasvuhoonegaaside netoheidet 2030. aastaks
55 % ja saada kliimaneutraalseks hiljemalt 2050. aastaks, ning eesmirki saavutada pérast seda negatiivsed
heitkogused, nagu on sitestatud maaruse (EL) 2021/1119 artikli 2 16ikes 1. Nende muudatuste eesmérk on seega ka

Noukogu 25. juuni 2020. aasta otsus (EL) 2020/954, millega miiratakse kindlaks Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises
Tsiviillennunduse Organisatsioonis vdetav seisukoht vabatahtlikust osalemisest teatamise kohta rahvusvahelise lennunduse
suisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vihendamise siisteemis (CORSIA) alates 1. jaanuarist 2021 ning lennukikditajate kompensee-
rimisnduete arvutamiseks ajavahemikul 2021-2023 valitud vdimaluse kohta (ELT L 212, 3.7.2020, Ik 14).

Noukogu 29. novembri 2018. aasta otsus (EL) 2018/2027 Euroopa Liidu nimel vOetava seisukoha kohta Rahvusvahelises
Tsiviillennunduse Organisatsioonis seoses rahvusvahelise lennunduse siisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vihendamise siisteemi
kisitleva rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavade esimese viljaandega (ELT L 325, 20.12.2018, 1k 25).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta maarus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise
raamistik ning muudetakse maaruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (Euroopa kliimaméirus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).
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rakendada lennundussektori puhul liidu poolt Pariisi kokkuleppega vdetud kohustusi. Seetdttu tuleks lennunduse
lubatud heitkoguse iihikute @ildkogus konsolideerida ja kohaldada selle suhtes lineaarset vahendamistegurit, nagu on
osutatud direktiivi 2003/87EU artiklis 9.

(10) Lisaks CO, heitele mojutab lennundus kliimat ka muu kui CO, heitega, nditeks limmastikoksiidid (NO,),
tahmaosakesed, oksiideerunud vaavliithendid ja veeaur, samuti sellistest heidetest pShjustatud atmosfddriprot-
sessidega, niiteks osooni tekkimine ja kiudpilved. Sellise muu kui CO, heite kliimaméju sdltub kasutatavast
kiitusest ja mootoritest, heite asukohast, eelkdige Shusdiduki lennukdrgusest, asukohast vastavalt laius- ja
pikkuskraadidele ning heite ajast ja ilmastikutingimustest sel ajal. Tuginedes komisjoni 2006. aasta mdjuhinnangule
lennunduse lisamise kohta ELi HKSi tunnistati direktiivis 2008/101/EU, et lennundus mdjutab iileilmset kliimat muu
kui CO, heite kaudu. Direktiivi 2003/87/EU (mida on muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
(EL) 2018/410) (*°) artikli 30 Idike 4 kohaselt pidi komisjon enne 1. jaanuari 2020 esitama ajakohastatud analiiiisi
lennunduse muust kui CO, heitest tingitud mdjude kohta, lisades sellele asjakohasel juhul ettepaneku selle kohta,
kuidas neid mdjusid kdige paremini kisitleda. Selle ndude tiitmiseks viis Euroopa Liidu Lennundusohutusamet
(EASA) ldbi ajakohastatud analiiiisi lennunduse muust kui CO, heitest tingitud mé&jude kohta kliimamuutustele ja
avaldas oma uuringu 23. novembril 2020. Kdnealuse uuringu tulemused kinnitasid varasemaid hinnanguid, nimelt
et lennutegevusest tulenev muust kui CO, heitest tingitud kliimamdju on kokkuvdttes vahemalt sama oluline kui
tiksnes CO, heitest tingitud kliimamoju.

(11) EASA 23. novembri 2020. aasta uuringu tulemustest nahtub, et ettevaatusprintsiibi kohaselt ei saa lennunduse
muud kui CO, heidet enam eirata. Heite vihendamiseks vastavalt Pariisi kokkuleppele on vaja liidu reguleerivaid
meetmeid. Seepdrast peaks komisjon lennunduse muu kui CO, heite jaoks looma seire-, aruandlus- ja
kontrollraamistiku. Selle raamistiku tulemustele tuginedes peaks komisjon esitama 1. jaanuariks 2028 aruande ning
asjakohasel juhul ja mojuhinnangule tuginedes esitama seadusandliku ettepaneku, mis sisaldab lennunduse muu kui
CO, heite vihendamise meetmeid, laiendades ELi HKSi kohaldamisala niisugusele mdjule.

(12) Selleks et saavutada korgemad kliimaeesmargid, tuleb voimalikult palju vahendeid suunata kliimapoordesse, mis
peaks samuti olema diglane tileminek. Seepirast tuleks kogu enampakkumisest saadud tulu, mida ei eraldata liidu
eelarvesse, kasutada kliimaga seotud eesmirkidel.

(13) Lubatud heitkoguse iihikute iildkogus tuleks konsolideerida nende lendude jaoks eraldatavate lubatud heitkoguse
ithikute tasemel, mille puhul tuleb vastavalt direktiivile 2003/87/EU lubatud heitkoguste iihikud tagastada. 2024.
aastaks eraldatav lubatud heitkoguse iihikute kogus peaks pohinema aktiivsetele Shusdiduki kditajatele 2023.
aastaks eraldatud tildkogusel, mida vihendatakse lineaarse teguri vorra, nagu on osutatud kdnealuses direktiivis.
Lubatud heitkoguse iihikute kogust tuleks suurendada, et votta arvesse marsruute, mis 2023. aastal ei olnud ELi
HKSiga holmatud, kuid mis alates 2024. aastast kuuluvad ELi HKSi kohaldamisalasse.

(14) Enampakkumisel miiiidava osa suurendamine alates kdesoleva direktiivi joustumisele jargnevast aastast peaks saama
lennundussektorile lubatud heitkoguse tthikute eraldamisel reegliks, vottes arvesse sektori vdimet CO,-ga seotud
suuremad kulud ile kanda. Rakendada tuleks lubatud heitkoguse iihikute tasuta eraldamise jarkjargulist kaotamist
2024. ja 2025. aastal ning tdielikku enampakkumist alates 2026. aastast.

(15) Direktiiv 2003/87/EU peaks aitama stimuleerida drilise lennutranspordi CO, heite vihendamist. Uleminek
fossiilkiituste kasutamiselt aitaks CO, heidet vdhendada. Vottes aga arvesse Shusdiduki kiitajate vahelist suurt
konkurentsi, liidu sddstvate lennukikiituste turu arengut ning fossiilse petrooleumi ja sidstvate lennukikiituste
olulist hinnaerinevust, tuleks seda tileminekut toetada, pakkudes varajastele iileminejatele stiimuleid. Seepirast
tuleks ajavahemikul 1. jaanuarist 2024 kuni 31. detsembrini 2030 reserveerida 20 miljonit lubatud heitkoguse
tthikut, et katta osa iilejadnud hinnaerinevusest iiksikute dhusdiduki kiitajate fossiilse petrooleumi ja toetusdiguslike
lennukikiituste vahel. Need lubatud heitkoguse ithikud peaksid parinema olemasolevate lennunduses lubatud
heitkoguse iihikute iildkogusest ning neid tuleks eraldada mittediskrimineerival viisil itksnes direktiivis 2003/87/EU
sdtestatud tagastamiskohustusega holmatud lendudele. Pdrast konealuse reservi toimimise hindamist voib komisjon
otsustada esitada seadusandliku ettepaneku, et eraldada lubatud heitkoguse ithikute piiratud ja ajaliselt piiratud
kogus. Sellist heitkoguste eraldist voib anda ainult kuni 31. detsembrini 2034.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. mirtsi 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/410, millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU
eesmirgiga hoogustada heitkoguste kulutdhusat vihendamist ja siisinikdioksiidiheite vihendamist toetavaid investeeringuid, ning
otsust (EL) 2015/1814 (ELTL 76, 19.3.2018, Lk 3).
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(16)  Ulehelikiirusega kommertslennud ei ole enam vdimalikud muu hulgas ebaproportsionaalselt suure keskkonnakahju
tottu mida need pdhjustasid. Praegused suundumused ndiitavad siiski, et tilehelikiirusega lennunduse uuesti
kasutuselevotmiseks tehakse intensiivseid uuringuid. Positiivne seos sdidukiiruse ja kiituse poletamisest tuleneva
heite taseme vahel digustab allahelikiirusega lendude kisitlemist erinevalt iilehelikiirusega lendudest. Seeparast on
asjakohane voimalikud tulevased iilehelikiirusega lennud kdesoleva direktiivi alusel sitestatud mittefossiilsete
kiituste toetustest vilja jatta.

(17) Direktiivi 2003/87/EU tuleks muuta ka aktsepteeritavate nduete tditmiseithikute osas, et vdtta arvesse CORSIA
heitkoguste iihikute kolblikkuskriteeriume, mille ICAO ndukogu 2019. aasta mdrtsis oma 216. istungjirgul
CORSIA olulise elemendina vastu vottis. Liidus asuvatel ohusdiduki kditajatel peaks olema vdimalik kasutada
CORSIA nduete taitmise ithikuid CORSIAs osalevate riikide hulka kuuluvatest kolmandatest riikidest valjuvate voi
sinna saabuvate voi nende riikide vaheliste lendude puhul. Tagamaks, et CORSIA rakendamine liidu poolt toetab
Pariisi kokkuleppe eesmirke ja stimuleerib ulatuslikumat osalemist CORSIAs, peaksid nduete tditmise ithikud
parinema Pariisi kokkuleppe osalisriikidest, kes osalevad ka CORSIAs, viltides samas topeltarvestust.

(18) Selleks et tagada ithikute kasutamise ithetaolised tingimused vastavalt direktiivile 2003/87/EU, tuleks komisjonile
anda rakendamisvolitused votta vastu loetelu ithikutest, pdhinedes nendele, mida ICAO ndukogu peab CORSIA
nduete tditmisel vastuvdetavaks ja mis vastavad kdesolevas direktiivis sitestatud kolblikkustingimustele. Neid
volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu médarusega (EL) nr 182/2011 ().

(19) Selleks et tagada ithetaolised rakendamistingimused, mis vdimaldaks saada osalevatelt osalistelt heakskiit, kohandada
Oigeaegselt aruandlust, mis késitleb osalevate osaliste riiklikult kindlaksmairatud panustega holmatud
inimtekkelistest allikatest parit kasvuhoonegaaside heidet ja nende neeldajates sidumist, ning valtida topeltarvestust
ja tilemilmse heite netokasvu, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused kdnealuse korraga seotud iiksikasjalike
nduete kehtestamiseks. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas mairusega (EL) nr 182/2011.

(20)  Selleks et tagada ithetaolised rakendamistingimused CORSIA kompenseerimisnduete arvutamiseks liidus asuvate
Shusdiduki kditajate jaoks, tuleks komisjonile anda vastavad rakendamisvolitused Neid volitusi tuleks teostada
kooskolas maarusega (EL) nr 182/2011.

(21) Kuna CORSIA rakendamine ja selle nduete tditmise tagamine viljaspool liitu asuvate Shusdiduki kiitajate puhul
peaks olema iiksnes asjaomaste Shusdiduki kiitajate asukohariigi vastutus, ei tohiks viljaspool liitu asuvatelt
ohusoiduki kiitajatelt nduda kdesoleva direktiivi kohaste CORSIA nduete tditmise tthikute kehtetuks tunnistamist.

(22) Kuna CORSIA rakendamine ja kohaldamine viljaspool liitu asuvate dhusdiduki kiitajate suhtes peaks olema iiksnes
asjaomaste Ohusoiduki kiitajate asukohariigi vastutus, vdib asjaomase Shusdiduki kiitaja asukohariik teatada
CORSIA kohaldamisel tekkivatest erinevustest ka Euroopa-siseste lendude puhul, kui viljaspool liitu asuv
Shusdiduki kiitaja tekitab markimisvéirseid heitkoguseid Euroopa Majanduspiirkonna (EMP) sisestel lendudel voi
lendudel, mis valjuvad EMPs asuvalt lennuviljalt ja saabuvad Sveitsis voi Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale.
Direktiivi 2003/87EU tuleks selles valdkonnas toimuvaid arengusuundumusi silmas pidades libi vaadata.

(23)  Selleks et tagada lennuliinide vordne kohtlemine, tuleks sellistesse riikidesse suunduvad ja sealt viljuvad lennud, mis
ei kohalda CORSIAt liidu &iguse tihenduses, vilja arvatud lennud, mis viljuvad EMPs asuvalt lennuviljalt ja
saabuvad EMPs, Sveitsis voi Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale, vabastada kohustusest tagastada lubatud
heitkoguse ithikud voi tihikud kehtetuks tunnistada. Lubatud heitkoguse iihikute tagastamisest vabastamist tuleks
kohalda vaid kuni 31. detsembrini 2026 tekkivate heitkoguste suhtes, et edendada CORSIA tiielikku rakendamist
alates 2027. aastast.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta mddrus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja
tildpohimotted, mis késitlevad likkmesriikide ldbiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste
teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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(24) Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELi toimimise leping) artiklis 191 sitestatakse, et liidu keskkonnapoliitika peab
aitama edendada kliimamuutuste vastu voitlemise meetmeid rahvusvahelisel tasandil, ning nduab et liit ja
liikmesriigid teevad oma pddevuse piires koost6od kolmandate riikide ja pddevate rahvusvaheliste organisat-
sioonidega. Need eesmirgid on olulised ka ICAO jaoks ja CORSIA edasiarendamise jaoks.

(25) Andmete ldbipaistvus ja tildsuse juurdepdis teabele on olulised, et suurendada vastutust ja parandada tditmise
tagamist. Seepédrast peaks komisjon avaldama kasutajasdbralikul viisil 6husdiduki kiitajate heitkoguste ja
kompenseerimise andmed. Avalikustamine aitaks hinnata CORSIA mdju iilemaailmsele CO, heite vihendamisele ja
selle rolli Pariisi kokkuleppe eesmarkide saavutamisel.

(26) Lennud, mis suunduvad riikidesse, mida URO mairatluse kohaselt kasitatakse vahim arenenud riikide ja viikeste
arenevate saareriikidena ning mis ei rakenda CORSIAt liidu diguse tdhenduses (vilja arvatud need riigid, mille SKP
elaniku kohta on liidu keskmisega vordne voi sellest kdrgem), ning sellistest riikidest viljuvad lennud tuleks
vabastada kohustusest tagastada lubatud heitkoguse tihikud voi tthikud kehtetuks tunnistada. Kénealune erand
peaks olema médramata ajaks.

(27)  Selleks et tagada iihtsed tingimused Shusdiduki kiitajate vabastamiseks kidesoleva direktiivi kohaselt sitestatud
kompenseerimisnduetest seoses heitega, mis tuleneb lendudest, mis suunduvad riikidesse voi viljuvad riikidest,
mille diguses kohaldatakse CORSIAt vihem rangelt vOi kus ei tagata CORSIA sitete tditmist kdesoleva direktiivi
kohaselt kdigi ohusdiduki kiitajate jaoks vordsel viisil, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused, et vabastada
liidus asuvad Ghusoiduki kiitajad kompenseerimisnduetest seoses heitega, mis tuleneb lendudest, mille puhul on
konkurents oluliselt moonutatud ELis asuvate Shusdiduki kiitajate kahjuks CORSIA sitete vihem rangest
kohaldamisest v3i nduete tditmise tagamisest kolmandates riikides. Konkurentsimoonutuse pdhjuseks voib olla
vihem range ldhenemisviisi kohaldamine nduetele vastavate ithikute suhtes voi topeltarvestusega seotud sitted.
Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas madrusega (EL) nr 182/2011.

(28)  Selleks et tagada vdrdsed tingimused kahe erineva CORSIAt kohaldava riigi vahelistel lennuliinidel, mille puhul need
riigid lubavad Shusoiduki kitajatel kasutada muid kui kéesoleva direktiivi kohase rakendusakti alusel vastu voetud
nduete tiitmise ithikute loetellu kantud tthikuid, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused, et vdimaldada
liikmesriigis asuvatel Shuséiduki kiitajatel kasutada lisaks konealusesse loetellu kantud nouete tditmise iihikutele ka
muid ithikuid voi vabastada nad kdesoleva direktiiviga kehtestatud tihikute kalblikkustingimuste tditmisest. Neid
volitusi tuleks teostada kooskdlas maarusega (EL) nr 182/2011.

(29) Komisjon peaks esitama aruande 41. assamblee poolt 7. oktoobril 2022 vastu vdetud pikaajalise iilemaailmse
eesmdrgi saavutada 2050. aastaks rahvusvahelise tsiviillennunduse CO, neutraalsus saavutamiseks vdetavate
CORSIA ja ICAO meetmete kogumi rakendamise kohta.

(30) Liit on ICAO edusammude hdlbustamiseks kolmel korral vastu votnud ELi HKSiga seotud tihtajalised erandid, mille
kohaselt nduetele vastavuse kohustusi kohaldatakse vaid EMP territooriumil asuvate lennuviljade vahelistel lendudel
tekkivate heitkoguste suhtes, tagades koigi samu lennuliine teenindavate dhusdiduki kiitajate vordse kohtlemise
soltumata nende asukohast. ELi HKSiga seotud kdige hiljutisem erand kehtestati Euroopa Parlamendi ja ndukogu
médrusega (EL) 2017/2392, (*?) millega nahti ette, et kuni 2023. aastani kohaldatakse nduetele vastavuse kohustusi
ainult EMP-sisestel lendudel tekkivate heitkoguste suhtes, ja nihti ette siisteemi kohaldamisala vdimalik muutmine
nii, et nouetele vastavuse kohustusi hakatakse parast konealuse médruse kohast ldbivaatamist kohaldama alates
1. jaanuarist 2024 ka EMP-vilistel lennuviljadel maanduvatel ja sealt viljuvatel lendudel tekkivate heitkoguste
suhtes. Selleks et hinnata katseetapi faasis oleva CORSIA rakendamist ja seda, kuidas seda praktikas kohaldatakse,
tuleks praegust erandit ELi HKSi kohustustest pikendada kuni 31. detsembrini 2026 selliste lendude puhul, mida
teostavad Shusdiduki kditajad marsruutidel, mis ei ole holmatud CORSIAga, asjaomastesse kolmandatesse riikidesse
suunduvate ja sealt véljuvate lendude puhul, mille suhtes kohaldataks muidu ELi HKSi aruandlus- ja tagastamis-
kohustusi 31. martsini 2027 ja 30. septembrini 2027. See peaks olema viimane ELi HKSiga seotud tdhtajaline
erand. CORSIA ldbivaatamine tuleks teha 1. juuliks 2026. Kui ICAO assamblee ei ole 31. detsembriks 2025
tugevdanud CORSIAt kooskdlas oma pikaajalise iilemaailmse eesmirgi saavutamisega Pariisi kokkuleppe

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. detsembri 2017. aasta médérus (EL) 2017/2392, millega muudetakse direktiivi 2003/87EU, et
jatkata kehtivate piirangute kohaldamist lennutegevuse ulatuse suhtes ja teha ettevalmistusi iilemaailmse turupShise meetme
rakendamiseks alates 2021. aastast (ELT L 350, 29.12.2017, 1k 7).



L 130/120 Euroopa Liidu Teataja 16.5.2023

eesmarkide tditmiseks voi kui komisjoni vastuvdetavas rakendusaktis loetletud riikide heitkogused moodustavad
uusimate kittesaadavate andmete pdhjal vahem kui 70 % rahvusvahelise lennunduse heitkogustest, peaks komisjon
asjakohasel juhul tegema ettepaneku, et ELi HKSi kohaldataks alates 2027. aastast viljuvate lendude heitkoguste
suhtes ning et Shusdiduki kiitajatel peaks olema voimalik maha arvata CORSIA kompenseerimisest tulenevad
kulud nendel marsruutidel, et viltida topeltmaksustamist. Kui aga kolmas riik ei kohalda CORSIAt alates 2027.
aastast, tuleks sellesse kolmandasse riiki viljuvate lendude heitkoguste suhtes kohaldada ELi HKSi.

(31) Teave nduete tditmise ithikute kasutamise kohta CORSIA kohaste kompenseerimisnduete taitmiseks tuleks teha
tldsusele kittesaadavaks vihemalt sama ldbipaistvalt, nagu teave direktiivi 2003/87/EU kohaste rahvusvaheliste
tthikute kasutamise kohta kuni 2020. aastani vastavalt komisjoni mdaruse (EL) nr 389/2013 (**) XIV lisale.

(32) 7. oktoobril 2022 ja COVID-19 pandeemia kontekstis otsustas [CAO 41. assamblee muuta ICAO CORSIAL nii, et kui
varem oli ajavahemikuks 2024-2035 lahtealus 2019. ja 2020. aasta keskmine CO, heitkogus, siis niiiid on see 85 %
2019. aasta heitkogustest. Kdigi 2019 ja 2020. aasta teatatud CO, heitkoguste keskmine oli 435 859 594 tonni.
2019. aasta CO, heitkogused olid 608 076 604 tonni ja 85 % sellest on 516 865 113 tonni. [CAO médrab siiski
tegeliku ldhtealuse, mida ICAO kasutab sektori kasvuteguri arvutamiseks, kasutades CO, heitkoguste alamhulka,
vottes arvesse iiksnes heitkoguseid marsruutidel, mille suhtes kohaldatakse kompenseerimisnéudeid. ICAO ei avalda
2019. ja 2020. aasta keskmisi CO, heitkoguseid koigi selliste riikide paaride kohta, mille suhtes 2021. aastal
kohaldatakse kompenseerimisnoudeid, kuid hinnanguliselt oli see 245 miljonit tonni, ning 2019. aasta CO,
heitkogused olid 341 380 188 tonni, millest 85 % on 290 173 160 tonni. Kdigi riikide paaride puhul, mille suhtes
2027. aastal eeldatavasti kohaldatakse kompenseerimisndudeid, on 2019 ja 2020. aasta keskmised CO,
heitkogused hinnanguliselt ligikaudu 373 miljonit tonni, samas kui 85 % vastavatest 2019. aasta CO, heitkogustest
on hinnanguliselt ligikaudu 439 miljonit tonni.

(33) Selleks et tagada ithetaolised tingimused loetelu koostamiseks riikidest, mida loetakse direktiivi 2003/87/EU
tihenduses CORSIAt kohaldavateks riikideks kooskolas kdnealuse direktiiviga, tuleks komisjonile anda rakendamis-
volitused, et vdtta vastu ja hallata loetelu riikidest, mis ei ole EMP riigid, Sveits ega Uhendkuningriik ning mida liidu
diguse kohaselt loetakse CORSIAs osalevateks riikideks. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas mdarusega (EL)
nr 182/2011.

(34) Lennundussektori iileminekul sdistvale lennundusele tuleb votta arvesse sektori sotsiaalset mdddet ja konkurent-
sivdimet, tagamaks, et see iileminek oleks sotsiaalselt diglane ning pakuks tootajatele koolitust, timber- ja
tdiendusdpet. Komisjon peaks esitama Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kiesoleva direktiivi kohaldamise
ja selle sotsiaalse moju kohta lennundussektorile.

(35) Lennud, mis labivad 1 000 kilomeetrit v3i vihem, tekitavad 6-9 % lennunduse CO, koguheitest. Seni, kuni ei ole
toimunud tehnoloogilist labimurret ega ole heitevabu lennukikiituseid ja dhusdidukeid, peaks komisjon esitama
aruande meetmete kohta, millega edendatakse illeminekut alternatiivsetele ja sadstvamatele transpordiliikidele.

(36) Kuigi ELi HKSi on kohaldatud lendude suhtes alates 2012. aastast, sisaldab pakett ,Eesmark 55 lisameetmeid, millel
voib koos ELi HKSiga olla sellele sektorile kumulatiivne méju. Selleks, et tagada lennuithendus saarepiirkondi voi
viikeseid lennujaamu teenindavate lendude puhul, peaksid kiesoleva direktiivi kohased mehhanismid, mis on
kavandatud fossiilkiituste ja nende alternatiivide iilejddnud hinnaerinevuse katmiseks piirama kahjulikku moju
lennuithendusele ja leevendama kasvuhoonegaaside heite ilekandumise ohtu. Komisjon peaks esitama
lennuithendusele avalduva vdimaliku mdju kohta 2026. aastaks aruande.

(37)  ELi HKSi kohane lennukipetrooleumi (Jet A1 vdi Jet A) heitekoefitsient tuleks viia vastavusse selle kiituse heitekoefit-
siendiga, mis on kehtestatud CORSIA SARPis. Lennukipetrooleumi heitekoefitsiendi suurenemise téttu lubatud
heitkoguse iihikute eraldamise tasemeid ei muudeta, sest kdesoleva direktiivi tulemusena kaotatakse jark-jargult
lennundusele tasuta eraldatavate lubatud heitkoguse ithikute eraldamine ning vdetakse kasutusele enampakkumine,
et heitkoguseid veelgi rohkem vihendada.

(") Komisjoni 2. mai 2013. aasta maarus (EL) nr 389/2013, millega luuakse liidu register vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivile 2003/87EU, Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsustele nr 280/2004/EU ja nr 406/2009/EU ning tunnistatakse kehtetuks
komisjoni mddrused (EL) nr 920/2010 janr 1193/2011 (ELT L 122, 3.5.2013, kk 1).
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(38)

(39)

(40)

(42)

(43)

Muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiitused, milles kasutatakse taastuvatest energiaal-
likatest toodetud vesinikku ja mis vastavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2018/2001 (')
artiklile 25, tuleks liigitada neid kasutavate Shusdiduki kditajate jaoks heitevabaks, kuni kehtestatakse kiesoleva
direktiivi kohased asjakohase arvestuse iiksikasjalikud reeglid.

Selleks et kehtestada iiksikasjalikud reeglid iga-aastaseks fossiilse petrooleumi ja toetusdiguslike lennukikiituste
kulude erinevuse arvutamiseks kooskodlas mairusega, millega tagatakse sddstva lennutranspordi jaoks vordsed
tingimused, selliste toetusdiguslike lennukikiituste lubatud heitkoguse iihikute eraldamiseks ja selliste kiituste
kasutamise tulemusel sédistetud kasvuhoonegaaside heite arvutamiseks ning samuti selleks, et kehtestada CO,
hindadel pohinevate stiimulite ja fossiilkiituste tihtlustatud madalaimal maksustamise tasemel pohinevate stiimulite
arvessevotmise kord, peaks komisjonil olema &igus votta kooskélas ELi toimimise lepingu artikliga 290 vastu
delegeeritud digusakte. Lisaks peaks komisjonil olema &igus votta kooskdlas ELi toimimise lepingu artikliga 290
vastu delegeeritud Oigusakte, et sdtestada iiksikasjalikud reeglid lennunduse lubatud heitkoguse tihikute
enampakkumisel miiiimiseks liikmesriikide poolt, sealhulgas iiksikasjalikud enampakkumise reeglid, mis on
vajalikud, et osa sellisest enampakkumisest saadud tulu liidu iildeelarvesse omavahenditena iile kanda. On eriti
oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kaigus ldbi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide
tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid viidaks 14bi kooskolas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises
parema digusloome kokkuleppes (%) sitestatud pShimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud digusaktide
ettevalmistamises vOrdne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu kdik dokumendid liikmesriikide
ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdis komisjoni eksperdirithmade koosolekutele,
millel arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

Erilist tdhelepanu tuleks poorata ligipddsetavuse edendamisele liidu ddrepoolseimates piirkondades. Seetdttu tuleks
kuni 31. detsembrini 2030 ette ndha ajutine erand ELi HKSist selliste lendude heitkoguste puhul, mida kiitatakse
liikkmesriigi ddrepoolseimas piirkonnas asuva lennuvilja ja samas litkmesriigis viljaspool seda ddrepoolseimat
piirkonda asuva lennuvilja vahel, et vastata elanike kdige olulisematele vajadustele toohdive, hariduse ja muude
voimaluste seisukohast. Konealune erand peaks samadel pohjustel hdlmama lende sama ddrepoolseima piirkonna
v0i sama liikmesriigi eri ddrepoolseimate piirkondade lennuviljade vahel.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsust (EL) 2023/136 (') kohaldatakse dhusdiduki kaitajate teavitamise suhtes,
mida litkmesriigid teevad direktiivi 2003/87EU kohaselt 30. novembriks 2023, tingimusel et sektori kasvutegur,
mille ICAO avaldab, vordub 2022. aasta heitkoguste puhul nulliga.

Euroopa roheleppe eesmirkide saavutamiseks ja Euroopa to6stuse konkurentsivdime tagamiseks on ddrmiselt
oluline terviklik lahenemisviis innovatsioonile. See on eriti oluline sektorites, mille siisinikuheidet on raske
vihendada nagu lennundus- ja laevandussektor, kus tuleb omavahel kombineerida tdiustusi kditamises,
alternatiivseid kliimaneutraalseid kiituseid ja tehnoloogilisi lahendusi. Seega peaksid likkmesriigid tagama, et nende
tilevotmismeetmed ei takistaks innovatsiooni ning oleksid tehnoloogiliselt neutraalsed. Liidu tasandil toetatakse
vajalikke teadus- ja innovatsioonialaseid joupingutusi muu hulgas teadusuuringute ja innovatsiooni
raamprogrammi ,Euroopa horisont“ kaudu, mis hdlmab mirkimisvaarset rahastamist ja uusi vahendeid ELi HKSi
kuuluvate sektorite jaoks.

Direktiiviga 2003/87/EU loodud innovatsioonifond peaks toetama CO, heite vihendamise lahenduste alaseid
teadusuuringuid ja selliste lahenduste, sealhulgas heitevaba tehnoloogia viljatootamist ja kasutuselevottu, ning
vihendama lennundussektori kliima- ja keskkonnamdju. Samuti peab see toetama elektrifitseerimist ja lennunduse
tildise mdju vihendamise meetmeid.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaallikatest toodetud energia
kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, lk 82).

ELTL 123,12.5.2016,1k 1.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. jaanuari 2023. aasta otsus (EL) 2023/136, millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU seoses
liidus asuvate Shusoiduki kditajate teavitamisega iileilmse turupdhise meetme raames kohaldatavatest kompenseerimisnduetest
(ELTL 19, 20.1.2023, lk 1).
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(44) Kuna kdesoleva direktiivi eesmarke, nimelt tagada lennunduse panus kogu liidu majandust hdlmavasse heitkoguste

(45)

(46)

(47)

vihendamise eesmirki ja rakendada liidu diguses asjakohaselt CORSIAt ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada,
kiilll aga saab neid meetme ulatuse ja toime tdttu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit vOtta meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pdhimdttega. Konealuses artiklis sitestatud
proportsionaalsuse pShimdtte kohaselt ei lihe kdesolev direktiiv nimetatud eesmirkide saavutamiseks vajalikust
kaugemale.

Liikmesriigid peaksid kdesoleva direktiivi iile vétma hiljemalt 31. detsembriks 2023 kooskélas vajadusega votta
kiireloomulisi kliimameetmeid ning et kdik sektorid aitaksid kaasa heitkoguste kulutdhusale vihendamisele.

Haldusmenetluste lihtsustamine ja nende menetluste kohandamine parimate tavadega hoiaks halduskoormuse
minimaalsena.

Seepirast tuleks direktiivi 2003/87[EU vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2003/87/EU muutmine

Direktiivi 2003/87/EU muudetakse jérgmiselt.

1)

Artiklisse 3 lisatakse jargmine punkt:

V) Jlennunduse muu kui CO, heite maju“ — mdju kliimale, mis tuleneb limmastikoksiidide (NO,), tahmaosakeste ja
oksiideerunud véavlitthendite eraldumisest kiituse pdletamisel, samuti veeauru, sealhulgas kondensatsioonijilgede
eraldumisest 6husdidukitest, mis sooritavad I lisas loetletud lennutegevusi;*.

Artiklit 3¢ muudetakse jargmiselt:
a) loige 2 jaetakse vilja;
b) lisatakse jargmised 16iked:

,5.  Komisjon méidrab kindlaks dhusdiduki kiitajatele 2024. aastaks eraldatavate lubatud heitkoguse iihikute
iildkoguse, vottes aluseks 2023. aastal I lisas loendatud lennutegevusi sooritanud dhusdiduki kiitajatele eraldatud
lubatud heitkoguse iihikute iildkoguse, mida vahendatakse artiklis 9 osutatud lineaarse teguri vorra, ning avaldab
selle koguse ja ka koguse, mis oleks 2024. aastal tasuta eraldatud vastavalt tasuta eraldamise reeglitele, mis kehtisid
enne Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2023/958 (*) tehtud muudatusi.

6.  Ajavahemikul 1. jaanuarist 2024 kuni 31. detsembrini 2030 reserveeritakse kuni 20 miljonit 1dikes 5
osutatud lubatud heitkoguse ithikute iildkogusest ldbipaistvalt, vordselt ja mittediskrimineerivalt arilisel eesmargil
Shusoiduki kaitajatele, et suurendada mdirusega, millega tagatakse sddstva lennutranspordi jaoks vordsed
tingimused, kindlaks mairatud sddstvate lennukikiituste ja muude lennukikiituste, mis ei ole saadud
fossiilkiitustest, kasutamist, vdttes arvesse lennukikiituse tarnijate poolt Shuséiduki kiitajatele liidu lennujaamades
kittesaadavaks tehtavates lennukikiituses nimetatud maédrusega ndutava sddstvate lennukikiituste
miinimumosakaalu saavutamist, allahelikiirusega lendude jaoks, mille puhul tuleb lubatud heitkoguse iihikud
tagastada vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 12 1dikele 3. Kui nduetele vastavat lennukikiitust ei saa lennujaamas
konkreetse lennuga fiiisiliselt seostada, on kiesoleva 16igu alusel reserveeritud lubatud heitkoguse ithikud saadaval
selles lennujaamas tangitud nduetele vastava lennukikiituse jaoks proportsionaalselt heitkogustega, mis on
pohjustatud dhusdiduki kiitaja sellest lennujaamast viljuvatest lendudest, mille puhul tuleb lubatud heitkoguse
tihikud tagastada vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 12 Idikele 3.

Liikmesriigid eraldavad kdesoleva 1dike esimese 16igu alusel reserveeritud lubatud heitkoguse tihikud, et katta
osaliselt voi tiielikult hinnavahe fossiilpetrooleumi ja asjaomaste nduetele vastavate lennukikiituste kasutamise
vahel, vottes arvesse stiimuleid, mis tulenevad CO, hinnast ja fossiilkiituste iihtlustatud madalaimast
maksustamise tasemest. Hinnavahe arvutamisel votab komisjon arvesse tehnilist aruannet, mille on avaldanud
Euroopa Liidu Lennundusohutusamet vastavalt miidrusele, millega tagatakse sddstva lennutranspordi jaoks
vOrdsed tingimused. Liikmesriigid tagavad kdesoleva loike kohase rahastamise ndhtavuse kiesoleva direktiivi
artikli 30m Idike 1 punktides a ja b osutatud nduetele vastaval viisil.
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Kiesoleva 16ike alusel eraldatavad lubatud heitkoguse ithikud hdlmavad jargmist:

a) 70 % tlejadnud hinnavahest fossiilpetrooleumi ja taastuvatest energiaallikatest toodetud vesiniku ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2018/2001 (**) artikli 2 teise 16igu punktis 34 mdairatletud tiiustatud
biokiituste kasutamise vahel, mille heitekoefitsient vordub nulliga vastavalt IV lisale voi kiesoleva direktiivi
artikli 14 kohaselt vastu voetud rakendusaktile;

b) 95 % tlejddnud hinnavahest lennunduses kasutatava fossiilpetrooleumi ja direktiivi (EL) 2018/2001 artiklile 25
vastavate muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest kiituste kasutamise vahel, mille heitekoefitsient
vordub nulliga vastavalt IV lisale voi kdesoleva direktiivi artikli 14 kohaselt vastu vetud rakendusaktile;

¢) 100 % iilejaanud hinnavahest fossiilpetrooleumi ja igasuguse nduetele vastava lennukikiituse kasutamise vahel,
mis ei ole saadud kiesoleva like esimese 1diguga hdlmatud fossiilkiitustest, lennujaamades, mis asuvad
viiksemal kui 10000 km? suurusel saarel ja millel puudub maismaaga maantee- voi raudteeithendus;
lennujaamades, mis ei ole piisavalt suured, et neid saaks madratleda liidu lennujaamadena vastavalt maarusele,
millega tagatakse sddstva lennutranspordi jaoks vordsed tingimused, ja ddrepoolseimates piirkondades asuvates
lennujaamades;

d) muudel kui punktides a, b ja ¢ osutatud juhtudel 50 % {ilejadnud hinnavahest fossiilpetrooleumi ja sellise
nduetele vastava lennukikiituse kasutamise vahel, mis ei ole saadud kiesoleva 1ike esimese 16iguga hdlmatud
fossiilkiitustest.

Kdesoleva 16ike kohasel lubatud heitkoguse iihikute eraldamisel voib arvesse votta voimalikku toetust muudest riigi
tasandi kavadest.

Arilisel eesmirgil Shusdidukite kaitajad vdivad igal aastal taotleda lubatud heitkoguse ithikute eraldamist iga
kdesolevas 16ikes osutatud nduetele vastava lennukikiituse koguse alusel lendudel, mille puhul tuleb lubatud
heitkoguse iihikud artikli 12 16ike 3 kohaselt tagastada ajavahemikul 1. jaanuarist 2024 kuni 31. detsembrini
2030, vilja arvatud lennud, mille puhul loetakse see ndue artikli 28a 16ike 1 kohaselt tdidetuks. Kui konkreetsel
aastal on lubatud heitkoguse ithikute ndudlus selliste kiituste kasutamiseks suurem kui lubatud heitkoguse ithikute
kittesaadavus, vihendatakse lubatud heitkoguste tihikute hulka iihtlaselt kdigi asjaomaste dhusoiduki kitajate
puhul, kes sellel aastal lubatud heitkoguse iihikuid said.

Komisjon avaldab Euroopa Liidu Teatajas igal aastal iiksikasjad selle kohta, missugused olid eelmisel aastal keskmiselt
kulude erinevused, kui vorrelda iihelt poolt fossiilpetrooleumi kasutamist, vottes arvesse stiimuleid, mis tulenevad
CO, hinnast ja fossiilkiituste ithtlustatud madalaimast maksustamise tasemest, ning teiselt poolt nduetele vastavate
lennukikiituste kasutamist.

Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 23 vastu kdesoleva direktiivi tidiendamiseks vastu delegeeritud
digusaktid, kehtestades iiksikasjalikud reeglid kdesoleva 16ike kuuendas 1digus osutatud iga-aastaseks kulude
erinevuse arvutamiseks ja lubatud heitkoguse tihikute eraldamiseks kdesoleva 16ike esimeses 1digus kindlaks
madratud kiituste kasutamiseks, samuti iksikasjalikud reeglid kasvuhoonegaaside heitkoguste arvutamiseks, mis
on siidstetud artikli 14 16ike 1 alusel vastu vdetud rakendusmidruse kohaselt teatatud kiituste kasutamise
tulemusel, ning kehtestades CO, hindadel pohinevate stiimulite ja fossiilkiituste iihtlustatud madalaimal
maksustamise tasemel pShinevate stiimulite arvessevotmise korra.

Komisjon hindab 1. jaanuariks 2028 kiesoleva 16ike kohaldamist ning esitab selle hindamise tulemused aruandes
digeaegselt Euroopa Parlamendile ja ndukogule. Aruandele vdib asjakohasel juhul lisada seadusandliku ettepaneku
eraldada kuni 31. detsembrini 2034 lubatud heitkoguse tihikute piiratud ja ajaliselt piiratud kogus, et veelgi
stimuleerida kdesoleva 16ike esimeses 1digus kindlaks madratud kituste kasutamist, eelkdige direktiivi
(EL) 2018/2001 artiklile 25 vastavate lennunduses kasutatavate muust kui bioloogilise paritoluga toorainest
taastuvkiituste tankimist, mille heitekoefitsient vordub nulliga vastavalt IV lisale v3i kdesoleva direktiivi artikli 14
kohasele rakendusaktile.

Alates 1. jaanuarist 2028 hindab komisjon kdesoleva 16ike kohaldamist artikli 10 16ike 5 kohastes aruannetes ning
esitab oma aruande digeaegselt Euroopa Parlamendile ja ndukogule.
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7. Selliste lendude puhul, mis véljuvad EMPs asuvalt lennuviljalt ja saabuvad EMPs, Sveitsis voi
Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale ja mis ei olnud 2023. aastal holmatud ELi HKSiga, suurendatakse
Shusodiduki kiitajatele eraldatavate lubatud heitkoguse iihikute iildkogust sellise lubatud heitkoguste iihikute
koguse (sealhulgas tasuta lubatud heitkoguse tthikud ja enampakkumisel miiiimiseks ette nihtud tihikud) vorra,
mis oleks eraldatud siis, kui need lennud oleksid asjaomasel aastal olnud holmatud ELi HKSiga, vihendatuna
artiklis 9 osutatud lineaarse teguri vorra.

8.  Erandina artikli 12 15ikest 3, artikli 14 I6ikest 3 ja artiklist 16 loevad liikmesriigid kdnealuste sitete nduded
tdidetuks ning ei vota Ohusdiduki kditajate suhtes meetmeid seoses heitkogustega, mis on tekkinud enne
31. detsembrit 2030 ja mis tulenevad lendudest lilkmesriigi ddrepoolseimas piirkonnas asuva lennuvilja ja samas
liikmesriigis viljaspool seda piirkonda asuva lennuvilja vahel, kaasa arvatud méni teine samas ddrepoolseimas
piirkonnas voi sama litkmesriigi teises ddrepoolseimas piirkonnas asuv lennuvali.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta direktiiv (EL) 2023/958, millega muudetakse
direktiivi 2003/87/EU seoses lennunduse panusega kogu ELi majandust hdlmavasse heitkoguste vihendamise
eesmdrki ja tileilmse turupdhise meetme asjakohase rakendamisega (ELT L 130, 16.5.2023, lk 115).

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaal-
likatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, lk 82).

3)  Artiklit 3d muudetakse jargmiselt:
a) ldige 1 asendatakse jirgmisega:

,1.  Aastatel 2024 ja 2025 miiiiakse enampakkumisel 15 % artikli 3¢ 1digetes 5 ja 7 osutatud lubatud heitkoguse
ithikutest ning vastavalt 25 % ja 50 % tlejadnud 85 % konealustest ithikutest, mille puhul oleks toimunud tasuta
eraldamine, vilja arvatud artikli 3c I6ikes 6 ja artikli 10a l6ike 8 neljandas 16igus osutatud lubatud heitkoguse
thikute kogused. Nende aastate ilejddnud lubatud heitkoguse ithikud eraldatakse tasuta. Enampakkumisel
miiiidavate lubatud heitkoguse ithikute osa, mis varem oleks eraldatud tasuta, suureneb vastavatel aastatel allpool
sdtestatu kohaselt.

Alates 1. jaanuarist 2026 miitiakse enampakkumisel kogu lubatud heitkoguse tthikute kogus, mis oleks asjaomasel
aastal tasuta eraldatud, vilja arvatud artikli 3c 1ikes 6 ja artikli 10a 15ike 8 neljandas 16igus osutatud lubatud
heitkoguse ithikute kogus.*;

b) lisatakse jargmine Idige:

,<la.  Ohusodiduki kiitajatele eraldatakse tasuta lubatud heitkoguse ithikuid proportsionaalselt nende osaga
lennutegevuse tdendatud heitkogustest, millest teatati 2023. aastal. Kdnealuse koguse arvutamisel vBetakse arvesse
ka selliseid lennutegevuse tdendatud heitkoguseid, millest on teatatud seoses lendudega, mille suhtes ELi HKSi
kohaldatakse alles alates 1. jaanuarist 2024. Pidevad asutused viljastavad tasuta eraldatavad lubatud heitkoguse
tihikud asjaomase aasta 30. juuniks.”;

c) loige 2 jaetakse vilja;
d) loiked 3 ja 4 asendatakse jirgmisega:

»3.  Komisjonil on &igus votta kooskolas artikliga 23 vastu kiesolevat direktiivi tdiendavaid delegeeritud
digusakte, et tdiendada kiesolevat direktiivi seoses iiksikasjaliku korraga, mis puudutab liikkmesriikide poolt
lennunduse lubatud heitkoguse tihikute enampakkumisel miitimist vastavalt kdesoleva artikli Idigetele 1 ja 1a,
sealhulgas enampakkumise iiksikasjalikud reeglid, mis on vajalikud, et osa sellisest enampakkumisest saadud tulu
liidu tildeelarvesse omavahenditena iile kanda kooskélas Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELi toimimise leping)
artikli 311 kolmanda 16iguga. Iga liikmesriik peab igal ajavahemikul miiima enampakkumisel sellise hulga
lubatud heitkoguse tthikuid, mis on proportsionaalne vastava lilkmesriigi osaga vdrdlusaastal koigile
liikmesriikidele omistatud lennunduse heitkoguste koguhulgast, millest on teatatud vastavalt artikli 14 1dikele 3 ja
mis on tdendatud vastavalt artiklile 15. Iga artiklis 13 osutatud ajavahemiku vordlusaasta on kalendriaasta, mis
16peb 24 kuud enne selle ajavahemiku algust, mida enampakkumine hdlmab. Delegeeritud igusaktidega tuleb
tagada artikli 10 15ike 4 esimeses 16igus sdtestatud pShimétete austamine.



16.5.2023 Euroopa Liidu Teataja L 130/125

4. Liikmesriigid otsustavad selle iile, kuidas kasutada kdesoleva peatiikiga hdlmatud lubatud heitkoguse tihikute
enampakkumisest saadud tulu, vilja arvatud tulu, mis on ELi toimimise lepingu artikli 311 kolmanda 16igu
kohaselt kindlaks mairatud omavahenditena ja kantud liidu ildeelarvesse. Liikmesriigid kasutavad lubatud
heitkoguse ihikute enampakkumisest saadud tulu voi selle tuluga samavadrset rahalist vdartust kooskdlas
artikli 10 Idikega 3.

4)  Artiklid 3e ja 3f jaetakse vilja.
5)  Artiklit 11a muudetakse jirgmiselt:
a) loiked 1, 2 ja 3 asendatakse jargmisega:

»1. Kui kdesoleva artikli ldigetest 2 ja 3 ei tulene teisiti, voivad Shusdiduki kiitajad, kellel on liikkmesriigi
viljaantud lennuettevdtja sertifikaat voi kes on registreeritud lilkmesriigis, sealhulgas selle ddrepoolseimates
piirkondades, sdltkondades voi territooriumidel, kasutada jargmisi tihikuid, et tdita oma kohustusi vastavalt
artikli 12 16ikele 9 tunnistada artikli 12 16ike 6 kohaselt teatatud koguse ulatuses ithikud kehtetuks:

a) ithikud, mille on heaks kiitnud Pariisi kokkuleppe artikli 6 15ike 4 alusel loodud mehhanismis osalevad osalised;

b) iihikud, mille on heaks kiitnud kompenseerimisithikuid vilja andvates programmides osalevad osalised ja mille
ICAO nodukogu on tunnistanud nduetele vastavaks ning mis on loetletud kiesoleva artikli 16ike 8 kohaselt vastu
voetud rakendusaktis;

¢) ithikud, mille on heaks kiitnud 1ike 5 kohaselt s6lmitud lepingutes osalejad;

d) ihikud, mis on vilja antud liidu tasandi projektidele vastavalt artiklile 24a.

2. Lbaike 1 punktides a ja b osutatud iihikuid v6ib kasutada juhul, kui on tdidetud jargmised tingimused:
a) tthikud on parit riigist, mis on ithikute kasutamise ajal Pariisi kokkuleppe osaline;

b) thikud on pdrit riigist, mis on artikli 25a Idike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetletud kui
rahvusvahelise lennunduse stisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vihendamise siisteemis (CORSIA) osalev
riik. Seda tingimust ei kohaldata enne 2027. aastat tekkinud heitkoguste suhtes, samuti ei kohaldata seda
riikide suhtes, mida URO maiiratluse kohaselt kisitatakse vihim arenenud riikide ja viikeste arenevate
saareriikidena, vilja arvatud need riigid, mille SKP elaniku kohta on vordne liiddu keskmisega voi sellest korgem.

3. Loike 1 punktides a, b ja ¢ osutatud ithikuid v&ib kasutada juhul, kui osalevate osaliste heakskiidu saamiseks
on kehtestatud asjakohane kord, aruandlust, mis kasitleb nende riiklikult kindlaksméaaratud panustega hdlmatud
inimtekkelistest allikates parit kasvuhoonegaaside heidet ning nende neeldajates sidumist, kohandatakse
digeaegselt ning vilditakse topeltarvestust ja iileilmse heite netokasvu.

Komisjon votab vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse tiksikasjalikud nduded kiesoleva 16ike esimeses 16igus
osutatud korra suhtes, mis voib hdlmata aruandlus- ja registrindudeid, ning kénealust korda kohaldavate riikide
v0i programmide loetelu kohandamise suhtes. Kdnealuse korra kehtestamisel vdetakse arvesse kiesoleva artikli
16ike 2 kohaselt vihim arenenud riikide ja vdikeste arenevate saareriikidele jaoks ette nahtud paindlikkusmeetmeid.
Need rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 22a 15ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.;

b) Idige 4 jdetakse vilja;
¢) lisatakse jargmine Idige:

,8.  Komisjon votab vastu rakendusaktid, milles loetletakse tthikud, mida ICAO ndukogu peab nduetele
vastavaks ning mis vastavad kiesoleva artikli 1digetes 2 ja 3 sdtestatud tingimustele. Komisjon votab iihtlasi vastu
rakendusaktid, et nimetatud loetelu vastavalt vajadusele ajakohastada. Need rakendusaktid vdetakse vastu
koosk®dlas artikli 22a 1ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”
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6) Artiklit 12 muudetakse jirgmiselt:
a) loige 6 asendatakse jirgmisega:

,6.  Liikmesriigid arvutavad vastavalt kiesoleva artikli 16ikes 8 osutatud rakendusaktis sitestatud metoodikale
igal aastal vilja eelmise kalendriaasta kompenseerimisnduded lendude puhul, mis suunduvad artikli 25a 15ike 3
kohaselt vastu vdetud rakendusaktis loetletud riikidesse, viljuvad nendest riikidest v6i toimuvad nende riikide
vahel, samuti Sveitsi voi Uhendkuningriigi ning artikli 25a 1dike 3 kohaselt vastu vdetud rakendusaktis loetletud
riikide vaheliste lendude puhul, ning teavitavad iga aasta 30. novembriks Shusdiduki kiitajaid.

Litkmesriigid arvutavad vastavalt kdesoleva artikli 15ikes 8 osutatud rakendusaktis sitestatud metoodikale samuti
vilja CORSIA nduete tditmise perioodi I6plike kompenseerimisnduete kogusumma ja teavitavad nendest nduetest
ohusoiduki kiitajaid, kes vastavad kdesoleva 1dike kolmandas 16igus sitestatud tingimustele, asjaomase CORSIA
nouete tditmise perioodi viimasele aastale jargneva aasta 30. novembriks.

Liikmesriigid teavitavad kompenseerimisnduete suurusest neid Shusdiduki kiitajaid, kes vastavad koikidele
jargmistele tingimustele:

a) ohusdiduki kiitajal on mone liikmesriigi poolt vilja antud lennuettevdtja sertifikaat voi ta on registreeritud
mones lilkmesriigis, kaasa arvatud asjaomase lifkmesriigi ddrepoolseimad piirkonnad, soltkonnad ja
territooriumid, ning

b) nad tekitavad alates 1. jaanuarist 2021 iile 10 000 tonni CO, heitkoguseid aastas, kiitades lennukeid, mille
maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5 700 kg ja mis teostavad I lisaga hdlmatud lende, vilja arvatud
sellised lennud, mille ldhte- ja sihtkoht on ithes ja samas likkmesriigis, sealhulgas sama liikmesriigi
ddrepoolseimad piirkonnad.

Esimese 16igu punkti b kohaldamisel ei vdeta arvesse jargmist liiki lendude CO, heitkoguseid:

i) riiklikud lennud;

i) humanitaarabilennud;

ili) lennud arstiabi osutamiseks;

iv) sojalised lennud;

v) tuletdrjelennud;

vi) lennud, mis eelnevad vdi jirgnevad humanitaarabi-, meditsiinilisele vi tuletdrjelennule, tingimusel et sellised
lennud toimusid sama dhusdidukiga ja nendega oli vaja 1dbi viia sellega seotud humanitaarabi-, meditsiiniline
voi tuletdrjetegevus, voi tuli Shusdiduk parast neid tegevusi imber paigutada jargmise tegevuse jaoks.*;

b) lisatakse jargmised liked:

,8.  Kdiesoleva artikli 1dikes 6 osutatud kompenseerimisnduded CORSIA kohaldamiseks arvutatakse vastavalt

metoodikale, mille komisjon mairab kindlaks lendude puhul, mis suunduvad artikli 25a 1dike 3 kohaselt vastu

voetud rakendusaktis loetletud riikidesse, vdljuvad nendest riikidest voi toimuvad nende riikide vahel, samuti

Sveitsi v&i Uhendkuningriigi ning artikli 25a 1dike 3 kohaselt vastu vdetud rakendusaktis loetletud riikide vaheliste
lendude puhul.

Komisjon vdtab vastu rakendusaktid, milles tdpsustatakse kiesoleva 1ike esimeses 18igus osutatud Shusdiduki
kiitajatele esitatavate kompenseerimisnduete arvutamise metoodika.

Konealustes rakendusaktides tdpsustatakse eelkdige, kuidas kohaldatakse kiesoleva direktiivi sitetest, eelkdige
artiklitest 3¢, 11a, 12 ja 25a tulenevaid ndudeid ning, niivord kui see on kdesoleva direktiivi asjaomaseid sitteid
silmas pidades vdimalik CORSIA keskkonnakaitset kisitlevatest rahvusvahelistest standarditest ja soovituslikest
tavadest tulenevaid ndudeid (CORSIA SARP).

Need rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 22a l6ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega. Esimene selline
rakendusakt vdetakse vastu hiljemalt 30. juuniks 2024.
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9.  Ohusoiduki kéitajad, kellel on mone liikkmesriigi vélja antud lennuettevétja sertifikaat vdi kes on
registreeritud mones liikkmesriigis, sealhulgas selle liikmesriigi ddrepoolseimates piirkondades, séltkondades ja
territooriumidel, tunnistavad artiklis 11a osutatud ithikud kehtetuks itksnes asjaomase liikmesriigi poolt 15ike 6
kohaselt asjaomase CORSIA nduete tditmise perioodi kohta teatatud koguse ulatuses. Kehtetuks tunnistamine
toimub 2021.-2023. aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2025 ja 2024.-2026. aasta heitkoguste
puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2028.“

7)  Artiklisse 14 lisatakse jargmised 16iked:

,5.  Ohusdiduki kiitajad esitavad alates 1. jaanuarist 2025 kord aastas aruande lennunduse muu kui CO, heite maju
kohta. Selleks vdtab komisjon 31. augustiks 2024 vastu 16ike 1 kohase rakendusakti, et lisada seire-, aruandlus- ja
kontrolliraamistikku lennunduse muu kui CO, heite mdju. Seire-, aruandlus- ja kontrolliraamistik peab sisaldama
vihemalt saadaolevaid kolmemddtmelisi lennutrajektoori andmeid, samuti Shuniiskust ja -temperatuuri, et tekitada
ithe lennu kohta CO, ekvivalent. Komisjon tagab olemasolevate ressursside piires kittesaadavad vahendid, et seire,
aruandluse ja kontrolli siisteemi hdlbustada ja vodimalikult palju automatiseerida, nii et halduskoormus oleks
minimaalne.

Liikmesriigid tagavad, et alates 1. jaanuarist 2025 jalgib iga Shusdiduki kiitaja iga kiitatava Shusdiduki muud kui CO,
heite mdju ja esitab selle kohta pirast iga aasta 16ppu péddevale asutusele aruande vastavalt 1dikes 1 osutatud
rakendusaktidele.

Alates 2026. aastast annab komisjon igal aastal artikli 10 16ikes 5 osutatud aruande raames aru, millised on kéesoleva
16ike esimeses 16igus osutatud seire-, aruandlus- ja kontrolliraamistiku kohaldamise tulemused.

Komisjon esitab 31. detsembriks 2027 lennunduse muu kui CO, heite mdju seire-, aruandlus- ja kontrolliraamistiku
kohaldamise tulemuste pdhjal aruande ja asjakohasel juhul ning olles eelnevalt teinud mojuhinnangu, seadusandliku
ettepaneku, et leevendada CO, heite mdju, laiendades ELi HKSi kohaldamisala nii, et see holmaks ka lennunduse
muud kui CO, heite mdju.

6. Komisjon avaldab lennutegevusega seotud heitkoguste kohta hiljemalt kolm kuud pérast aruande esitamise
tahtpéeva ja kasutajasobralikul viisil vihemalt jargmised iga-aastased koondandmed, mis on esitatud liikmesriikidele
voi edastatud komisjonile kooskdlas komisjoni rakendusméirusega (EL) 2018/2066 (*) ja komisjoni delegeeritud
mddruse (EL) 2019/1603 (**) artikliga 7:

a) lennuviljapaari kohta EMPs:
i) koigi lendude heitkogused;
ii) lendude koguarv;
iii) reisijate koguarv;
iv) Shusdiduki tiidip;
b) Shusdiduki kiitaja kohta:

i) andmed heitkoguste kohta, mis tulenevad EMP-sisestest lendudest, EMP-st véljuvatest lendudest, EMPsse
saabuvatest lendudest ja kahe kolmanda riigi vahelistest lendudest, jaotatuna riikide paaride kaupa, ning
andmed heitkoguste kohta, mille suhtes kehtib kohustus CORSIA nduetele vastavad heitetthikud kehtetuks
tunnistada;

ii) kompenseerimisnduete summa, mis on arvutatud artikli 12 16ike 8 kohaselt;

ili) vastavalt artiklile 11a ihikute summa ja liikk, mida kasutatakse kdesoleva punkti alapunktis ii osutatud
Shusdiduki kiitajate kompenseerimisnduete tditmiseks;

iv) selliste kasutatud kiituste kogus ja kategooria, mille heitekoefitsient on kiesoleva direktiivi kohaselt null voi
mis annavad Shusdiduki kitajale diguse saada lubatud heitkoguste tthikuid vastavalt artikli 3¢ I6ikele 6.
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Esimese 16igu punkti a ja punkti b puhul voib Shusdiduki kiitaja erijuhtudel, kui ta tegutseb viga piiratud arvul
lennuviljapaaridel voi viga piiratud arvul riikide paarides, mille suhtes kohaldatakse kompenseerimisndudeid, voi
viga piiratud arvul riikide paarides, mille suhtes ei kohaldata kompenseerimisndudeid, nduda, et haldav liikmesriik ei
avaldaks selliseid andmeid Shusdiduki kiitaja tasandil, selgitades, miks avalikustamist vdiks pidada tema drihuve
kahjustavaks. Selle ndude pohjal voib haldav litkmesriik komisjonilt taotleda nende andmete avaldamist koondatud
korgemal tasandil. Komisjon otsustab, kas taotlus rahuldada.

(*) Komisjoni 19. detsembri 2018. aasta rakendusmairus (EL) 2018/2066, mis kisitleb Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2003/87/EU kohast kasvuhoonegaaside heite seiret ja aruandlust ning millega muudetakse
komisjoni maarust (EL) nr 601/2012 (ELT L 334, 31.12.2018, Ik 1).

(**) Komisjoni 18. juuli 2019. aasta delegeeritud maarus (EL) 2019/1603, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2003/87/EU meetmete osas, mille Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon on
votnud seoses lennunduse heitkoguste seire, aruandluse ja tdendamisega iileilmse turupdhise meetme
rakendamise eesmargil (ELT L 250, 30.9.2019, lk 10).”

8)  Artiklit 18a muudetakse jargmiselt:
a) loige 2 asendatakse jirgmisega:

,2.  Kui artiklis 13 osutatud mis tahes ajavahemiku kahel esimesel aastal kdesoleva artikli 16ike 1 punkti b
reguleerimisalasse kuuluva ohusdiduki kditaja teostatavatest lendudest tulenevaid omistatud lennunduse
heitkoguseid ei omistata kaitajat haldavale liikkmesriigile, viiakse Shusoiduki kiitaja jargmiseks ajavahemikuks tile
teise haldava liikkmesriigi haldusalasse. Uueks haldavaks liikmesriigiks on selle 6husdiduki kitaja poolt eelmise
ajavahemiku kahel esimesel aastal teostatud lendudest tuleneva suurima omistatud lennunduse heitkoguste
hulgaga litkmesriik.";

b) Idike 3 punkt b asendatakse jirgmisega:

,b) alates 2024. aastast ajakohastab seda nimekirja iga kahe aasta jirel, lisades 6husdiduki kditajad, kes on edaspidi
teostanud I lisas nimetatud lennutegevust, kui Shusdiduki kaitaja ei ole nimekirja ajakohastamisele eelnenud
nelja jarjestikuse kalendriaasta jooksul sooritanud I lisas loetletud lennutegevusi, ei kanta teda nimekirja.

9)  Artiklit 25a muudetakse jargmiselt:
a) loige 2 asendatakse jirgmisega:

2. Liit ja tema liikmesriigid tegutsevad jitkuvalt selle nimel, et kooskdlas méddruse (EL) 2021/1119 ja Pariisi
kokkuleppe eesmirkidega saavutada lennundusest tulenevate kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamise
tilemaailmseid meetmeid kasitlevad kokkulepped. Selliste kokkulepete saavutamisel kaalub komisjon, kas
kdesoleva direktiivi kohaseid Shusdiduki kiitajate suhtes kohaldatavaid sitteid on vaja muuta.”;

b) lisatakse jargmised 16iked:

,3.  Komisjon vdtab vastu rakendusakti, milles loetletakse riigid, mis ei ole EMP riigid, Sveits ega
Uhendkuningriik ja mida kdesoleva direktiivi tihenduses loetakse CORSIAt kohaldavaks, kasutades 2021.-2023.
aastal ldhtealusena 2019. aastat ja parast 2024. aastat 85 % 2019. aasta heitkogustest. Konealune rakendusakt
voetakse vastu kooskdlas artikli 22a 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

4. Heitkoguste puhul, mis tekivad kuni 31. detsembrini 2026 lendudest, mis suunduvad kiesoleva artikli
16ike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetletud riikidesse voi lahtuvad nendest riikidest, ei ole dhusdiduki
kiitajad kohustatud koosk®las artikli 12 16ikega 3 nende heitkoguste eest lubatud heitkoguse ithikuid tagastama.

5. Heitkoguste puhul, mis tekivad kuni 31. detsembrini 2026 EMP ja kiesoleva artikli 16ike 3 kohaselt vastu
voetud rakendusaktis loetlemata riikide vahel toimuvatest lendudest, vilja arvatud Sveitsi ja Uhendkuningriiki
suunduvad lennud, ei ole dhusdiduki kiitajad kohustatud kooskdlas artikli 12 1dikega 3 nende heitkoguste eest
lubatud heitkoguse tthikuid tagastama.
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6. URO middratluse kohaselt vihim arenenud riikide ja viikeste arenevate saareriikidena kisitatavatesse
riikidesse, mida ei ole loetletud kiesoleva artikli 1dike 3 kohaselt vastu vdetud rakendusaktis, ning neisse riikidesse,
mille SKP elaniku kohta on liidu keskmisega vordne voi sellest kdrgem, suunduvate ja sealt véljuvate lendude
heitkoguste puhul ei ole dhusdiduki kiitajad kohustatud kooskolas artikli 12 I6ikega 3 nende heitkoguste eest
lubatud heitkoguste tthikuid tagastama.

7. Kui komisjon teeb kindlaks olulised konkurentsimoonutused — nditeks moonutus, mis on péhjustatud sellest,
kui kolmas riik kohaldab CORSIAt oma &iguses vihem rangel viisil voi ei taga CORSIA sitete tditmist koigi
Shusdiduki kaitajate jaoks vordsel viisil —, mis kahjustavad 6husdiduki kiitajaid, kellel on méne liikkmesriigi vilja
antud lennuettevdtja sertifikaat voi kes on registreeritud mones liikkmesriigis, kaasa arvatud asjaomase liikmesriigi
ddrepoolseimad piirkonnad, soltkonnad ja territooriumid, votab komisjon vastu rakendusakte, et vabastada
konealused Shusoiduki kiitajad artikli 12 1dikes 9 sitestatud kompenseerimisnduetest sellistesse riikidesse
suunduvate ja sealt saabuvate lendude heitkoguste puhul. Need rakendusaktid vdetakse vastu kooskolas artikli 22a
1ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

8.  Kui 6husdiduki kiitajad, kellel on méne liikmesriigi valja antud lennuettevotja sertifikaat voi kes on
registreeritud mones liikmesriigis, kaasa arvatud asjaomase lifkmesriigi ddrepoolseimad piirkonnad, séltkonnad ja
territooriumid, kaitavad lende kahe kiesoleva artikli 16ike 3 kohaselt vastu vetud rakendusaktis loetletud riigi
vahel, sealhulgas lennud Sveitsi, Uhendkuningriigi ning kiesoleva artikli 18ike 3 kohaselt vastu vdetud
rakendusaktis loetletud riikide vahel, ja need riigid lubavad 6husdiduki kitajatel kasutada muid tihikuid kui need,
mis on kantud artikli 11a 1dike 8 kohaselt vastu voetud loetellu, on komisjonil digus votta vastu digusakte, millega
lubatakse asjaomastel Shusdiduki kiitajatel selliste lendude heitkoguste puhul kasutada ithikuid, mis ei ole sellesse
loetellu kantud, voi mitte tdita artikli 11a Idigetes 2 ja 3 nimetatud tingimusi. Need rakendusaktid vdetakse vastu
kooskdlas artikli 22a 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”

10) Artiklid 28a ja 28b asendatakse jirgmisega:

LArtikkel 28a

Enne ICAOQ iilemaailmse turupdhise meetme kohustuslikku rakendamist kohaldatavad erandid

1.  Erandina artikli 12 1dikest 3, artikli 14 16ikest 3 ja artiklist 16 peavad likkmesriigid nendes sitetes osutatud
noudeid tdidetuks ega vta meetmeid dhusdiduki kiitajate vastu seoses jargmisega:

a) igal kalendriaastal alates 1. jaanuarist 2021 kuni 31. detsembrini 2026 véljaspool EMPd asuvate riikide
lennuviljadele suunduvate voi sealt viljuvate lendude, vilja arvatud Uhendkuningriigi voi Sveitsi lennuviljadele
suunduvate lendude koik heitkogused, arvestades artiklis 28b osutatud ldbivaatamist;

b) ELi toimimise lepingu artikli 349 tahenduses ddrepoolseima piirkonna lennuvilja ja EMP muu piirkonna lennuvilja
vahel igal kalendriaastal alates 1. jaanuarist 2013 kuni 31. detsembrini 2023 toimunud lendude koik heitkogused,
vottes arvesse artiklis 28b osutatud ldbivaatamist.

Artiklite 11a, 12 ja 14 kohaldamisel kisitatakse muude kui kiesoleva 16ike esimeses 16igus osutatud lendude
tdendatud heitkoguseid Shusdiduki kiitaja tdendatud heitkogustena.

2. Erandina artikli 3d 16ikest 3 vihendatakse iga liikmesriigi poolt ajavahemikus 1. jaanuarist 2013 kuni
31. detsembrini 2026 enampakkumisel miiiidavate lubatud heitkoguse ithikute kogust nii, et see oleks kooskdlas
sellele litkmesriigile omistatud lennunduse heitkoguste nende lendude osakaaluga, mille suhtes ei kohaldata kiesoleva
artikli 16ike 1 punktides a ja b ette ndhtud erandeid.

3. FErandina artiklist 3g ei nduta dhusdiduki kditajatelt, et nad esitaksid seirekavad, milles ndhakse ette meetmed
heitkoguste seireks ja nendest aruandmiseks seoses lendudega, mille suhtes kohaldatakse kiesoleva artikli 1ike 1
punktides a ja b sitestatud erandeid.
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4. Kui dhusoiduki kditaja iga-aastane koguheide on alla 25 000 tonni CO, vdi kui Shusdiduki kiitaja iga-aastane
koguheide on muude kui kiesoleva artikli 1dike 1 punktides a ja b osutatud lendude puhul alla 3 000 tonni CO,,
késitatakse erandina artiklitest 3g, 12, 15 ja 18a seda heidet tdendatud heitkogusena, kui see on kindlaks maaratud
viikeheitetekitajatele ette nahtud vahendiga, mis on heaks kiidetud komisjoni médirusega (EL) nr 606/2010 (*) ja
milles kasutatakse Eurocontroli esitatud HKSi tugivahendi andmeid. Liikmesriigid véivad mittedriliseks
lennutranspordiks kasutatavate Shusdidukite kditajate suhtes rakendada lihtsustatud korda, kui see menetlus tagab
samasuguse tapsuse kui viikeheitetekitajatele ette ndhtud vahend.

5. Kdesoleva artikli 15iget 1 kohaldatakse selliste riikide suhtes, kellega on solmitud artikli 25 vi 25a kohane
kokkulepe, jirgides sellises kokkuleppes sitestatud tingimusi.

Artikkel 28b

ICAO iilemaailmse turupdhise meetme rakendamist puudutav komisjoni aruanne ja libivaatamine

1. Komisjon esitab enne 1. jaanuari 2027 ja edaspidi iga kolme aasta tagant Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande edusammude kohta ICAO peetavatel libirddkimistel, mille eesmirk on rakendada heitkoguste suhtes alates
2021. aastast iilemaailmset turupdhist meedet, kisitledes eelkdige:

a) asjakohaseid ICAO vahendeid, sealhulgas standardeid ja soovituslikke tavasid, samuti seda, kuidas edeneb ICAO 41.
assambleel vastu vdetud ilemaailmse pikaajalise eesmirgi saavutamiseks vdetava ICAO meetmepaketi kdigi
elementide rakendamine;

b) ICAO ndukogu poolt heaks kiidetud soovitusi seoses iilemaailmse turuphise meetmega, sealhulgas kdik
voimalikud muudatused lihtealustes;

¢) ilemaailmse registri loomist;

d) kolmandate riikide vdetud riiklikke meetmeid iilemaailmse turupdhise meetme rakendamiseks, mida kohaldatakse
heitkoguste suhtes alates 2021. aastast;

e) kolmandate riikide CORSIA kohaselt kompenseerimises osalemise taset, sealhulgas neil sellise osalemise suhtes
esinevate reservatsioonide moju, ning

f) muid asjaomaseid rahvusvahelisi suundumusi ja kohaldatavaid Gigusakte, samuti edusamme lennunduse kogu
mdju vihendamisel kliimamuutustele.

Pariisi kokkuleppe tilemaailmse kokkuvdtte pdhimotteid jirgides teavitab komisjon ka joupingutustest, mida on
tehtud selleks, et tdita lennundussektori heitkoguste piiramise iilemaailmne pikaajaline eesmirk — vihendada
lennunduse CO, heitkoguseid 2050. aastaks nullini, ning arvestab hindamisel esimese 16igu punktides a—f osutatud
kriteeriume.

2. Komisjon esitab 1. juuliks 2026 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, hinnates selles ICAO iilemaailmse
turupShise meetme ambitsioonikust ja ildist keskkonnaalast terviklikkust, sealhulgas selle iildist ambitsioonikust
seoses Pariisi kokkuleppe eesmirkidega, CORSIA kohaselt kompenseerimises osalemise taset, selle tdidetavust,
labipaistvust, mittetditmise korral kohaldatavaid karistusi, tildsuse kaasamise menetlusi, kompensatsiooniithikute
kvaliteeti, heitkoguste seiret, aruandlust ja tdendamist, registreid, aruandekohustust ja biokiituste kasutamise norme.
Komisjon avaldab kdnealuse raporti samuti 1. juulil 2026.

3. Komisjoni Idikes 2 osutatud aruandele lisatakse asjakohasel juhul seadusandlik ettepanek muuta kiesolevat
direktiivi nii, et see oleks kooskdlas Pariisi kokkuleppe temperatuurieesmirgiga, liidu poolt 2030. aastaks vdetud
kohustusega vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid koikides majandussektorites ning eesmirgiga saavutada
hiljemalt 2050. aastaks kliimaneutraalsus ja siilitada liidu kliimameetmete keskkonnaalane terviklikkus ja tulemuslikkus.
Kaasnev ettepanek sisaldab asjakohasel juhul ELi HKSi kohaldamist alates 2027. aasta jaanuarist lendude suhtes, mis
viljuvad EMP riikides asuvatelt lennuviljadelt viljaspool EMPd asuvatele lennuviljadele, ning sellest jaetakse vilja
viljaspool EMPd asuvatelt lennuviljadelt saabuvad lennud. Kui 16ikes 2 osutatud aruanne nditab, et:

a) ICAO assamblee ei tugevdanud 31. detsembriks 2025 CORSIAt kooskdlas selle tilemaailmse pikaajalise eesmargi
saavutamisega, et tdita Pariisi kokkuleppe eesmirgid voi
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b) artikli 25a 16ike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetletud riigid moodustavad viimaste kittesaadavate
andmete pohjal vihem kui 70 % rahvusvahelise lennunduse heitkogustest.

Samuti annab kaasnev ettepanek asjakohasel juhul Shusdiduki kiitajatele voimaluse nendel marsruutidel tekkinud
kulud CORSIA kompenseerimisest maha arvata, et viltida topeltmaksustamist. Kui kiesoleva 15ike esimese 16igu
punktides a ja b sitestatud tingimused ei ole tdidetud, muudetakse ettepanekuga kiesolevat direktiivi, et jitkata ELi
HKSi kohaldamist iiksnes EMP-siseste lendude, Sveitsi ja Uhendkuningriiki suunduvate lendude ning artikli 25a
16ike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetlemata riikidesse suunduvate lendude suhtes.

() Komisjoni 9. juuli 2010. aasta madrus (EL) nr 606/2010, milles kisitletakse Euroopa Lennuliikluse Ohutuse
Organisatsiooni (Eurocontrol) poolt teatavate viikeste saasteallikate hulka kuuluvate Shusdidukite kditajate
kiitusetarbimise hindamiseks vélja tootatud lihtsustatud vahendi heakskiitmist (ELT L 175, 10.7.2010, lk 25).“

11) Artiklisse 30 lisatakse jargmine l5ige:
,8. 2026. aastal lisab komisjon artikli 10 16ikes 5 sitestatud aruandesse jargmised elemendid:

a) vihem kui 1000 km pikkuste lendude keskkonna- ja kliimamé&ju ning selle m&ju vihendamise voimaluste
hindamine, sealhulgas olemasolevate alternatiivsete ithistranspordiliikide uurimine ja sdidstvate lennukikiituste
laialdasem kasutamine;

b) hinnang selliste lendude keskkonna- ja kliimamoju kohta, mida teostavad kiitajad, kelle suhtes on tehtud erand
vastavalt I lisa tabeli veeru ,Tegevusalad“ kande ,Lennundus” punktidele h v&i k, ning kaalutlused, kuidas seda
mdju vihendada;

¢) hinnang kdesoleva direktiivi sotsiaalse moju kohta lennundussektorile, sealhulgas selle t66joule ja lennureisi-
kuludele;

d) saarte ja ddrealade lennuithenduse hindamine, arvestades seejuures konkurentsivoimet ja kasvuhoonegaaside heite
tilekandumist ning keskkonna- ja kliimamaju.
Artikli 10 1dikes 5 sitestatud aruanne vdetakse asjakohasel juhul arvesse ka kdesoleva direktiivi tulevasele

libivaatamisele.“

12) TjalV lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi lisale.

Artikkel 2

Ulevétmine

1. Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid hiljemalt 31. detsembriks
2023. Liikmesriigid edastavad konealuste normide teksti viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need normid vastu vdtavad, lisavad nad nende ametlikul avaldamisel nendesse vdi nende juurde viite
kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi nievad ette liikkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastu vdetud
pohiliste normide teksti.
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Artikkel 3

Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4
Adressaadid
Kéesolev direktiiv on adresseeritud likkmesriikidele.
Strasbourg, 10. mai 2023
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

R. METSOLA J. ROSWALL
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LISA
1) Direktiivi 2003/87/EU 1 lisa tabeli veerus ,Tegevusalad* muudetakse kannet ,Lennundus” jirgmiselt:
a) esimese 10igu jirele lisatakse jirgmine 16ik:

,Kahes eri riigis, mis on loetletud artikli 25a 16ike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis, asuvate lennuviljade vahel
toimuvad lennud ning Sveitsi voi Uhendkuningriigi ja artikli 25a 1dike 3 kohaselt vastu vdetud rakendusaktis
loetletud riikide vahelised lennud, ja artikli 12 13igete 6 ja 8 ning artikli 28c kohaldamisel kdik muud kahes erinevas
kolmandas riigis asuvate lennuviljade vahel toimuvad lennud, mida sooritavad dhusdiduki kiitajad, kes vastavad
koigile jargmistele tingimustele:

a) ohusdiduki kiitajal on mone litkmesriigi poolt vilja antud lennuettevdtja sertifikaat voi ta on registreeritud
mones liikmesriigis, kaasa arvatud asjaomase liikmesriigi 4drepoolseimad piirkonnad, sdltkonnad ja
territooriumid, ning

b) nad tekitavad alates 1. jaanuarist 2021 iile 10 000 tonni CO, heitkoguseid aastas, kiitades lennukeid, mille
maksimaalne sertifitseeritud stardimass on ile 5 700 kg ja mis teostavad kdesoleva lisaga hdlmatud lende, vilja
arvatud sellised lennud, mille ldhte- ja sihtkoht on {ihes ja samas liikmesriigis, kaasa arvatud sama liikmesriigi
ddrepoolseimad piirkonnad; kdesoleva punkti kohaldamisel ei voeta arvesse jargmist liiki lendude heitkoguseid:

i) riiklikud lennud;

i) humanitaarabilennud;

iti) lennud arstiabi osutamiseks;
iv) sojalised lennud;

v) tuletdrjelennud;

vi) lennud, mis eelnevad véi jargnevad humanitaarabi-, meditsiinilisele vdi tuletdrjelennule, tingimusel et sellised
lennud toimusid sama Shusoéidukiga ja nendega oli vaja libi viia asjaomane humanitaarabi-, meditsiiniline
voi tuletdrjetegevus, voi tuli dhusdiduk parast neid tegevusi imber paigutada jargmise tegevuse jaoks.;

b) punktis i asendatakse arv 30 000“ arvuga , 50 000"
2) Direktiivi 2003/87/EU IV lisa B osa jaotist , Siisinikdioksiidi heitkoguste seire“ muudetakse jargmiselt:
a) neljanda 16igu 10ppu lisatakse jargmine lause:
,Lennukipetrooleumi (Jet A1 voi Jet A) heitekoefitsient on 3,16 (t CO,/t kiitust).;
b) neljanda 16igu jdrele lisatakse jargmine 16ik:

,2Heide, mis on pdrit direktiivi (EL) 2018/2001 artiklile 25 vastavatest muust kui bioloogilise paritoluga
taastuvtoorainest valmistatud kiitustest, milles kasutatakse taastuvatest energiaallikatest toodetud vesinikku,
liigitatakse neid kiituseid kasutavate Shusdiduki kditajate puhul heitevabaks, kuni kidesoleva direktiivi artikli 14
16ikes 1 osutatud rakendusakt on vastu vdetud.”
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