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Vahapaastoisen liikkuvuuden toteuttaminen

Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa, antaa kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia
seka puolustaa teollisuutta ja tyontekijoita
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“"Haluan Euroopan johtavan ilmastonmuutoksen torjuntaa.

Komissio haluaa tehda teollisuudestamme vahvempaa ja kilpailukykyisempaa.

Siksi kehotankin autoteollisuutta kertomaan totuuden ja korjaamaan tilanteen.
Sen sijaan ettd autoteollisuus etsii porsaanreikid, sen pitaisi investoida
tulevaisuuden puhtaisiin autoihin.

Piakkoin annamme ehdotuksia, joilla vahennetéaan liikenteen
hiilidioksidipadstajd. ”

Puheenjohtaja Jean-Claude Juncker,
Unionin tilaa kasittelevé puhe, 13. syyskuuta 2017



1. Johdanto

IImastonmuutos on nykyisin yksi ihmiskunnan suurimmista haasteista. Maapallon
tulevaisuus on vaakalaudalla. Kansainvélinen yhteisé tunnusti tdmén seikan Pariisissa
joulukuussa 2015, kun saatiin aikaan todella historiallinen ilmastosopimus. Pariisin sopimus
osoitti, ettd siirtyminen uudenaikaiseen ja vahahiiliseen yhteiskuntaan ei ole vain
valttdmatonta vaan myos mahdollista.

Euroopan unioni on ottanut johtoaseman nadyttamalla esimerkkid. EU:n toimet, joilla
edistetéaan ilmastonmuutoksen torjumista maailmanlaajuisesti, ovat keskeisia EU:n
myonteisessd uudistusohjelmassa, jolla “autetaan luomaan Eurooppa, joka suojelee,
puolustaa ja tarjoaa mahdollisuuksia™. Siirtyminen uudenaikaiseen ja vahéahiiliseen
talouteen on Euroopan komission keskeinen poliittinen painopiste ja keskeisella sijalla
kehitettdessd  joustavaa energiaunionia  ja  tulevaisuuteen suuntautuvaa
ilmastonmuutospolitiikkaa. Tavoitteena on vahvistaa Euroopan kykyd vastata
ilmastonmuutoksen tuomaan haasteeseen ja parantaa kansalaisten eldménlaatua samalla, kun
sédilytetddn teollisuuden Kkilpailukyky EU:ssa ja parannetaan sitd, jotta voidaan luoda
tyopaikkoja ja kestdvaa talouskasvua sekd edistdd innovointia uusiutuvan energian
teknologioihin. Tama tarkoittaa, ettd pyritddn saavuttamaan johtoasema innovaatioiden,
digitalisoinnin ja véhahiilisten ratkaisujen kehittajana?. Tallainen kehitys voi aiheuttaa myds
héirioitd, silla samalla kun luodaan uusia tydpaikkoja, vanhoja katoaa, miké edellyttdd uusia
taitoja ja uudelleenkoulutusta. Siirtyminen vah&hiiliseen talouteen on sen wvuoksi niin
mahdollisuus kuin haaste EU:n teollisuudelle.

Liikenneala tuo valtavan panoksen EU:n talouteen, ty0llisyyteen ja kansalaisten
liilkkuvuuteen. Kuljetus- ja varastointiala tyo6llistdd EU:ssa yli 11 miljoonaa ihmistd. Se
muodostaa yli viisi prosenttia unionin koko tyévoimasta® ja tuottaa lahes viisi prosenttia EU:n
bruttokansantuotteesta’. Sen osuus on noin 20 prosenttia EU:n viennista tarkeimmille
kauppakumppaneilleen.

Samaan aikaan liikenne kuitenkin tuottaa hyvin paljon kasvihuonekaasupaastdja Euroopassa —
ainoastaan energia-ala tuottaa enemmain — sekd aiheuttaa yh&d enemmén ilmansaasteita
kaupunkialueillamme. Kaikkien ennusteiden mukaan liikenne vain jatkaa kasvuaan
Euroopassa. Vuosina 2010-2050 matkustajaliikenteen arvioidaan lisddntyvan noin
42 prosenttia. Rahtiliikenteen arvioidaan lisaantyvan 60 prosenttia®. Niinpd kestavan
liikkuvuusjdrjestelman toteuttaminen on entistakin haastavampaa.

Liikenne aiheuttaa lahes neljanneksen Euroopan kasvihuonekaasupéastoistd ja on tdrkein syy
kaupunkien huonolle ilmanlaadulle, joka uhkaa vakavasti kansanterveyttd. Maantieliikenne aiheuttaa
yksinaan lahes viidenneksen EU:n kokonaispaastoisté ja 73 prosenttia liikenteen pastoista®.

Puheenjohtaja Junckerin Euroopan unionin tilasta (2016) 14. syyskuuta 2016 pitdm& puhe, Eurooppa-
neuvoston paatelmat 24. lokakuuta 2014.

COM(2017) 479.

Eurostat, tydvoimatutkimus, 2016, NACE H: ”Kuljetus ja varastointi”.

Eurostat, kansantalouden tilinpito, 2014, NACE H: ”Kuljetus ja varastointi”.

Kaikki viitetiedot 16ytyvat komission yksikdiden valmisteluasiakirjasta SWD (2017) 177.

Liikenteen saasteet aiheuttavat EU:ssa ldhes kolme kertaa enemmaén ennenaikaisia kuolemia kuin
liilkenneonnettomuudet. Lisdksi miljoonat karsivat elinikdisistd hengityselinsairauksista ja sydan- ja
verisuonitaudeista. https://www.eea.europa.eu//publications/air-quality-in-europe-
2016;http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en
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Jollei toteuteta toimia paastdjen véhentdmiseksi, vaarana on, ettd liikenteestd tulee suurin
paastojen aiheuttaja. Tama vesittaisi muilla aloilla tapahtuneen edistyksen ja vaarantaisi EU:n
kyvyn saavuttaa yleiset tavoitteet paastojen véhentamisestd. Sen vuoksi liikenteen paastéjen
suhteen on toimittava paattavaisesti.

Tavoite véhadpéaastoisesta liikkuvuudesta on keskeiselld sijalla EU:n tdman alan
ydinstrategioissa ja erityisesti helmikuussa 2015 esitetyssa energiaunionistrategiassa, jossa
todettiin, ettd siirtyminen energiatehokkaaseen ja véahahiiliseen liikenteeseen on ratkaisevan
tarkead’. Taman jalkeen esitettiin konkreettisia toimenpiteita heindkuussa 2016 hyvaksytyssa
vahapaastoista liikkuvuutta koskevassa strategiassa. Naitd toimenpiteitd pannaan parhaillaan
taytantoon®. Aiemmin tdnid vuonna julkaistiin Eurooppa liikkeelld -aloite vastauksena
lilkennealalla parhaillaan kdynnissé oleviin perustavanlaatuisiin muutoksiin. Siind esitettiin
suunnitelma sosiaalisesti oikeudenmukaisesta siirtymisestd puhtaaseen, kilpailukykyiseen ja
verkotettuun liikkuvuuteen. Tiedonannon yhteydessa esitettiin ensimmainen ehdotuspaketti®.
Komissio esitteli hiljattain EU:n uudistetun teollisuuspoliittisen strategian, jonka tavoitteena
on voimaannuttaa Euroopan teollisuutta, jotta se voi jatkossakin luoda tydpaikkoja ja kestdvaa
kasvua tassa muuttuvassa ja haastavassa ymparistossa'®.

Eurooppa liikkeella -aloitteen™ mukaisessa tamanpaivaisessa ehdotuspaketissa keskitytaan
auttamaan Euroopan autoteollisuutta ja liikennealaa valmistautumaan tulevaan. Tdma tehdaan
vahvistamalla oikeanlaiset edellytykset ja kannustimet, jotta teollisuus voi olla
maailmanlaajuisesti kilpailukykyistd, tuottaa innovaatioita sek& luoda kasvua ja
tyOpaikkoja. Ehdotettujen toimenpiteiden tavoitteena on samaan aikaan varmistaa, ettd
tulevaisuuden liikkuvuus on kaikkien kannalta puhdasta, helppokayttdista ja
kohtuuhintaista ja ettd kuluttajien luottamus voidaan palauttaa. T&mé& on olennaisen tarke&a,
silld autoteollisuuden aiheuttama pééstoskandaali on nakertanut kuluttajien luottamusta
dieselautojen pééstdja kohtaan. Tarvitaan vankat saannét, joiden noudattamista valvotaan
asianmukaisesti. Lisdksi eurooppalaisilla on oltava helppokéyttoisia ja kohtuuhintaisia
lilkennevaihtoehtoja  fossiilisilla  polttoaineilla  kulkeville ajoneuvoille.  Investoinnit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuriin on tarpeen kohdentaa ja koordinoida
vastaavalla tavalla.

Taméa paketti siséltdd selkedt, realistiset ja valvottavissa olevat sadnnét, joilla autetaan
varmistamaan tasapuoliset toimintaedellytykset alan toimijoiden kesken Euroopassa ja
lisatddn toimijoiden uskottavuutta. Paketilla myos linjataan selkeésti, miten edetddn niiden
sitoumusten saavuttamisessa, joista EU sopi Pariisin sopimuksessa. Silld myods edistetdan
innovointia uusiin teknologioihin ja liiketoimintamalleihin sekd tehokkaampaa kaikkien
lilkennemuotojen kayttoa tavaroiden kuljetukseen. Téhan pakettiin sisallytetyilla edistéavilla
toimenpiteilld autetaan lisdksi varmistamaan sujuva siirtyminen ja tehd&an etenemisestéa
ennakoitavampaa. Kuluttajat ovat valmiit siirtymadn puhtaisiin ajoneuvoihin ja muihin
puhtaisiin  liikkuvuusratkaisuihin ~ ainoastaan, jos kaytettdvissa on vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria ja jos he pystyvat tekemaan tietoon perustuvia arvioita tarjolla
olevien erityyppisten polttoaineiden kustannuksista ja siitd, mitd muita kustannuksia

" COM(2015) 80.

8 COM(2016) 501.

° COM(2017) 283.

10 coMm(2017) 479.

1 Tamd paketti perustuu useisiin Euroopan komission muihin strategisiin toimintalinjoihin. Niitd ovat
esimerkiksi investointiohjelma, padomamarkkinaunioni, digitaaliset sisdmarkkinat, Euroopan sosiaalisten
oikeuksien pilari ja osaamisohjelma, ilmastotoimet ja kiertotalous.



ajoneuvon omistamiseen sen koko k&yttoian ajan liittyy. Nailla toimenpiteilld my0ds halutaan
saattaa uudet liikkuvuuspalvelut kaikkien eurooppalaisten ulottuville ja tarjota uusia
tulevaisuudenndkymid autoteollisuuden tyontekijoille, yhteisoille ja arvoketjun osille seka
muille, jotka voivat karsia tasta siirtymasta.

Uusilla  hiilidioksidipaastoja  koskevilla vaatimuksilla autetaan autonvalmistajia
hyddyntdmaan innovaatioita ja tuottamaan markkinoille vahapaastoisia ajoneuvoja. Puhtaita
ajoneuvoja koskevalla direktiivilla edistetddn puhtaita liikkuvuusratkaisuja julkisissa
hankintamenettelyissa ja luodaan siten vankka perusta kysynnan kiihdyttamiselle ja puhtaiden
liikkkuvuusratkaisujen laajemmalle kayttéonotolle. Paketti sisaltdd my6s joukon investointien
tukitoimenpiteitd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin ottamiseksi kayttéon
koko Euroopan laajuisesti seka asiaan liittyvét yhteiset vaatimukset. Parhaillaan laaditaan
menetelmid, joiden avulla kuluttajat voisivat vertailla hintoja helposti. Yhdistetyista
kuljetuksista annetun direktiivin tarkistuksella edistetddn eri liikennemuotojen (esim.
kuorma-autojen ja junien) yhdistettyd kaytt6a tavarankuljetuksissa. Linja-autoliikenteesta
annetulla direktiivilla edistetddn kaukoliikenteen linja-autoyhteyksien kehittamista
Euroopassa ja luodaan vaihtoehtoja henkildautojen kaytolle. Direktiivi edistdd myds osaltaan
lilkenteen péaastdjen ja ruuhkien vahentamistda. Nailld aloitteilla my6s edistetddn EU:n
integroitua teollisuuspolitiikkaa?. Tavoitteena on keksi4 ja tuottaa tulevaisuuden ajoneuvoja
ja muita liikkuvuusratkaisuja sekd niiden osatekijoitd EU:ssa. Tassa yhteydessda akkuja
koskevalla aloitteella on erityistd strategista merkitystd. Aloitteilla  pyritdén
kustannustehokkuuteen, teknologianeutraalisuuteen ja sosiaaliseen osallistavuuteen.

Tassé toisessa Eurooppa liikkeelld -paketissa siis kasitellddn kolmea keskeista poliittista
painopistetta:

e Eurooppa, joka suojelee maapalloamme,
e Eurooppa, joka tarjoaa kansalaisille vaikutusmahdollisuuksia,
e Eurooppa, joka puolustaa teollisuuttaan ja tyontekijoitaan.

2. Suojeleva Eurooppa: EU:n keskeinen rooli Pariisin kehyksessa ja kansainvalisten
standardien laatimisessa

Kestéva kehitys on maailmanlaajuinen haaste, joka koskee yha useampia maita ja kaupunkeja
maailmassa. Tdma luo vahvaa maailmanlaajuista kysynt&é puhtaille tuotteille, teknologioille
ja liiketoimintamalleille, jotka tukevat kestdvad liikkuvuutta. Kilpailukykyiselle EU:n
teollisuudelle tarjoutuu néin valtavia liiketoimintamahdollisuuksia tall& alalla.

EU:n on ratkaisevan tarkedd edistdd hiilidioksidipaastdjen véhentdmisnormien seuraavaa
sukupolvea liikenteen alalla. Td&m4 tarjoaa selkeén viestin markkinoille ja auttaa sailyttdmaan
EU:n johtavan aseman ilmastonmuutoksen torjunnassa samalla kun parannetaan Euroopan
teollisuuden kilpailukykya ja varmistetaan, ettd Eurooppa on edelleen maailmanlaajuisten
standardien laatija autoteollisuudessa. Sen vuoksi keskeinen osa tatd pakettia on ehdotus
uusista henkilo- ja pakettiautojen vuoden 2020 jalkeisista hiilidioksidivaatimuksista.
Néilla vaatimuksilla autetaan jasenvaltioita saavuttamaan vuoden 2030 ilmastotavoitteensa ja
kaupunkeja parantamaan asukkaidensa elamanlaatua ja terveyttd'®. Arvioiden mukaan
nykyinen henkildautojen hiilidioksidipaasttja koskeva asetus, joka tuli voimaan vuonna 2009,

2 CoM(2017) 479.
13 COM(2016) 482.



on ollut syyna 65-85 prosenttiin ajoneuvojen paastdjen vahennyksista'®. Samalla kyseisilla
vaatimuksilla sidotaan Pariisin kehyksen taytantdonpano niihin suunnitelmiin, joita
Euroopalla on maailmankaupan suhteen, tuomalla teollisuudellemme kilpailuetua seka
antamalla sille mahdollisuus vieda tuotteitaan ja ryhtyd hyédyntdmaan kasvumarkkinoita, kun
puhtaiden ajoneuvojen maailmanlaajuinen kysynta kasvaa. Puhtaista ajoneuvoista annetun
direktiivin tarkistuksella autetaan lissdméaén tallaisten ajoneuvojen julkista kysyntdd EU:ssa.
Hyvin kehittyneet markkinat ja teollisuuspohja EU:ssa ovat olennaisen térkeitd EU:n
vientipotentiaalin lujittamiseksi.

Paastdjen vahentamiseksi on myds olennaisen tarkeéa edistdd multimodaalisuutta ja yhdistaa
tehokkaasti eri kuljetusmuotoja. Yhdistetystda Kkuljetuksista annetun lainsaadannon
tarkistuksella edistetddn kuorma-autojen sek& junien, proomujen tai alusten yhdistettya
kayttod tavaroiden kuljetuksessa tekemalld téllaisista Kkuljetuksista kilpailukykyisempié
verrattuna pelkkdidn maanteiden rahtiliikenteeseen. Kun kuorma-autojen mé&érédd saadaan
vahennettyd maanteilld, rahtiliikenteen hiilidioksidipdastdt ja ilmansaasteet vahenevat.
Samoin vahenevat maanteiden ruuhkat ja onnettomuudet™.

Komissio ehdottaa myods linja-autoliikenteestd annetun direktiivin tarkistamista. Tall&kin
ehdotuksella parannetaan kansalaisten liikkuvuutta edistdmélla linja-autoyhteyksien
kehittamistd. Nain tuodaan vaihtoehtoja henkiléautojen kaytolle ja lisatdan kestévien julkisten
lilkennemuotojen kayttoa'®. Tallaiset palvelut tuovat myéds taloudellista ja sosiaalista hyotya,
silld ne vastaavat paremmin kuluttajien tarpeita ja tarjoavat todellisia vaihtoehtoja
pienituloisille.

N&itd lainsdddantoenhdotuksia tuetaan ja lujitetaan useilla pakettiin  sisallytetyilla
mahdollistavilla toimenpiteilla.

3. Vaikutusmahdollisuuksia tarjoava Eurooppa: Toisen luokan kuluttajia ei ole
eik& yhtaan aluetta jateta jalkijunaan

Kansalaisten vapaus liikkua esteettd koko unionin alueella on yksi Euroopan unionin
keskeisistd saavutuksista. Sen myota ihmiset ovat voineet matkustaa sujuvasti eri
jasenvaltioiden vélilla niin tyonsd merkeissd kuin vapaa-ajallaan. EU:n velvollisuus
kansalaisiaan kohtaan on helpottaa ja edistda liikkumista yli valtioiden rajojen. Liikenne
kasvaa edelleen, mutta sen on kehityttdva kestavalla tavalla'’. Paivittaiset kokemukset
lilkenneruuhkista ja dieselautojen paastdskandaali ovat ymmérrettdvista syistd synnyttaneet
vaatimuksia siitd, ettd maantieliikenteen olisi annettava panoksensa terveyden ja ilmanlaadun
parantamiseen. Namé& vaatimukset ovat joskus johtaneet paikallistason toimiin, joilla on
pyritty véhentdméaan autoilua kaupunkialueilla. Téllaiset toimet vaikuttavat jo nykyisin siihen,
millaisia litkkuvuusvalintoja kuluttajat tekevat.

Dieselautojen paéstoskandaalin ja siitd johtuneen kuluttajien luottamuksen vakavan
romahduksen seurauksena komissio on jo toteuttanut toimia varmistaakseen kuluttajien
aseman parantamisen ja palauttaakseen luottamuksen EU:n menettelytapaan. Kéyttoon ollaan
ottamassa vankkaa testijarjestelmaa tyyppihyvaksyntad varten. Jarjestelma perustuu

¥ Ricardo-AEA and TEPR (2015), Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation ldv _co2 regs_en.pdf

15 COM(2017) 648.

6 COM(2017) 647.

7 COM(2016) 501.
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uusiin testausmenettelyihin, joilla varmistetaan saéntdjen tehokas noudattaminen®®. Se tarjoaa
my0s vankan perustan hiilidioksidipaastoja koskevien uusien vaatimusten soveltamiseksi
vuoden 2020 jalkeen.

On myos Kiinnitettdvd huomiota siihen, ettd kuluttajat pystyvat helpommin kayttamaan
kohtuuhintaisia uusia ja puhtaampia liikkuvuuden muotoja, ja varmistettava, ettd néiden
uusien liikkuvuuspalvelujen edut ovat kaikkien ulottuvilla ja jakautuvat tasaisesti koko
unioniin. Uusien teknologioiden sekd innovatiivisten ja yhteistoimintaan perustuvien
liikketoimintamallien turvin EU:n liikennejarjestelmistd saadaan kestdvampid. On kuitenkin
valtettdva digitaalisen kahtiajaon syntymistd, joka aiheuttaisi uutta epatasa-arvoa tai riistéisi
joiltakin alueilta tai seuduilta ndiden innovaatioiden edut.

Vahapaastoiset ja paastottomat ratkaisut eivat levid kaytdnndssa laajalle Euroopan
maanteilld, jos kaytossé ei ole riittavad vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria.
Teollisuus on parhaillaan ilmoittamassa huomattavista investoinneista erityisesti
séhkodajoneuvojen tuotantoon. On olennaisen térkedd, ettd kaytossa on riittavasti
infrastruktuuria, jos halutaan, ettd kuluttajat kiinnostuvat uskottavista vaihtoehdoista
polttoaineita kayttaville ajoneuvoille. Vuosien 2020-2025 aikahorisontti on elintarkea
Euroopassa, silla nykyisten ennusteiden mukaan vahapéastoisia ja padstottomié ajoneuvoja on
seitseman prosenttia Euroopan maanteilla olevista ajoneuvoista vuonna 2025, Investointeja
tarvitaan kiireellisesti, jotta tarkoituksenmukaisen infrastruktuurin puuttuminen ei aiheuta
huomisen pullonkaulaa.

Kéytossd on jo selked EU:n politiikkakehys vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille,
ja jasenvaltioilla on ensisijainen rooli ottaa infrastruktuuri kayttoon alueellaan®. Kansalliset
poliittiset strategiat eivat kuitenkaan ole tarpeeksi kunnianhimoisia, jotta tulevaan
kysyntddn voitaisiin vastata. Lisdksi on tarke&&, ettd infrastruktuuri ja palvelut ovat
yhteentoimivia yli valtioiden rajojen. Kuluttajien on koettava, ettd véhdpaastoinen liikkuvuus
on ongelmatonta liikkuvuutta®. Viranomaisten ja markkinatoimijoiden on varmistettava, etta
infrastruktuuripalvelut ovat yhteentoimivia.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonottoa on vauhditettava ja aukkoja
taytettava®. Juuri tassa EU voi ja sen taytyy saada aikaan todellisia muutoksia. EU:n
rahoitustuki on ratkaisevan tarkeaa, jotta voidaan osittain kattaa rahoitustarpeita aloilla, joilla
markkinoiden toimimattomuus haittaa sitkeésti investointeja, esimerkiksi Euroopan laajuisen
lilkenneverkon (TEN-T) runkoverkossa. Tama julkinen tuki olisi nédhtdvéd keinona vivuttaa
tuntuvia yksityisid investointeja, my0s uusien rahoitusmenetelmien avulla Euroopan
investointiohjelmassa edistetyllda tavalla. Kyseeseen voi esimerkiksi tulla avustusten ja
lainojen  yhdistaminen?.  Paketti sisiltadd  toimintasuunnitelman vaihtoehtoisten

8 COM(2016) 031. Lisaksi EU:n tasolla on otettu kayttédn uusia testimenettelyja, joilla autojen paastdja
testataan seké todellisissa ajo-olosuhteissa ettd laboratoriossa. Niitd sovelletaan uudentyyppisiin ajoneuvoihin
syyskuusta 2017 alkaen.

19 SWD(2017) 650.

%0 Direktiivi 2014/94.

2 > Minulla on visio (...) tyématkalaisesta, joka lataa sihkéautonsa moottoritien varrella samaan tapaan kuin

nykyaén tankkaamme bensiinid”, puheenjohtaja Junckerin puhe Euroopan parlamentissa marraskuussa 2014.

Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) runkoverkon kéytaviin tarvitaan 1,5 miljardia euroa, jotta
keskeinen infrastruktuuri olisi kaytdssa vuoteen 2025 mennessa kaikkien vaihtoehtoisten polttoaineiden
osalta. Koko liikenneverkkoa ajatellen investointeja tarvitaan huomattavasti enemman.
https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan-europe-juncker-
plan_fi
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polttoaineiden infrastruktuuriin tehtévien investointien lisédmiseksi ja nopeiden ja
yhteentoimivien lataus- ja tankkausasemien verkoston luomiseksi unioniin*.

Komissio lisd4d rahoitustukeaan vivuttaakseen julkisia ja yksityisid investointeja
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin saamiseksi kéayttoon. Téahan tarkoitukseen
varataan jopa 800 miljoonaa euroa®. Taman lisaksi talle alalle on jo varattu huomattavasti
varoja Verkkojen Eurooppa -vélineessa ja Euroopan rakenne- ja investointirahastoissa®.
Koheesiopolitiikalla  voidaan tukea vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kéayttoonottoa kaikkien liikennemuotojen ja polttoaineiden osalta. Kyseeseen voivat tulla
esimerkiksi latausasemat yksittéisissa kaupungeissa mutta myds pienemmissé yhteisoissa.
Koheesiopolitiikalla voidaan my0ds rahoittaa vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavien
ajoneuvojen, esimerkiksi puhtaiden kaupunkilinja-autojen, julkista hankintaa®’.

Tarvitaan laheista yhteisty6té ja koordinointia komission, jasenvaltioiden ja paikallisen tason
valilla sen varmistamiseksi, ettd mahdolliset aukot téytetddn ja ettei kuluttajia ja heidan
puhtaita autojaan jatetd oman onnensa nojaan. Autoilijoiden on tiedettdva, etta he voivat ajaa
eri puolilla EU:ta ja ladata autonsa helposti missa ja milloin tahansa. Yhtédan EU:n aluetta ja
kuluttajaa ei tulisi jattaa jalkijunaan.

Talla paketilla tuetaan jasenvaltioita, alueita ja kaupunkeja, jotta ne lisdisivat puhtaan
liikenteen tarjontaa kansalaisille. Taman lisdksi kasvatetaan julkisten hankintojen vaikutusta
siihen, ettd puhtaat ajoneuvot paasevat markkinoille. Tdma tehd&én edistamalla puhtaita
ajoneuvoja julkisissa hankintamenettelyissa®®. Kaupungeilla on keskeinen rooli Pariisin
sopimuksen tdytantdonpanossa erityisesti siten, ettd ne toteuttavat puhtaan liikkuvuuden
politilkkaa. Kaupunginjohtajien yleiskokous helmikuussa 2018 tuo yhteen yli 700
kaupunginjohtajaa Euroopasta, ja tavoitteena on edistaa tallaisia paikallisen tason toimia.

Liséksi pakettia taydennetddn kaynnissd olevilla toimilla, joilla parannetaan kuluttajien
mahdollisuuksia tehdd parempia valintoja heidan hankkiessaan ajoneuvon tai kayttéessa sité.
Taméa tehddén tarjoamalla menetelmid, joiden avulla voidaan vertailla erityyppisten
polttoaineiden kustannuksia. Né&in kuluttajat havaitsevat, mit4d hyOtyd on siirtymisesta
puhtaamman liikkuvuuden ratkaisuihin. Tata varten komissio kehittda yhdessé jasenvaltioiden
kanssa eurooppalaisia menetelmi& polttoaineiden hintojen vertailemiseksi. Se on jo
asettanut saataville vihredn ajamisen valineen, jonka avulla kuluttajat voivat vertailla
erilaisten teknologioiden vaikutusta polttoaineen kulutukseen ja hiilidioksidipaastéihin®.

# COM(2017) 652.

% Komissio myéntaa nyt kayttéon 350 miljoonaa euroa Verkkojen Eurooppa -vélineen liikennemaararahoista,
mik4 saattaa tuoda investointeihin kaiken kaikkiaan jopa 1,7 miljardia euroa muun muassa Euroopan
strategisten investointien rahastosta, Euroopan investointipankista sek julkisista ja yksityisista pankeista, kun
taustalla on rahoituksen yhdistdmistd koskeva kehotus ("Blending Call”). Jopa 450 miljoonaa euroa saadaan
kayttdon NER300-ohjelman jakamattomista tuloista Euroopan investointipankin hallinnoiman Verkkojen
Eurooppa -vélineen vieraan padoman ehtoisen rahoitusvélineen avulla. Lisatietoa:
https://ec.europa.eu/clima/policies/lowcarbon/ner300_en

Koheesiorahastosta ja Euroopan alue- ja rakennerahastoista on ohjelmoitu noin 70 miljardia euroa, jotta EU:n
liikennejarjestelmasta voitaisiin tehda tehokkaampi, ymparistoa sadstavampi ja vahemman hiili-intensiivinen.
%’ puhtaita ja vaihtoehtoisia energiaratkaisuja voitaisiin testata syrjaisimmilla alueilla. Ks. COM(2017) 623.

%8 COM(2017) 653.

% https://green-driving.jrc.ec.europa.eu/
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Komissio ja Euroopan investointipankki ovat ottaneet kayttddén puhdas liikenne -vélineen, jolla
rahoitetaan puhtaan liikenteen hankkeita. Keskidssa on julkinen liikenne. Varat tulevat Verkkojen
Eurooppa -vdlineestd ja/tai Euroopan strategisten investointien rahastosta. Euroopan
aluekehitysrahaston varoista 35 miljardia euroa on tarkoitettu tukemaan energiatehokasta ja
vahahiilistd liikennealaa, ja tastd 12,4 miljardia eurca on korvamerkitty puhtaaseen
kaupunkiliikenteeseen. Erityisesti Euroopan alueiden vélisen yhteistyén (Interreg) avulla voidaan
varmistaa, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotto tapahtuu yhdenmukaisella
tavalla alueellisella ja paikallisella tasolla. Useat jasenvaltiot ovat jo kdyttdneet mahdollisuutta
hyvakseen ohjelmoidakseen varoja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonottoon tai
hankkiakseen puhdasta liikkuvaa kalustoa julkiseen liikenteeseen (esim. sahkokéayttdisia linja-autoja).
Esimerkiksi Tsekissd liikennettd koskevalla ohjelmalla tuetaan (noin 30 miljoonalla eurolla)
sdhkdajoneuvojen latauspisteiden kéayttodnottoa. Useat jasenvaltiot, mukaan lukien Puola, Slovakia,
TSekki, Slovenia ja Espanja, suunnittelevat sdhkokayttoisten linja-autojen hankintaa Euroopan
rakenne- ja investointirahastojen tuella.

4. Yrityksida ja kansalaisia puolustava Eurooppa: Parannetaan EU:n teollista
kilpailukykya tyopaikkojen, kasvun ja investointien edistamiseksi

Energia- ja ilmastohaasteeseen vastaaminen tarjoaa teollisuudelle EU:ssa merkittdvan
tilaisuuden parantaa kilpailukykya ja lujittaa maailmanlaajuista johtoasemaa innovoinnin
avulla. EU:n tarkeimmat kauppakumppanit ovat jo siirtyméssa tédhan suuntaan, ja Kiina
asettaa  kunnianhimoisia  tavoitteita  puhtaiden  ajoneuvojen  (eli ~ sdhko-  ja
polttokennokéyttdisten ajoneuvojen) tuotantoon ja tuontiin vuosina 2019 ja 2020. Tama
merkitsee noin viittd prosenttia kaikkien uusien ajoneuvojen myynnista vuonna 2019. Auto
keksittiin Euroopassa, ja Euroopan on omaksuttava johtoasema sen keksimisessa uudelleen.

Suuremmassa maarin  kuin koskaan aikaisemmin teollisuus EU:ssa ylipdatdan ja
autoteollisuus- ja liikennealat erityisesti kokevat parhaillaan suuria muutoksia
liiketoiminnassaan, tuotetarjonnassaan ja prosesseissaan. Pa&stOvéhennykset, innovoiminen
séhkoistettyihin kayttdvoimalaitteisiin, itseohjautuva ajaminen ja verkkoyhteydelld varustetut
ajoneuvot ovat suurimpien kehitysaskelien joukossa, kun samaan aikaan digitalisointi ja
automaatio muuttavat perinteisid valmistusprosesseja perinpohjaisesti. Autoteollisuuden
arvoketjut, myos arvoketjun osat, muuttuvat nopeasti, kun uusia toimijoita tulee markkinoille.
Euroopan autoteollisuuden on samaan aikaan tehtdva paljon toitd kuluttajien luottamuksen
saamiseksi takaisin.

Autoteollisuus on olennaisen tarke&a Euroopan hyvinvoinnin kannalta, silla se tyollistad 12 miljoonaa
ihmistd valmistuksessa, myynnissa, huollossa ja kuljetuksessa ja muodostaa nelja prosenttia EU:n
bruttoarvonlisdyksesta. EU on maailman suurimpia moottoriajoneuvojen valmistajia. Kyseinen ala on
suurin yksityinen sijoittaja tutkimuksen ja kehittdmisen alalla, silla vuosittaiset investoinnit ovat 50
miljardia euroa®.

Haluamme tehda EU:n teollisuudesta vahvempaa ja kilpailukykyisempaa pitkalla aikavalilla.
Innovaatio, digitalisointi ja vahahiilisyys ovat keskeisessd asemassa pyrittdessa
sdilyttamaan Euroopan johtoasema tulevaisuuden autoteollisuudessa. Tamé on keskeinen
pilari EU:n laajemmassa teollisuuspolitiikassa®..

¥ Ks. GEAR2030-raportti: http://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-
automotive-competitiveness-and-sustainability en
¥ COM(2017) 479.
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N&ma kéynnissé olevat teollisuuden muutokset aiheuttavat myods tydvoimalle merkittavaa
mukautumispainetta. Sen vuoksi on toteutettava myds toimenpiteitd, joilla varmistetaan
sujuva siirtyminen ja suurempi sopeutumiskyky, jotta ihmiset ja yhteisot pystyvat
hyddyntamaan uusia mahdollisuuksia. Néilla toimenpiteilld on tartuttava tyén uusiin
vaatimuksiin ja tuettava elinik&ista oppimista ja tyontekijoiden siirtymista tyopaikasta toiseen.
Tama tehdadn siten, ettd aktiivisesti autetaan vaikutusten kohteena olevilla aloilla
tyoskentelevid, joiden on kenties vaihdettava alaa uuden tyOpaikan saamiseksi. Komissio
tukee tyOmarkkinoiden sopeutumis- ja Kilpailukykya sekd osaamisvajeen ja o0saamisen
tarjonnan ja kysynndn kohtaamattomuuden poistamista. Samoin tuetaan uusien taitojen
hankkimista ulkomailla tapahtuvan oppimisen kautta. Tama tapahtuu yhteistydssa
jasenvaltioiden seka tyonantajien, tyontekijoiden edustajien ja koulutuksen jarjestdjien
kaltaisten sidosryhmien kanssa. Keskeisid aloitteita ovat EU:n osaamisohjelma® ja
suunnitelma alakohtaiselle osaamisyhteisty6lle®, Euroopan sosiaalirahasto ja Erasmus+-
ohjelma®. Komissio myds esittdd keinoja maksimoida Euroopan innovaatiopotentiaali
aluetason alykk&aan erikoistumisen avulla. VVoidaan esimerkiksi lisata yhteisdjen sosiaalista
kestokykyd, kun samaan aikaan luodaan taloudellista toimintaa ja tyOpaikkoja, seké tukea
siirtymaalueita®. Lisaksi kehitetadn valineita teollisuutta ja koulutuksen jérjestajia varten,
jotta voidaan tukea osaamista koskevan tiedon hankintaa ja ennusteiden laatimista®.

EU:n lainséad&nnolld on luotava oikeanlaisia kannustimia, jotta teollisuus jatkaa kohti hiilesta
irtautumista sekd teknologista ja maailmanlaajuista johtoasemaa. Ta&ma tarkoittaa, ettd
investoinnit hiilestd irtautumiseen on tehtdvd samaan aikaan kuin digitalisointiin ja
automaatioon tehtavat investoinnit, jotta Eurooppa voi olla johtoasemassa Kkilpailtaessa
paikasta teknologian huipulla. Siitd huolimatta, ettd puhtaiden ajoneuvojen, eritoten
sdhkokayttoisten ajoneuvojen, osuuden odotetaan kasvavan nopeasti, ennustetaan, ett4 vuonna
2030 noin 90 prosenttia autoista Euroopan maanteilld on edelleen varustettu vain
polttomoottorilla, jollei uusia politiikkatoimia toteuteta®’. Jotta siirtyma tapahtuisi
tasapainoisella ja  kestavalla tavalla, investointeja on jatkettava ajoneuvojen
polttoainetehokkuuden lisdédmiseksi sekd vahédpaastoisten ja paastdttdmien ajoneuvojen
markkinoimiseksi menestyksekkaasti. Tamé& tasapainoinen ldhestymistapa jattaa tilaa
polttomoottorin tehokkuuden parantamiselle ja antaa riittdvasti aikaa infrastruktuurin
kayttoonottoon ja suorituskykyisempien puhtaiden ajoneuvojen tuomiseen markkinoille
kohtuuhintaisina kaikkien eurooppalaisten ulottuville®.

Henkil6- ja pakettiautojen vuoden 2020 jalkeisia padstonormeja koskeva komission
ehdotus siséltdd sen vuoksi kunnianhimoiset mutta samaan aikaan realistiset
paéstdvahennystavoitteet vuosille 2025 ja 2030. Siind myo6s luodaan hyvitysjarjestelmé, joka
perustuu vahapaastoisten ja paastdttomien ajoneuvojen osuuden vertailuarvoon, sen sijaan,
ettd saddettdisiin tietystd teknologiasta ja tietyistda Kkiintidistd. Se tarjoaa selkedn ja
voimakkaan signaalin niille, jotka investoivat vaihtoehtoisten voimalaitteiden ja

¥ COM(2016) 381.

¥ Osaamisyhteistydsuunnitelma on parhaillaan kokeiluvaiheessa kuudella alalla, my6s autoteollisuudessa:

http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1223&intPageld=4320&langld=en

http://ec.europa.eu/programmes/erasmus-plus/node_fi

¥ COM(2017) 376.

% http://skillspanorama.cedefop.europa.eu/en

37 SWD(2017) 650.

¥ »Vuoteen 2024 mennessi sihkdauton keskimiiriisten neljin vuoden kiyttokustannusten tulisi olla samat
kuin bensiiniautolla.” Ks. BEUC:n laatima tutkimus: http://www.beuc.eu/publications/beuc-x-2016-
122 low carbon _cars_in_the 2020s-brochure.pdf

34



http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catId=1223&intPageId=4320&langId=en
http://ec.europa.eu/programmes/erasmus-plus/node_fi
http://skillspanorama.cedefop.europa.eu/en
http://www.beuc.eu/publications/beuc-x-2016-122_low_carbon_cars_in_the_2020s-brochure.pdf
http://www.beuc.eu/publications/beuc-x-2016-122_low_carbon_cars_in_the_2020s-brochure.pdf

polttoaineiden infrastruktuuriin. Tavoitteena on tarjota edellék&vijoille vankka kannustin
lisata investointeja vahahiilisiin teknologioihin. Lainsdddannon valiarviointi antaa komissiolle
mahdollisuuden arvioida lainsdé&ddannon tehokkuutta ja ehdottaa tarvittaessa muutoksia.

Komission mielestd on tarkedd séilyttdd vahapaastdisten ja paastottomien ajoneuvojen
teknologianeutraali maaritelma. Tavoitteena on kannustaa siihen, ettd vahapaastoiset ja
paastottomat ajoneuvot péésisivat markkinoille, silld tallaisilla ajoneuvoilla on suurin
potentiaali vahentda hiilidioksidipdastoja ja ne myods tarjoavat sivuhyotynd hyvin tarkeda
ilman puhtautta. T&lla lahestymistavalla tarjotaan sdéntelyn vakautta teollisuudelle ja
tarpeeksi aikaa suunnitteluun sekd nopeutetaan samalla vah&padstoisten ja pééstottomien
ajoneuvojen tuloa EU:n markkinoille, mistd on hyotyd eurooppalaisille kuluttajille ja
kansalaisten eldaménlaadulle kaupunkien ilmanlaadun parantuessa.

Verkotetuilla ja automatisoiduilla ajoneuvoilla on huomattavaa potentiaalia véhentaa
ruuhkia, hiilidioksidipdastdja, ilmansaasteita ja kuolonuhrien méaardd onnettomuuksissa.
Tallaisia ajoneuvoja on jo tulossa EU:n markkinoille, ja ne tuovat lisdhaasteita
ja -mahdollisuuksia teollisuuden Kilpailukyvylle. Jotta saataisiin kaikki hyoty irti
laajamittaisista rajat ylittavista testaus-, tutkimus- ja rahoitusohjelmista niin EU:n kuin
jasenvaltioiden tasolla, on varmistettava, ettd tdman teknologian rajatylittdvd ja EU:n
laajuinen  k&yttéonotto ja hyoddyntdminen tapahtuvat johdonmukaisesti ja hyvin
koordinoidusti. Sen liséksi, ettd komissio tukee tdman alan tutkimusta ja innovointia, se jatkaa
kaikkiin asiaan liittyviin politiikka- ja sdantelykysymyksiin liittyvaé ty6taan ja ottaa myos
huomioon korkean tason GEAR 2030 -ryhmén suositukset®.

Laaja-alainen sahkoéinen liikkuvuus Euroopassa tarkoittaa sitd, ettd EU:ssa tarvitaan akkuja
huomattavasti nykyista enemman. Akut ovat keskeinen osa tata uutta teollista vallankumousta
ja keskeinen mahdollistava tekija puhtaaseen liikkuvuuteen siirtymisessa. Akkujen kehitys ja
tuotanto ovat strategisessa roolissa parhaillaan kdynnissé olevassa siirtymisessd puhtaaseen
liikkuvuuteen ja puhtaisiin energiajarjestelmiin.

Maailmanmarkkinoiden ennusteissa ennakoidaan litiumioniakkujen kysynnén kasvavan 210-535
gigawattituntiin vuoteen 2025 mennessd nykyisestd 78 gigawattitunnista. Euroopan markkinoiden
kysyntdennusteet ovat 37-117 gigawattituntia vuonna 2025, kun kysynta jaa nykyisin alle 10
gigawattitunnin.*

Henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstovaatimuksia koskevalla ehdotuksella, mukaan
lukien vah&paastoisten ja paastottomien ajoneuvojen hyvitysjarjestelma, tuodaan selkeytta ja
ennakoitavuutta siihen, mitd tahtia kayttoonotossa edetdédn EU:ssa vuoteen 2030 asti, kun
samalla tuodaan puhtaammat liikkuvuusmuodot halvemmalla ja helpommin kuluttajien
saataville. Akkujen kysyntd vaikuttaa kasvavan odotetulla tavalla ottaen huomioon
autonvalmistajien ilmoitukset uusien séhkdoistettyjen mallien seuraavien vuosien markkinoille
tulon ajankohdista ja tavoitteista. Teollisuuden n&kokulmasta kysynnan kasvu edellyttaa
mittavia investointeja akkujen arvoketjuun vuoteen 2025 mennessd. Tama tarkoittaa myos
sitd, ettd akkukennojen valmistusta on lisattdvd huomattavasti. EU:lle avautuu sen vuoksi
selkead tilaisuus houkutella investointeja arvoketjun eri vaiheisiin.

¥ Ks. myds GEAR2030-raportti.
0 JRC Science for Policy Support, EU competitiveness in Advanced Li-ion Batteries for E-mobility and
Stationary Storage Applications — Opportunities and Actions, syyskuu 2017.
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Euroopan on sen vuoksi kiireesti edettdva ratkaisevalla tavalla kohti taydellisen arvoketjun
luomista kehittyneiden akkujen kehittdmisessa ja valmistuksessa EU:ssa. Tama koskee
kaikkia akkujen elinkaaren vaiheita, my0s uudelleenkéytttd tai kierréatystd, seka resurssien ja
raaka-aineiden tehokkaampaa kayttéd. On myds olennaisen tarkedd siirtyd pikaisesti
tutkimuksesta testaukseen ja esittelyyn kehittyneiden akkukennojen valmistuksessa
EU:ssa. Eurooppalaisilla yrityksilld on asiantuntemusta ja kapasiteettia tehdd Euroopasta
johtava maanosa sahkodisen liikkuvuuden ja seuraavan sukupolven akkujen alalla. T&hén
voidaan péastda luomalla Euroopan laajuinen ja monialainen akkujen ekosysteemi, jolla
pystytddn muuttamaan teknologinen johtajuus suorituskykyisiksi ja asiakkaan mukaan
eriytetyiksi akkujarjestelmiksi, joita voidaan tuottaa kilpailukykyisesti Euroopassa.

Koska investointeja tarvitaan paljon ja pikaisesti, tatd ei voida tehda sirpaleisella tavalla.
Tarvitaan Euroopan laajuista ldhestymistapaa. Kun otetaan huomioon, ettd
maailmanlaajuinen Kilpailutilanne muuttuu nopeasti, tdssa ldhestymistavassa ei tulisi keskittya
vain yhteen hankkeeseen tai yhteen teknologiaan vaan pyrkia edistdméén ja koordinoimaan
teollisuusjohtoisia hankkeita koko akkujen toimitusketjussa toteuttamalla yhteisia aloitteita
asiantuntemuksen ja varojen kerdamiseksi yhteen talla erityisalalla. Kun otetaan huomioon
Euroopan liikkuvuus- ja energiajarjestelmiin kokonaisuudessaan ja tatakin pidemmalle
kohdistuvat laajat vaikutukset, eurooppalaisen akkustrategian on koskettava paljon muutakin
kuin ajoneuvojen akkuja, aiheutuuhan EU:n teollisuuspolitiikalle ja kiertotalousstrategioille
selkeitd vaikutuksia, samoin EU:n taloudellisille kumppanuuksille kolmansien maiden ja
erityisesti Afrikan maiden (raaka-aineiden osalta) kanssa*’.

Konkreettisten hankkeiden kdynnistdmiseksi komissio myontaa suoraan 200 miljoonaa euroa
akkuja koskevaan tutkimus- ja innovointityéhén Horisontti 2020 -ohjelmasta (vuosien 2018—
2020 tyoohjelma). Aiemmin on jo myonnetty 150 miljoonaa euroa. Lisaksi Euroopan
strategisten investointien rahasto ja raataldidyt rahoitusvalineet, kuten energia-alan InnovFin-
esittelyhankkeet, voivat tarjota teollisiin hankkeisiin houkuttelevia rahoitusehtoja Euroopan
investointipankin kautta®.

Komissio tekee tiivistda yhteisty6tda EU:n johtavien teollisuusalan sidosryhmien ja
jasenvaltioiden kanssa*. Se palaa naihin kysymyksiin EU:n teollisuuden paivana helmikuussa
2018. EU:n teollisuus- ja innovointiyhteisd johtaa tit4 prosessia tiiviissa yhteistydssa
komission, Euroopan investointipankin ja asianomaisten jasenvaltioiden kanssa
kilpailukykyisen ja kannattavan kehitys- ja valmistusketjun luomiseksi, mittavien
markkinoiden valtaamiseksi seka ty6llisyyden, kasvun ja investointien vauhdittamiseksi koko
Euroopassa. Komissiolla on lisaksi kaytettavissaan useita erilaisia valineitd, joilla voidaan
helpottaa yksityisten ja julkisten toimijoiden valisid yhteisid investointeja ja yhteisty6td
arvoketjun eri vaiheissa. Kaytossd on myds hyvin madritelty valtiontukikehys tallaisten
toimien tukemiseksi*.

EU:lla on kéytossaan useita valineitd, joista voidaan kanavoida varoja akkujen kehittdmiseen. Naitéa
ovat esimerkiksi Euroopan strategisten investointien rahasto ja Euroopan aluekehitysrahasto
(potentiaalisesti saatavilla on 44 miljardia euroa muun muassa akkuja koskevaan tutkimus- ja
innovointitydhon niiden alykkaan erikoistumisen strategioiden yhteydessa, joita on kehitetty EU:n

1 COM(2014) 297.

http://www.eib.org/products/blending/innovfin/products/energy-demo-projects.htm

Akkujen kehittdmistd ja tuotantoa Euroopassa kasitellyt korkean tason tapaaminen, 11. lokakuuta 2017,
http://europa.eu/rapid/press-release STATEMENT-17-3861 en.htm

“ EUVL C 188, 20.6.2016, s. 4.

11


http://www.eib.org/products/blending/innovfin/products/energy-demo-projects.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_STATEMENT-17-3861_en.htm

alueilla, ja 35 miljardia euroa energiatehokkaaseen ja véahahiiliseen liikenteeseen). Euroopan komissio
myontééd suoraan 200 miljoonaa euroa akkuja koskevaan tutkimus- ja innovointitydhén Horisontti
2020 -ohjelmasta (2018-2020). Aiemmin on jo mydnnetty 150 miljoonaa euroa.

5. Paatelmat

Eurooppa liikkeelld -aloitteen toisessa ehdotuspaketissa pyritddn varmistamaan, etta
Euroopassa kehitetdan, tarjotaan ja valmistetaan parhaita vahapaéstoisia, paastottomia,
verkotettuja ja automatisoituja litkkuvuusratkaisuja, laitteita ja ajoneuvoja ja etta kaytettavissa
on kaikkein uudenaikaisin infrastruktuuri niiden tukemiseksi. Samaan aikaan paketti edistaa
osaltaan ympdriston puhdistamista ja parantaa kansalaisten eldmanlaatua erityisesti
parantamalla kaupunkien ilmanlaatua ja véahentamélld ruuhkia. Paketissa ehdotetuilla
toimenpiteilla myos edistetaan kuluttajien luottamuksen palautumista.

Pakettiin kuuluu tarjontaan ja kysyntddn suunnattuja toimenpiteitd, joilla on tarkoitus ohjata
Eurooppa vahépaastoisen liikkuvuuden tielle ja samalla vahvistaa Euroopan autoteollisuuden
ja liikkuvuuden ekosysteemin kilpailukykyd. Paketissa esitetddn selkeitd suosituksia
jasenvaltioille olemassa olevien infrastruktuuriaukkojen sulkemiseksi ja havaittuihin
infrastruktuuritarpeisiin vastaamiseksi. Samoin siind esitetddn, mistd varoja voitaisiin
tarvittaessa saada EU:n tasolla. N&in paketilla lisatdaan politiikan ja saantelyn varmuutta seka
luodaan tasapuoliset toimintaedellytykset.

Tama paketti perustuu myods moniin muihin komission strategisiin toimintalinjoihin, joilla
muun muassa pyritddn lisédmaan latauspisteiden asentamista koteihin, julkisiin rakennuksiin
ja pysakéintitiloihin®, autetaan eurooppalaisia yrityksia ja kuluttajia siirtymaan vahvempaan
ja toimivampaan kiertotalouteen, jossa resursseja kaytetaan aiempaa kestavammalla tavalla®,
sekd tuetaan tyomarkkinoiden sopeutumis- ja Kilpailukykyd. Se on suunnattu kaikille
eurooppalaisille kansalaisina, tyontekijoind ja kuluttajina. Silld lisétdédn Euroopan
Kilpailukykyd, ja se johtaa konkreettisiin parannuksiin niin EU:n sisdmarkkinoilla kuin
jasenvaltioissa, kansallisella ja alueellisella tasolla seka kaupunkialueilla.

Komissio kehottaa kaikkia sidosryhmid tydskentelemdan tiiviisti yhdessa ndiden eri
ehdotusten ja toimenpiteiden nopean hyvéksymisen ja taytantdonpanon varmistamiseksi, jotta
EU:n teollisuudelle, yrityksille, tyontekijoille ja kansalaisille koituu mahdollisimman paljon
etuja mahdollisimman pian.

Komissio esittdd kolmannen ja viimeisen Eurooppa liikkeelld -paketin vuoden 2018
ensimmaiselld puoliskolla. Siihen siséltyy ehdotuksia kuorma-autojen hiilidioksidip&astoja
koskevista vaatimuksista, 18. lokakuuta 2017 esitettyjen korkean tason GEAR2030-ryhman
suositusten?’ seuranta, toimia vuorovaikutteisten, verkkoon liitettyjen ja automatisoitujen
ajoneuvojen seké liikkuvuusratkaisujen alalla seké ehdotuksia, joilla pyritdadn helpottamaan
séhkaisten asiakirjojen kayttoa liikennealalla ja parantamaan tieliikenneturvallisuutta EU:ssa.

> COM(2016) 860.
6 https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/towards-circular-economy _fi
" GEAR2030-raportti, lokakuu 2017.
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