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(Zakonodavni akti)

DIREKTIVE

DIREKTIVA 2014/94/EU EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
od 22. listopada 2014.

o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91.,
uzimajudi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajudi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora (1),

uzimajudi u obzir misljenje Odbora regija (3,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (%),

buduci da:

(1) U svojoj Komunikaciji od 3. oZujka 2010. pod nazivom ,Europa 2020.: Strategija za pametan, odrziv i ukljuciv
rast”, Komisija ima za cilj jacanje konkurentnosti i sigurnosti opskrbe energijom putem uéinkovitije uporabe
resursa i energije.

(2) U bijeloj knjizi Komisije od 28. ozujka 2011. pod naslovom ,Plan za jedinstveni europski prometni prostor —
ususret konkurentnom prometnom sustavu u kojem se ucinkovito gospodari resursima” poziva se na smanjivanje
ovisnosti prometnog sustava o nafti. To treba ostvariti pomoc¢u niza politickih inicijativa, ukljucujuéi razvojem
odrzive strategije za alternativna goriva, kao i razvojem pripadajuée infrastrukture. U bijeloj knjizi Komisije
takoder se predlaze smanjenje emisija staklenickih plinova u prometu za 60 % do 2050., u usporedbi s razinama
iz 1990.

(3)  Direktivom 2009/28/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (*) postavlja se kao cilj 10-postotni trzi§ni udio energije iz
obnovljivih izvora u gorivima namijenjenima uporabi u prometu.

(4)  Na temelju savjetovanja s dionicima i nacionalnim stru¢njacima te na podlozi stru¢nog znanja koje je odrazeno u
Komunikaciji Komisije od 24. sije¢nja 2013. pod nazivom ,Cista energija za promet: europska strategija za alter-
nativna goriva” kao trenutano najvaznija alternativna goriva s potencijalom za dugoro¢no nadomjestanje nafte
utvrdeni su elektri¢na energija, vodik, biogoriva, prirodni plin i ukapljeni naftni plin (UNP), takoder s obzirom na
moguénost njihove istovremene i kombinirane uporabe, primjerice, pomo¢u sustava tehnologije dvojnog goriva.

1

SLC271,19.9.2013,,str. 111.
%) SLC280,27.9.2013,, str. 66.
Stajaliste Europskog parlamenta od 15. travnja 2014. (jos nije objavljeno u Sluzbenom listu) i odluka Vijeca od 29. rujna 2014.
Direktiva 2009/28/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o promicanju uporabe energije iz obnovljivih izvora te o
izmjeni i kasnijem stavljanju izvan snage direktiva 2001/77/EZ i 2003/30/EZ (SLL 140, 5.6.2009., str. 16.).
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(5)  Izvori energije znace sve alternativne izvore energije za promet, kao to su elektri¢na energija i vodik koji se ne
moraju oslobadati izgaranjem ili oksidacijom bez izgaranja.

(6)  Sinteticka goriva koja nadomjestaju dizelska, benzinska i mlazna goriva mogude je proizvesti iz razlicitih sirovina,
pretvaranjem biomase, plina, ugljena ili plasticnog otpada u tekuca goriva, metan i dimetil-eter (DME). Sinteticka
parafinska dizelska goriva, kao §to su hidroobradena biljna ulja (HVO) i Fischer-Tropschov dizel, medusobno su
zamjenjiva te je moguce njihovo dodavanje u fosilna dizelska goriva uz vrlo visoke omjere mijesanja ili ih je
moguce upotrebljavati u ¢istom obliku u svim postojeéim ili buduéim dizelskim vozilima. Ta se goriva stoga
mogu distribuirati, pohranjivati i upotrebljavati u okviru postojece infrastrukture. Sinteticka goriva koja nadomje-
Staju benzin, kao 3to su metanol i drugi alkoholi, moguce je mijesati s benzinom i §to se tehnike tiCe, uz neznatne
prilagodbe, koristiti u okviru trenutacne tehnologije vozila. Metanol je takoder mogule koristiti za plovidbu
unutarnjim vodama i u pomorskom prometu na kratkim udaljenostima. Sintetickim i parafinskim gorivima
moguce je smanjiti uporabu naftnih izvora u opskrbi prometa energijom.

(7)  UNP ili autoplin alternativno je gorivo dobiveno preradom prirodnog plina i rafiniranjem nafte, koje ima nizi
uglji¢ni otisak i znatno niZe emisije onecid¢ujucih tvari od konvencionalnih goriva. Gledajuéi srednjoro¢no do
dugorocno, ocekuje se da se bio-UNP dobiven iz razli¢itih izvora biomase pojavi kao odrziva tehnologija. UNP je
moguce koristiti u cestovnom prometu (za osobna i teretna vozila) na svim udaljenostima. Takoder ga je mogude
koristiti za plovidbu unutarnjim vodama u pomorskom prometu na kratkim udaljenostima. Infrastruktura za
UNP razmjerno je dobro razvijena te u Uniji postoji znacajan broj postaja za punjenje (priblizno 29 000).
Medutim, navedene postaje za punjenje su neravnomjerno rasporedene te ih u pojedinim zemljama ima malo.

(8)  Ne dovode(i u pitanje definiciju alternativnih goriva iz ove Direktive, trebalo bi uzeti u obzir postojanje dodatnih
vrsta Cistih goriva koja mogu predstavljati potencijalnu alternativu fosilnim gorivima. Pri odabiru novih vrsta
alternativnih goriva u obzir bi trebalo uzeti obecavajule rezultate istraZivanja i razvoja. Norme i zakonodavstvo
trebalo bi formulirati bez davanja prednosti bilo kojoj odredenoj vrsti tehnologije kako se ne bi ometao daljnji
razvoj u smjeru alternativnih goriva i nositelja energije.

(9) U izvjes¢u skupine na visokoj razini CARS 21 od 6. lipnja 2012. navedeno je da nepostojanje uskladene infra-
strukture za alternativna goriva Sirom Unije ometa uvodenje vozila na alternativna goriva na trziSte i odgada
koristi koje bi ta vozila imala za okolis. U svojoj Komunikaciji od 8. studenoga 2012. pod naslovom ,Akcijski
plan CARS 2020 za kompetitiviu i odrZivu automobilsku industriju u Europi” Komisija je preuzela glavne prepo-
ruke iz izvje$¢a skupine na visokoj razini CARS 21 te je predstavila akcijski plan koji se na njima zasniva. Ova je
Direktiva jedno od klju¢nih djelovanja u pogledu infrastrukture za alternativna goriva koja je najavila Komisija.

(10)  Trebalo bi izbje¢i rascjepkavanje unutarnjeg trzista uzrokovano neuskladenim uvodenjem alternativnih goriva na
trziste. Uskladeni okviri politike svih drzava ¢lanica trebali bi stoga omoguditi dugoroénu sigurnost potrebnu za
privatna i javna ulaganja u tehnologiju vozila i goriva te izgradnju infrastrukture radi ostvarivanja dvostrukog
cilja: smanjenja ovisnosti o nafti i ublazavanja utjecaja prometa na okolis. DrZave ¢lanice trebale bi stoga usposta-
viti nacionalne okvire politike unutar kojih se u glavnim crtama navode nacionalni pojedina¢ni i skupni ciljevi te
djelovanja potpore za razvoj trzista u pogledu alternativnih goriva, ukljucujuéi postavljanje potrebne infrastruk-
ture koju treba izgraditi, u bliskoj suradnji s regionalnim i lokalnim tijelima vlastima te industrijom na koju se to
odnosi, istovremeno uzimajui u obzir potrebe malih i srednjih poduzeca. Drzave clanice trebale bi, prema
potrebi, suradivati sa susjednim drzavama clanicama na regionalnoj ili makroregionalnoj razini putem savjeto-
vanja ili zajednickih okvira politike, posebno kada je potrebna neprekinuta prekograni¢na pokrivenost infrastruk-
turom za alternativna goriva ili kada je potrebno izgraditi novu infrastrukturu u blizini nacionalnih granica, uklju-
¢ujudi razli¢ite mogucnosti osiguravanja nediskriminirajuleg pristupa mjestima za punjenje i opskrbu. Drzave
¢lanice bi medusobnom suradnjom, a Komisija procjenama i izvje§¢ivanjem trebale podupirati koordinaciju nave-
denih nacionalnih okvira politike i njihovu medusobnu uskladenost na razini Unije. Komisija bi trebala donijeti
neobvezujue smjernice kako bi olaksala izvjes¢ivanje od strane drZava clanica o informacijama predvidenim u
Prilogu L.

(11)  Potreban je uskladen pristup kako bi se zadovoljile dugorocne potrebe za energijom u svim vrstama prometa.
Politike bi se posebno trebale temeljiti na uporabi alternativnih goriva, s naglaskom na posebnim potrebama
svake vrste prometa. Pri izradi nacionalnih okvira politike trebalo bi uzimati u obzir potrebe razlicitih vrsta
prometa koje postoje na drzavnom podrudju drzava ¢lanica, ukljucujudi one za koje su dostupne ogranicene alter-
native fosilnim gorivima.

(12) Komisija bi putem razmjena informacija i najbolje prakse izmedu drzava ¢lanica trebala olaksavati razvoj i
provedbu nacionalnih okvira politike drzava ¢lanica.
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(13) Kako bi se promicala alternativna goriva i razvila odgovarajuca infrastruktura, nacionalni se okviri politike mogu
sastojati od viSe planova, strategija ili druge planske dokumentacije koja se razvija zasebno ili zajedno ili u
drugom obliku, te na administrativnoj razini koju utvrduju drzave ¢lanice.

(14)  Goriva ukljucena u nacionalne okvire politike trebala bi biti prihvatljiva za mjere potpore Unije i nacionalne
mjere potpore za infrastrukturu za alternativna goriva kako bi se javna potpora usmjerila na uskladeni razvoj
unutarnjeg trziSta prema mobilnosti uz uporabu vozila i plovila na alternativna goriva $irom Unije.

(15) Cilj ove Direktive nije dodatno financijski opteretiti drzave ¢lanice ili regionalna i lokalna tijela vlasti. Drzave
¢lanice bi trebale mo¢i provoditi ovu Direktivu koristeéi se Sirokim rasponom regulatornih i neregulatornih poti-
caja i mjera, u bliskoj suradnji sa subjektima privatnog sektora koji bi trebali igrati klju¢nu ulogu pri pruzanju
potpore razvoju infrastrukture za alternativna goriva.

(16) U skladu s Uredbom (EU) br. 1316/2013 Europskog parlamenta i Vijeca ('), razvoj novih tehnologija i inovacija,
posebno u vezi s dekarbonizacijom prometa, prihvatljiv je za financiranje Unije. Tom se Uredbom takoder pred-
vida odobravanje dodatnog financiranja za djelovanja kojima se iskoristavaju sinergije izmedu barem dva sektora
obuhvadena njome (odnosno promet, energetika i telekomunikacije). Naposljetku, Koordinacijski odbor za Instru-
ment za povezivanje Europe (CEF) pomaze Komisiji pri uskladivanju programa rada s ciljem omogucavanja vise-
sektorskih poziva na podnoSenje prijedloga, u nastojanju da se u cijelosti iskoriste mogude sinergije medu tim
sektorima. CEF bi stoga trebao doprinijeti postavljanju infrastrukture za alternativna goriva.

(17)  Okvirnim programom Obzor 2020., koji je osnovan Uredbom (EU) br. 1291/2013 Europskog parlamenta i
Vijeca (%) takoder Ce se osigurati potpora istraZivanjima i inovacijama koja se odnose na vozila na alternativna
goriva i povezanu infrastrukturu, posebno u okviru drustvenog izazova ,Pametan, ekoloski i integrirani promet”.
Taj posebni izvor financiranja takoder bi trebao doprinijeti razvoju infrastrukture za alternativna goriva te bi ga u
cijelosti trebalo smatrati dodatnom prigodom za osiguravanje odrzivog trzista mobilnosti u cijeloj Uniji.

(18)  Kako bi se pokrenula ulaganja u odrzivi promet i poduprlo postavljanje neprekinute mreze infrastrukture za alter-
nativna goriva u Uniji, Komisija i drzave ¢lanice trebale bi podupirati nacionalne i regionalne razvojne mjere u
tom podrudju. Trebale bi poticati razmjene najbolje prakse u vezi s postavljanjem infrastrukture za alternativna
goriva i upravljanje njome izmedu lokalnih i regionalnih razvojnih inicijativa te bi u tu svrhu trebale promicati
uporabu sredstava iz europskih strukturnih i investicijskih fondova, a posebno Europskog fonda za regionalni
razvoj i Kohezijskog fonda.

(19) Mjere potpore za infrastrukturu za alternativna goriva trebale bi se provoditi u skladu s pravilima o drzavnim
potporama iz Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU-a). Drzave ¢lanice mogu smatrati da je potrebno, u
skladu s vaze¢im pravilima o drZavnim potporama, pruZiti potporu operatorima na koje utjeCe ova Direktiva. Sve
nacionalne mjere potpore za infrastrukturu za alternativna goriva o kojima je obavijestena Komisija treba procije-
niti bez odgadanja.

(20)  Smjernicama za transeuropsku prometnu mreZu (TEN-T) ukazuje se na to da alternativna goriva, barem djelo-
micno, sluze kao nadomjestak za izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa energijom, doprinose njihovoj dekar-
bonizaciji i pobolj$avaju okoli$nu ucinkovitost prometnog sektora. U smjernicama TEN-T-a je u vezi s novim
tehnologijama i inovacijama utvrdeno da TEN-T treba omogu(iti dekarbonizaciju svih oblika prometa poticanjem
energetske ucinkovitosti kao i uvodenjem alternativnih pogonskih sustava i osiguravanjem odgovarajuce infra-
strukture. U smjernicama TEN-T-a takoder je utvrdeno da se raspolozivost alternativnih goriva mora osigurati u
lukama unutarnjih voda i morskim i zra¢nim lukama te na cestama osnovne mreZe uspostavljene Uredbom (EU)
br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a () (,osnovna mreza TEN-T”). U okviru CEF-a, koji je instrument za

() Uredba (EU) br. 1316/2013 Europskog parlamenta i VijeCa od 11. prosinca 2013. o uspostavi Instrumenta za povezivanje Europe,
izmjeni Uredbe (EU) br. 9132010 i stavljanju izvan snage uredaba (EZ) br. 680/2007 i (EZ) br. 67/2010 (SL L 348, 20.12.2013,,
str. 129.).

(%) Uredba (EU) br. 1291/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2013. o osnivanju Okvirnog programa za istraZivanja i
inovacije Obzor 2020. (2014.—-2020.) i o stavljanju izvan snage Odluke br. 1982/2006/EZ (SLL 347, 20.12.2013., str. 104.).

(®) Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijea od 11. prosinca 2013. o smjernicama Unije za razvoj transeuropske
prometne mrezZe i stavljanju izvan snage Odluke br. 661/2010/EU (SLL 348, 20.12.2013,, str. 1.).
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financiranje TEN-T-a, omogucena je dodjela bespovratnih sredstva za postavljanje navedenih novih tehnologija i
inovacija u okviru osnovne mreze, uklju¢ujui za infrastrukturu za alternativna Cista goriva. Osim toga, za postav-
ljanje infrastrukture za alternativna Cista goriva u $iroj cjelovitoj mrezi modi ¢e se primati financijska pomo¢ iz
CEF-a u obliku javne nabave i financijskih instrumenata, kao §to su projektne obveznice.

(21)  Biogoriva, kako su definirana u Direktivi 2009/28/EZ, trenuta¢no su najvaznija vrsta alternativnih goriva ciji je
udio u prometu u Uniji ukupno potrosenog goriva u 2011. iznosio 4,7 %. Ako su proizvedena na odrziv nacin,
ona takoder mogu doprinijeti znatnom smanjenju ukupnih emisija CO,. Ona bi mogla osigurati ¢istu energiju za
sve vrste prometa.

(22) Nepostojanje uskladenog razvoja infrastrukture za alternativna goriva $irom Unije sprecava razvoj ekonomija
obujma na strani ponude i mobilnosti na strani potraznje Sirom Unije. Potrebno je izgraditi nove infrastrukturne
mrezZe, poput onih za elektri¢nu energiju, prirodni plin, ukapljeni prirodni plin (UPP) i stlaCeni prirodni plin (SPP)
i, prema potrebi, vodik. Vazno je uzeti u obzir razliCite stupnjeve razvoja tehnologije i s njom povezane infra-
strukture za svako gorivo, ukljucujuéi pripremljenost poslovnih modela za privatne ulagatelje te raspoloZivost i
prihvatljivost alternativnih goriva za korisnike. Trebalo bi osigurati tehnolosku neutralnost, a nacionalni okviri
politike trebali bi na odgovaraju¢i nacin uzeti u obzir zahtjev za potporu komercijalnom razvoju alternativnih
goriva. Osim toga, pri izradi nacionalnih okvira politike trebalo bi uzeti u obzir gustocu stanovnistva i zemljo-
pisna obiljezja.

(23)  Elektri¢na energija mogla bi povecati energetsku ucinkovitost cestovnih vozila i doprinijeti smanjenju CO, u
prometu. Ona je izvor energije koji je neophodan za uvodenje elektri¢nih vozila, ukljucujuéi vozila kategorije L,
kako je navedeno u Direktivi 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (') i Uredbi (EU) br. 168/2013 Europ-
skog parlamenta i Vijeca (%), koja mogu doprinijeti poboljSanju kvalitete zraka i smanjenju buke u gradskim|
prigradskim aglomeracijama te drugim gusto naseljenim podru¢jima. Drzave ¢lanice trebale bi osigurati da se
izgradnjom javno dostupnih mjesta za punjenje osigura odgovarajuca pokrivenost kako bi se omogudilo da elek-
trina vozila prometuju barem u gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podru¢jima te,
prema potrebi, u okviru mreza koje odrede drzave Clanice. Broj takvih mjesta za punjenje trebalo bi odrediti
uzimajudi u obzir procjenu broja do kraja 2020. registriranih elektri¢nih vozila u svakoj drzavi ¢lanici. Okvirno
bi primjereni prosje¢ni broj mjesta za punjenje trebao odgovarati najmanje jednom mjestu za punjenje na 10 auto-
mobila, takoder uzimajuéi u obzir tip automobils, tehnologiju punjenja i raspoloZivost privatnih mjesta za
punjenje. Trebalo bi instalirati primjeren broj javno dostupnih mjesta za punjenje, posebno na postajama javnog
prijevoza kao §to su putnicki terminali u lukama, zra¢nim lukama ili Zeljeznickim kolodvorima. Privatni vlasnici
elektri¢nih vozila uvelike ovise o pristupu mjestima za punjenje na zajednickim parkirali§tima, primjerice parkira-
listima stambenih blokova, ureda i poslovnih prostora. Tijela javne vlasti trebala bi poduzeti mjere za pomoé
korisnicima takvih vozila time $to bi se pobrinula da investitori gradnje i upravitelji osiguraju odgovarajucu infra-
strukturu s dostatnim brojem mjesta za punjenje elektri¢nih vozila.

(24) Drzave ¢lanice trebale bi osigurati izgradnju javno dostupne infrastrukture za punjenje motornih vozila elek-
tricnom energijom. Pri utvrdivanju primjerenog broja javno dostupnih mjesta za punjenje u svojim nacionalnim
okvirima politike, drzave ¢lanice bi trebale moéi uzeti u obzir broj postojecih javno dostupnih mjesta za punjenje
na svojem drzavnom podrudju i njihove specifikacije te mo¢i odluciti hoce li se usredotociti na postavljanje
mjesta za punjenje male ili visoke snage.

(25)  Elektromobilnost je podrudje koje se razvija velikom brzinom. Kod postojecih tehnologija sucelja za punjenje
upotrebljavaju se kabelski prikljucci, no treba razmotriti i buduée tehnologije sucelja kao $to su bezi¢no punjenje
ili zamjena baterija. Zakonodavstvom treba osigurati olaksavanje tehnoloskih inovacija. Ovu bi Direktivu stoga
trebalo aZurirati kako bi se na primjeren nacin uzele u obzir buduée norme za tehnologije kao §to su bezicno
punjenje i zamjena baterija.

(26) Javno dostupno mjesto za punjenje ili opskrbu moze, primjerice, ukljucivati mjesta ili uredaje za punjenje ili
opskrbu u privatnom vlasni$tvu ili uredaje dostupne javnosti putem registracijskih kartica ili naknada, mjesta za
punjenje ili opskrbu za sheme dijeljenja automobila koje korisnicima koji su treée osobe omoguéuju pristup
putem pretplate ili mjesta za punjenje ili opskrbu na javnim parkiralistima. Mjesta za punjenje ili opskrbu koje
privatnim korisnicima omogucuju fizi¢ki pristup uz autorizaciju ili pretplatu trebalo bi smatrati javno dostupnim
mjestima za punjenje ili opskrbu.

(") Direktiva 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263,
9.10.2007., str. 1.).

(%) Uredba (EU) br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. sije¢nja 2013. o homologaciji i nadzoru trzista vozila na dva ili tri
kotaca i etverocikala (SL L 60, 2.3.2013., str. 52.).
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(27)  Elektri¢na energija i vodik su izvori energije posebno pogodni za uvodenje elektri¢nih vozilajvozila na gorivne
¢lanke i vozila kategorije L u gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podrucjima, koji
mogu doprinijeti pobolj$anju kvalitete zraka i smanjenju buke. Elektromobilnost je vazan doprinos ispunjavanju
ambicioznih klimatskih i energetskih ciljeva Unije za 2020. Direktiva 2009/28/EZ, koju su drzave ¢lanice preni-
jele u nacionalna zakonodavstva do 5. prosinca 2010., postavlja obvezujuce ciljeve za sve drzave clanice u
odnosu na udio energije iz obnovljivih izvora s ciljem postizanja do 2020. cilja Unije od najmanje 20 % udjela
energije iz obnovljivih izvora i cilja da se 10 % udjela energije iz obnovljivih izvora upotrebljava posebno u
prometnom sektoru.

(28)  Punjenje elektri¢nih vozila na mjestima za punjenje trebalo bi, ako je to tehnicki i financijski opravdano, primje-
njivati inteligentne mjerne sustave kako bi punjenje baterija iz mreZe, u razdobljima u kojima je ukupna potraznja
za elektricnom energijom smanjena, doprinijelo stabilnosti elektroenergetskog sustava te bi takoder trebale
omoguditi sigurnu i fleksibilnu obradu podataka. To bi dugoro¢no takoder moglo omoguditi da se iz baterija elek-
tri¢nih vozila napaja elektroenergetska mreza u razdobljima u kojima je ukupna potraznja za elektricnom ener-
gijom visoka. Inteligentni mjerni sustavi kako su utvrdeni u Direktivi 2012/27/EU Europskog parlamenta i
Vijeca (') omogucuju produciranje podataka u stvarnom vremenu $to je potrebno za osiguravanje stabilnosti elek-
troenergetske mreZe i poticanje racionalne uporabe usluga punjenja. Inteligentni mjerni sustavi pruzaju tocne i
pregledne informacije o cijeni i raspolozZivosti usluga punjenja, potic¢udi time punjenje u razdobljima niZeg optere-
¢enja, $to znadi razdoblja niske ukupne potraznje za elektricnom energijom i niskih cijena energije. Uporaba inte-
ligentnih mjernih sustava omoguéava optimizaciju punjenja ¢ime se ostvaruju koristi za elektroenergetski sustav i
potrosace.

(29) U vezi s mjestima za punjenje elektri¢nih vozila koje nisu javno dostupne, drzave ¢lanice trebale bi nastojati
prouciti tehni¢ku i financijsku izvedivost sinergija s planovima za uvodenje inteligentnih mjernih sustava u skladu
s obvezom iz Priloga 1. 2 Direktivi 2009/72/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (?). Operatori distribucijskih
sustava imaju vaznu ulogu u odnosu na mjesta za punjenje. Pri razvoju svojih zadaca, operatori distribucijskih
sustava — od kojih neki mogu biti dijelom vertikalno integriranog poduzeca koje u vlasniStvu ima mjesta za
punjenje ili tim mjestima upravlja — trebali bi bez diskriminiranja suradivati s drugim vlasnicima ili operatorima
mjesta za punjenje, posebno pruzajuéi im informacije koje su potrebne za ucinkovit pristup sustavu i njegovu
uporabu.

(30)  Pri razvoju infrastrukture za elektricna vozila trebalo bi osigurati da medudjelovanje navedene infrastrukture s
elektroenergetskim sustavom i politikom Unije u podrudju elektri¢ne energije bude uskladeno s nacelima utvrde-
nima u okviru Direktive 2009/72[EZ. Postavljanje i uporaba mjesta za punjenje elektricnih vozila trebalo bi
razviti kao konkurentno trziste otvoreno za pristup svim stranama zainteresiranima za uvodenje ili upravljanje
infrastrukturama za punjenje.

(31)  Pristup opskrbljivaca elektri¢cnom energijom iz Unije mjestima za punjenje ne bi smio dovoditi u pitanje odstu-
panja u skladu s ¢lankom 44. Direktive 2009/72[EZ.

(32) Komisija je 2010. europskim organizacijama za normizaciju (ESO-i) dala mandat (M468) za izdavanje novih
normi ili preispitivanje postojecih s ciljem osiguravanja interoperabilnosti i povezivosti izmedu mjesta prikljucenja
na elektroenergetsku mrezu i punjaca za elektri¢na vozila. CENJCENELEC uspostavio je fokusnu skupinu koja je
objavila izvjesée u listopadu 2011. Premda izvjesée sadrzi niz preporuka, nije postignuto suglasje oko odabira
jedinstvenog standardiziranog sucelja. Stoga je potrebno daljnje djelovanje politike kako bi se razvilo rjesenje koje
nije zastiCeno autorskim pravima, kojim bi se osigurala interoperabilnost u cijeloj Uniji.

(33)  Sucelje za punjenje elektricnih vozila moglo bi ukljucivati viSe uti¢nica ili prikljucaka za vozila, pod uvjetom da je
jedan od njih u skladu s tehnickim specifikacijama odredenima u ovoj Direktivi, kako bi se na taj na¢in omogudilo
punjenje prema vise normi. Medutim, odabir zajednickih prikljucaka za elektri¢na vozila (tip 2 i Combo 2) koji je
proveden u ovoj Direktivi ne bi trebao nastetiti drzavama ¢lanicama koje su ve¢ ulozile sredstva u uvodenje
drugih standardiziranih tehnologija za mjesta za punjenje te ne bi trebao utjecati na postojeta mjesta za punjenje
koja su postavljena prije stupanja na snagu ove Direktive. Elektri¢na vozila koja su ve¢ bila u prometu prije
stupanja na snagu ove Direktive trebala bi se moéi puniti, ¢ak i ako su osmisljena za punjenje na mjestima za
punjenje koje nisu uskladene s tehnickim specifikacijama odredenima u ovoj Direktivi. Odabir opreme za mjesta
za punjenje male i visoke snage trebao bi biti u skladu sa specifi¢nim sigurnosnim zahtjevima koji su na snazi na
nacionalnoj razini.

(") Direktiva 2012/27/EU Europskog parlamenta i Vijeéa od 25. listopada 2012. o energetskoj ucinkovitosti, izmjeni direktiva
2009/125/EZ i 2010/30/EU i stavljanju izvan snage direktiva 2004/8/EZ i 2006/32/EZ (SLL 315, 14.11.2012., str. 1.

(%) Direktiva 2009/72/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa od 13. srpnja 2009. o zajednickim pravilima za unutarnje trziSte elektricne energije
i stavljanju izvan snage Direktive 2003/54/EZ (SLL 211, 14.8.2009., str. 55.).
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(34)  Elektroenergetska infrastruktura na kopnu moze sluziti kao izvor iste energije za pomorski promet i promet na
unutarnjim vodnim putovima, a posebno u morskim lukama i lukama unutarnjih voda u kojima je kvaliteta zraka
niska ili razina buke visoka. Elektri¢na energija s kopna moze doprinijeti smanjenju utjecaja morskih brodova i
plovila na unutarnjim vodnim putovima na okolis.

(35) Normizacija opskrbe elektri¢cnom energijom s kopna ne bi trebala ometati uporabu sustava koji su bili uspostav-
ljeni prije stupanja na snagu ove Direktive. Drzave ¢lanice posebno bi trebale dopustiti odrzavanje i unapredivanje
postojecih sustava s ciljem osiguravanja njihove u¢inkovite uporabe tijekom njihova radnog vijeka, a da pritom ne
zahtijevaju potpunu uskladenost s tehnickim specifikacijama odredenima u ovoj Direktivi.

(36) Opskrbom elektricnom energijom aviona u mirovanju u zra¢nim lukama moZe se smanjiti potrosnja goriva i
buka, poboljsati kvalitetu zraka i smanjiti utjecaj na promjenu klime. DrZave ¢lanice stoga bi trebale osigurati da
se u njihovim nacionalnim okvirima politike razmotri potreba za instaliranjem priklju¢aka za opskrbu elek-
tri¢nom energijom u zra¢nim lukama.

(37) Zasada na trziStu ima vrlo malo motornih vozila na vodikov pogon, uklju¢ujuéi vozila na vodikov pogon L kate-
gorije, no izgradnja dostatne infrastrukture za opskrbu vodikom nuzna je kako bi se omogudilo Sire uvodenje
motornih vozila na vodikov pogon.

(38) Drzave clanice koje odluce u okvire svoje nacionalne politike ukljuciti mjesta za opskrbu vodikom trebale bi
osigurati izgradnju javno dostupne infrastrukture za opskrbu motornih vozila vodikom kako bi osigurale da
motorna vozila na vodikov pogon mogu prometovati u okviru mreza koje odrede drzave clanice. Trebalo bi,
prema potrebi, uzeti u obzir prekograni¢ne poveznice kako bi se omogucilo prometovanje motornim vozilima na
vodikov pogon Sirom Unije.

(39)  Sto se tice vozila na prirodni plin, u Uniji je trenuta¢no u uporabi oko 3 000 mijesta za opskrbu vozila prirodnim
plinom. Dodatne mjesta za opskrbu mogla bi se uspostaviti i opskrbljivati iz postoje¢eg dobro razvijenog
podrucja pokrivenog distribucijskom mreZom prirodnog plina u Uniji, pod uvjetom da je kvaliteta plina pogodna
za uporabu u vozilima na plin postojece tehnologije i vozilima na plin napredne tehnologije. Postojecoj distribu-
cijskoj mrezi za prirodni plin mogla bi se dodati lokalna mjesta za opskrbu koja bi upotrebljavala lokalno proiz-
vedeni bioplin.

(40)  Zajednicka infrastruktura za prirodni plin iziskuje zajednicke tehnicke specifikacije za pripadajuéi hardver, kao i
za kvalitetu plina. Kvaliteta prirodnog plina koji se upotrebljava u Uniji ovisi o njegovom izvoru, sastavnicama,
primjerice bioplinu pomijesanom s prirodnim plinom, i o nac¢inu na koji se s prirodnim plinom postupa u distri-
bucijskom lancu. Stoga bi razlike medu tehnickim obiljezjima mogle sprijeciti optimalnu uporabu motora i
smanjiti njihovu energetsku ucinkovitost. Tehnicki odbor CEN/TC 408 — projektni odbor u vezi s time razvija niz
specifikacija kvalitete za prirodni plin koji se koristi u prometu i za utiskivanje bioplina u mrezu prirodnog plina.

(41) Drzave clanice trebale bi putem svojih nacionalnih okvira politike osigurati izgradnju primjerenog broja javno
dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om ili stla¢enim bioplinom kako bi motorna vozila na SPP
mogla prometovati u gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podru¢jima te u cijeloj
Uniji, barem na postojecoj osnovnoj mrezi TEN-T. Drzave ¢lanice bi trebale pri uspostavljanju svojih mreza za
opskrbu motornih vozila SPP-om osigurati izgradnju javno dostupnih mjesta za opskrbu, uzimajuéi pritom u
obzir najmanju udaljenost koju mogu prije¢i motorna vozila na SPP. Okvirno bi potrebna prosjecna udaljenost
izmedu mjesta za opskrbu trebala biti priblizno 150 km. Kako bi se osiguralo funkcioniranje trzista i interopera-
bilnost, sva mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om trebale bi nuditi plin onakve kvalitete kakva se zahtijeva
za uporabu u vozilima na SPP postojece tehnologije i vozilima na SPP napredne tehnologije.

(42)  Ukapljeni prirodni plin (UPP) pogodno je alternativno gorivo za plovila, kojim se moZe posti¢i propisano
smanjenje sadrzaja sumpora u brodskim gorivima u podru¢jima kontrole emisija SO, koje se odnosi na polovicu
brodova koji u europskom pomorskom prometu plove na kratkim udaljenostima, kako je predvideno Direk-
tivom 2012/33/EU Europskog parlamenta i Vijeca (). Osnovna mreZa mjesta za opskrbu UPP-om u morskim
lukama i lukama unutarnjih voda trebala bi biti raspoloZiva najkasnije do kraja 2025. odnosno do kraja 2030.
Mjesta za opskrbu UPP-om ukljucuju, izmedu ostalog, terminale za UPP, rezervoare, pokretne spremnike, skla-
diSna plovila i teretne ¢amce. Pocetna usredotocenost na osnovnu mreZu ne bi smjela iskljuciti moguénost da
raspolozivost UPP-a dugoro¢no osigura i u lukama izvan osnovne mreZe, a posebno u onim lukama koje su

() Direktiva 2012/33/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 21. studenoga 2012. o izmjeni Direktive 1999/32[EZ o sadrZaju sumpora u
brodskim gorivima (SLL 327, 27.11.2012., str. 1.).
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vazne za plovila koja ne obavljaju prijevoz. Odluka o lokacijama mjesta za opskrbu UPP-om u lukama trebala bi
se temeljiti na analizi troskova i koristi, uklju¢ujuéi proucavanje koristi za okolis. Takoder bi trebalo uzeti u obzir
primjenjive odredbe povezane sa sigurno3¢u. Postavljanje infrastrukture za UPP predvideno ovom Direktivom ne
bi se smjelo ometati razvoj drugih potencijalno obecavajuéih i energetski u¢inkovitih alternativnih goriva.

(43) Komisija i drzave clanice trebale bi nastojati izmijeniti Europski sporazum o medunarodnom prijevozu opasnih
tvari unutarnjim vodnim putovima koji je skloplien 26. svibnja 2000. u Zenevi (ADN) kako bi se omoguéio
prijevoz velikih koli¢ina UPP-a unutarnjim vodnim putovima. Izmjene koje iz toga proizadu trebale bi se, putem
prilagodbe Priloga III. odjeljka III.1. Direktivi 2008/68/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (') primjenjivati na sve
vrste prometa na podru¢ju Unije. Direktivu 2006/87/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (%) trebalo bi, prema
potrebi, izmijeniti kako bi se omogudila ucinkovita i sigurna uporaba UPP-a za pogon plovila na unutarnjim
vodnim putovima. PredloZene izmjene ne bi smjele biti protivne odredbama ADN-a koji se na podru¢ju Unije
primjenjuje na temelju Priloga III.,, odjeljka III.1. Direktivi 2008/68EZ.

(44) Drzave ¢lanice trebale bi osigurati primjereni distribucijski sustav izmedu postrojenja za skladiStenje i mjesta za
opskrbu UPP-om. Sto se tiCe cestovnog prometa, raspoloZivost i lokacija mjesta za utovar za cisterne za UPP
klju¢ni su za razvijanje gospodarski odrzive mobilnosti na temelju UPP-a.

(45)  UPP, ukljucujuéi ukapljeni bioplin, takoder bi mogao ponuditi troskovno ucinkovitu tehnologiju koja bi omogu-
¢ila da teska teretna vozila zadovolje stroga ogranicenja emisija oneci§¢ujucih tvari u skladu s normama Euro VI,
kako je navedeno u Uredbi (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca ().

(46) Osnovna mreza TEN-T trebala bi biti osnova za postavljanje infrastrukture za UPP jer pokriva glavne prometne
tokove i omoguduje uporabu prednosti mreze. Pri uspostavi svojih mreza za opskrbu teskih motornih vozila
UPP-om, drzave ¢lanice bi trebale osigurati uspostavu javno dostupnih mjesta za opskrbu, barem uzduz postojece
osnovne mreze TEN-T, na odgovaraju¢im udaljenostima, uzimajuéi u obzir najmanju udaljenost koju mogu prijeci
teska motorna vozila na UPP. Okvirno bi potrebna prosjecna udaljenost izmedu mjesta za opskrbu trebala bi biti
priblizno 400 km.

(47) Uvodenje mjesta za opskrbu UPP-om i SPP-om trebalo bi na odgovarajuci nacin uskladiti s uvodenjem osnovne
mreze TEN-T.

(48)  Primjeren broj javno dostupnih mjesta za opskrbu UPP-om i SPP-om trebalo bi uspostaviti do 31. prosinca 2025.,
barem uzduz osnovne mreZe TEN-T koja e postojati na taj dan, a nakon tog datuma i u drugim dijelovima
osnovne mreze TEN-T kada je do njih omoguden pristup vozilima.

(49) S obzirom na rastuéu raznolikosti vrsta goriva za motorizirana vozila i istovremeni stalni rast cestovne mobilnosti
gradana u cijeloj Uniji, potrebno je korisnicima vozila pruziti jasne i lako razumljive informacije o gorivima na
postajama za punjenje te o sukladnosti njihovoga vozila s razli¢itim gorivima ili mjestima za punjenje na trzistu
Unije, ne dovodedi pritom u pitanje Direktivu 2009/30/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (*). Drzave ¢lanice bi
trebale imati moguc¢nost odluciti provoditi takve mjere informiranja u pogledu vozila u prometu.

(50) Ako ne postoji europska norma za odredeno alternativno gorivo, drzave ¢lanice trebale bi moéi koristiti druge
norme za informiranje korisnika i oznacivanje.

() Direktiva 2008/68EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 24. rujna 2008. o kopnenom prijevozu opasnih tvari (SL L 260, 30.9.2008.,
str. 13.).

(*) Direktiva 2006/87/EZ Europskog parlamenta i VijeCa od 12. prosinca 2006. o utvrdivanju tehnickih pravila za plovila unutarnje
plovidbe i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 82/714/EEZ (SLL 389, 30.12.2006., str. 1.).

(}) Uredba (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 18. lipnja 2009. o homologaciji motornih vozila i motora s obzirom na
emisije iz teskih vozila (Euro VI) i o pristupu informacijama za popravak i odrZavanje vozila i izmjenama Uredbe (EZ) br. 715/2007 i
Direktive 2007/46/EZ i stavljanju izvan snage direktiva 80/1269/EEZ, 2005/55/EZ12005/78/EZ (SLL 188, 18.7.2009., str. 1.).

(*) Direktiva 2009/30/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o izmjeni Direktive 98/70/EZ u pogledu specifikacije benzina,
dizelskoga goriva i plinskog ulja i uvodenju mehanizma pradenja i smanjivanja emisija staklenickih plinova, o izmjeni Direktive Vijeca
1999/32[EZ u pogledu specifikacije goriva koje se koristi na plovilima na unutarnjim plovnim putovima i stavljanju izvan snage Direk-
tive 93/12/EEZ (SL L 140, 5.6.2009., str. 88.).
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(51)  Jednostavne i lako usporedive informacije o cijenama razlicitih goriva mogle bi imati vaznu ulogu pri omoguca-
vanju korisnicima vozila da lak3e procijene relativni troSak pojedinacnih goriva dostupnih na trzistu. Stoga bi, pri
iskazivanju cijena goriva na postajama za opskrbu gorivom, a posebno kada je rije¢ o prirodnom plinu i vodiku,
trebalo biti moguce u informativne svrhe iskazati jedini¢nu cijenu u usporedbi s konvencionalnim gorivima, kao
§to je ,odgovara 1 litri benzina”.

(52) S obzirom na rastuéu raznolikosti vrsta goriva za motorizirana vozila, potrebno je korisnicima vozila pruziti
podatke u pogledu lokacije javno dostupnih mjesta za punjenje i opskrbu za alternativna goriva koje su obuhva-
¢ene ovom Direktivom. Stoga, ako poduzeca ili internetske stranice pruZaju te informacije, one bi trebale biti
dostupne svim korisnicima na otvorenoj i nediskriminirajuoj osnovi.

(53) Za oblikovanje na ¢injenicama utemeljenih politika na svim razinama, posebno je vazno prikupljati najbolju
praksu i uskladene podatke u okviru aktivnosti pracenja, kao $to su ,Portal o ¢istim vozilima” i ,Europski opser-
vatorij za elektromobilnost”.

(54)  Kljuéne informacije o raspoloZivosti mjesta za punjenje i opskrbu te sve druge informacije potrebne za mobilnost
Sirom Unije trebalo bi, prema potrebi, ukljuciti u usluge pruzanja informacija o prometu i putovanju kao dio
pametnog prometnog sustava.

(55) Kako bi se osigurala prilagodba odredaba ove Direktive razvoju trzista i tehnickom napretku, Komisiji bi trebalo
delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s tehnickim specifikacijama mjesta za
punjenje i opskrbu te odgovarajuéim normama. Posebno je vazno da Komisija slijedi svoju uobicajenu praksu i
tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajuca savjetovanja, ukljuCujudi i ona na razini stru¢njaka.
Prilikom pripreme i izrade delegiranih akata, Komisija bi trebala osigurati da se relevantni dokumenti Europskom
parlamentu i Vije¢u dostavljaju istodobno, na vrijeme i na primjeren nacin.

(56) Medunarodna pomorska organizacija (IMO) oblikuje jedinstvene i medunarodno priznate sigurnosne i ekoloske
norme za pomorski promet. S obzirom na globalnu prirodu pomorskog prometa trebalo bi izbjegavati neusklade-
nosti s medunarodnim normama. Unija bi stoga trebala osigurati da tehnicke specifikacije za pomorski promet,
koje su donesene na temelju ove Direktive, budu uskladene s medunarodnim pravilima koja je donio IMO.

(57)  Tehnicke specifikacije za interoperabilnost mjesta za punjenje i opskrbu trebale bi biti utvrdene u okviru europ-
skih ili medunarodnih normi. ESO-i bi trebali donijeti europske norme u skladu s ¢lankom 10. Uredbe (EU)
br. 1025/2012 Europskog parlamenta i Vijeca ('), te bi se, prema potrebi, te norme trebale temeljiti na postoje¢im
medunarodnim normama ili tekuéem razvoju medunarodne normizacije. Za norme koje jo$ nisu donesene, rad
bi se trebao temeljiti na normama koje se tek razvijaju: ,Smjernice za sustave i instalacije za opskrbu brodova
UPP-om kao gorivom” (ISO/DTS18638), ,Postaje za opskrbu prirodnim plinom - postaje za opskrbu vozila
UPP-om” (ISO/DIS-16924) i ,Postaje za opskrbu prirodnim plinom — postaje za opskrbu vozila SPP-om”
(ISO/DIS-16923).. Komisija bi trebala biti ovlastena da putem delegiranih akata azurira upudivanja na tehnicke
specifikacije navedene u europskim ili medunarodnim normama.

(58)  Prilikom primjene ove Direktive, Komisija bi se trebala savjetovati s relevantnim skupinama stru¢njaka, ukljucu-
juéi barem s europskom skupinom stru¢njaka za buduca transportna goriva, koju ¢ine stru¢njaci iz industrije i
civilnog drustva, kao i s udruzenom skupinom stru¢njaka za promet i okoli§ koja okuplja stru¢njake iz drzava
¢lanica.

(59) Komisija je osnovala skupinu stru¢njaka pod nazivom ,Europski forum za odrzivu plovidbu (ESSF)” kako bi nave-
dena skupina pomogla Komisiji pri provedbi aktivnosti Unije u podru¢ju odrzivosti pomorskog prometa. Podsku-
pina o morskom UPP-u osnovana je u okviru ESSF-a s mandatom da ESSF-u predlozi razvoj normi ili propisa za
morski UPP kao brodsko gorivo, kojima bi bili obuhvadeni tehnicki, operativni, sigurnosni, zastitni, obrazovni i
okolisni aspekti skladiStenja (eng. bunkering) UPP-a. Europski odbor za izradu tehnickih normi (CESTE) takoder je

() Uredba (EU) br. 1025/2012 Europskog parlamenta i Vijeca od 25. listopada 2012. o europskoj normizaciji, o izmjeni direktiva Vijeca
89/686/EEZ i 93[15/EEZ i direktiva 94/9/EZ, 94/25/EZ, 95[16/EZ, 97/23[EZ, 98/34[EZ, 2004/22[EZ, 2007/23[EZ, 2009/23[EZ i
2009/105/EZ Europskog parlamenta i Vijeca te o stavljanju izvan snage Odluke Vije¢a 879 5/EEZ i Odluke br. 1673/2006 [EZ Europskog
parlamenta i Vijeca (SLL 316, 14.11.2012,, str. 12.).
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osnovan kako bi se bavio tehnickim normama u podruju plovidbe unutarnjim vodnim putovima. Posebno je
vazno da Komisija slijedi svoju uobicajenu praksu i provede savjetovanja sa stru¢njacima, ukljucujuéi ESSF i
CESTE, prije nego donese delegirane akte o zahtjevima za skladiStenje (eng. bunkering) UPP-a, ukljucujudi s time
povezane sigurnosne aspekte.

(60)  Sredi$nje povjerenstvo za plovidbu Rajnom (CCNR) medunarodna je organizacija koja se bavi rjeSavanjem svih
pitanja koja se ti¢u plovidbe unutarnjim vodnim putovima. Povjerenstvo za Dunav medunarodna je meduvladina
organizacija koja pruza i razvija slobodnu plovidbu Dunavom. Posebno je vazno da Komisija slijedi svoju uobica-
jenu praksu i provede savjetovanja sa stru¢njacima, uklju¢uju¢i CCNR i Povjerenstvo za Dunav prije nego donese
delegirane akte o unutarnjim vodnim putovima.

(61) Kada strucnjaci, koji pritom djeluju kao skupina stru¢njaka, proucavaju pitanja povezana s ovom Direktivom koja
se ne odnose na njezinu provedbu ili na povrede Direktive, Europskom parlamentu trebalo bi pruziti cjelovite
informacije i dokumentaciju te, prema potrebi, uputiti poziv da prisustvuje relevantnim sastancima.

(62) Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Direktive, provedbene ovlasti za utvrdivanje zajednickih
postupaka i specifikacija trebalo bi dodijeliti Komisiji. Te bi se ovlasti trebale izvr3avati u skladu s Uredbom (EU)
br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (!).

(63) Kako bi se osiguralo da alternativna goriva za promet budu odgovarajuce kvalitete za uporabu u motorima posto-
jece tehnologije i motorima budude tehnologije te da oni nude visoku razinu okolisne u¢inkovitosti s obzirom na
emisije CO, i druge emisije oneCis¢ujucih tvari, Komisija bi trebala pratiti njihovo uvodenje na trziste. U tu svrhu
Komisija bi trebala, ako je to potrebno, predloziti potrebne pravne mjere radi osiguravanja uskladene visoke
razine kvalitete goriva u cijeloj Uniji.

(64) Kako bi se ostvarila najsira mogucéa uporaba alternativnih goriva za promet i istovremeno osigurala tehnoloska
neutralnost te radi promicanja odrZive elektricne mobilnosti u cijeloj Uniji, Komisija bi trebala, ako to smatra
primjerenim, poduzeti prikladne mjere kao $to su donosSenje Akcijskog plana za provedbu strategije utvrdene u
Komunikaciji pod nazivom ,Cista energija za promet: europska strategija za alternativna goriva”. U tu svrhu
Komisija bi mogla uzeti u obzir pojedina¢ne potrebe trzista i njegov razvoj u drZavama ¢lanicama.

(65) S obzirom na to da cilj ove Direktive, odnosno promicanje Sirokog razvoja trzista alternativnih goriva, ne mogu
dostatno ostvariti drzave ¢lanice pojedinacno, nego se zbog potrebe djelovanja radi zadovoljavanja potraznje za
kriticnom masom vozila na alternativna goriva i potrebe za troskovno ucinkovitim razvojem od strane europske
industrije te potrebe za omogucavanjem prometovanja vozilima na alternativna goriva Sirom Unije, on na bolji
nacin moZe ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u
¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova Direk-
tiva ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tog cilja,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.
Predmet

Ovom Direktivom utvrduje se zajednicki okvir mjera za postavljanje infrastrukture za alternativna goriva u Uniji kako bi
se na najmanju mogu¢u mjeru smanjila ovisnost o nafti i ublaZio negativni utjecaj prometa na okolis. Ovom se Direk-
tivom utvrduju se minimalni zahtjevi za izgradnju infrastrukture za alternativna goriva, ukljucujuéi mjesta za punjenje
elektri¢nih vozila i mjesta za opskrbu prirodnim plinom (UPP i SPP) i vodikom, koji se provode putem nacionalnih
okvira politika drzava ¢lanica, kao i zajednicke tehnicke specifikacije za takva mjesta za punjenje i opskrbu te zahtjeve
za informiranje korisnika.

(") Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima
nadzora drzava clanica nad izvr§avanjem provedbenih ovlasti Komisije (SLL 55, 28.2.2011., str. 13.).
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Clanak 2.
Definicije

Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedece definicije:

1. ,Alternativna goriva” zna¢i goriva ili izvori energije koji sluze, barem djelomi¢no, kao nadomjestak za izvore fosilnih
goriva u opskrbi prometa energijom i koji imaju potencijal doprinijeti dekarbonizaciji prometnog sustava te poboljsati
okolisnu ucinkovitost prometnog sektora. Izmedu ostalog uklju¢uju:

— elektri¢nu energiju,

— vodik,

— biogoriva kako su definirana u ¢lanku 2. tocki (i) Direktive 2009/28/EZ,
— sinteticka i parafinska goriva,

— prirodni plin, ukljuCuju¢i bioplin, u plinovitom (stlaCeni prirodni plin — SPP) i ukapljenom obliku (ukapljeni
prirodni plin — UPP) te

— ukapljeni naftni plin (UNP);

2. ,Elektri¢no vozilo” zna¢i motorno vozilo opremljeno sustavom za prijenos snage koje sadrzi barem jedan neperiferni
elektricni uredaj kao pretvornik energije s elektri¢nim sustavom za pohranu energije s moguénoséu ponovnog
punjenja, koji je moguce puniti eksterno;

3. ,Mjesto za punjenje” znadi sucelje putem kojeg je u danom trenutku moguée puniti jedno elektri¢no vozilo ili zamije-
niti bateriju jednog elektri¢nog vozila;

4. ,Mjesto za punjenje male snage” znaci mjesto za punjenje koja omogucuje transfer elektri¢ne energije na elektri¢no
vozilo snage jednake ili manje od 22 kW, osim uredaja snage manje ili jednake 3,7 kW koji su instalirani u privatnim
kucanstvima ili ¢ija primarna namjena nije punjenje elektri¢nih vozila te koji nisu dostupni javnosti;

5. ,Mjesto za punjenje visoke snage” zna¢i mjesto za punjenje koje omogucuje transfer elektri¢ne energije na elektri¢no
vozilo snage vece od 22 kW;

6. ,Opskrba elektri¢cnom energijom s kopna” znaci opskrba elektricnom energijom s kopna, putem standardiziranog
sucelja, morskog plovila ili plovila na unutarnjim vodnim putovima koje se nalazi na privezu;

7. ,Javno dostupno mjesto za punjenje ili opskrbu” znaci mjesto za punjenje ili opskrbu na kojoj se pruza opskrba alter-
nativnim gorivom i koja korisnicima Sirom Unije omogucuje nediskriminirajuci pristup. Nediskriminirajuéi pristup

moZe ukljucivati razli¢ite mogucénosti autentikacije, uporabe i plaanja;

8. ,Mjesto za opskrbu” znaci objekt za opskrbu bilo kojim gorivom, uz iznimku UPP-a, putem fiksne ili mobilne instala-
cije;

9. ,Mjesto za opskrbu UPP-om” znaci objekt za opskrbu UPP-om koji se sastoji bilo od fiksnog ili mobilnog objekta,
objekta na moru ili drugih sustava.

Clanak 3.
Nacionalni okviri politike

1. Svaka drzava clanica donosi nacionalni okvir politike za razvoj trzidta u pogledu alternativnih goriva u prometnom
sektoru i za postavljanje odgovarajule infrastrukture. Taj okvir sadrZi najmanje sljedece elemente:

— procjenu trenutacnog stanja i bududeg razvoja trzista $to se tice alternativnih goriva u prometnom sektoru, ukljucu-
juéi u vezi s njihovom mogucom istovremenom i kombiniranom uporabom te razvojem infrastrukture za alterna-
tivna goriva, uzimajudi pritom u obzir, kada je to mogude, neprekinutu prekograni¢nu pokrivenost;
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— nacionalne pojedinacne i skupne ciljeve na temelju ¢lanka 4. stavka 1., ¢lanka 4. stavka 5., ¢lanka 6. stavaka 1., 2.,
3., 4., 6., 7.18. te, prema potrebi, ¢clanka 5. stavka 1., za postavljanje infrastrukture za alternativna goriva. Ti nacio-
nalni pojedinacni i skupni ciljevi utvrduju se i mogu se revidirati na temelju procjene potraznje na regionalnoj ili
nacionalnoj razini ili na razini Unije, pri ¢emu treba osigurati uskladenost s minimalnim infrastrukturnim zahtjevima
odredenima u ovoj Direktivi;

— mjere potrebne za ostvarivanje nacionalnih pojedina¢nih i skupnih ciljeva sadrzanih u nacionalnom okviru politike;

— mjere kojima se moZe promicati postavljanje infrastrukture za alternativna goriva u sklopu usluga javnoga prijevoza;

— odredivanje gradskih/prigradskih aglomeracija, drugih gusto naseljenih podru¢ja i mreza koje, u skladu s potrebama
trZidta, trebaju biti opremljene javno dostupnim mjestima za punjenje u skladu s ¢lankom 4. stavkom 1

— odredivanje gradskih/prigradskih aglomeracija, drugih gusto naseljenih podru¢ja i mreza koje, u skladu s potrebama
trzidta, trebaju biti opremljene mjestima za opskrbu SPP-om u skladu s ¢lankom 6. stavkom 7.;

— procjenu potrebe za instaliranjem mjesta za opskrbu UPP-om u lukama izvan osnovne mreze TEN-T;
— razmatranje potrebe za uvodenjem opskrbe elektricnom energijom u zra¢nim lukama za avione u mirovanju.

2. Drzave ¢lanice osiguravaju da se nacionalnim okvirima politike uzmu u obzir potrebe razli¢itih vrsta prometa koje
postoje na njihovu drzavnom podru¢ju, ukljucujuéi one za koje postoji ograniCena raspolozivost alternativa fosilnim
gorivima.

3. Nacionalnim okvirima politike uzimaju se u obzir, prema potrebi, interesi regionalnih i lokalnih tijela vlasti, kao i
interesi zainteresiranih dionika.

4. Drzave clanice prema potrebi suraduju, putem savjetovanja ili zajednickih okvira politika, kako bi osigurale dosljed-
nost i uskladenost mjera potrebnih za ostvarivanje ciljeva ove Direktive.

5. Mjere potpore infrastrukturi za alternativna goriva provode se u skladu s pravilima o drzavnim potporama iz
UFEU-a.

6.  Nacionalni okviri politike uskladeni su sa zakonodavstvom Unije o zastiti okolisa i klime koje je na snazi.

7. Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o svojim nacionalnim okvirima politike 18. studenog 2016.

8. Na temelju nacionalnih okvird politike Komisija objavljuje i redovito aZurira informacije o nacionalnim pojedi-
nac¢nim i skupnim ciljevima koje je predlozila svaka drzava ¢lanica u vezi s:

— brojem javno dostupnih mjesta za punjenje;

— brojem mjesta za opskrbu UPP-om u morskim lukama i lukama unutarnjih voda;

— brojem javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila UPP-om;

— brojem javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om;

Prema potrebi objavljuju se i informacije o sljede¢em:

— javno dostupnim mjestima za opskrbu vodikom;

— infrastrukturi za opskrbu elektricnom energijom s kopna u morskim lukama i lukama unutarnjih voda;
— infrastrukturi za opskrbu elektricnom energijom za avione u mirovanju.

9. Komisija pomaze drzavama clanicama pri izvje$¢ivanju o nacionalnim okvirima politike putem smjernica iz
¢lanka 10. stavka 4., procjenjuje uskladenost nacionalnih okvira politike na razini Unije i pomaZze drZavama ¢lanicama u
postupku suradnje predvidenom u stavku 4 ovog ¢lanka.
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Clanak 4.
Opskrba prometa elektri¢nom energijom

1. Drzave ¢lanice putem nacionalnih okvira politike osiguravaju da se do 31. prosinca 2020. uspostavi primjereni
broj javno dostupnih mjesta za punjenje kako bi se osiguralo da elektri¢na vozila mogu prometovati barem u gradskim/
prigradskim aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podru¢jima te, prema potrebi, u okviru mreza koje odreduju
drzave ¢lanice. Broj takvih mjesta za punjenje utvrduje se uzimajuéi u obzir, izmedu ostalog, procjenu broja do
kraja 2020. registriranih elektri¢nih vozila, kako je naznaceno u njihovim nacionalnim okvirima politike te najbolju
praksu i preporuke koje je izdala Komisija. U obzir se,prema potrebi, uzimaju posebne potrebe u vezi s instaliranjem
javno dostupnih mjesta za punjenje na postajama javnog prijevoza.

2. Komisija procjenjuje primjenu zahtjeva iz stavka 1. i, prema potrebi te uzimajuéi u obzir razvoj trzista elektri¢nih
vozila, podnosi prijedlog izmjene ove Direktive kako bi se osiguralo da do 31. prosinca 2025. u svakoj drzavi ¢lanici, i
to barem na osnovnoj mrezi TEN-T, u gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podrudjima
budu postavljene dodatne javno dostupna mjesta za punjenje.

3. Drzave c¢lanice u svojim nacionalnim okvirima politike takoder poduzimaju mjere za poticanje i olak3avanje
postavljanja mjesta za punjenje koja nisu dostupna javnosti.

4. Drzave ¢lanice osiguravaju da mjesta za punjenje male snage za elektri¢ne vozila, s iznimkom bezZi¢nih ili indukcij-
skih jedinica, postavljene ili obnovljene od 18. studenog 2017., ispunjavaju barem tehnicke specifikacije odredene u
Prilogu II tocki 1.1. 1 posebne sigurnosne zahtjeve koji su na snazi na nacionalnoj razini.

Drzave ¢lanice osiguravaju da mjesta za punjenje visoke snage za elektricna vozila, s iznimkom bezZi¢nih ili indukcijskih
jedinica, postavljene ili obnovljene od 18. studenog 2017., ispunjavaju barem tehnicke specifikacije odredene u Prilogu II.
tocki 1.2.

5. Drzave ¢lanice osiguravaju da se u njihovim nacionalnim okvirima politike procjenjuje potreba za opskrbom elek-
tricnom energijom s kopna za plovila na unutarnjim vodnim putovima i morske brodove u morskim lukama, kao i
lukama unutarnjih voda. Uspostava takve opskrbe elektricnom energijom s kopna u lukama osnovne mreze TEN-T i
drugim lukama do 31. prosinca 2025. predstavlja prioritet, osim ako nema potraznje i ako su troskovi nerazmjerni u
odnosu na koristi, ukljucujudi koristi za okolis.

6.  Drzave ¢lanice osiguravaju da instalacije za opskrbu elektricnom energijom s kopna za pomorski promet, postav-
liene ili obnovljene od 18. studenog 2017., ispunjavaju tehnicke specifikacije odredene u Prilogu II. tocki 1.7.

7. Pri punjenju elektri¢nih vozila na javno dostupnim mjestima za punjenje koriste se, ako je to tehnicki izvedivo i
gospodarski opravdano, inteligentni mjerni sustavi, kako su definirani u ¢lanku 2. tocki 28. Direktive 2012/27/EU i ispu-
njavaju zahtjeve utvrdene u ¢lanku 9. stavku 2. te Direktive.

8.  Drzave ¢lanice osiguravaju da operatori javno dostupnih mjesta za punjenje mogu, podloZno pristanku opskrblji-
vaca, slobodno nabavljati elektri¢nu energiju od svakog opskrbljivaca elektricnom energijom iz Unije,. Operatori mjesta
za punjenje mogu kupcima pruZati usluge punjenja elektri¢nih vozila na ugovornoj osnovi, ukljucujuéi u ime i za ra¢un
drugih pruzatelja usluga.

9.  Sva javno dostupna mjesta za punjenje korisnicima elektri¢nih vozila takoder pruzaju mogucnost punjenja na ad
hoc osnovi bez sklapanja ugovora s doti¢nim opskrbljivacem elektri¢cnom energijom ili operatorom.

10.  Drzave ¢lanice osiguravaju da su cijene koje napladuju operatori javno dostupnih mjesta za punjenje opravdane,
lako i jasno usporedive, pregledne i nediskriminirajude.

11.  Drzave ¢lanice osiguravaju da operatori distribucijskog sustava na nediskriminiraju¢oj osnovi suraduju sa svakom
osobom koja postavlja ili upravlja javno dostupnim mjestima za punjenje.

12.  Drzave clanice osiguravaju da je pravnim okvirom dopusteno da opskrba elektricnom energijom mjesta za
punjenje bude predmetom ugovora s opskrbljivacem koji ne mora biti subjekt koji elektricnom energijom opskrbljuje
kucanstvo ili gradevinu u kojem je smjesteno takvo mjesto za punjenje.
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13.  Ne dovodedi u pitanje Uredbu (EU) br. 1025/2012, Unija poduzima potrebne radnje kako bi odgovarajuce organi-
zacije za normizaciju razvijale europske norme s detaljnim tehnickim specifikacijama za mjesta za bezi¢no punjenje i
zamjenu baterija za motorna vozila te za mjesta za punjenje motornih vozila kategorije L i elektri¢nih autobusa.

14.  Komisija je u skladu s ¢lankom 8. ovlastena donositi delegirane akte kako bi:

(a) nadopunila ovaj ¢lanak i Prilog II. tocke 1.3, 1.4, 1.5., 1.6. i 1.8. kako bi zahtijevala uskladenost infrastrukture, koju
treba postaviti ili obnoviti, s tehni¢kim specifikacijama sadrzanima u europskim normama koje treba razviti na
temelju stavka 13. ovog ¢lanka kada su odgovarajuéi ESO-i preporucili samo jedno tehnicko rjesenje s tehnickim
specifikacijama koje su opisane u odgovarajucoj europskoj normi;

(b) azurirala upudivanja na norme iz tehnickih specifikacija iz Priloga II. tocke 1., kada su te norme zamijenjene
njihovim novim inacicama koje su donijele odgovarajuée organizacije za normizaciju.

Posebno je vazno da Komisija slijedi svoju uobicajenu praksu i prije donosenja navedenih delegiranih akata provede
savjetovanja sa stru¢njacima, ukljucujudi stru¢njake drzava ¢lanica.

Navedenim se delegiranim aktima osiguravaju prijelazna razdoblja od najmanje 24 mjeseca prije nego $to u njima sadr-
zane tehnicke specifikacije ili izmjene tih specifikacija postanu obvezujule za infrastrukturu koju treba postaviti ili obno-
viti.

Clanak 5.
Opskrba cestovnog prometa vodikom

1. Drzave ¢lanice koje odluce u svoje nacionalne okvire politike ukljuditi javno dostupne mjesta za opskrbu vodikom
osiguravaju da do 31. prosinca 2025. bude raspoloZiv odgovarajui broj takvih mjesta radi osiguravanja prometovanja
motornih vozila na vodikov pogon, ukljucujudi vozila na gorivne ¢lanke, u okviru mreza koje utvrde te drzave ¢lanice,
ukljucujudi, prema potrebi, prekograni¢ne poveznice.

2. Drzave ¢lanice osiguravaju da javno dostupna mjesta za opskrbu vodikom, koja su postavljena ili obnovljena od
18. studenog 2017., ispunjavaju tehnicke specifikacije iz Priloga II. tocke 2.

3. Komisija je u skladu s ¢lankom 8. ovlastena donositi delegirane akte s ciljem aZuriranja upudivanja na norme iz
tehnickih specifikacija odredenih u Prilogu I tocki 2. kada su navedene norme zamijenjene njihovim novim inacicama
koje su donijele odgovarajuce organizacije za normizaciju.

Posebno je vazno da Komisija slijedi svoju uobiCajenu praksu i prije donoSenja navedenih delegiranih akata provede
savjetovanja sa stru¢njacima, ukljucujudi stru¢njake drzava clanica.

Navedenim se delegiranim aktima osiguravaju prijelazna razdoblja od najmanje 24 mjeseca prije nego $to u njima sadr-
Zane tehnicke specifikacije ili izmjene tih specifikacija postanu obvezujule za infrastrukturu koju treba postaviti ili obno-
viti.

Clanak 6.
Opskrba prometa prirodnim plinom

1. Drzave ¢lanice putem svojih nacionalnih okvira politike osiguravaju da se u morskim lukama do 31. prosinca
2025. postavi odgovarajui broj mjesta za opskrbu UPP-om kako bi se plovilima na unutarnjim vodnim putovima ili
morskim brodovima omoguéilo prometovanje u cijeloj osnovnoj mrezi TEN-T. Drzave ¢lanice, prema potrebi, suraduju
sa susjednim drzavama ¢lanicama kako bi se osigurala odgovarajuca pokrivenost osnovne mreze TEN-T.

2. Drzave clanice putem svojih nacionalnih okvira politike osiguravaju da se u lukama unutarnjih voda do
31. prosinca 2030. postavi odgovarajuci broj mjesta za opskrbu UPP-om kako bi se plovilima na unutarnjim vodnim
putovima ili morskim brodovima omogucilo prometovanje u cijeloj osnovnoj mrezi TEN-T. Drzave ¢lanice, prema
potrebi, suraduju sa susjednim drzavama clanicama kako bi se osigurala odgovarajua pokrivenost osnovne mreze
TEN-T.
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3. Drzave ¢lanice u svojim nacionalnim okvirima politike odreduju morske luke i luke unutarnjih voda koje trebaju
osigurati pristup mjestima za opskrbu UPP-om iz stavaka 1.1 2. pri ¢emu takoder uzimaju u obzir stvarne potrebe
trzista.

4. Drzave ¢lanice putem svojih nacionalnih okvira politike osiguravaju da se do 31. prosinca 2025. postavi odgovara-
judi broj mjesta za opskrbu UPP-om dostupnih javnosti, barem uzduz postoje¢e osnovne mreze TEN-T kako bi se osigu-
ralo da teska motorna vozila na UPP mogu prometovati u cijeloj Uniji, ako postoji potraZnja i osim ako troskovi nisu
nerazmjerni u odnosu na koristi, uklju¢ujuéi koristi za okolis.

5. Komisija procjenjuje primjenu zahtjeva iz stavka 4. i, prema potrebi te uzimajuéi u obzir trZiste teskih motornih
vozila na UPP, podnosi prijedlog izmjene ove Direktive kako bi do 31. prosinca 2027. osigurala da u svakoj drzavi
¢lanici bude postavljen primjeren broj javno dostupnih mjesta za opskrbu UPP-om.

6.  Drzave ¢lanice osiguravaju da na njihovom drzavnom podru¢ju bude raspoloziv primjeren distribucijski sustav za
UPP, ukljucujudi objekte za pretovar tereta iz cisterni s UPP-om, kako bi se opskrbljivala mjesta za opskrbu iz stavaka 1.,
2. i 4. Odstupajuéi od navedenog, susjedne drzave ¢lanice mogu u kontekstu svojih nacionalnih okvira politike udruziti
kapacitete u svrhu ispunjavanja ovog zahtjeva. Sporazumi o udruzZivanju kapaciteta podlijezu obvezama izvjeséivanja od
strane drzava Clanica u okviru ove Direktive.

7. Drzave clanice putem svojih nacionalnih okvira politike osiguravaju da se do 31. prosinca 2020. uspostavi
primjeren broj javno dostupnih mjesta za punjenje SPP-om kako bi se osiguralo, u skladu s ¢lankom 3. stavkom 1.
alinejom 6., da motorna vozila na SPP mogu prometovati barem u gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto
naseljenim podru¢jima te, prema potrebi, u okviru mreza koje odrede drzave clanice.

8. Drzave clanice putem svojih nacionalnih okvira politike osiguravaju da se do 31. prosinca 2025. uspostavi
primjeren broj javno dostupnih mjesta za opskrbu SPP-om, barem uzduZ postojece osnovne mreze TEN-T, kako bi se
osiguralo da motorna vozila na UPP mogu prometovati u cijeloj Uniji.

9.  Drzave clanice osiguravaju da mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om, koja su postavljena ili obnovljena od
18. studenog 2017., ispunjavaju tehnicke specifikacije iz Priloga II. tocke 3.4.

10. Ne dovodeéi u pitanje Uredbu (EU) br. 1025/2012, Unija poduzima potrebne radnje kako bi odgovarajuce
europske ili medunarodne organizacije za normizaciju razvile norme, uklju¢ujudi detaljne tehnicke specifikacije za:

(a) mjesta za opskrbu UPP-om za pomorski promet i promet unutarnjim vodnim putovima;
(b) mijesta za opskrbu motornih vozila UPP-om i SPP-om.
11.  Komisija je u skladu s ¢lankom 8. ovlastena donositi delegirane akte kako bi:

(a) nadopunila ovaj ¢lanak i Prilog II. tocke 3.1., 3.2. i 3.4., kako bi zahtijevala uskladenost infrastrukture, koju treba
postaviti ili obnoviti, s tehnickim specifikacijama sadrzanima u normama koje treba razviti na temelju stavka 10.
tocaka (a) i (b) ovog ¢lanka, kada su odgovarajuéi ESO-i preporucili samo jedno tehnicko rjesenje s tehnickim specifi-
kacijama koje su opisane u odgovarajucoj europskoj normi, i prema potrebi, sukladno odgovarajuéim meduna-
rodnim normama;

(b) azurirala upuéivanja na norme iz tehnickih specifikacija koje su odredene ili trebaju biti odredene u Prilogu II. to¢ki 3.
kada su navedene norme zamijenjene njihovim novim inadicama koje su donijele odgovarajue organizacije za
normizaciju.

Posebno je vazno da Komisija slijedi svoju uobicajenu praksu i prije donosenja navedenih delegiranih akata provede
savjetovanja sa stru¢njacima, ukljucujudi stru¢njake drzava ¢lanica.

Navedenim se delegiranim aktima osiguravaju prijelazna razdoblja od najmanje 24 mjeseca prije nego $to u njima sadr-
zane tehnicke specifikacije ili izmjene tih specifikacija postanu obvezujuée za infrastrukturu koju treba postaviti ili obno-
viti.
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12.  Kada ne postoji norma koja sadrzi detaljne tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu UPP-om za pomorski
promet i promet unutarnjim vodnim putovima iz stavka 10. tocke (a), a posebno kada ne postoje specifikacije u vezi sa
skladistenjem UPP-a, Komisija je, u skladu s ¢lankom 8. te uzimajuéi u obzir tekuéi rad u okviru IMO-a, CCNR-a,
Dunavske komisije i drugih odgovaraju¢ih medunarodnih foruma, ovlastena donositi delegirane akte za utvrdivanje:

— zahtjeva za sucelja za prijenos spremnika za UPP u pomorskom prometu i prometu unutarnjim vodnim putovima;

— zahtjeva povezanih sa sigurnosnim aspektima postupaka ¢uvanja i skladistenja UPP-a na kopnu za pomorski promet
i promet unutarnjim vodnim putovima.

Posebno je vazno da Komisija slijedi svoju uobiCajenu praksu i prije donoSenja navedenih delegiranih akata provede
savjetovanja s odgovaraju¢im skupinama strunjaka za pomorski promet i promet unutarnjim vodnim putovima, uklju-
¢ujudi struénjake nacionalnih pomorskih tijela ili tijela nadleznih za unutarnje vodne putove.

Clanak 7.
Informacije za korisnike

1. Ne dovodedi u pitanje Direktivu 2009/30/EZ, drzave clanice osiguravaju pristup odgovarajuéim, dosljednim i
jasnim informacijama o onim motornim vozilima koja je moguée redovito puniti individualnim vrstama goriva uvede-
nima na trziste ili ih napuniti na mjestima za punjenje. Takve informacije stavljaju se na raspolaganje u sklopu uputa za
uporabu motornih vozila, na mjestima za punjenje i opskrbu, na motornim vozilima i u zastupstvima za motorna vozila
na njihovu drzavnom podrudju. Navedeni se zahtjev primjenjuje na sva motorna vozila i njihove upute za uporabu ako
su stavljena na trziste nakon 18. studenog 2016.

2. Pruzanje informacija iz stavka 1. temelji se na odredbama o oznacivanju uskladenosti goriva s normama ESO-a koji
utvrduju tehnicke specifikacije za goriva. Kada se takve norme odnose na graficki prikaz, ukljucujuéi shemu kodiranja
bojom, graficki prikaz je jednostavan, lako razumljiv i postavljen na jasno vidljiv nacin:

(a) na odgovarajuéim crpkama i njihovim mlaznicama na svim mjestima za opskrbu, od datuma uvodenja gorivd na
trziste;

(b) na poklopcima spremnika za gorivo motornih vozila za koja je odredeno gorivo preporuceno i prikladno ili u nepo-
srednoj blizini poklopaca spremnika za goriva te u uputama za uporabu motornih vozila, kada se takva motorna
vozila uvode na trziSte nakon 18. studenog 2016.

3. Pri iskazivanju cijena goriva na postaji za opskrbu gorivom, a posebno kada se radi o prirodnom plinu i vodiku,
prema potrebi se u informativne svrhe iskazuje usporedba izmedu odgovarajucih jedini¢nih cijena. Prikazom tih informa-
cija ne smije se zavarati ili zbuniti korisnika.

Radi povecanja osvijeStenosti potrosaca i dosljednog omogucavanja transparentnosti cijena goriva u cijeloj Uniji, Komi-
sija je ovlastena donijeti, putem provedbenih akata, zajedni¢ku metodologiju za usporedbu jedini¢nih cijena alternativnih
goriva.

4. Kada norme ESO-a kojima se utvrduju tehnicke specifikacije goriva ne ukljucuju odredbe o oznacivanju usklade-
nosti s normama o kojima je rijec ili kada se odredbe o oznacivanju ne odnose na graficki prikaz, ukljucujuéi sheme
kodiranja bojom, ili kada odredbe o oznacivanju nisu prikladne za ispunjavanje ciljeva ove Direktive, Komisija moze, u
svrhu jedinstvene provedbe stavaka 1. i 2., dati ESO-ima mandat za razvoj specifikacija za oznacivanje uskladenosti ili
moze donijeti provedbene akte kojima se odreduje graficki prikaz, ukljucujuéi shemu kodiranja bojom, uskladenosti
goriva koja su uvedena na trziSte Unije i koja prema procjeni Komisije dosezu razinu od 1 % ukupnog obujma prodaje u
vise od jedne drzave ¢lanice.

5. Ako se azuriraju odredbe o oznacivanju odgovaraju¢ih normi ESO-va, ako se donosu provedbeni akti u vezi s
oznacivanjem ili ako se, prema potrebi, razviju nove norme ESO-va za alternativna goriva, odgovarajudi zahtjevi u vezi s
oznacivanjem primjenjuju se na sva mjesta za punjenje i opskrbu te motorna vozila registrirana na drzavnom podrucju
drzava ¢lanica 24 mjeseca nakon njihovog aZuriranja ili donoSenja, ovisno o slucaju.

6.  Provedbeni akti iz ovog ¢lanka donose se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 9. stavka 2.
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7. Ako su raspolozivi podaci u kojima je naznacena lokacija javno dostupnih mjesta za opskrbu i punjenje alterna-
tivnim gorivima obuhvadenima ovom Direktivom, drZave ¢lanice osiguravaju svim korisnicima pristup tim podacima na
otvorenoj i nediskriminirajuoj osnovi. Takvi podaci o mjestima za punjenje mogu, ako su raspolozZivi, ukljucivati infor-
macije o raspoloZivosti u stvarnom vremenu, kao i povijesne informacije o punjenju te informacije o punjenju u
stvarnom vremenu.

Clanak 8.

IzvrSavanje ovlasti

1. Ovlast za dono$enje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podloZno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz clanaka 4., 5. i 6. dodjeljuju se Komisiji na razdoblje od pet godina,
pocevsi od 17. studenog 2014. Komisija izraduje izvjes¢e o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja
razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti presutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili VijeCe tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vijeée u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanaka 4., 5. i 6. Odlukom
o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv proizvodi u¢inke dan nakon objave spomenute
odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegi-
ranih akata koji su ve na snazi.

4. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vije¢u.

5. Delegirani akt donesen na temelju clanaka 4., 5. i 6. stupa na snagu samo ako Europski parlament ili Vijeée u roku
od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne uloze nikakav prigovor ili ako su
prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijeée obavijestili Komisiju da nece uloziti prigovore. Taj se rok produljuje za
tri mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vije¢a.
Clanak 9.
Postupak Odbora

1. Komisiji pomaze odbor. Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Prilikom upuéivanja na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011. Kada odbor ne da nikakvo
misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta te se primjenjuje ¢lanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU)
br. 182/2011.

3. Ako se misljenje odbora mora dobiti na temelju pisanog postupka, navedeni postupak zavrSava bez rezultata kada
to u roku za davanje misljenja odluci predsjednik odbora ili to zahtijeva obi¢na veéina ¢lanova odbora.
Clanak 10.
IzvjeSéivanje i preispitivanje

1. Svaka drzava clanica Komisiji podnosi izvjes¢e o provedbi svojeg nacionalnog okvira politike do 18. studenog
2019. i potom svake tri godine. Ta izvjes¢a obuhvacdaju informacije pobrojane u Prilogu I i, prema potrebi, ukljucuju
odgovarajuce obrazlozZenje u pogledu razine ispunjenosti nacionalnih pojedina¢nih i skupnih ciljeva iz ¢lanka 3. stavka 1.
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2. Do 18. studenog 2017., Komisija podnosi Europskom parlamentu i Vije¢u izvjes¢e o procjeni nacionalnih okvird
politike i njihove uskladenosti na razini Unije, ukljucujuéi evaluaciju razine ispunjenosti nacionalnih pojedinac¢nih i
skupnih ciljeva iz ¢lanka 3. stavka 1.

3. Komisija Europskom parlamentu i Vije¢u podnosi izvje$¢e o primjeni ove Direktive svake tri godine s u¢inkom od
18. studenog 2020.

Izvje$¢e Komisije sadrzi sljedeCe elemente:
— procjenu djelovanja koja su poduzele drzave ¢lanice;

— procjenu ucinaka ove Direktive na razvoj trzista u pogledu infrastrukture za alternativna goriva i njezinog doprinosa
trzistu alternativnih goriva za promet kao i njezinog utjecaja na gospodarstvo i okolis;

— informacije o tehnickom napretku i razvoju trZista u pogledu alternativnih goriva u prometnom sektoru i za odgova-
rajucu infrastrukturu obuhvadenu ovom Direktivom te za bilo koje drugo alternativno gorivo.

Komisija moZe iznijeti primjere najbolje prakse i dati odgovarajuce preporuke.

Komisija u izvje$¢u takoder procjenjuje zahtjeve i datume odredene u ovoj Direktivi u pogledu izgradnje infrastrukture i
provedbe specifikacija, pri ¢emu se uzimaju u obzir tehnicki, gospodarski i trzi$ni razvoj odgovaraju¢ih alternativnih
goriva te se izvjeS¢u, prema potrebi, prilaze zakonodavni prijedlog.

4. Komisija donosi smjernice o izvje§¢ivanju od strane drzava ¢lanica o elementima pobrojanima u Prilogu L

5. Komisija do 31. prosinca 2020. preispituje provedbu ove Direktive i, prema potrebi, podnosi prijedlog njezine
izmjene utvrdivanjem novih zajednickih tehnickih specifikacija za infrastrukturu za alternativna goriva u okviru podru¢ja
primjene ove Direktive.

6.  Komisija do 31. prosinca 2018., ako to smatra potrebnim, donosi Akcijski plan za provedbu strategije utvrdene u
Komunikaciji pod nazivom ,Cista energija za promet: europska strategija za alternativna goriva” kako bi postigla najsiru
mogucu uporabu alternativnih goriva u prometu, istovremeno osiguravajudi tehnolosku neutralnost, te kako bi promi-
cala odrzivu elektricnu mobilnost u cijeloj Uniji. U tu svrhu Komisija moZe uzeti u obzir pojedina¢ne potrebe trzista i
njegov razvoj u drzavama clanicama.

Clanak 11.

Prenosenje

1. Drzave ¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s ovom Direktivom do 18. studenog 2016.
One o tome odmah obavjes¢uju Komisiju.

2. Kada drzave ¢lanice donose te odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. Nacine tog upudivanja odreduju drzave ¢lanice.

3. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje donesu u podruéju na koje se
odnosi ova Direktiva.
Clanak 12.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
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Ova je Direktiva upuéena drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu 22. listopada 2014.

Za Europski parlament
Predsjednik
M. SCHULZ

Clanak 13.

Adresati

Za Vijece
Predsjednik
B. DELLA VEDOVA
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PRILOG .
1ZVJESCE

Izvje$e sadrZi opis mjera koje drzava ¢lanica poduzima kao potporu izgradnji infrastrukture za alternativna goriva. Ovo
izvjese ukljuCuje najmanje sljedece elemente:

1. Pravne mjere

Informacije o pravnim mjerama koje se mogu sastojati od zakonodavnih, regulatornih ili administrativnih mjera za
potporu izgradnji infrastrukture za alternativna goriva, kao $to su gradevinske dozvole, dozvole za parkiralista, certifi-
ciranje okoli$ne ucinkovitosti za poduzeca i koncesije za postaje za opskrbu gorivom.

2. Mjere politike za potporu provedbi nacionalnog okvira politike
Informacije o navedenim mjerama ukljucuju sljedece elemente:
— izravne poticaje za kupnju prijevoznih sredstava na alternativna goriva ili za izgradnju infrastrukture;

— raspolozivost poreznih poticaja za promicanje prometnih sredstava na alternativna goriva i odgovarajuce infra-
strukture;

— uporabu javne nabave u svrhu potpore alternativnim gorivima, ukljucujuéi zajednicku nabavu;

— nefinancijske poticaje na strani potraZnje, primjerice povlasteni pristup podru¢jima ograni¢enog pristupa, politika
parkiranja i namjenske prometne trake;

— razmatranje potrebe za mjesta za punjenje avionskim gorivom iz obnovljivih izvora u zra¢nim lukama u okviru
osnovne mreze TEN-T;

— tehnicke i administrativne postupke i zakonodavstvo u vezi s odobrenjem opskrbe alternativnim gorivima kako bi
se olakSao postupak odobravanja.

3. Potpora za postavljanje i proizvodnju

Godisnja proracunska sredstva dodijeljena za postavljanje infrastrukture za alternativna goriva, razvrstana prema
alternativnom gorivu i vrsti prometa (cestovni, Zeljeznicki, vodni i zra¢ni).

Godi$nja proracunska sredstva dodijeljena za potporu proizvodnim pogonima za tehnologije alternativnih goriva,
razvrstana prema alternativnom gorivu i vrsti prometa.

Razmatranje mogucih posebnih potreba u pocetnoj fazi postavljanja infrastruktura za alternativna goriva.

4. Istrazivanje, tehnoloski razvoj i prikazne aktivnosti
Godisnja proracunska sredstva dodijeljena za potporu istrazivanju, tehnoloskom razvoju i prikaznim aktivnostima u
vezi s alternativnim gorivima, razvrstana prema gorivu i vrsti prometa.

5. Ciljevi
— procjena ocekivanog broja vozila na alternativna goriva do 2020., 2025. i 2030.;

— razina ostvarenosti nacionalnih skupnih ciljeva za uporabu alternativnih goriva u raznim vrstama prometa
(cestovni, Zeljeznicki, vodni i zra¢ni);

— razina ostvarenosti nacionalnih pojedina¢nih ciljeva u svakoj godini za postavljanje infrastrukture za alternativna
goriva za razne vrste prometa;

— informacije o metodologiji za razmatranje u¢inkovitosti punjenja mjesta za punjenje visoke snage.

6. Razvoj infrastrukture za alternativna goriva

Promjene u ponudi (dodatni kapacitet infrastrukture) i potraZnji (stvarno koristeni kapacitet).
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PRILOG II.
TEHNICKE SPECIFIKACIJE

1.  Tehnicke specifikacije za mjesta za punjenje
1.1. Mjesta za punjenje motornih vozila male snage

Mjesta za punjenje motornih vozila izmjeni¢nom strujom (AC) male snage su zbog interoperabilnosti opremljene
najmanje uti¢nicama ili priklju¢cima za vozila tipa 2 sukladno normi EN62196-2. Te uti¢nice moguce je opremiti
dodatnim elementima kao §to su mehanicki zatvaraci pri ¢emu se zadrzava kompatibilnost s tipom 2.

1.2. Mjesta za punjenje motornih vozila visoke snage

Mjesta za punjenje motornih vozila izmjeni¢nom strujom (AC) visoke snage su zbog interoperabilnosti opremljene
barem uti¢nicama ili prikljuécima za vozila tipa 2 sukladno normi EN62196-2.

Mjesta za punjenje motornih vozila istosmjernom strujom (DC) visoke snage su zbog interoperabilnosti opremljene
najmanje priklju¢cima kombiniranog sustava za punjenje sukladno normiEN62196-3.

1.3. BeZi¢ne mjesta za punjenje motornih vozila

1.4. Zamjena baterija za motorna vozila

1.5. Mjesta za punjenje motornih vozila kategorije L

1.6. Mjesta za punjenje elektri¢nih autobusa

1.7. Opskrba elektricnom energijom s kopna za morske brodove

Opskrba elektri¢cnom energijom s kopna za morske brodove, ukljuc¢ujuéi dizajn, instaliranje i testiranje sustava,
mora biti u skladu s tehnickim specifikacijama norme IEC/ISO/IEEE 80005-1.

1.8. Opskrba elektricnom energijom s kopna za plovila na unutarnjim vodnim putovima

2. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu motornih vozila vodikom

2.1. Vanjska mjesta za opskrbu plinovitim vodikom koji se koristi kao gorivo za motorna vozila moraju biti u skladu s
tehnickim specifikacijama ISO/TS 20100 za opskrbu plinovitim vodikom.

2.2. Cistoca vodika dostupnog na mjestima za opskrbu vodikom mora biti u skladu s tehnickim specifikacijama iz
norme ISO 14687-2.

2.3. Mjesta za opskrbu vodikom koriste algoritme i opremu za punjenje koji moraju biti u skladu sa specifikacijom
ISO/TS 20100 za opskrbu plinovitim vodikom.

2.4. Prikljucci za opskrbu motornih vozila plinovitim vodikom moraju biti u skladu s normom ISO 17268 za prikljucke
za opskrbu motornih vozila plinovitim vodikom.

3. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu prirodnim plinom
3.1. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu UPP-om za plovila na unutarnjim vodnim putovima ili morske brodove
3.2. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu UPP-om za motorna vozila
3.3. Tehnicke specifikacije za prikljucke/posude za SPP
Prikljucci/posude za SPP moraju biti u skladu s UN ECE Uredbom br. 110 (u vezi s ISO 14469, dio I i dio IL).

3.4. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om
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