2009.11.17.

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja

C 27725

Az Eurépai Gazdasdgi és Szociilis Bizottsig véleménye — Koziti kozlekedés 2020-ban: A civil
tarsadalom elvdrdsai

(feltdr6 vélemény)

(2009/C 277/05)

Elgad6: Jan SIMONS

2008. november 24-én az Eurépai Uni6 cseh eln6ksége az Eurdpai Kozosséget 1étrehozd szerzédés 262. cikke
alapjan irdsban kérte fel az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdgot feltar6 vélemény kidolgozasara a kovet-

kez§ targyban:

Koziiti kozlekedés 2020-ban: A civil tdrsadalom elvdrdsai.

A bizottsagi munka el6készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informaciés tarsadalom”
szekeid véleményét 2009. dprilis 15-én elfogadta. (El6ad6: Jan SIMONS.)

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2009. mdjus 13-14-én tartott, 453. plendris iilésén (a mdjus 13-i
tilésnapon) 89 szavazattal 33 ellenében, 17 tartozkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanldsok

1.1. Az EGSZB korldtokat szabott a vélemény hatokorét ille-
téen. Ez a vélemény kizdrolag a kozuti druszallitdssal foglalkozik,
mivel a cseh elnokség részletesebb tdjékoztatdsa ezt hatdrozta
meg. A koziti személyszallitds targyaban kiilon véleményt kellene
kidolgozni.

1.2. A kozuti druszallitassal kapcsolatos valamennyi elSrejelzés
szerint 2020-ig erds, szdzalékban kifejezve kétszamjegyt noveke-
désrdl lesz sz6. A jelenlegi gazdasdgi valsigbdl adédban a nove-
kedés a kovetkezd években vérhatdan stagnélni fog, ez azonban
nem befolydsolja észrevehet8en a 2020-as helyzetet.

1.3.  Amennyiben a 2020-as végsé allapot novekedést mutat, ez
tobbek kozott azt is jelenti, hogy a gazdasagi, szocidlis és 6kolo-
giai elveken alapuld, integralt kozlekedéspolitika megvaldsitdsa
érdekében erdteljesen torekedni kell a kozlekedéspolitikai fehér
konyv félidei felilvizsgdlatdban meghatdrozott kozlekedési
megkozelitésre, a komodalitds koncepcidjdra, amelyet 2007. maér-
cius 15-i véleményében az EGSZB is tdimogatott.

1.4. A josolt novekedés szdmos problémdval jar egyiitt, ame-
lyekkel a nemzetkozi kozigazgatasi szervek, a kormdnyok, az
érdekszervezetek és a polgarok mar jelenleg is szembesiilnek,
mint példdul a névekvd szén-dioxid-kibocsdtds, a kozlekedési dga-
zat fiiggdsége a fosszilis tizemanyagoktdl, az elegendd biztonsa-
gos infrastruktira hidnya, valamint a gépkocsivezet6k jo
munkafeltételeinek és -koriilményeinek biztositdsa.

1.5. Ezeknek a problémdknak a megolddsahoz az EGSZB alap-
vetd fontossdgunak tartja, hogy a koztudatban egyféle siirgGssé-
gérzet alakuljon ki, ami el@segiti a szitkséges tdmogatottsdg
megszerzését.

1.6. A szitkséges intézkedéseket tekintve az EGSZB a szén-
dioxid-kibocsdtds terén fokozott erdfeszitéseket javasol annak
érdekében, hogy a kibocsatdst a forrasndl vegyiik kezelésbe, tob-
bek kozott az Gj generdcids, energiatakarékos motorok — gyorsi-
tott — kifejlesztése révén.
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1.7. A személyszdllitdsi dgazatnak a fosszilis tizemanyagoktol
val6 fuggdSségét illetGen az EGSZB szitkségesnek tartja egy meg-
felel6en finanszirozott kutatdsi és fejlesztési program létrehoza-
sat, amely a fenntarthat energia kozlekedési dgazatban vald
alkalmazdsdra irdnyul.

1.8. Az alternativ meghajtds lehet8ségeire és a szén-dioxid-
kibocsatas csokkentésére iranyuld intézkedések és az ennek meg-
felel6 termékek adotigyi 0sztonzése az EGSZB szerint szintén j6
irdnyba tett 1épés. Ilyen intézkedés lehet a régi tipusti tehergépjar-
miveknek a forgalombdl valé gyorsabb kivondsa is.

1.9. A technikai innovaciok és hasonlé beruhdzdsok mellett
gyorsan hozza kell kezdeni a szitkséges infrastruktira kiépitésé-
hez, mint példaul az elegendd szamu jol felszerelt, biztonsdgos és
6rzott parkold, valamint pihendhely létesitéséhez is, ami sziiksé-
ges a tervezett novekedés fedezéséhez. Ezeket a teriileteket tigy
kell kialakitani, hogy a tehergépjarmtvek vezet6i be tudjik tar-
tani a jogszabdlyban meghatdrozott sziineteket és pihendidéket,
és ezalatt valdban ki tudjanak kapcsol6dni. Kiilonosen fontos,
hogy a gépjarmiivezetSket ne fenyegesse rablds, tdimaddsok és
egyéb biincselekmények veszélye. A pihenShelyekre és parkokra
— és nem csak az autépdlydk mentén fekvSkre — vonatkozdan
mielSbb éltalanos érvényii szabvanyokat kell kidolgozni és érvé-
nyesiteni (épitési terv, szolgaltatdsi kindlat, parkoldsi rendszerek).
A parkok és pihendhelyek jobb kialakitdsat a tehergépjarmdvekre
kivetett atdij bevételeibdl lehetne finanszirozni. Az ilyen jellegii
intézkedések kedvezd mellékhatdsa, hogy a jelenlegi gazdasagi
valsdg idejében ezek a beruhdzdsok fellendithetik a gazdasdgi
tevékenységeket.
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1.10. A gépkocsivezet6k szdmdra tovabbra is vonzévd kell
tenni a palyat j6 munkafeltételek és -koriilmények — példaul sza-
bélyozott munkaid6, 6sszehangolt vezetési és pihensidk — bizto-
sitdsa révén, amelyek nemcsak a szabdlyozdsban szerepelnek,
hanem a gyakorlatban is megvalésulnak. Az EGSZB szerint az
dgazat szocidlis szabdlyozasdnak ellenérzését is magas szinten
ossze kell hangolni, és adott esetben szankciondlni kell az EU-ban.
A munkaadok és a munkavallalok kozotti, nemzeti és unids szintd
szocidlis parbeszéd megteremtését az EGSZB az dgazat j6 miiko-
déséhez sziikséges feltételnek tartja.

1.11. Az EGSZB nyomatékosan felhivja arra a figyelmet, hogy
az ebben a véleményben megfogalmazott javaslatok célja nem-
csak egyfajta siirgGsségérzet kivéltdsa, hanem mindenekel6tt
annak kifejezése, hogy e teriileten valéban siirgs és gyors intéz-
kedésekre van sziikség a vart novekedés fenntarthaté médon vald
kezelése érdekében.

2. Bevezetés

2.1. 2008. november 24-én Ales Rebicek cseh kozlekedési
miniszter — tekintettel arra, hogy 2009 els6 felében Csehorszag
tolti be az Eurdpai Unié elnoki tisztét — levélben fordult az Euré-
pai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg f6titkdrdhoz, Martin
Westlake-hez.

2.2. A levélben a cseh kozlekedési miniszter kifejti, hogy alap-
vet6 fontossagtinak tartja, hogy a cseh kozlekedési minisztérium
j6 egyuttmtikodést épitsen ki az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis
Bizottsdggal a cseh elnokség programjanak minél jobb megvalé-
sitdsa érdekében.

2.3. Ennek kapcsdn a cseh elnokség felkérte az EGSZB-t egy fel-
tard vélemény kidolgozdsara a kovetkezd targyban: ,Kozati koz-
lekedés 2020-ban: A civil tirsadalom elvdrdsai”. A témakor
politikai jelentSséggel bir, és szorosan kapcsolodik az
euromatrica-dosszié tovabbi alakuldsdhoz és a rovidesen megje-
lend TEN-T programhoz.

2.4. A killonboz4 érintett tirsadalmi csoportok véleményének
miel6bbi megismerése érdekében az EGSZB sziikségesnek tartotta
egy meghallgatds szervezését, amelynek sordn ezeknek a csopor-
toknak a képviseldi ismertethették allispontjukat.

2.5. A kilonboz8 érintett tdrsadalmi csoportok dlldspontja,
ahogyan az a meghallgatds sordn elhangzott, a vélemény mellék-
letét képezi ().

(1) A vélemények melléklete nem jelenik meg a Hivatalos Lapban. Ez a
melléklet az EGSZB weboldaldn érhetd el: www.eesc.europa.cu.

2.6. A kozuti kozlekedés” fogalma alatt ebben a feltdrd véle-
ményben a kozati druszallitast értjitk, mivel a cseh elnokség rész-
letesebb tdjékoztatdsa ezt a témdt adta meg. A koziti
személyszdllitds tdrgydban kiilon véleményt kellene kidolgozni.

2.7. Ez a korldtozds azt eredményezi, hogy a levont kovetkez-
tetéseket, pl. az infrastruktdra teriiletén, a sziikséges Gvatossdggal
kell kezelni, mivel nem szerepel benniik az a dimenzi6 — mégpe-
dig az egyéni gépjarmtiforgalom —, amely az infrastruktirat leg-
inkdbb igénybe veszi.

2.8. A cseh elnokség altali, a kozuti kozlekedési piac 2020-ig
val6 alakuldsdnak feltérképezésére irdnyul felkérés fontossiga
akkor vilik egyértelmtivé, ha belegondolunk, hogy az Eur6pai
Bizottsdg 2001-es kozlekedéspolitikai fehér konyvének félidei
feliilvizsgdlata megallapitja, hogy a 25 tagti EU esetében az dru-
szdllitds (tonnakilométerben szdmitott) 50 %-os novekedése vér-
hat6 2020-ig, valamint hogy 2006-ban az EU 27 orszdgan beliil
a tonnakilométerben szdmolt belsé kozlekedés mintegy hiarom-
negyedét (73 %) a kozuti druszallitds teszi ki.

2.9. A vasati druszallitds a tonnakilométerben szdmolt kozleke-
dés 17 %-dt teszi ki, mig a belvizi hajozds és a csGvezetéken tor-
ténd szdllitds 5-5 %-os ardnnyal rendelkezik. Ezért torekedni
kellene arra, hogy ezek a széllitdsi médok és a rovid tava tengeri
kozlekedés nagyobb ardnyban vegye ki részét a forgalombdl.

2.10. Ha beigazol6dik a kozlekedés 2020-ig jésolt novekedése,
azaz a nemzetkozi kozati kozlekedés a tagdllamindl kétszer gyor-
sabban duplazddik meg, akkor ez szdmos tertileten jelentds kovet-
kezményekkel jir. Gondoljunk példaul az infrastruktira
hidnyossdgaira és az emiatt kialakul6 torl6ddsokra. Amennyiben
nem hoznak drasztikus intézkedéseket, erésen meg fog novekedni
a szén-dioxid-kibocsétds, a zajterhelés és az energiafelhaszndlas.
Ha nem viltozik a politika, rosszabbodnak a munkakoriilmények,
aminek kovetkeztében a gépkocsivezetSi szakma veszit
vonzerejébdl.

2.11. Egyértelmd, hogy sziik keresztmetszetként kell szimon
tartani ezeket a teriileteket, amelyeken alapvetd, a kozuti kozle-
kedési dgazat j6l miikodé belsd piacanak megteremtéséhez létfon-
tossagt dontéseket kell hozni.

2.12. Nehezit6 tényezd a kozati kozlekedési piac széttoredezett
szerkezete. Az EU-ban ez koriilbelil 900 000 vallalatot érint,
amelyeknek tobb mint fele a kisvéllalkozdsok kozé sorolhatd. A
véllalatok szdma konszoliddl6dik, méretitk azonban nagyobb lesz.
A koziti kozlekedés piacat emellett kismértékii dsszetartds jel-
lemzi. Sok a kisméret(, egyénileg mtikodé véllalat, amely kevés
készséget mutat az egyiittmiikodésre, ezért a logisztikai folyama-
tok nem optimalisan zajlanak, igy az dgazatban még nagy moz-
géstere van a mingség javitdsinak.
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3. Altalinos megjegyzések

3.1. Az Eurostat adataibdl kittinik, hogy 2006-ban az EU 27
tagdllama koziil 25-ben a kozuti kozlekedés ardnya a tobbi bel-
foldi kozlekedési médhoz — vastit, belvizi haj6zds és csGvezetékes
széllitds — képest tobb mint 50 %-ot tesz ki (tonnakilométerben).
Esztorszdgban és Lettorszagban a vasiti kozlekedés ardnya 60 %-
ndl nagyobb. A szdban forgd Eurostat-vizsgélat szerint a vastti
kozlekedés aranya Svéjcban is meghaladta a 60 %-ot.

3.2. Ismeretes az is, hogy a kozuti druszdllitds esetében a ton-
nankénti széllitds 85 %-a 150 km-nél kisebb tavolsagon torténik.
A tonndnkénti szdllitds 15 %-a torténik 150 km-nél nagyobb
tavolsdgon.

3.3.  Ez a megdllapitds rdmutat a koziti druszallitds elényére is,
vagyis a rugalmassagra, mivel kis tdvolsdgok esetén a kozati dru-
széllitdsnak kevés alternativdja van.

3.4. A belfoldi kozlekedésmédokat illetGen a vastt és a belvizi
hajézds, f6ként hosszabb tivon és a szdllitand6 aru tipusatdl fiig-
gGen, alternativat kinalhat a kozati druszdllitds szamara, feltéve,
ha a szolgaltatds minésége legaldbb ugyanolyan, és az aru — elke-
riilhetetlen — dtrakoddsdnak koltsége elfogadhaté. Ebben az ossze-
fuggésben szerepet jatszhat a kiilsé koltségek internalizéldsa.

3.5. A tengerpartok mentén fekvs kozlekedési utvonalak eseté-
ben alternativat jelenthet a rovid tavi tengeri fuvarozds, amenny-
iben megsziinnek ennek a kozlekedési médnak a vamiigyi és
adminisztrativ akadélyai, valamint itt is korlatozhat6k az dtrako-
dési koltségek.

3.6. Ha a 2020-ig varhat6 fejleményeket nézziik, az Eurdpai
Bizottsdg ,European Energy and Transport” cimd dokumentu-
méban szerepl és a NEA kutatbintézet altal e téren végzett
vizsgélatokbdl megdllapithatd, hogy a brutté hazai termék és ezal-
tal a kozlekedés is erSteljesen novekedni fog, hacsak nem tesznek
lépéseket e két tényezd szétvalasztasa érdekében, ahogyan azt mar
a kozlekedéspolitikai fehér konyv félidei felilvizsgdlatdban is
elismerték.

3.7. A 2020-ra vonatkoz6, a nemzetkozi druforgalommal kap-
csolatos el@rejelzések a 2005-0s évvel Osszehasonlitva a kovetke-
z8ket mutatjdk:

- aNyugat-Eurdpan beliili kozlekedés 33 %-kal fog novekedni,
- aKelet-Eurépén beliili kozlekedés 77 %-kal fog novekedni,

- a Nyugat-Eur6pabdl Kelet-Eurépdba torténd kozlekedés
68 %-kal fog novekedni,

- a Kelet-Eurépabdl Nyugat-Eurépdba torténd kozlekedés
55 %-kal fog novekedni.

A koziti druszallitds 2020-ra vart novekedése — tekintettel az dga-
zat fosszilis tizemanyagoktdl valé fiiggésére — nagymértékben
igénybe veszi majd az energiakészleteket.

3.8.  Altaldban véve tehit az druforgalom novekedése varhaté. A
hitelvélsdg és az ezzel jaré gazdasdgi hanyatlds miatt a novekedés
legaldbbis az elkovetkezd években a tervezettnél alacsonyabb, de
még igy is olyan mértékdi lesz, hogy intézkedésekre van sziikség a
kezelése érdekében. 2020-ig azonban még tobb mint 10 év van
hatra, és kevés annak a valoszindisége, hogy az id6 tdjt még érez-
het6k lesznek a valsag kovetkezményei.

3.9. Az druszallitds terén vdrhaté novekedés az EU gazdasdgi
névekedésébdl adodik, és egy nagyobb mértékben integrélt pia-
con kell megvalésulnia, amelynek az olyan dsszehangolt intézke-
dések, mint a szigort ellen6rzési és szankcidpolitika is szerves
részét képezik.

3.10. Az Eurdpai Bizottsdg altal megvaldsitani kivant politika, a
tdmogatott kozlekedésimod-valtdstol vald elfordulds és az un.
komodalitds koncepcidjanak megvaldsitdsa (2), azaz az egyes koz-
lekedési médok optimalizdldsa és valamennyi kozlekedési méod
lehetd leghatékonyabb egyiittmtikodése — az alternativak kidol-
gozdsa és a beruhdzdsok mellett — az EGSZB nézete szerint egy
olyan megkozelités, amely sziikséges ahhoz, hogy hosszi tdvon
mind a mobilitds, mind a kornyezetvédelem terén magas szinvo-
nalat biztositsunk.

3.11. Az EGSZB 2007. marcius 15-i plendris iilésén (?) tdmo-
gatta az atdolgozott fehér konyv célkittizéseit, azaz valamennyi
kozlekedési mod egyiittes és kilon-kiilon torténd fejlesztését,
valamint az egyes kozlekedési mddokban rejlé specifikus lehetd-
ségek optimdlis kihaszndldsat, ugyanakkor azt is hangstlyozta,
hogy a tengeri, belvizi és vasuti széllitdsnak versenyképesebbé kell
vélnia.

3.12. A tervezett novekedés kezelhetSsége érdekében tdmoga-
tottsdgra és az érintettek egyiittmdkodésére van szitkség. Ezért
volt hasznos az a meghallgatds, amelyet az érintett nemzetkozi
tarsadalmi szervezetek részvételével szerveztek, hogy nézeteik
beépiilhessenek ebbe a feltird véleménybe, illetve kifejezésre jut-
hassanak a mellékletben.

3.13. Az aruforgalom 2020-ig varhat6 novekedésébél levon-
hat6 egyik kovetkeztetés, hogy valamennyi belfoldi kozlekedési
moédhoz ki kell épiteni a kapcsolddé fizikai infrastruktiirdt. A
rovid tava tengeri szallitdst illetGen elsGsorban a vamtechnikai és
adminisztrativ akaddlyokat kell felszdmolni.

(3 A komodalitdsrdl az Eur6pai Bizottsdg 2001. évi kozlekedéspolitikai
fehér konyvének félidei feliilvizsgdlata (COM(2006) 314 végleges) a
4. oldalon a kovetkezdket dllapitja meg: ,az egyes kozlekedési modok
onmagukban és egymdshoz kapcsolddva torténd hatékony haszné-
lata az eréforrdsok optimdlis és fenntarthaté igénybevételét eredmé-
nyezi majd”.

(}) Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleménye a kovetkezd
targyban: A Bizottsdg kozleménye a Tandcsnak és az Eurdpai Parlament-
nek: Tartsuk mozgdsban Eurdpdt! — Fenntarthaté mobilitds kontinensiink
szdmdra. Az Eurdpai Bizottsdg 2001. évi kozlekedéspolitikai fehér konyvé-
nek félidei feliilvizsgdlata (COM(2006) 314 végleges), HL C 161.,
2007.7.13.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:161:0001:0001:HU:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:161:0001:0001:HU:PDF
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3.14. Az egyik tovabbi kovetkeztetés, hogy amikor majd beko-
vetkezik a kozati druszdllitds varhaté novekedése, megolddsokat
kell taldlni az emlitett novekedéssel jar6 hatdsokra, példdul a CO,-
kibocsatds, a kozlekedési balesetek vagy az energiafogyasztds
terén és az olyan szocidlis kovetkezményeket illetGen is, mint az
elegendd rzott és felszerelt parkolohely és pihendhely hidnya.

3.15. Haladést kell elérni az olyan kérdésekben is, mint az ,iires-
jaratok”, az ellen6rzések és buntetések Osszehangoldsa, az egysé-
ges piac valodi integracidja, a hatékonysdg javitdsa — adott esetben
— moduldris koncepcidk, gyorsabb hatdrellenérzések, magén a
szallitdson beliil logisztikai koncepcidk, valamint az utazasi sebes-
ségek alkalmazdsardl sz6l6 tanulmanyok és jobb gumiabroncsok
révén.

3.16. Az EGSZB ugyanakkor annak is tudatdban van, hogy a
2020 utdni id6szakra még ambicidzusabb politikdra lesz majd
szitkség. Ezért siirgeti az Eurdpai Bizottsdgot, a Tandcsot és az
Eurépai Parlamentet, hogy erre forditsanak figyelmet a ,kozleke-
dés jovojérdl” sz0l6, kiiszobon dll6 vitdban, amelyet Antonio
Tajani kozlekedési biztos 2010-re hirdetett meg.

4. Részletes megjegyzések

4.1. A nemzetkozi kozati druszallitas josolt novekedése és az a
korilmény, hogy az emlitett novekedés csak kismértékben bonyo-
lithato le egyéb kozlekedési modok segitségével, az EGSZB éllds-
pontja szerint szitkségszer(ivé teszi, hogy nemzetkozi és nemzeti
szinten olyan politikdt folytassunk, amely megteremti a noveke-
dés megvaldsitdsanak feltételeit.

4.2.  Er6feszitéseket kell tenni a fizikai kozati és kozlekedési inf-
rastrukttira létrehozdsa és korszertisitése (a sziik keresztmetsze-
tek felszdmoldsa) érdekében, mind eur6pai, mind pedig tagallami
szinten. Ennek sordn kell§ figyelmet kell szentelni a megfelelGen
Srzott és felszerelt, biztonsdgos parkoldhelyek és pihendhelyek
hidnydnak és igy kiépitésiik sziikségességének.

4.3, Ebben a kontextusban utalunk a kiilsd kltségek internalizd-
ldsdt eldsegitd stratégidrdl sz6l6 eurdpai bizottsagi kozleményre és
az EGSZB ezzel kapcsolatos jovébeli véleményére (4).

4.4. A gépkocsivezetSk szamdra tovabbra is vonzéva kell tenni
a pélyat j6 munkafeltételek és -koriilmények — példaul szabélyo-
zott munkaidd, osszehangolt vezetési és pihendid6k — biztositdsa
révén, amelyek nemcsak a szabdlyozdsban szerepelnek, hanem a
gyakorlatban is megvaldsulnak. Az EGSZB szerint az dgazat szo-
cidlis szabdlyozdsdnak ellendrzését is Ossze kell hangolni az
EU-ban. Az el8irdsok be nem tartdsa esetére kiillonosen gazdasagi
szempontbdl visszatartd erejii szankciokat kellene bevezetni és
érvényesiteni. A munkaaddk és a munkavillalok kozotti, nem-
zeti és unids szintl szocidlis parbeszéd megteremtését az EGSZB
az dgazat j6 miikodéséhez sziikséges feltételnek tartja.

(¥) COM(2008) 435 végleges, 2008. julius 8. és TEN/357, ,A kiilsS kolt-
ségek internalizdldsa”.

4.5. Az elmult években szdmos nyugat-eurépai kozati drufuva-
rozé villalat lednyvallalatokat alapitott olyan orszagokban, mint
Lengyelorszdg, Csehorszdg vagy Magyarorszdg. A mdr régdta
miikodd nemzeti kozati drufuvarozé véllalatok mellett ezek a —
kihelyezett — vallalatok felel§sek a nemzetkozi kozati druszéllitds
legnagyobb részének lebonyolitdsaért Nyugat- és Kelet-Eurdpa
kozott. A varakozdsok szerint az a tendencia folytatédni fog.

4.6. Tekintettel az eldre jelzett novekedésre, az EGSZB sikra
széll az olyan adminisztrativ és fizikai sztk keresztmetszetek fel-
szdmoldsa mellett, amelyek akaddlyozzak az intermodalis techni-
kdk alkalmazdsdt. Sziikségesnek tartja valamennyi kozlekedési
moéd optimalis alkalmazhatésdgat, mikozben nem szabad szem
eldl téveszteni az egyenld feltételek biztositdsat.

4.7. Az EGSZB nagy jelentGséget tulajdonit annak is, hogy az
aruszallitds terén vart novekedés kezelése sordn az energiatigyi és
éghajlat-valtozasi célkitizések nagyobb hangsilyt kapjanak.
Ahogy az EGSZB a kozlekedéspolitikai fehér konyv félidei felil-
vizsgélatardl sz6l6 véleményében mdr ramutatott, a legf6bb erd-
feszitéseknek arra kell irdnyulniuk, hogy csokkentsiik a fosszilis
tizemanyagokt6l valo fiiggést, és visszaszoritsuk a CO,-
kibocsatast. Ez utobbi elsésorban a kibocsatasi forrasra irdnyuld
intézkedések segitségével érhetd el, példdul a motorok arra ira-
nyuld fejlesztése dltal, hogy csokkenjen a CO,-kibocsdtds (Euro V,
VI és az energiatakarékos motorok djabb generacidja).

4.8. A CO,-kibocsatist illetGen a kutatasi eredmények arra utal-
nak, hogy — amennyiben a mennyiségi novekedés folytatodik — a
kibocsatds 2020-ig — az adott gazdasigi novekedési forgaté-
konyvtdl fuggben — 17-55 %-kal novekszik majd. A teljes CO,-
kibocsdtds valoszintleg 2040-t6] fog csokkeni. A fenti
eredmények az EGSZB-t aggodalommal toltik el. Minden tuda-
sunkat és erénket olyan — akdr nem kézenfekvé — intézkedések
kidolgozasara kell forditanunk, amelyek a CO,-kibocsatast 2020
el6tt is visszaszoritjak. Ilyen intézkedés lehet a régi tipust teher-
gépjarmiivek forgalombdl val6 gyorsabb kivondsa is, valamint a
megszerzett forrdsoknak a kiils6 koltségek internalizdldsa révén
torténd elkilonitése.

4.9. Az EGSZB szerint a kozati druszallitdsi dgazat fosszilis
tizemanyagoktdl valé figgGsége ugyan rovid tdvon nem csok-
kenthetd, azonban kiilon eréfeszitéseket kell tenni annak érdeké-
ben, hogy hosszabb tavon alternativakrél gondoskodjunk. A fent
emlitett véleményben az EGSZB hangstlyozta, hogy egy megfe-
lel8en finanszirozott kutatési és fejlesztési programra lenne sziik-
ség, amely lendiletet ad a megdjulé energiaforrdsok
hasznalatdnak.

4.10. Az Eurdpai Bizottsag energiahatékonysagi cselekvési ter-
vében (%) a kozlekedés energiamegtakaritdsi potencialjdt 2020-ra
26 %-ra becsiili.

4.11. De hogyan csokkentsiik a kozuti druszéllitds kdros hatd-
sait? Az EGSZB gy véli, hogy a logisztikai folyamatok hatéko-
nyabb megszervezése — mivel javitja a kozuti druszallitds
teljesitményét — nagy jelentGséggel bir.

(°) A Bizottsdg kozleménye: Energiahatékonysdgi cselekvési terv: a lehetdisé-
gek kihaszndldsa, COM (2006) 545.
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4.12. Az EGSZB tovabba tgy véli, hogy a tdmogatottsdg meg-
szerzése ¢és a tudatossdg fejlesztése jelentik a siker legfontosabb
zdlogait. Mind a jutalmazds, mind a szankci6k politikdjat be kel-
lene vetni. Ide tartozhat példaul a fenntarthat6 teherautdkba és
buszokba valé beruhdzdsok pénziigyi 6sztonzése vagy tdimoga-
tdsa, az utdijak és/vagy egyéb illetékek differencidldsa, az alterna-
tiv meghajté technikdkra, valamint kornyezetbarat teherautokra
és buszokra irdnyul6 termékek — hasonlé adéiigyi médon torténd
— Osztonzése, valamint a szigoru szabalyozasi intézkedések.

4.13. Végezetil az EGSZB azt ajanlja, hogy a kozuti druszalli-
tasi dgazat végezzen Osszehasonlitd tanulmdnyt a technoldgiai fej-
lesztés és az irdnyitdsfejlesztés terén a tobbi dgazat
alkalmazasainak felhaszndldsa érdekében.

Kelt Briisszelben, 2009. mdjus 13-an.

4.14. AZ EGSZB tudatdban van annak, hogy nincs vesztegetni
val6 id8. Ezért nyomatékosan felhivja arra a figyelmet, hogy az
ebben a véleményben megfogalmazott javaslatok vagy esetleg
mds fontos javaslatok célja nemcsak egyfajta siirgGsségérzet kival-
tdsa, hanem mindenekel6tt annak kifejezése, hogy hatdrozottan
cselekedni kell, tehat siirg@s és gyors intézkedésekre van sziikség
a vart novekedés fenntarthaté médon vald kezelése érdekében.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg

elndke
Mario SEPI



