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Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsdg véleménye — Targy: Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi
irdnyelvre az intelligens kozlekedési rendszereknek a koziti kozlekedés teriiletén torténd kiépitésére,
valamint a més kozlekedési médokhoz valé kapcsoléddsira vonatkozé keret megillapitasarol

COM(2008) 887 végleges — 2008/0263 (COD)
(2009/C 277/17)
El6adé: Josef ZBORIL

2009. janudr 29-én a Tandcs agy hatdrozott, hogy az Eurdpai K6zosséget létrehoz6 szerz8dés 295. cikke alap-
jan kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre az intelligens kozlekedési rendszereknek a koziiti kozlekedés teriiletén tor-

ténd kiépitésére, valamint a mds kozlekedési modokhoz vald kapcsoldddsdra vonatkozd keret megdllapitdsdrdl

COM(2008) 887 végleges — 20080163 (COD).

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcids tdrsadalom”
szekcid 2009. dprilis 15-én elfogadta véleményét. (E16adé: Josef ZBORIL.)

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2009. mdjus 13-14-én tartott, 453. plendris iilésén (a mdjus 13-i
tilésnapon) 183 szavazattal 3 ellenében, 6 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanldsok

1.1. Az EGSZB iidvozli az Eurdpai Bizottsig kezdeményezését,
és igen lényegesnek véli a megbizhatd, mtikoddképes, hatékony és
biztonsdgos kozlekedési rendszer biztositdsat a kozati kozlekedési
dgazatban (beleértve a kapcsolddo szolgdltatdsokat is).

1.2. Az EGSZB az intelligens kozlekedési rendszerekrél sz016
cselekvési terv megvalositdsara tekintettel egyetért az irdnyelvja-
vaslat elfogaddsdval, amely megteremti az intelligens kozlekedési
rendszer osszehangoldsahoz szitkséges jogi keretet, mindamellett
megdrzi az ardnyossdg és a szubszidiaritds elvének tiszteletben
tartasahoz elengedhetetlen rugalmassdgot.

1.3. A kozati infrastrukturdlis halzat haszndlhatdsiga és a
konnyt kozlekedés lehetGségének biztositdsa érdekében elenged-
hetetlen, hogy folyamatosan, megszakitas nélkiil aktualizalt koz-
uti informdciokkal és adatokkal rendelkezziink azokrdl az
eseményekrdl és jelenségekrdl, amelyek egy adott ponton vagy
korzetben teljes mértékben vagy részben korldtozzék a kozleke-
dést az infrastrukturdlis hdlézaton. Az intelligens kozlekedési
rendszereknek valos idejii, pontos, megbizhaté és egységesitett
informéciokat kell nydjtaniuk, a felhasznéloknak pedig rendelkez-
niiik kell a szabad valasztds lehet&ségével.

1.4. Az EGSZB tugy véli, hogy olyan kozos szabvanyositott
struktarat kell 1étrehozni, amely tdjékoztat azokrdl a jelenségek-
16l és eseményekrdl, amelyek befolyasoljak a kozati infrastruktu-
ralis hal6zatban val6 kozlekedést vagy a haldzat hasznalhatosagit,
illetve a forgalom biztonsagit és folyamatossagat (ilyen az Alert-C
rendszer). Ezenkiviil ki kell dolgozni a forgalmi helyzettel és a
kozlekedési informdciokkal kapcsolatos adatcserére szolgdld
koz6s XML formatumot. Tovdbbd meg kell hatdrozni a szabdlyok
kéttéle tipusat, egyrészt azokét, amelyek alapjan létrehozhat6 az
a kozuti infrastruktarat dbrdzold egységes georeferens hdlozat,
amely lehet6vé teszi a jelenségek és események egységes digitdlis
helymeghatdrozdsat, masrészt azokét, amelyek a kozuti halozat-
ra, azok Osszetevdire és kornyezetére vonatkozé informdcidkat
szabalyozzdk.

1.5. A sziikséges adatoknak, azok elemzésének és az érintett
végs6 felhaszndlok felé torténd tovabbitdsinak a rendszerben tgy

kell torténnie, hogy ezzel ne novekedjék tdlsdgosan a jarmtiveze-
t6k munkaterhelése, sét, javuljon kényelmiik, és ezzel noveked-
jék a kozuti biztonsdg is.

1.6. Az EGSZB azt javasolja, hogy miel6bb hozzdk létre az
intelligens kozlekedési rendszerek struktdrajat nemzeti szinten, és
abba pontosan meghatdrozott feladatokat integraljanak. Tovabba
minimdlis normdk létrehozdsat javasolja a transzeurépai kozleke-
dési hdl6zatok titvonalainak olyan telematikai rendszerekkel tor-
ténd felszerelésére vonatkozdan, amelyek alkalmasak a sziikséges,
pontosan meghatdrozott feladatok ellatdsara.

1.7. Az EGSZB hangsilyozza, hogy ezt az infrastruktdrit a
Koz0sség, a tagdllamok, valamint a magdnszektor dltal biztositott
megfelel§ finanszirozdssal kellene létrehozni. Az tizemeltetési
koltségeket adobevételekbdl és az autdpalyadijakbol szarmazd
forrasokbol kellene fedezni. Ezenkiviil pontosabban meg kell
hatdrozni az azon nemzeti kozponti szolgdlatokra vonatkozd
kovetelményeket, amelyek a kozlekedésre vonatkozd adatok és
informdcidk Osszegytijtését, elemzését, kozlését, kozzétételét, ter-
jesztését és hatdrokon dtnyuld cseréjét végzik.

1.8. Az intelligens kozlekedési rendszerek nagy adattomegek
novekvd mértékd felhasznaldsara timaszkodnak. Megvalositdsuk-
hoz hosszt tava koncepcidt kell kidolgozni, amely nemcsak a
jelenlegi alkalmazdsokat veszi tekintetbe, hanem a rendszerek
esetleges kés6bbi valtozdsait is, valamint a kilonféle érintettek
szerepét és felel@sségi korét. A megvalésitott intelligens kozleke-
dési rendszereknek megfeleléen gondoskodniuk kell a személyes
adatok védelmérdl. Az irdnyelvnek és a cselekvési tervnek a
kozosségi joggal és a tagdllamok jogszabélyaival osszhangban
technikai, technoldgiai, szervezési vagy jogi rendelkezések révén
garantdlnia kell a védelmet barmilyen visszaéléssel szemben ().

(1) A személyes adatkezelés vonatkozdsdban az egyének védelmével fog-
lalkoz6, a 29. cikk alapjdn létrehozott munkacsoport WP 101. sz.,
2004. november 25-én elfogadott nyilatkozata http://ec.europa.cuf
justice_home/fsj/privacy/docs/wpdocs/2004/wp101_hu.pdf.
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1.9. Az EGSZB azt javasolja, hogy a cselekvési terv tartalmaz-
zon megfelel§ eszkozoket a modern informécids technoldgidk
kozlekedési szektorban torténd alkalmazdsanak el6mozditdsdra,
példaul az intelligens gépkocsikat dijazé palyazatokat lehetne
szervezni.

2. Bevezetés: az Eurépai Bizottsdg dokumentumai

2.1. Az Eurépai Bizottsdg kozlekedéspolitikdrdl szold fehér
konyvének félidSs értékelése szerint az innovacid jelentds szere-
pet fog betolteni a kozuti kozlekedés fenntarthatdsaganak (azaz
megnovelt biztonsdganak, koltséghatékonysagdnak, kornyezetba-
rdttd tételének és zavartalansdgdnak) megerdsitésében, kiilonosen
az informdcids és kommunikdcios technologidk, azaz az intelli-
gens kozlekedési rendszerek alkalmazdsa révén.

2.2. Kozlekedési rendszeriink novekvs mértékd talterheltsége (a
kozati drufuvarozds 2020-ig varhatéan 55 %-kal, a kozati
személyszdllitds pedig 36 %-kal fog noévekedni), valamint az
ahhoz kapcsolodoé energiafogyasztds és a kedvezbtlen kornyezeti
hatdsok (a kozlekedésbdl szarmazd CO,-kibocsdtasok 2020-ig
tovabbi 15 %-kal novekednek) olyan innovativ megkozelitést igé-
nyelnek, amely valasszal tud szolgdlni a kozlekedés és a mobilitds
novekvd szitkségleteire és kovetelményeire. Az olyan hagyoma-
nyos intézkedések, mint a meglévs kozlekedési haldzatok bévi-
tése, ilyen mértékben nem kivitelezhet8ek, ezért j megolddsokat
kell taldlni.

2.3. Az intelligens kozlekedési rendszereket alkalmazé megol-
désok elterjedése azonban a vértndl lassabb, és altaldban szétta-
golt médon torténik. Ez vildgos harmonizdcié nélkili, eltérd
nemzeti, regiondlis és helyi megolddsokat eredményezett. Kovet-
kezésképpen az ITS-ek nem jdrulhatnak hozzd hatékonyan a (koz-
lekedés)politikai célkittizések megvaldsitisdhoz és a kozati
kozlekedés el6tt 4ll6, egyre novekvs szamda kihivas kezeléséhez.

2.4. A konkrét célkittizések kozott szerepel a rendszerek koleso-
nos atjarhatésdganak fokozdsa, a zavartalan hozzaférés bizto-
sitdsa, a szolgaltatasok folyamatossiganak el6mozditdsa, valamint
az ITS-ek valamennyi érdekeltje kozotti hatékony egyiittmiikodési
mechanizmus létrehozdsa. A szubszidiaritds elvével 6sszhangban
a kittizott cél elérése érdekében a (keret)irdnyelv alkalmazdsa
tekinthetd a legmegfelel6bb formdnak.

2.5. A végrehajtds technikai részleteit, azaz az eljdrasokat és el6-
irdsokat azonban az Eurdpai Bizottsdg fogadja el, amelyet a tagdl-
lamok képvisel8ibdl dll6 bizottsdg fog segiteni. E bizottsdg
szerepének sérelme nélkiil az Eurdpai Bizottsdg egy eurdpai ITS-
tandcsaddi csoportot hoz létre, amelybe meghivast kapnak az
intelligens kozlekedési rendszerekben érintett megfelel§ érdekel-
tek képvisel6i (ITS-szolgdltatok, felhaszndloi szovetségek, fuvaro-
z0k és létesitmény-tizemeltetSk, gyartoipar, szocidlis partnerek,
szakmai szovetségek). Ez a bizottsdg tandcsokat ad az Eurdpai
Bizottsdgnak az ITS-ek EU-n beliili bevezetésének és kiépitésének
tizleti és miszaki szempontjaival kapcsolatban. Ez az ITS-
tandcsadd csoport a mar meglévd forumoktol — ilyen példaul az
e-biztonsdgi forum, az ERTRAC stb. — szdrmaz6 szakmai hozza-
jaruldsokat gyfijti és valogatja ossze.

2.6. Ez a javaslat a kozuti kozlekedéssel kapcsolatos ITS-
alkalmazdsokra és -szolgdltatdsokra Gsszpontosit, beleértve azok

més kozlekedési modokkal val6 kapcsolddasi pontjait is. A koz-
ati kozlekedés teriiletén is 1étezik szdmos rendelkezés, nevezete-
sen az elektronikus utdijszedési rendszerek atjarhatdsagarol szol6
2004/52[EK irdnyelv, a kozuti kozlekedésben haszndlt menetir6
késziilékekrdl sz616 3821/85/EGK rendelet, valamint a gépjarmi-
vek és potkocsijaik, valamint az ilyen jarmtvek rendszereinek,
alkatrészeinek és ondllé mszaki egységeinek jovdhagydsardl
sz616 200746 [EK irdnyelv. A megfelel§ bizottsdgok munkdjdval
val6 egyértelmii 6sszhang biztositva lesz.

2.7. Ajavaslat a novekedést és a foglalkoztatdst célzo lisszaboni
stratégia szdmos (mikrookondmiai) célkittizésének megvaldsita-
sdt tdmogatja. El6szor is hozzdjarul az ITS terjesztésének és haté-
kony hasznélatdnak elGsegitését jelentd célkittizéshez. Hozzdjarul
tovabbd a kovetkezd célkitlizésekhez:

- az ITS hatékony kiépitésére vonatkozo ismeretek hatdrokon
atnyuald dtaddsa,

- az eurdpai infrastruktira bévitése, javitdsa és osszekapcso-
lasa, valamint hatdrokon ativel kiemelt projektek megvalé-
sitdsa: az infrastruktirdkra vonatkozé megfelel§ drazdsi
rendszerek hasznossdganak mérlegelése,

—  az er6forrdsok fenntarthatd haszndlatdnak osztonzése, vala-
mint a kornyezetvédelem és a novekedés kozotti szinergiak
erGsitése, kiilonosen a kiilsG koltségek internalizdlasat célzo
eszkozok fejlesztésének elémozditdsa révén,

- mindenekel8tt a vallalkozdsok dltali kutatdsi és fejlesztési
célu befektetések fokozdsa és javitdsa: jobb keretfeltételek az
innovativ ITS-megolddsok kihaszndldsdhoz.

2.8. Az Eurdpai Bizottsdg dltal 2008 juliusaban elfogadott, a
kornyezetbardtabb kozlekedésrdl sz6lé kozlemény (COM(2008)
433) a 4. fejezetben a kozutak esetében intelligens kozlekedési
rendszerekre vonatkozo cselekvési tervet irdnyoz el§, amelyet a
meglévd technoldgidk piacra juttatdsat és felhaszndldsat célzé
kozos stratégiat meghatdrozo jogalkotasi kezdeményezés egészit
ki. Ezen tdlmenden a meglévd infrastruktira hatékonyabb hasz-
nalata azt fogja jelenteni, hogy kevesebb 4j infrastruktirara lesz
sziikség, igy elkeriilhet6 lesz az él6helyek felaprozddasa és a talaj
lezarodasa.

2.9. Ezajavaslat illeszkedik az EU fenntarthat6 fejlédési straté-
gidjdhoz is, mivel tobb olyan kulcskérdéssel foglalkozik, amelyet
a 2005-6s felilvizsgélati eljérds sordn a hatdrozottabb sztonzést
igényld kérdések kozott neveztek meg. E kérdéseknek kozos a cél-
juk: a kozlekedés fenntarthatobbd tétele, példaul a kozlekedés
irdnti kereslet szabdlyozdsanak javitdsdval, valamint annak elése-
gitésével, hogy 2010-ig a koziti haldlesetek szdma (2000-hez
képest) a felére csokkenjen. Kozvetett médon targyaldsra keriil§
tovabbi kérdés az EU energiafogyasztdsdnak csokkentése, ezaltal
pedig az éghajlatvaltozds hatdsainak korlatozdsa is. Ezen tdlme-
nden a javaslat tdimogatja az dllatoknak a szdllitds és a kapcsol6dé
miiveletek kozbeni védelmérdl sz616 1/2005/EK rendelet végre-
hajtdsat (navigacios rendszerek).
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2.10. Ajavasolt irdnyelv keretet biztosit ennek az ITS-cselekvési
tervnek a végrehajtisdhoz. Az irdnyelvben a tagillamok szdmdra
eldirt kotelezettségek olyan kozos elGirdsokra fognak épiilni, ame-
lyeket az Eurdpai Bizottsig a kolcsonosen dtjarhaté ITS-ek
EU-szerte torténd osszehangolt kiépitésének biztositdsa céljabdl
bizottsagi eljardson keresztiil fog létrehozni. E tevékenységet az
Eurépai Bizottsag végzi, az eurdpai ITS-bizottsdg segitségével,
amely a tagdllamokkal folytatott informécidcseréhez is kerettel
szolgdl. A javasolt ITS-cselekvési terv az ITS-alkalmazdsok és
-szolgdltatdsok Eurdpai Union belili 6sszehangolt kiépitésének
felgyorsitasa érdekében prioritasi teriileteket hatdroz meg.

2.11. A cselekvési terv szdmos, folyamatban 1évé eurdpai
bizottsdgi kezdeményezésre tdmaszkodik, tigymint a teherfuva-
rozdsi logisztikdrdl szol6 cselekvési tervre (2), a vdrosi mobilitds-
16l 520616 cselekvési tervre (3), a Galileo tizembe helyezésére (%), a
kozlekedés kornyezetbardtabba tételérsl szolé kezdeménye-
zésre (°), az intelligens aut6krdl sz6l6 2010-es kezdeménye-
zésre (), az eBiztonsdgra (), a hetedik kutatdsi és
technoldgiafejlesztési keretprogramra (8), az eCallra (°), az euré-
pai technoldgiai platformokra (19), és ezek stratégiai kutatdsi
menetrendjére, a CARS 21-re (1')..

3. Altalinos megjegyzések

3.1. Az EGSZB iidvozli az Eurdpai Bizottsdg kezdeményezését,
és igen lényegesnek véli a megbizhatd, mtikoddképes, hatékony és
biztonsdgos kozlekedési rendszer fenndlldsinak biztositdsdt a
kozuti kozlekedési dgazatban (beleértve a kapcsolddo szolgalta-
tasokat is). Az intelligens kozlekedési rendszerek Gsszehangolt
kiépitésének a lehetd legrovidebb hatdrid6n beliil és a lehetd leg-
szélesebb korben biztositania kell a kozati infrastrukturdlis halo-
zatban valo kozlekedést vagy annak haszndlhatsigit a
kiillonbo6z4 tagdllamokban és az EU egész teriiletén.

3.2. Az EGSZB az intelligens kozlekedési rendszerekrél sz016
cselekvési terv megvalositdsara tekintettel egyetért az irdnyelvja-
vaslat elfogaddsdval, amely megteremti az intelligens kozlekedési
rendszer osszehangoldsdhoz sziikséges jogi keretet, mindamellett
megQrzi az ardnyossdg és a szubszidiaritds elvének tiszteletben
tartasahoz elengedhetetlen rugalmassagot.

3.3. Alapvet8en fontos, hogy a javasolt irdnyelv célkitiizései
megvalésuljanak, kiilonosen, amikor a kozuti kozlekedés jobb
mikodSképességének, nagyobb megbizhatésdganak, hatékonysa-
ganak és biztonsdgdnak biztositdsdrdl van sz6, amelynek révén
stabilabb gazdasdgi és tarsadalmi kornyezet val6sithaté meg min-
den egyes tagallamban és az EU egész teriiletén is. Az ITS-ek kié-
pitése hozzdjarul a régiok fejlédéséhez, kiilonosen ott, ahol a
teherdru mennyisége tillépi a meglévs kozati halozat szallitdsi
teljesit6képességét. Az irdnyelv és a cselekvési terv megval6sita-
sdban a régidknak tapasztalataik kicserélése és az elért eredmé-
nyek megosztdsa révén jelentds szerepet kellene jatszaniuk.

) COM(2007) 607.
Az Eurdpai Bizottsdgnak 2009-ben kell benytjtania ezt a dokumen-
tumot.
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileofindex_fr.htm.
COM(2008) 433.
COM(2007) 541.
http:/[www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7 /home_fr.html.
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3.4. Az irdnyelv nem tartalmaz olyan részletes rendelkezést,
amely konkrét ellenérz8 mechanizmusok révén biztositand a
kiilonbo6z6 tagdllamok kozati hdlézatiban az ITS-ek hatékony
kiépitését, még az Eurdpai Bizottsdg és a kordbban emlitett pro-
jektek (Easy Way stb.) részérdl torténd finanszirozds esetében
sem.

3.5. A kozuti infrastrukturdlis halézat haszndlhatésdga és a
konnyt kozlekedés lehetGségének biztositdsa érdekében elenged-
hetetlen, hogy folyamatosan, megszakitas nélkiil aktualizalt koz-
uti informdciokkal és adatokkal rendelkezziink azokrdl az
eseményekrdl és jelenségekrdl, amelyek egy adott ponton vagy
korzetben teljes mértékben vagy részben korldtozzak kozlekedést
az infrastrukturélis hdlézaton.

3.6. Az intelligens kozlekedési rendszereknek valds idejti, meg-
bizhaté, egységes és megfelel6en pontos informacidkat kell nyuj-
taniuk, tovdbbd informdcidkat kell szolgaltatniuk az intermodalis
kozlekedésrdl, a felhaszndloknak pedig rendelkezniiik kell a fel-
kindlt kozlekedési modok kozti szabad vilasztds lehetdségével.

3.7. Az intelligens kozlekedési rendszerek nagy adattomegek
no6vekvé mértékd felhasznéldsdra timaszkodnak. Megvalositdsuk-
hoz hosszt tava koncepciét kell kidolgozni, amely nemcsak a
jelenlegi alkalmazasokat veszi tekintetbe, hanem a rendszerek
esetleges késGbbi véltozdsait is, valamint a kiilonféle érintettek
szerepét és felelGsségi korét. Ami a maganélet védelmét illeti, az
azonositott személyekre vonatkozé informaciok kezelését olyan
jogi és technikai rendelkezések tiszteletben tartdsival kellene
végezni, amelyek garantdljdk, hogy a személyes adatok dtaddsa
kizdroélag vildgosan, jogilag meghatdrozott célokbdl torténik, a
kozosségi jogi keretnek és a kiilonbozd nemzeti torvényeknek
megfelelGen..

3.8. A legfontosabb kovetelmény az, hogy az eredeti szolgalta-
tok kovetkezetesen garantéljdk az adatok névtelenségét. A kon-
zultativ csoportnak egyiitt kell miikodnie az eurdpai adatvédelmi
biztossal, és ki kell kérnie tandcsat ezekkel a kérdésekkel kapcso-
latban; célszer( lenne, hogy az adatvédelmi biztos kozvetleniil
képviseltesse magét a konzultativ csoportban.

3.9. A Galileénak nem lenne szabad kizardlagos szerepet kap-
nia, s6t, meg kell nyitni az utat a valamennyi hozzaférheté mahol-
das navigdcios rendszerrel torténd egytittmikodés el6tt.

3.10. Annak érdekében, hogy biztositani lehessen a kozati hélo-
zatban val6 kozlekedés vagy a hasznalhat6sdg részleges vagy tel-
jes mértékdi korldtozdsara vonatkozd kozuati informdacidk és
adatok rendelkezésre alldsat és cseréjét, eurdpai szinten egysége-
siteni kell azt a szabvédnyositott struktdrdt és kozos XML formd-
tumot, amelyek lehet6vé teszik a kozlekedést, a hdldzat
hasznalhatésdgat, a forgalom biztonsagat vagy annak folyamatos-
sagat korldtozd jelenségekrdl és eseményekrd] tdjékoztatd adatok
cseréjét.

3.11. Masik fontos feltétel a kozlekedési infrastrukttrakat abra-
z0l6 egységes georeferens halozat létrehozasi paramétereinek
egységesitése annak érdekében, hogy lehet6vé viljék az egységes
digitalis helymeghatarozds, valamint a jelenségek és események,
ugyanakkor a kozuti hdlozatra, azok dsszetevGire és kornyezetére
vonatkozé informdcidk rogzitése is. Ennek érdekében fel kellene
hasznélni a tagdllamok mostandig leginkdbb bevélt mddszereit.
Az ttkezelS rendszerek is idetartoznak, amelyeknek feladata a
kozuti halézat jo miszaki dllapotdnak folyamatos fenntartdsa.
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3.12. A sziikséges adatoknak, azok elemzésének és az érintett
végsé felhaszndlok felé torténd tovabbitdsanak a rendszerben dgy
kell torténnie, hogy ezzel ne novekedjék tilsdgosan a jarmiveze-
t6k munkaterhelése, s6t, javuljon kényelmiik, és ezzel noveked-
jék a kozuti biztonsdg is, amivel kapcsolatban mindenekel6tt a
népesség eloregedését kell figyelembe venni. Az irdnyelvnek tehat
informdciés tdmogatist is el6 kellene irdnyoznia az ITS-
felhaszndlok szamdra annak érdekében, hogy a lehetd legjobban
megerdsitsék a kozlekedési rendszer mikoddképességét, haté-
konysagat és biztonsdgdt, ugyanakkor — amennyire lehetséges —
csokkentsék a balesetek gyakorisagat.

3.13. Az ITS-ek magukban foglaljdk a renddri szervek, a tiizol-
t6sdg, a mentGszolgdlatok, a kozati hdlozat kezeldi, a meteorol6-
giai szolgdlatok, valamint a jarmivezet6k 4altal is haszndlt
tdjékoztatdsi rendszereket. Az e rendszerekbdl kinyert informdci-
oknak és adatoknak szerves részét kell képezniiik a kozlekedési
halézattal kapesolatos tdjékoztatdsnak.

3.14. A kozuti hdlézat haszndlhat6sdgdt és az azon torténd
kozlekedést javito folyamatokon tilmenden nagyon fontos, hogy
folytatodjék az utak fejlesztése épités (f6ként azokon a részeken,
ahol a kozati halézat még nem létezik), dllagmegdrzés és javitds
révén. Ez lehetdvé teszi, hogy a hdl6zat megfelel§ fogaddkapaci-
tassal rendelkezzen a kiilonboz4 teriiletek jellemzéihez, életfelté-
teleihez stb. mérten. Az ITS-eket nemcsak az Gjonnan épitett
transzeurdpai kozlekedési hdlézatok infrastruktiirdiba kell integ-
ralni, hanem a meglev§ uthalézatba is.

4. Részletes megjegyzések

4.1. Azirdnyelvnek és a cselekvési tervnek olyan konkrét célki-
tlizéseket kellene meghatdroznia, amelyek valamennyi tagéllam
dltal elérhetdk az elsg idGszakaszban:

- Dbiztositani kell az olyan adatok és informdciok osszegyfijté-
sét és elemzését nemzeti szinten, amelyek a tagallam teriile-
tén zajlé forgalom helyzetével kapcsolatosak,

—  biztositani kell a transzeurdpai kozlekedési hdlozat valds
idejti kozlekedési helyzetére vonatkozé adatok és informd-
ciok hatdrokon dtnyuld cseréjét,

- lehetdvé kell tenni a jarmiivezetSk szdmdra, hogy kozszol-
galtatds cimén ingyenesen hozzéférhessenek az alapvetd
informdci6s szolgaltatdsokhoz.

4.2. Ezen folyamatok keretében a kozati hdlézat pontjaira vagy
korzeteire — ahol a kozlekedés részlegesen vagy teljesen korlato-
zott, s6t ledllt — vonatkoz6 informdcidk és adatok arra szolgalnak,

hogy:

- megvizsgdljak és ellendrizzék — a végleges orvoslds érdeké-
ben — a forgalom tdlterheltsége vagy az utak jarhatatlansaga
altal okozott problémdk megsziintetését vagy megolddsat
lehet6vé tévé mechanizmusokat,

- tdjékoztassdk a koziti hdlézat valamennyi haszndl6jat
(kozonséges és siirgdsségi jarmiivek vezetdit stb.) a zsifolt
vagy jdrhatatlan helyekr6l, a probléma id6tartamarél, mér-
tékérdl és okarodl,

- irdnyitsdk a kozati hdlézat forgalmat azzal a céllal, hogy
annak haszndlhatdsdga, valamint az ott torténd kozlekedés
a forgalmi zavarokkal kapcsolatban rendelkezésre 4ll6 ada-
toktdl figgSen biztositva legyen (forgalomirdnyitds a halé-
zat meghatdrozott pontjan, alternativ ttvonalakon stb.),

—  elemezzék egyes olyan jelenségek megismétlgdését kivalto
okokat, amelyek korlatozzak a kozuti hdlézat hasznéalhaté-
sagdt, valamint az egyes pontokon vagy adott korzetekben
torténd kozlekedést. A cél olyan rendelkezések javasldsa és
megvaldsitdsa, amelyek korldtozzak vagy megakadalyozzak
e jelenségek kialakuldsat.

4.3. A javaslatok nem hatdrozzdk meg az ITS-ek dltal betol-
tend§ feladatokat, és azt az id6pontot sem tartalmazzak, amed-
dig a szakért6knek e témdban donteniiik kell. Osszességében
tilsdgosan dltalinos dokumentumokkal van dolgunk, aminek a
kovetkezménye az lehet, hogy az érintett felelGsségekre és teriile-
tekre vonatkozé megkozelités nem lesz egységes jellegti.

4.4. Az EGSZB kovetkezésképpen azt javasolja, hogy hatdroz-
zak meg az intelligens kozlekedési rendszerek bizonyos funkci-
6it, tigymint:

4.4.1. Egyedi rendszerek: lehet6vé teszik az informdciok ossze-
gytijtését és azok elemzését az érintett hatdsigok, szervezetek és
intézmények felelGsségi korének megfelelGen (rend6rség, tizolt6-
sdg, mentdszolgélatok stb.); e nyers adatok egyes jellemzdi fel-
haszndlhat6k a valos idejti forgalmi helyzet jobb megismerése
céljabol.

4.4.2. Az adatok és informdciok telematikai alkalmazdsok révén
torténd osszegydjtése: lehetGvé teszi, hogy nyomon kovessiik az
intelligens kozlekedési rendszerek kiilonbozé elemeinek egyes
pontosan meghatdrozott jellemzdit a kozuti halézat pontosan
korilirt korzeteiben.

4.4.3. A forgalom irdnyitdsa és kezelése: a konkrét informaciok
értékelése és az automatikusan vagy kezel6i beavatkozas révén
osszegytjtott adatok alapjdn az intelligens kozlekedési rendsze-
rek a kozuti hdlozat adott korzetének forgalmat megfelels eszko-
zokkel irdnyitjadk (utasitisokat vagy tilalmakat kijelz
véltoztathatd tizenetd jelz6tabldk, fénynyilak vagy -jelz6k stb.).

4.4.4. Felugyelet: az osztott kamerarendszereknek koszonhe-
ten az illetékes hatbsdgok, szervezetek és intézmények képer-
ny6én megjelenithetik, és figyelemmel kisérhetik a kozati
forgalmat.

4.4.5. Az informéciok terjesztése: a kozati hdlézatban val6 koz-
lekedéssel és a halézat haszndlhatosdganak részleges vagy teljes
korlétozdsaval kapcsolatos informécidkat és adatokat kozzéteszik
vagy kozlik azzal a céllal, hogy a kozuti halézat valamennyi tigy-
fele és felhaszndldja szdmara hozzaférhetdk legyenek. Az infor-
miciok terjesztése az elérhetd alapvet§ kommunikicids vagy
informécids technoldgidk segitségével torténik; a kommunikaci6
torténhet koz- vagy magdnjogi tdrsasigokon keresztiil, a jarmd-
vezet§ pedig ezekhez az informdcidkhoz az utazds elStt vagy
annak sordn hozzdjuthat.
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4.4.6. Ellenérzés és szankciondlds: a telematikai rendszerek
lehet6vé teszik annak ellendrzését, hogy a jarmivezetSk eleget
tesznek-e kotelezettségeiknek (autopdlya- vagy egyéb dijak meg-
fizetése), valamint betartjdk-e a kozati kozlekedés szabélyait; a
legstlyosabb szabalysértések, illetve biincselekmények biintethe-
t6k (példaul a maximalis sebesség tullépése, a jelz6lampdk vagy a
megengedett Osszstily figyelmen kiviil hagydsa, gépjarmilopas),
az érintett tagallam kozlekedési szabalyai szerint és — harmoniza-
ci6 esetén — unios szinten is (12).

4.4.7. Mszaki operativ irdnyitds: a telematikai rendszerek biz-
tositjdk a rendszer kiillonbozg elemei tizemeltetési megbizhatdsa-
ganak ellenGrzését is. Lehet6vé teszik a problémak automatikus
azonositdsat, a progressziv vagy adatmentési eljarasok elinditdsat.

4.5. Az EGSZB egyébként minimdlis eurépai normak meghaté-
rozasat (vagy egy példakat felsorold lista felallitdst) javasolja
azzal a céllal, hogy a transzeurépai kozlekedési hal6zatokhoz tar-
tozd kozlekedési utakat olyan telematikus rendszerekkel szerel-
jék fel, amelyek lehetévé teszik az informdcidgytijtést, tovabbd a
forgalom ellenérzését és iranyitasat. Ilyenek példaul a kovetkezsk:

- kamerids feluigyeleti rendszer,
- aforgalmi helyzet nyomon kévetésének, a forgalomtorloda-
sok érzékelésének és a gépjarmivek szdmldldsanak

maodszerei,

- viltoztathat6 tizenet( jelz6tdblarendszer és kozuti tdjékoz-
tatdsi céla késziilékek,

- kozati meteoroldgiai informdcids rendszer,
- az utvonalak dinamikus irdnyitdsa,

- segélyhivé rendszer.

Kelt Briisszelben, 2009. mdjus 13-an.

4.6. E rendszerekbdl, valamint az egyedi rendszerekbdl szar-
maz6 informéciok alapjan valés id6ben értékelhetd a kozati hals-
zatban torténé kozlekedés és a halozat haszndlhatésdga, valamint
a legfontosabb dti célok eléréséhez sziikséges utazdsi idGtartam.

4.7. Az EGSZB felhivja a figyelmet azokra a nehézségekre, ame-
lyeket a gépjarmivek intelligens kozlekedési rendszerek egyedi
berendezéseivel torténd utdlagos felszerelése jelenthet. A rend-
szerstruktirdknak megfelel6 kompatibilitassal kell rendelkeznitik.
A jarmtvek struktiirdjat és rendszereit a nyilt platformok kereté-
ben kell kialakitani. Ez nemcsak a rendszerekre és a technoldgia-
kra vonatkozik, hanem az altaluk kindlt szolgaltatdsokra is.

4.8. Semmi kétség afeldl, hogy az intelligens kozlekedési rend-
szerek kialakitdsakor szdmos, ma rendelkezésiinkre dll6 — infor-
maécids vagy mds — technoldgidt felhaszndlnak majd; az EU ltal
elfogadott 6sszehangolt megkozelitésnek ki kellene terjednie az
eredmények tényleges alkalmazhat6sdganak eléréséig fejlesztendd
célteriiletek felsoroldsdra is. Az is fontos tovabbd, hogy a K6zos-
ség, a tagallamok, valamint a magdnszektor megfelel§ finansziro-
zdst biztositsanak. Az tizemeltetési és beruhdzdsi koltségeket
killonféle illetékekbdl, addbevételekbdl és az autdpélyadijakbol
szarmaz6 forrdsokbdl kellene fedezni.

4.9. A cselekvési terv kiilonb6z8 kulcsfontossdga teriiletein az
ITS-ek kiépitésének vonatkozdsdban az Eurdpai Bizottsag javasla-
tai bizonyos szdma gyakorlati rendelkezést is bevezetnek. Ugyan-
ezen id@szakok sordn természetesen elengedhetetlen, hogy kell§
idét forditsunk a végsé felhasznalok, azaz a jarmtvezetSk képzé-
sére és a rendszer kilonbozd elemeinek megismertetésére is.
Ennek keretében tdmogatni kell a tdjékoztaté és felvilagosité kam-
panyokat, hogy az emberek megismerjék ezeket a modern techno-
logidkat, Gjszerti promocids technikdkat is igénybe véve (példaul
az intelligens jarmtvek kifejlesztésének tdmogatdsa és eurdpai
palyazat szervezése a legjobbak dijazdsdra).

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg

(12) Az EGSZB véleménye a kovetkezd tdrgyban: Javaslat eurdpai parla-
menti és tandcsi irdnyelvre a koziti kozlekedésbiztonsdgra vonatkozd szabd-
lyok hatdrokon dtnyild végrehajtdsanak elGsegitésérdl, elGadd: Jan
SIMONS, 2008. szeptember 17.,HLC 77., 2009.3.31.
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