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Europos Komisija, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 262 straipsniu, 2008 m. lapkricio
19 d. nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél

Komisijos komunikato Europos Parlamentui, Tarybai, Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui

dél ,ES geresnio laivy iSmontavimo strategijos*

COM(2008) 767 galutinis.

Zemés iikio, kaimo plétros ir aplinkos skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komiteto darbo siuo klausimu orga-
nizavima, 2009 m. balandzio 17 d. priémé savo nuomong. Prane$é¢ja Dr. Anna Bredima.

453-ojoje plenarinéje sesijoje, {vykusioje 2009 m. geguzés 13-14 d. (2009 m. geguzés 13 d. posédis), Euro-
pos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomong 187 nariams balsavus uz, 2 — prie§ ir 3

susilaikius.

1. ISvados

1.1. EESRK palankiai vertina §j komunikatg ir pritaria jvairioms
galimoms priemonéms, kurias taikydama ES galéty padéti visame
pasaulyje saugiau ir maziau kenkiant aplinkai tvarkytis su eks-
ploatuoti netinkamais laivais.

1.2. EESRK atkreipia démesj j tai, kad perdirbant lavus galima
prisidéti prie pasaulio energijos ir iStekliy i$saugojimo, ir pripa-
Zjsta, kad, jei tai daroma tinkamai, laivy perdirbimas gali tapti
ekologine ir tvaria pramonés 3aka.

1.3.  EESRK pritaria skubiam Tarptautinés jiry organizacijos (T-
JO) Laivy perdirbimo konvencijos (2009 m.) ratifikavimui ir jgy-
vendinimui. ES valstybés narés ir valstybés, kuriose perdirbami
laivai, turéty bati paragintos imtis visy priemoniy, kad i konven-
cija kuo greiciau jsigalioty.

1.4. EESRK tvirtai remia nuostatg jtraukti ekologisko karo laivy
ir kity valstybiniy laivy iSmontavimo taisykles j laivy i§montavi-
mo priemones.

1.5.  EESRK mano, kad svarbu imtis veiksmy pagerinti labai blo-
gas aplinkosaugos ir socialines salygas daugelyje Piety Azijos per-
dirbimo jmoniy kartu uZztikrinant, kad vietos bendruomenés ir
toliau gauty pajamas i§ darbo viety ir paslaugy.

1.6. Reikia didinti i$montavimo pajégumus, kad biity galima
patenkinti didéjancia paklausg. Taip pat bitina uZztikrinti, kad tai
buty daroma saugiai ir tvariai. Bidy padengti daug didesnes dar-
bo jégos sanaudas, kuriy prireikia i$montuojant laivus Europos

aikstelése, galima rasti derinant reguliavimo priemones ir pramo-
nés iniciatyvas.

1.7. EESRK supranta, kad artimiausioje ateityje laivy iStraukimo
i kranta ir sudauZzymo metodas ir toliau bus taikomas dazniau-
siai. Todél bitina pagerinti esamas salygas, kad aikstelés baty eks-
ploatuojamos saugiai ir maZziau kenkiant aplinkai. Taciau pernelyg
didelis spaudimas pagerinti Piety Azijos alyse esamas salygas ne-
turéty daryti neigiamo poveikio ir perkelti laivy iStraukimo j
krantg problema i kitas besivystancias 3alis, dél kurios galéty vyk-
ti nekontroliuojama nustatytus standartus neatitinkanciy aikste-
liy plétra Azijoje ir Afrikoje.

1.8. EESRK siillo i$montavimo ir perdirbimo salygoms suteikti
svarbig vietg dviSaliuose ES laivininkystés ar prekybos susitari-
muose su minétomis Azijos Salimis, pavyzdziui, | dabar svarstoma
ES ir Indijos laivininkystés susitarimg turéty biti jrasytos laivy
perdirbimo nuostatos. Jis ragina Komisija 3j klausimg svarstyti po-
litiniu lygiu.

1.9. EESRK mano, kad i§montavimo ir perdirbimo klausimas
priklauso jmoniy socialinés atsakomybés sriciai. Jis ragina Komi-
sija laivy statyklas, jtraukti | atsakomybés uz laivy likvidavimg
grandine. Laivy operatoriai, kartu su laivy statyklomis, turéty pa-
deti uztikrinti, kad perdirbimo aikstelés gauty informacija apie ga-
limas pavojingas medzZiagas ar sglygas laivuose.

1.10. EESRK pritaria, kad reikia sukurti integruotos valdymo sis-
temos (IVS) modelj, pagal kurj biity galima tarptautiniu mastu ne-
priklausomai sertifikuoti laivy perdirbimo jmones ir biity galima
parodyti ekologiska perdirbimg, atitinkantj basimg TJO
konvencijg.
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1.11. EESRK rekomenduoja, kad Komisijos tyrime dél perdirbi-
mo fondo bty atsizvelgta j ,ter§¢jas moka“ ir ,gamintojo atsako-
mybés“ Europos teisés principus bei suderinamuma su valstybés
pagalbg reguliuojanciais teisés aktais. Reikéty i$samiau iSanalizuo-
ti, kaip toks fondas galéty padéti siekti konvencijos tiksly.

1.12. EESRK pripaZjsta, kad laivy perdirbimo aiksteliy steigimui
Europos Sgjungoje aplinkosaugos sumetimais gali pasipriesinti
vietos bendruomenés. Taciau, jeigu esamos aikstelés bus naudo-
jamos pagal paskirtj ir atitiks, kaip ir turéty bati, ES ir nacionali-
nius standartus, jy veikla gali biiti priimtina, nes bus sukurta daug
darbo viety. Siuos kriterijus biitina nuodugniai apsvarstyti.

1.13. EESRK ragina Komisija parengti paskatas ir apdovanoji-
mus, pavyzdziui, ,Clean Marine Awards®, skiriamus laivy savinin-
kams ir aikStelems uZz pavyzdinj laivy perdirbima.

2. lzanga

2.1. Laivy iSmontavimo aplinkosauginis ir socialinis aspektai
Piety Azijos pakrantése ir toliau kelia nerimg visame pasaulyje,
ypac Europoje. Neseniai uz aplinka atsakingas Europos Komisijos
narys Stavros Dimas ragino gerinti su j Piety Azijos laivy i$mon-
tavimo aiksteles siunc¢iamais laivais susijusias procediiras ir patik-
ra, kad baty galima uztikrinti tinkama jy i$montavimg. Remiantis
naujausiais duomenimis, 2009 m. j metalo lauzg bus atiduota
tikstantis laivy, o tai yra tris kartus daugiau nei 2008 m.; dél to
perdirbimo aikstelés turés didinti pajégumus. Reikia didinti i3-
montavimo pajégumus, kad biity galima patenkinti didéjancia pa-
klausg. Taip pat biitina uztikrinti, kad tai bty daroma saugiai ir
tvariai.

2.2. Komisijos komunikatas ,ES geresnio laivy iSmontavimo
strategija“ (1) pagristas vieSyjy konsultacijy dél Zaliosios knygos
dél geresnio laivy iSmontavimo (2007 m.) rezultatais (3).
EESRK (3) 8ig Zaligja knyga jvertino kaip ilgai lauktg iniciatyva. Be
to, Europos Parlamentas neseniai paragino Komisijg ir valstybes
nares nedelsiant imtis skubiy veiksmy dél laivy iSmontavimo (4).

2.3, Kartu siam klausimui spresti imtasi konkreciy tarptautiniy
veiksmy. TJO parengé naujg tarptauting konvencija dél saugaus ir
aplinkai nekenksmingo laivy perdirbimo (toliau — konvencija), ku-
rig planuojama priimti 2009 m. geguzés mén. Konvencija siekia-
ma inicijuoti laivy priezitiros ,nuo gimimo iki mirties” sistema. Ja

(1) COM(2008) 767 galutinis.
() COM(2007) 269 galutinis.
(3) OLC120,2008 5 16.

() P6_TA(2008)0222.

siekiama uztikrinti, kad laivy perdirbimo jmonés taikyty saugius
ir aplinkai nekenksmingus bidus, nemazindamos laivy veikimo
saugos ir veiksmingumo. UZtikrinant tinkamg kontrolés ir jgyven-
dinimo mechanizmg, konvencija siekiama nustatyti tokj kontro-
lés lygi, koks numatytas Bazelio konvencijoje (%).

2.4, Jungtiné TDO, TJO ir Bazelio konvencijos darbo grupé dél
iSmontavimui atiduodamy laivy yra jrodymas, kad bendradar-
biaujama tarptautiniu mastu. Trys organizacijos kartu parengé Pa-
sauling tvaraus laivy i§montavimo programg, siekiant uztikrinti
Piety Azijos regiono pramonés tvarumg ateityje, gerinti darbuo-
tojy sveikatg bei sauga ir aplinkos apsauga.

3. Komunikatas dél ES geresnio laivy iSmontavimo
strategijos

3.1. Komunikate dél ES geresnio laivy iSmontavimo strategijos
nepateikta konkreciy teisés akty pasitlymy. Jame siiloma keletas
priemoniy, skirty kuo sparéiau pagerinti laivy iSmontavimo saly-
gas, taip pat ir pereinamuoju laikotarpiu, kol jsigalios konvencija.

3.2. Strategijoje siiloma Komisijai i$analizuoti, ar pagristos ke-
letas galimybiy igyvendinti konvencijos tikslus.

3.3. Prie komunikato pridétame poveikio vertinime (°) padary-
ta i$vada, kad pageidautina taikyti integruotg politikos metodg,
kuriuo bity derinamos pasirinktos teis¢kiros ir ne teis¢kiiros
priemonés, nes tai vienintelé galimybé pasiekti teigiama poveikj
aplinkai ir socialinj bei ekonominj poveikj per trumpa, vidutinés
trukmeés ir ilgg laikotarpi.

4. Bendrosios pastabos

4.1. EESRK teigiamai vertina §j komunikatg ir pritaria jvairioms
galimoms priemonéms, kurias taikydama ES galéty padéti visame
pasaulyje saugiau ir maziau kenkiant aplinkai tvarkytis su eks-
ploatuoti netinkamais laivais. Komunikatas parengtas laiku ir tin-
kamai, nes 19 proc. pasaulio laivyno plaukioja su kurios nors EEE
(Europos ekonominés erdvés) valstybés narés véliava.

4.2.  Plieno gamybai i§ perdirbto plieno reikia tik tre¢dalio ener-
gijos, kuri sunaudojama gaminant plieng i zaliavy. Todél perdir-
bant galima prisidéti prie pasaulio energijos ir istekliy
i$saugojimo, o jei tai daroma tinkamai, laivy perdirbimas gali tap-
ti ekologine ir tvaria pramonés Saka.

(°) Bazelio konvencija dél pavojingy atlicky gabenimo per sienas kont-
rolés ir jy nukenksminimo.
(6) SEC(2008) 2847 — Komisijos tarnyby darbo dokumentas.
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4.3. Dél laipsnisko viengubo korpuso tanklaiviy atsisakymo iki
2010 (ir 2015 m.) kasmet j lauza ir toliau bus atiduodama $imtai
laivy. Be to, dél dabartinés finansy ir laivybos krizés sausakraviy
laivy atsisakoma gana sparciai. Siuo metu i§ naujo vyksta vertini-
mas, ar iSardyti 157 laivus, kuriy talpa — 5,5 mln. tony. Todél vy-
raujantis socialinis poveikis ir poveikis aplinkai isliks, ir gali dar
blogéti.

4.4.  Daugiau kaip 80 proc. laivy imontuojama Indijos, Bangla-
deso, Pakistano ir Turkijos aikstelése. Siuo metu daugiausia laivy
iSardoma Bangladese. Dauguma $iose Salyse esanciy aiksteliy tai-
ko maziausiai kainuojantj, taciau ir kenksmingiausia aplinkai i3ar-
dyti skirty laivy iStraukimo j krantg metodg. Dél $io metodo Ziista
daug Zmoniy, jis sukelia daug ligy dél salycio su toksinémis me-
dziagomis. EESRK supranta, kad artimiausioje ateityje laivy iStrau-
kimo i krantg ir sudauZymo metodas ir toliau bus taikomas
dazniausiai. Todél biitina pagerinti esamas salygas, kad aikstelés
bty eksploatuojamos saugiai ir maziau kenkiant aplinkai.

4.5. Blogos aplinkosaugos ir socialinés salygos Piety Azijos aiks-
telése suteikia joms nes3ziningg prana§uma prie§ konkurentus Eu-
ropoje. Be to, didelé perdirbto plieno paklausa vietoje sudaro
papildoma problema Europos konkurencingumui.

4.6. Laivy iSmontavimas — sudétingas procesas, apimantis jvai-
rius veiksmus nuo visos jrangos pasalinimo iki susmulkinimo ir
sudétiniy daliy perdirbimo. Laivy i$montavimas pramoniniy $a-
liy sausuosiuose dokuose reglamentuojamas, o Azijos pakrantése
§i veikla kontroliuojama ir tikrinama maziau. Neseniai atlikto ty-
rimo duomenys rodo, kad 20 proc. Bangladeso pakrantése laivy
iSmontavimo srities darbuotojy — vaikai iki 15 mety. Vargu, ar
jmanoma $iose Salyse taikyti keletg TDO konvencijy dél darbuo-
tojy saugos ir sveikatos. Nesant galimybeés patikimai valdyti atlie-
ky 3alinima ir jas Salinti aplinkai nekenkian¢iu bidu problema tik
giléja.

4.7. EESRK pakartoja, kad struktarinis skurdas ir kitos sociali-
nés bei teisinés problemos yra glaudziai susijusios su batiniausiy
darbo saugos ir aplinkos apsaugos standarty nebuvimu ar jy ne-
igyvendinimu. Be to, $ios alys nelinkusios grieztinti standarty ir
keisti perdirbimo kainas, nes bijo netekti pagrindinio pajamy $al-
tinio. Ir visgi jos turéty reikalauti aiksteliy operatoriy investuoti j
jrenginiy patobulinimg ir suteikti darbuotojams tokj apsaugos lygj
ir sudaryti tokias darbo salygas, kuriy jie nusipelno. Ateityje Eu-
ropos Sajunga, derédamasi su minétomis alimis, turéty skatinti
taikyti ir veiksmingai jgyvendinti $iuos tarptautinius standartus ir
kartu stiprinti jy pajégumus.

4.8. EESRK nuomongéje (7) dél Komunikato ,Integruota jiry po-
litika Europos Sgjungai“ dar kartg priminé, kad pasaulyje labai

(7) OLC 211, 2008 8 19.

tritksta aplinkos tausojimo ir socialinio tvarumo principus atitin-
kanciy laivy iSmontavimo jmoniy. Todél ES ir tarptautinés pa-
stangos turéty bati sutelktos j laivy perdirbimu uZsiimanéiy Piety
Azijos valstybiy veiksmus ir siekti, kad jy jmonés atitikty pripa-
zintus tarptautinius standartus.

4.9. EESRK atkreipia démesj i tai, kad konvencija ir jos jgyven-
dinimo gairémis, sickiama uztikrinti tokj pat kontrolés lygj ir jgy-
vendinimg kaip numato Bazelio konvencija ir turéty bati tvirtai
remiama.

4.10. Turédamas omenyje ,nuo gimimo iki mirties* laivy is-
montavimo metodg, EESRK ragina Komisija laivy statyklas jtrauk-
ti | atsakomybés uz laivy, kuriuos jos pastaté, iSmontavima
grandine. DidZiausia pasaulio prekybos laivyno dalis statoma Ja-
ponijos, Kor¢jos ir Kinijos laivy statyklose. Pagal kokybiskos lai-
vybos atsakomybés granding kiekvienas veikéjas prisiima jam
tenkancia atsakomybés dalj. Pagal tokia mastyseng didZiausia at-
sakomybé tenka laivy statykloms, kurios uz savo produktus turi
prisiimti panasig atsakomybe kaip automobiliy ir orlaiviy
gamintojai.

4.11. Sprendziant §j klausimg, EESRK turi rasti dviejy tarpusa-
vyje prieStaraujanciy parametry pusiausvyrg. Viena vertus, dau-
gumoje Azijos perdirbimo rinky vis dar vyrauja labai blogos
aplinkos apsaugos ir socialinés salygos. Kita vertus, Piety Azijos
Saliy vietos bendruomenés, kurios gyvena i§ perdirbimo aikstelé-
se uzdirbty pajamy, gali susidurti su dideliu nedarbo lygiu. Todél
salygy gerinimas neturéty daryti neigiamo poveikio, t. y. perkelti
problema i kity besivystanciy Saliy pakrantes.

4.12. Tarptautiné standartizacijos organizacija (TSO) taip pat
siekia gerinti laivy i§montavimo procesg. Biisimais savanoriskais
tarptautiniais standartais (ISO 30000 ir ISO 30003), kuriais nu-
statoma laivy perdirbimo jmoniy sertifikavimo ir audito sistema,
siekiama remti ir papildyti TJO bei TDO veiklg ir Bazelio konven-
cijg iSvengiant dvigubo darbo.

5. Konkrecios pastabos

5.1. Greitas TJO Laivy perdirbimo konvencijos jgyvendinimas

5.1.1. Europos Komisija prognozuoja, kad konvencija nejsiga-
lios anksciau nei 2015 m. EESRK pritaria skubiam konvencijos ra-
tifikavimui ir jgyvendinimui. ES valstybés narés ir valstybeés,
kuriose perdirbami laivai, turéty biti skatinamos imtis priemo-
niy, kad $i konvencija isigalioty kuo greic¢iau. EESRK sutinka, kad
vyriausybés turéty biiti raginamos pereinamuoju laikotarpiu, kai
tik bus jmanoma, savanoriskai taikyti techninius konvencijos
standartus.
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5.1.2.  EESRK pritaria konvencijos perkélimui j ES teis¢ priimant
reglamenta, kuriame bty iSdéstytos jos pagrindinés nuostatos,
kaip buvo perkelta TJO Apsaugos nuo uzsitersimo sistemy (angl.
AFS) konvencija (8). Kartu Komisija turéty i$nagrinéti, kaip ir ko-
kiomis priemonémis skatinti laivus perdirbancias valstybes imtis
panasiy veiksmy, biitent ratifikuoti ir jgyvendinti ig konvencija
kuo skubiau.

5.2. Ekologiskas karo laivy ir kity (valstybiniy) laivy iSmontavimas

5.2.1. EESRK atkreipia démesj i tai, kad konvencija nebus tai-
koma visiems laivams, konkre¢iai — karo laivams ir valstybei prik-
lausantiems laivams. Taciau turéty biti reikalaujama, kad $ie laivai
bty eksploatuojami laikantis konvencijos. Todél Komitetas sitilo
jtraukti minétus laivus i bisimas ES priemones perdirbimo srity-
je. Tokia strategija leisty sukurti daug darbo viety ES aikstelése ir
pasalinti keleta dideliy ter$¢jy i jary. EESRK mano, kad taip pat
reikia spresti karo laivy aplinkos tarSos duomeny klausima. Be to,
jo nuomone, nedideli laivai, sveriantys maziau nei 500 gt, turéty
biti i$§montuojami ES aikstelése.

5.2.2. Siuo metu ES ir kity OECD priklausanciy saliy laivy is-
montavimo jmonés néra pakankamai pajégios iSmontuoti karo
laivus ir kitus valstybei priklausancius laivus, kurie bus baigti eks-
ploatuoti per artimiausius 10 mety. EESRK mano, kad jmonés
,2Harland and Wolff Heavy Industries” (%) veikla laivy i§montavi-
mo srityje yra jkvepiantis pavyzdys, kaip nebeveikiancios laivy
statyklos ir remonto aikstelés gali baiti paverstos j iSmontavimo
objektus. EESRK pripaZista, kad, nepaisant pasaulinio ekonomi-
kos nuosmukio ir dabartinio nedarbo lygio, laivy perdirbimo aiks-
teliy steigimui Europos Sgjungoje aplinkos apsaugos sumetimais
gali pasipriesinti vietos bendruomenés. Taciau, jeigu esamos aiks-
telés bus naudojamos pagal konvencijoje nurodyta paskirti, jy
veikla gali biti priimtina, nes bus sukurtos naujos darbo vietos.

5.2.3.  Artimiausiu metu Piety Azijos laivy ardytojy konkuren-
cinis prana§umas nemazés, o Europoje isliks aktuali karo ir vals-
tybei priklausanciy laivy iSmontavimo problema. ES turéty
nustatyti iy laivy i$montavimo salygas OECD 3$aliy jmonése arba
jtraukti naudoti netinkamy laivy likvidavimo islyga i bet kokj su-
sitarimg dél karo laivy pardavimo ne ES alims.

5.3. Veiksmai, kuriy Sio sektoriaus jmonés gali imtis pereinamuoju
laikotarpiu

5.3.1. Kaip ir Komisija, EESRK yra susirGipings dél perspektyvy
pereinamuoju laikotarpiu, kol jsigalios ir bus visiskai jgyvendinta
TJO konvencija. Jis pritaria, kad paprasciausiai ir grei¢iausiai

(8) Tarptautiné konvencija dél laivuose naudojamy Zalingy apsaugos nuo
uzsitersimo sistemy kontrolés (Reglamentas Nr. 782(2003) dél drau-
dimo naudoti laivuose organoalavo junginius).

() Belfaste jmonei ,Harland and Wolff* neseniai buvo suteikta atlieky
tvarkymo licencija jiiry transporto priemoniy ir jiry uosty jrenginiy
iSmontavimo srityje. Ji $iuo metu baigia i§montuoti ir perdirbti laiva
,MSC Napoli*.

pakeisti taikomg tvarka bity galima savanorisku atitinkamy su-
interesuotyjy 3aliy jsipareigojimu.

5.3.2.  EESRK mano, kad laivy perdirbimo klausimas priklauso
imoniy socialinés atsakomybés sriciai. Jis ragina Komisija pareng-
ti skatinamgsias priemones, pavyzdziui, priza ,Clean Marine
Awards*, kuriuo bty apdovanojami laivy savininkai ir aikstelés
uZ pavyzdinj laivy perdirbima. Skatinamosios priemonés turéty
bati vertingos, kad apsimokeéty jy siekti.

5.3.3. EESRK vertina pozityvy pramonés organizacijy ir nevy-
riausybiniy organizacijy dalyvavimg ir jy paramg rengiant kon-
vencija. Jis taip pat palankiai vertina pramonés organizacijy
nustatyta priemoniy rinkinj (19), kurias laivy savininkai turéty tai-
kyti siekdami uztikrinti saugy ir aplinkai nekenksmingg laivy is-
montavima. Tikimasi, kad daugiau laivybos jmoniy pasirinks arba
bus paskatintos jsipareigoti imontuoti savo laivus ekologiskai.
Taciau laivo perdirbimo procese dalyvauja daug kity subjekty ir
jie savo ruoztu taip pat turi imtis papildomy veiksmy, ypac laivy
statyklos turi prisiimti sutartinius sipareigojimus statyti ekologis-
kus laivus. Didelis Zingsnis i priekj baity standartiniy ,laivy per-
dirbimo paslaugy pirkimo-pardavimo sutar¢iy“ (kaip, pvz.,
BIMCO (') parengta DEMOLISHCON sutartis) pasira§ymas ir lai-
vy statykly sutartiniai jsipareigojimai pereinamuoju laikotarpiu
taikyti konvencijos reikalavimus.

5.4. Geresnis atlieky gabenimo taisykliy taikymas

5.4.1. EESRK palankiai vertina Komisijos ketinimg parengti gai-
res, siekiant pagerinti galiojanciy atlieky vezimo taisykliy taiky-
ma eksploatuoti netinkamiems laivams, skatinti daugiaalj
bendradarbiavimg ir, jvertinus galimybe, parengti taisykles, susi-
jusias su laivy, kuriuos rengiamasi atiduoti i lauzg, sarasu.

5.4.2. Tarptautingje atlieky veZimo teiséje yra pripazistama, kad
laivas gali tapti atliekomis, kaip numatyta Bazelio konvencijos
2 straipsnyje, ir tuo paciu metu vis dar biti laikomas laivu pagal
kitas tarptautines taisykles. Todél neaisku, kada laivas tampa ,at-
lieka“ ir ar pries prasidedant i§montavimo procesui laiva galima
laikyti ,tarSos Saltiniu®, o laivo savininkg — ,ter$¢ju”. Laivybos jmo-
nés laivus parduoda grynaisiais pinigais atsiskaitantiems pirke-
jams, kurie daznai pakeicia jy véliavg ir iSsiuncia i perdirbimo
aiksteles, kur perdirbto plieno kainos uz vieng vandentalpos be
krovinio tong svyruoja nuo 150-700 JAV doleriy. Dauguma lai-
vy savininky su i§montavimo jmonémis bendrauja (tiesiogiai ar
netiesiogiai) retai. Taciau jie, kartu su laivy statyklomis, turéty uz-
tikrinti, kad biity pateikta informacija apie visas jy laivuose esan-
¢ias pavojingas medziagas ar salygas ir perduodami laivg turéty
apibtdinti bendra jy bikle.

(19) Pereinamojo laikotarpio priemoneés laivy savininkams, ketinantiems
parduoti laivus perdirbti (BIMCO, IACS, ICS, INTERCARGO, INTER-
TANKO, IPTA, OCIME).

(1) Baltijos ir tarptauting jiiry taryba (angl. The Baltic and International Ma-
ritime Council — BIMCO).



2009 11 17

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

C277)71

5.4.3. Paprastai laivai siunc¢iami iSmontuoti, kai nebetinka nau-
doti komercinéms reikméms. Vien laivo amzius neatspindi nei jo
techninés buklés, nei komercinio naudingumo, kuris priklauso
nuo kainy svyravimo kroviniy rinkoje. Nors senesniy nei nusta-
tyto amziaus laivy sgrasg sudaryti nebiity sudétinga, kol nejsiga-
lios TJO konvencija, bus nelengva nustatyti, kada laivus reikéty
iSmontuoti ir imtis kontrolés priemoniy. Bet kokiu atveju, senus
ir labai pavojingus laivus reikéty atidziai tikrinti, kad iki iSmonta-
vimo bty uZtikrintas reikalavimy laikymasis.

5.5. Laivy iSmontavimo jmoniy auditas ir sertifikavimas

5.5.1.  Konvencijoje bus nustatytos véliavos, uosto ir perdirban-
Cios valstybiy atsakomybés sritys. Joje nebus specialiy nuostaty,
taikomy objekty auditui ir sertifikavimui. Ta¢iau tokia sistema bus
nustatyta papildomose gairése ir jg kontroliuos laivus perdirban-
Ciosios valstybés. TJO gairiy tikslas gali baiti prapléstas taip pat ir
atitinkamais ISO standartais, kurie $iuo metu rengiami.

5.5.2. EESRK atkreipia démesj j tai, kad Europos jiry saugumo
agentiira (EJSA) uzsakeé tyrimg (12) dél integruotos valdymo siste-
mos (toliau — IVS) sertifikavimo modelio, pagal kurj biity galima
sertifikuoti laivy perdirbimo jmones nustatant, ar jos vykdo sau-
gaus ir ekologisko perdirbimo veiklg. Europos IVS biity galima
naudoti kaip priemong¢ siekiant veiksmingiau jgyvendinti
TJO konvencija. Komitetas pazymi, kad tokia sertifikavimo pro-
cediira turi baiti pripazistama tarptautiniu mastu, o tai uztikrinti
galima tik taikant nepriklausomg patikrinimy mechanizma.

2009 m. geguzés 13 d., Briuselis

5.6. Tvaraus finansavimo uZtikrinimas

5.6.1. 2007 m. Komisija sitilé (*3) ypatinga démesj skirti klau-
simui, ar reikéty skirti finansing paramg ekologisko ES laivy i3-
montavimo objektams arba laivy savininkams, kurie siuncia savo
laivus i ekologiskas aiksteles visiskai i$montuoti ar pasalinti i3 jy
kenksmingas medziagas.

5.6.2. EESRK pazymi, kad remdamasi tyrimo rezultatais Komi-
sija ketina jvertinti privalomos tarptautinés ekologisko laivy is-
montavimo finansavimo sistemos (,laivy i§montavimo fondo®)
galimybe. Komitetas tikisi, kad tyrime bus atsizvelgta i principa
Lter$éjas moka“ ir Europos teisés akty ,gamintojo atsakomybés*
principg ir mano, kad saugaus ir tvaraus laivy iSmontavimo finan-
savimo problemg i$spresime tik tada, kai bus priimtos atitinka-
mos nuostatos, kurios deramai atspindés visy susijusiy Saliy
atsakomybe visa laivo eksploatavimo laikotarpj apimancioje atsa-
komybés grandinéje.

5.6.3. TJO jau isteigé savanoriska Tarptautinj laivy perdirbimo
fonda, kad jgyvendinant TJO techninio bendradarbiavimo veiklg
buty galima skatinti saugy ir ekologiska laivy perdirbimo valdy-
mg. Laivy savininkus reikéty raginti moketi jmokas j §j fonda. Rei-
kéty toliau iSanalizuoti, kaip toks fondas galéty padéti siekti
konvencijos tiksly. Tiems patiems tikslams skirtas ES fondas su-
sidurty su lésy gavimo problema, nes subsidijos ekologiskai laivy
iSmontavimui nebiity leidziamos pagal ES teise.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

(12) Tyrimas dél laivy perdirbimo jmoniy sertifikavimo, galutiné ataskaita,
2008 m. rugséjo mén.
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(13) COM(2007) 269 galutinis.



