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Ricibas plans saistiba ar lidostu jaudu, efektivitati un droSumu Eiropa

Eiropas gaisa transporta sektora liberalizacija ir bijusi loti veiksmiga: laika no
1980. Iidz 2000. gadam gaisa satiksme Eiropa ir triskarSojusies. Laika no 1992. lidz
2005. gadam ES iek$&jo marsSrutu skaits ir palielinajies par 150 %. Tagad Eiropas
iedzivotaji var izmantot diversificétu gaisa transporta pakalpojumu klastu par
piepemamam cenam.

Eiropas Kopiena ir veikusi konkrétus pasakumus, lai saglabatu So pieaugumu,
vienlaicigi noturot droSuma un efektivitates augsto [imeni:

e Eiropas Aviacijas dro$ibas agentiira (EASA) tika izveidota 2002. gada, lai
racionalizétu Eiropas pasakumus lidojumderiguma joma,

e 2004. gada pienemtas Eiropas vienotas gaisa telpas tiesibu aktu paketes mérkis ir
padzilinati reform@t gaisa satiksmes vadibas sektoru noltika paaugstinat droSumu
un efektivitati Eiropas gaisa telpa.

Ja pieprasijums péc gaisa satiksmes turpinasies saskana ar pasreiz€jam tendencém,
20 gadu laika tas divkarSosies. Ir skaidrs, ka tas nopietni ietekmes vidi. Komisija risina
So jautajumu ar virkni iniciativu, kas ir verstas uz to, lai internaliz&tu transporta ar€jas
izmaksas un samazinatu gaisa transporta nozimi siltumnicefekta veicinasana.

Komisijas 2001. gada Transporta Baltas gramatas vidusposma parskata' tiek atzts,
ka ir nepiecieSams veikt pasakumus, lai samazinatu negativo ietekmi uz vidi, kuru
izraisa straujais satiksmes pieaugums. Sa dokumenta mérkis ir optimizét pasreizgjas
infrastruktiiras izmantoS$anu, veicinat tehnologisko jauninajumu izmantoSanu, uzlabot
droSumu un efektivitati un uzlabot jaunas infrastruktiiras planoSanas sisteému, kad tas
ir nepieciesams.

Misdienu sabiedriba piekluve ir ekonomikas konkurétspg&jas, socialas un regionalas
koh&zijas un kultiiras attistibas pamats. Lidz ar to ne tikai globalizacijas ekonomiskas
un komercialas vajadzibas izraisa augoSo pieprasijumu p&c gaisa transporta, bet arl
sabiedrisko un kulttiras vajadzibu attistiba palielina pieprasijumu péc lidojumiem.

P&c gaisa transporta tirgus liberalizacijas, izveidojot iek$€jo tirgu un risinot "gaisa
telpas parslodzes" problémas Eiropas vienotas gaisa telpas iniciativa, Komisija tagad
galveno uzmanibu pieversis lidostam. Ja jauda neatbildis pieprasijumam, pastav risks,
ka ta kl@s par visierobeZojo$ako faktoru gaisa transporta joma. Sa vajaka posma
izraisita k&des reakcija tikla apdraud visas gaisa transporta sisteémas efektivitati. Ta ka
gaisa transports tiek uzskatits par ekonomiskas izaugsmes "dzingju", tas savukart ir
risks graujosi ietekmét Eiropas ekonomikas konkurétsp&ju kopuma.

COM(2006) 314.
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Lidostam ir biitiska ekonomiska nozime gan vietgja, gan globala méroga. Eiropas
lidostu operatori tieSi nodarbina aptuveni 120 000 darbinieku, lai apkalpotu
580 miljonus pasazieru gada. Kopgjais uz vietas nodarbinato skaits aviosabiedribas,
tehniskas apkopes, €dinasanas, mazumtirdzniecibas un gaisa satiksmes kontroles
uznémumos sasniedz aptuveni 1,1 miljonu stradajoso.

Lidostu sektors tiesi veido vidgji 925 darbavietas uz vienu miljonu darba slodzes
vienibu’. 31% uzpémumu galvenais raZotnu izvieto§anas faktors ir atrasanas liclas
lidostas tuvuma. Banku un apdrosSinaSanas pakalpojumu joma gaisa transports veido
11dz 50 % no kopgja transporta pieprasijuma’.

Tadg] efektiva gaisa transporta nozare veicina Lisabonas stratégija noteiktos mérkus.

PAREDZAMALIS “JAUDAS LUZUMS”

Lidostas jauda ietver skrejcelu un lidlauka infrastruktiru. Skrejcelu jauda ir
maksimalais gaisa kugu nolaiSanas un/vai pacelSanas skaits, nemot véra tadus fizikalos
droSumu ietekméjosSos ierobezojumus ka turbulences virpulu veidoSanas. Lidlauka
infrastrukttras jauda atbilst terminalu fiziskajam izvietojumam (novietnu laukumi un
iekapSanas varti, utt.) un to vadibas efektivitatei.

Nemot véra paredzamo satiksmes attistibu, Eiropa saskarsies ar nepartraukti augosu
plaisu® starp jaudu un pieprasijumu. To sauc par “jaudas lizumu”. Ja pasreizgjais
jaudas Iimenis netiks krasi palielinats, ir paredzams, ka vairak neka 60 Eiropas lidostas
bus stipri parslogotas un 2025. gada 20 vadosas lidostas bis parpilditas ne mazak ka
8-10 stundas diena.

Sads parslogojums, visticamak, biitiski ietekmés aviosabiedribu spgju ievérot lidojumu
grafikus, jo 1pasi lidostas, kas ir satiksmes mezgli, un Iidz ar to Eiropas gaisa
transporta nozare klis mazak efektiva. Parslogojums ietekmés ar1 vides un droSibas
izmaksas, jo operaciju bieZzums un sarezgitiba sasniegs nepieredz&tu Iimeni.

Jaudas luzums lidostas ir visu gaisa transporta apgades kedeé iesaistito dalibnieku
droSuma, efektivitates un konkurétspéjas apdraudéjums.

Darba slodzes vieniba ir vai nu viens pasazieris, vai 0,1 tonna kravas.

Airports Council International and York Aviation, "The social and economic impact of airports in
Europe", 2004 (Starptautiska lidostu padome un York Aviation, “Lidostu sociala un ekonomiska
ietekme Eiropa”, 2004. gads).

Apvienotais ECAC un Eurocontrol pétijums par lidostu jaudu: [zaugsmes izaicinajumi, 2004. gada

14. decembris, publicéts Eurocontrol timekla vietné:
http://www.eurocontrol.int/eatm/gallery/content/public/library/CTG04_report.pdf
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JAUDAS LUZUMA RISINAJUMU STRATEGISKA VIZIJA

Sim sarezgitajam jautajumam nav universala risinajuma. Lidostu sektora
izaicinajums ir ne tikai dalibnieku daudzveidiba un operaciju loti tehniskais raksturs,
bet ar1 planoSanas termini.

— Jaunas infrastruktiiras izveidei ir nepiecieSami 5 lidz 10 gadi vai vairak.
— Lai planotu un optimiz€tu esoSo skrejcelu, tostarp apkart€jas gaisa telpas,
izmantoSanu, ir nepiecieSami 1 1idz 5 gadi.

Laikposma no 2005. gada septembra vidus lidz 2006. gada sakumam Komisija
apspriedas ar ieinteres€tajam personam, lai mekletu iesp&jamos risinajumus lidostu
jaudas deficita noversanai. Visas atbildes no valsts iestadém, aviosabiedribam, lidostu
operatoriem, pilotiem, aeronavigacijas pakalpojumu sniedz€jiem, ekspertiem,
privatpersonam un vides organizicijam deva veértigu ieguldfjumu’. Galvenais
apsprieSanas secinajums bija tas, ka ir plasa vienpratiba par to, ka $Sada problema
pastav un ir nepiecieSams rast tirgus virzitus un videé ilgtspéjigus risinajumus.
Daudzi aptaujas dalibnieki uzsvéra nepiecieSamibu uzlabot sadarbibu un informacijas
apmainu starp lidostu darbibas k&dg iesaistitajiem dalibniekiem.

Diskusijas par jaudas problému notika augsta limena civilas aviacijas generaldirektoru
sanaksmes 2005. gada Apvienotas Karalistes prezidenttras laika un 2006. gada maija
Zalcburga Austrijas prezidentiiras laika.

ApsprieSanas rezultata ir uzskaitita virkne pasakumu:

— nepiecieSams efektivak izmantot esoSos skrejcelus un atbalstit jaunu
infrastruktiiru,

— ir jamekle atbilstoSs Iidzsvars starp tirgus virzitiem risindjumiem (tirgus
mehanismi laika niSu pieskirSanai) un reglament&josiem pasakumiem (Eiropas
vienotas gaisa telpas un lidostu droSuma parraudziba),

— Eiropas Kopiena vartu atbalstit lidostu sektoru ari ar finanSu instrumentu
palidzibu: TEN-T, Eiropas koh&zijas politikas programmas no Eiropas Regionalas
attistibas fonda un Kohézijas fonda (saskana ar Kopienas stratégiskajam kohézijas
politikas pamatnostadném un atkariba no katra programma definétajam
prioritatém) vai ar tadu iniciativu palidzibu ka SESAR (Eiropas Vienotas gaisa
telpas ATM petijumi),

— lai veicinatu droSumu, ir nepiecieSami saisto§i Kopienas noteikumi, jo 1pasi par
lidlauka gaisa telpas drosumu, ietverot ne tikai infrastruktiiru, bet art operacijas un
vadibu,

— cenSoties palielinat lidostu jaudu, aviacijas droSibai ir japievérs vislielaka
uzmaniba,

Apspriezu dokuments un atbildes ir pieejamas §ada adresé:
http://europa.eu.int/comm/transport/air/consultation/2005_11 30 en.htm
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— regionalas lidostas ir nozimigas integréta Eiropas gaisa transporta tikla attistiba.
Saja aspekta biitu vélams atbrivot esodas sléptas jaudas regionalajas lidostas ar
tadu nosacijumu, ka dalibvalstis nem véra Kopienas juridiskos instrumentus
attieciba uz valsts atbalstu’. Globalajam satelitu navigacijas sistémam $ajas
lidostas varétu biit nozimiga loma jaudas palielinasana un operaciju elastiguma,
nepalielinot vietgjas infrastruktiiras izmaksas. Dalibvalstim ir jacenSas uzlabot
piekluvi sadam lidostam pa dzelzcelu vai autoceliem, lai tas darbotos ka atslodzes
lidostas.

Nemot véra Sos aspektus, Kopiena izstradas piecus galvenos pasakumus:
— pasreizgjas lidostu jaudas labaka izmantoSana,
— konsekventa pieeja gaisa droSuma operacijam lidlaukos,

— komodalitates veicinaSana, dazadu transporta veidu integracija un saskanota
darbiba,

— lidostu vides jaudas uzlaboSana un jaunas lidostas infrastrukttiras planoSanas
sistéma,

— rentablu tehnologisko risinajumu attistiS$ana un istenosana.

Apspriesanas ar ieinteresétajam personam apstiprindja steidzamas koordinétas
darbibas nepiecieamibu. Saja dokumentd tiek piedavats konkrétu pasakumu
saraksts, kurus vislabak varétu pienemt ES Iimeni. Izveidojot noveroSanas iestadi,
Eiropas Komisija uzraudzis to virzibu.

PASREIZEJAS LIDOSTU JAUDAS LABAKA IZMATOSANA

Jaudas noveértéjums un vidéja termina planosanas metodes

Jaudas novért§jumam vajadz€tu balstities uz precizu pasreiz€jas un planotas lidostu
caurlaides sp&jas uzskaiti. Paslaik Eiropas meroga $adas uzskaites nav. Bez tam savas
jaudas novertesana lidostas izmanto dazadas metodes un taksonomiju. Tapéc ir griti
veikt salidzinaSanu un salidzinoSu novérteésanu.

Eiropas Aeronavigacijas droSibas organizacija FEurocontrol atbalsta Komisiju
projekta Eiropas vienota gaisa telpa istenoSana, uzpemoties virkni tehnisku
pasakumu, lai sagatavotu istenoSanas noteikumu projektu, kuru varétu izmantot par
pamatu Komisijas priekSlikumam, kas ir japienem saskana ar komitejas procediiru —
komitologiju.

Komisija izvirza priekSlikumu izmantot Sos darba pasakumus, lai izstradatu
1stenoSanas noteikumus par kop&jam definicijam un kopg&jiem analizes instrumentiem
lidlauku jaudas novérteésana, ka ar1 procediiras lidostu operatoru iesaistiSanai vidéja
termina jaudu planoSana.

EK Liguma 87.—89. pants un Kopienas vadlinijas par lidostu finanséSanu un valsts atbalstu darbibas
uzsak§anai aviosabiedribam, kas veic lidojumus no regionalam lidostam, OV C 312, 9.12.2005.
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Eurocontrol ir izstradajusi sistematisku un labi funkciongjoSu kartibu gaisa satiksmes
jaudas planoSanai Eiropas méroga. Komisija izvirza priekslikumu paplasinat So darbu
11dz lidostu jaudas planosanai, kas sektoram dotu globala méroga parskatu par lidostu
jaudas jautajumiem Eiropa. Komisija aicinas dalibvalstis, attiecigas iestades un
ieinteresétas personas izveidot lidostu jaudas novéroSanas iestadi, kuras parraudziba
bus $is planosanas process. Novérosanas iestade, kas var€tu sakt darbu 2007. gada,
butu forums lidostu jaudas datu un informacijas apmainai un parraudzibai, lai
izveidotu Viseiropas noverosanas centru $aja svarigaja jautajuma.

Komisija nodros§inas FEurocontrol pilnvarojumu 2007. gada sakuma izstradat
saskanotus lidostu jaudas un noveértésanas metodiskos instrumentus.

Novérosanas iestade lidostu jaudas vidgja termina planosanai Komisijas uzraudziba
izmantos ES méroga jaudas novert€juma uzskaiti, lai uzlabotu izpratni un
informétibu par regionalajam jaudas vajadzibam, un par to sniegs gada parskatu.

Lidostu laika niSas un lidojumu plani

Eiropa lidostu operatoriem ir jaiesniedz lidojuma plans vismaz vienu stundu pirms
lidojuma sakuma. Pret1 vini sanem gaisa satiksmes pliismas vadibas (4ir Traffic Flow
Management (ATFM)) laika niSu, kas atbilst laikam, kura gaisa kugis var pacelties,
neradot parslodzi gaisa satiksmes vadibas sistéma. Parasti ATFM laika nisSas tiek
pieskirtas, kad gaisa satiksmes kontroles centros vai lidostas triikst iek§gjas jaudas’ vai
kad ir neparedzéti jaudas ierobezojumi (pieméram, migla, perkona negaiss, tehniskas
sist€émas kltimes utt.).

Praktiski lidojumu planu parbaude salidzinajuma ar lidostas laika niSam nenotiek
sistematiski, tade] tiek izjaukta lidostu laika niSu optimala izmantoSana. Blakus
efekts ir tads, ka gaisa kugis aiznem manevrésanas un skrejcela jaudu ilgak, ka
nepiecieSams, lidz ar to nelabvéligi ietekméjot vidi.

Eurocontrol 2005. gada sanema pilnvarojumu cie$a sadarbiba ar Komisiju izstradat
ATFM isteno$anas noteikumus®. Paredzams, ka IstenoSanas noteikumu projekts tiks
iesniegts FEiropas vienotas gaisa telpas komitologijas procediras komitejai
2007. gada sakuma.

Ja nepieciesams, Laika ni$u regulas 14. pantu’ varétu grozit ta, ka kompetentas gaisa
satiksmes vadibas iestades biitu spiestas noraidit gaisa kuga operatora lidojuma planu,
ja gaisa parvadatajam nav nepieciesamo lidostas laika nisu.

50 % ATFM kavéjumu Eiropa ir lidostu dg].

Gaisa telpas regulas 9. pants. Regula (EK) Nr. 551/2004, 31.3.2004.

Padomes 1993. gada 18. janvara Regula (EEK) Nr. 95/93 par kopigiem noteikumiem attieciba uz laika
niSu pieskirSanu Kopienas lidostas, kurd grozijumi izdariti ar 2004.gada 21.aprila Regulu
(EK) Nr. 793/2004.
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Saskana ar Eiropas vienotds gaisa telpas pamatregulu'® Eurocontrol ir aicindta sniegt
tehnisko palidzibu Komisijai, lai lidz 2007. gada 20. aprilim sagatavotu progresa
zinojumu Padomei un Eiropas Parlamentam par Eiropas vienotas gaisa telpas tiesibu
aktu 1stenosanu.

Ciesa sadarbiba ar Komisiju FEurocontrol pieskirtais pilnvarojums par ATFM
pasakumiem piedavas risinadjumus, lai nodroSinatu atbilstibu starp lidostas laika
nisam un lidojumu planiem, un ieteiks nepiecieSamos grozijumos attiecigajos tiesibu
aktos. ATFM 1istenoSanas noteikumu projekts tiks iesniegts atzinumam Eiropas
vienotas gaisa telpas komitologijas procediiras komitejai. Komisija novertés ari
Eiropas vienotas gaisa telpas 2007.gada TistenoSanas zinojuma par lidostu
pasakumiem izklastitos atzinumus un iesp&jamo ietekmi.

Prognozéjamibas palielinaSana un lidostu kavéjumu samazinaSana ar kopigas
léemumu piepems$anas palidzibu

Prognoz€jamibai ir galvena nozime aviosabiedribu un lidostu darbibas vadiba.
Pieméram, aviosabiedribas savos lidojumu grafikos iestrada t.s. “buferi”, kas lauj
absorbét neparedz&tus kavéjumus gaisa kugu atlidosana vai izlidosana. Samazinot $o
buferi par 5 miniitém, bitu ieglts aviosabiedribu un lidostu resursu izmantoSanas
uzlabojums aptuveni 1 000 miljonu EUR vértiba.

Bez tam “aviosabiedribam, lidostam, gaisa satiksmes kontrolei un 47FM kopienai ir
javirzas no ierobezotas perspektivas uz daudz plasaku uzmanibas pievérSanu gaisa
transporta darbibai kopuma”'!. Lémumu piepemsanas iesp&ju uzlabofana ar
informacijas apmainas palidzibu starp visiem lidostas partneriem dod virkni
kvantitativu un kvalitativu ieguvumu ne tikai atsevisku lidostu darbibai, bet ar1, kas ir
daudz batiskak, lidostu tiklam. So plago informacijas apmainas procesu starp
institiicijam sauc par kopigu I€mumu piepemSanu. Lidostu kopiga Iémumu
pienemsSana samazinatu k&des reakcijas kav€jumus lidostu tikla un uzlabotu darbibas
izlidzinaSanu péc sliktiem laika apstakliem vai citiem trauc€joSiem notikumiem, kuru
del tiek nelietderigi izmantota lidostu jauda.

Komisija uzskata, ka lidostu kopiga lémumu pienemSana var sniegt bitiskus
ieguvumus lidostu tikla darbibai kopuma, ja piedalas partneru kritiska masa. Tiek
uzskatits, ka darbibas efektivitates palielinasana sniegs ar1 vélamo labumu videi.

Komisija izvirza priekSlikumu pieskirt pilnvarojumu FEurocontrol izstradat
istenosanas noteikumus lidostu kopigas lémumu pienemsSanas ievieSanai Eiropas
lidostas 2008. gada.

2004. gada 10. marta Regulas (EK) Nr. 549/2004, ar ko nosaka pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas
izveidoSanai, 12. panta 2. punkts.

Zinojums par precizitates faktoriem lielakajas Eiropas lidostas, 48. Ipp. Zinojumu sagatavojusi Darbibas
parbaudes nodala — 2005. gada maijs.
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KONSEKVENTA PIEEJA GAISA DROSUMA OPERACIJAM LIDOSTAS
EASA pienakumu paplasSinasana lidz lidlauku droSuma noteikumiem

Intensiva lidlauka izmantoSana un lielaki satiksmes apjomi prasa droSuma limena
uzlaboSanu. Lidlauki ir vismazak regul@tais posms aviacijas k&de attieciba uz
drofumu. Lidlauku dro$uma regulatoru grupas (GASR)'? brivpratigie centieni ir devusi
jutamus rezultatus. Tomér ir nepiecieSami kop€ji saistoSi noteikumi, lai Eiropas
iedzivotajiem nodrosSinatu vienotu aviacijas droSuma Itmeni, kas ir atbalstits jaunajas
ICAO prasibas par lidlauku droSumu. Bez tam, ta ka dalibvalstis /CAO noteikumus
neisteno vienoti, lidostu operatoriem nav vienadu iesp&ju'’, un tade] uzpémumi, kas
dazadas dalibvalstis vada lidlauku darbibu, ir spiesti piemérot nesavienojamu valsts
vai pat viet€jo droSuma noteikumu kopumu.

Ka pazinots, Komisija tad€] pienems likumdoSanas priekslikumu paplaSinat EA4SA
darbibas jomu lidz lidlauku drofumam'®. Sakotngjais ietekmes noveértéjums par
“paplasinato EASA” tika veikts 2005. gada. 2006. gada laika EASA pati izstradas
atzinumu S$aja jautajuma pec detaliz€tas apsprieSanas ar ieinteres€tajam personam,
izmantojot procediru "pazinojums par grozijumu priekslikumu".

Tiek planots, ka Komisija pienems likumdosanas priekslikumu S$aja jautajuma
2008. gada sakuma.

Globalas satelitu navigacijas sistéemas (GNSS) izmantoSana droSuma
uzlaboSanai lidostas

ES ir ilgstosi investjusi uz satelitiem pamatotas navigacijas attistiba. Neskatoties uz
ICAO rekomendacijam un sertificétu aviacijas elektronisko iekartu pieejamibu, S$is
sist€mas Sodien netiek plasi izmantotas. No droSuma viedokla GNSS varétu piedavat
vél vienu poziciongSanas informacijas avotu. GNSS veicina izvairiSanos no
“ietrieckSanas reljefa kontroléta lidojuma laika” (Controlled Flight into Terrain), kas
aizvien Vel ir galvenais fatalo negadijumu c€lonis, jo 1pasi mazak moderniem gaisa
kugiem. Ar GNSS varétu biut clastigaka piecja piezem&Sanas un pacelSanas cela
planoSana, lai izvairitos no SkérSliem, samazinatu trokSna ietekmi vai lautu drosi
darboties tuvak izvietotajam lidostam vai skrejceliem.

Komisija darts iespg&jamu EGNOS/Galileo signala izplatijuma sertifikaciju, ietverot
GNSS ekspluataciju Eiropas radionavigacijas plana. Visaptverosa GNSS ietverSana
ATM operacionalajos procesos ir paredzama no SESAR programmas, no kuras
labumu iegiis tikls “no vartiem lidz vartiem”.

GASR tika izveidota 1996. gada, un paslaik taja ir 27 Eiropas valstis.

14. pielikums, 1. nodala, 1.3. sadala un Lidlauku sertifikacijas rokasgramata (Doc 9774 2001. gada
oktobris).

Pazinojums par Eiropas Aviacijas dro§ibas agenttras darbibas paplasinasanu. Programma 2010. gadam,
COM (2005) 578, 2005. gada 15. novembris.
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TRANSPORTA VEIDU KOMODALITATES VEICINASANA
Piekluves lidostam un komodalitates uzlaboSana

Gaisa un dzelzcela transportam vajadzetu vairak vienam otru papildinat. Pastav vismaz
tris saskarnes starp gaisa un dzelzcela transportu, katra no kuram sniedz 1pasus
labumus sabiedribai kopuma un pozitivi ietekme vidi:

— savienojums ar pils€tu, atslogojot autosatiksmi un iegiistot labaku gaisa kvalitati
lidostu apkartng,

— savienojums ar regionu ar tadiem pasSiem ieguvumiem, ka minéts augstak, un
papildus labumu no lidostas aptvertas zonas paplaSinajuma,

— savienojums starp lidostu un galvenajiem metropoles rajoniem pa atrgaitas
dzelzcelu ar tadiem paSiem ieguvumiem, ka min€ts augstak, un papildus
potencialu 1so parvadajumu laika nisu atbrivoSanai garo parvadajumu lidojumiem,
kas lidostam un gaisa parvadatajiem veido augstaku laika niSu produktivitati.

Parastajam dzelzcelam var bt biitiska nozime, un ta attistiSana sekundaras nozimes
un regionalo lidostu savienoSanai ir javeicina ar dalibvalstu un Kopienas
finansgjumu.

Stokholmas Arlandas lidosta (aptuveni 17 miljoni pasazieru gada) ir tris pazemes
dzelzcela stacijas. Viena ir talsatiksmes dzelzcela parvadajumiem un abas pargjas,
kas atrodas lidostas pret€jas malas, izmanto Arlanda Express atrvilciens. Arlanda
Express savieno lidostu ar pilsétu 4-6 reizes stunda un veic 45 km braucienu
20 minites ar atrumu Iidz 200 km/h. Ja kada iemesla dg] vilciens kav€jas vairak neka
divas miniites, pasazieri var pieprasit pilnu biletes atmaksu.

Lidostu piekluvei ir nepiecieSamas efektivas komodalas infrastruktiras un modala
sadalfjuma uzlaboSana. Komisija turpinas pievérst uzmanibu un nodro$inat resursus
intermodalas infrastruktiiras veicinasanai un finansé$anai. Sadus projektus var veicinat
ar Eiropas kohézijas politikas palidzibu, un tiem ar1 turpmak bis tiesibas uz
finans€jumu no Eiropas Regionalas attistibas fonda un Kohézijas fonda.

Finans€jums no TEN-T un no Eiropas Regionalas attistibas fonda un Kohézijas
fonda komodalitates projektiem vel ir pieejams laikposmam no 2007.lidz
2013. gadam. Komisija ar1 aicina dalibvalstis atbalstit intermodalas apmainas
attistibu lidostas (dzelzcela pievadus un dzelzcela stacijas lidostas), kas veicina gan

dzelzcela, gan gaisa transporta efektivitati.

Gaisa un dzelzcela transporta intermodalitate

Galvenie faktori, pasazieriem izv€loties transporta veidu, ir relativi stabili un vienlidz
nozimigi visa Eiropa. Pasazieri izvél€sies dzelzcela iesp€jas, ja laiks, braukSanas
maksa, biezums, piekluve utt. biis tiem izdeviga, un izv€l€sies gaisa transportu, ja §is
veids ir izdevigs. Tadeé] intermodalaja attistiba ir jamekle iesp€jas stradat ar pasazieru
tirgus izvé€les variantiem un atbalstit tos. Tadi faktori ka informacija, bilesu pardosana,
valodu zinasanas, pakalpojumu integracija un citi jautajumi sp€lé noteiktu lomu
turpmakaja pakalpojuma optimizacija.
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Ta ka galvenais iemesls dzelzcela veicinaSanai ir gaisa transporta papildinaSana,
vajadzetu koncentréties uz dzelzcela produkta pievilcibas uzlaboSanu. Tas veicinas
pasazieru izvéli izméginat dzelzcelu gan celoSanai no viena punkta uz otru, gan
tranzita noluka. Nemot véra pieprasijuma pieaugumu, daudzi otrSkirigas nozimes
jautajumi tiks atrisinati, turpinot operatoru sadarbibu un atgriezenisko saiti ar
klientiem. Gaisa un dzelzcela transporta intermodalitati nevar uzskatit par galveno
veidu, ka atbrivot lidostas no parslodzes, jo kopuma atslogoSanas ietekme atbilst
vienam lidz diviem gadiem gaisa satiksmes pieauguma. Tomer ir lietderigi panakt
lielaku transporta sist€émas, jo 1pasi lidostu, efektivitati. Bez tam tiks samazinats
vides slogs uz lidostam. Dzelzcela un gaisa transporta intermodalitates veicinasanas
foruma, kas notika no 2003. gada septembra Iidz 2004. gada jinijam, secinaja, ka
apvienotu gaisa un dzelzcela transporta bileSu trukums tika uzskatits par skeérsli
talakai gaisa un dzelzcela transporta intermodalitates attistibai pakalpojumu un
pasazieru intereSu nozime.

Komisijas nodoms ir veicinat apvienotu gaisa un dzelzcela transporta bilesu
ieviesanu, un 2007. gada sakuma ta public@s apspriezu dokumentu par $o jautajumu.

JAUNA LIDOSTAS INFRASTRUKTURA IR UZMANIGI JAAPSVER
Lidostu vides kapacitates uzlaboSana (troksnis)

Jutigums pret gaisa kugu radito troksni ir galvenais lidostu attistibas Skeérslis.
Vislielako troksni izraisoSo, vecako gaisa kugu (ta saukto 2.nodalas gaisa kugu)
pilniga iznemsSana no aprites no 2002. gada 1. aprila bija strauja virziba uz prieksu
vides uzlaboSana ap lidostam attieciba uz troksni. Tomer, nemot véra paredzamo
aviacijas darbibas pieaugumu, S§is uzlabojums driz var kliit nenozimigs.
Direktiva 2002/30EK par trokSna ierobezojumiem lauj pakapeniski iznpemt no
ckspluatacijas vistrokSnainakos “3.nodalas” gaisa kugus atkariba no virknes
nosactjumu, kuru mérkis ir 1stenot ta saukto “lidzsvaroto pieeju”.

— Lidzsvarota pieeja trokSpa jautagjumam, par kuru tika panakta vienoSanas
2001. gada ICAO asambleja, sniedz [CAO ligumsledz€jam valstim
starptautisku metodi gaisa kugu radita trokSna problému risinasana atseviskas
lidostas, nemot véra atbildibu pret vidi un ekonomiku. Ta ietver Cetrus
galvenos elementus:

— trokSna samazinasana ta avota,
— zemes izmantoSanas planosana un vadiba,
—  trokSna apkaroSanas darbibas,

— troksni izraiso$o darbibu ierobezojumi gaisa kugos.
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— Troksni izraisoSo darbibu ierobeZojumiem gaisa kugos nevajadz&tu bt
pirmajam izmantotajam lidzeklim, bet tikai p€c ieguvumu apsvérSanas no
citiem aspektiem. Lidzsvarota pieeja sniedz pamatu novert§jumam,
apsprieSanai un Il@émumu piepemSanai, nemot v&ra ieintereséto personu
viedok]us.

— Lidzsvarotas pieejas principi attieciba uz troksni ir ietverti Kopienas tiesibu
aktos®.

2006. gada tika uzsakts petijums, lai parbauditu direktivas istenoSanu un analiz&tu
notikusas izmainas attieciba uz trokSna Itimeni Kopienas lidostas kop$ tas staSanas
speka.

Apsverot Iidzsvaroto pieeju troksna problémai, dalibvalstim bitu arT attiecigi janem
veéra Vides trok$na direktiva (2002/49/EK), kura tiks parskatita 2009. gada.

2007. gada tiks sagatavots zinojums par direktivas istenoSanu, un Komisija nolems,
vali ir nepiecieSams priekslikums par direktivas grozijumiem.

Uzlabot jaunas lidostas infrastruktiiras planoSanas sistemu
Ir javeic ievérojami daudz uzlabojumu zemes izmantoSanas planoSana un vadiba ES.

— Tikai neliela dala dalibvalstu sniedz planosSanas iestadém un sabiedribai lidostu
planus ar informaciju par ilgtermina pasakumiem attieciba uz lidostu
infrastruktiiru, ietverot apgabalus, kurus ietekmés skerslu ierobezojumi un augsts
trokSnu Itmenis.

— Tikai puse dalibvalstu npem véra visu informaciju par lidostam un to darbibas
ietekmi uz apkartjiem apgabaliem.

— llgtermina lidostu planu un zemes izmantoSanas planu public€Sana ka normala
prakse uzlabotu sabiedribai pieejamas informacijas pieejamibu un kvalitati un
palidz&tu nodrosinat atbilstosu sabiedribas informétibu.

Laba zemes izmantoSanas politika arT ir javerteé konteksta ar lidzsvarotu pieeju
trokSpa problémai un GNSS piedavato iesp&ju nozimé. Ir japarskata pasreizgjie
pasakumi ar mérki nodro$inat to, ka kompetentas iestades sanem ilgtermina lidostu
planus un ka Sada informacija tiek atbilsto$i koordin€ta ar zemes izmantoSanas
planosanu.

Noltka veicinat efektivu gaisa transporta sistému, koordingjot un noveértgjot regionalo
vai tikla lidostu jaudas vajadzibas kopuma, ir janem veéra informacija, kas ir iegiita no
jaudas aprékiniem, ka arT no zemes izmantoSanas planosanas.

Direktiva 2002/30/EK par noteikumiem un procediram attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobezojumu
ievie$sanu Kopienas lidostas, kas saistiti ar troksni, OV L 85/40, 28.3.2002.
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Planosanas procediiru vienkarSoSanai un paatrinaSanai ir nepiecieSama dalibvalstu
sadarbiba un koordinacija starp dalibvalstim un Komisiju, jo pasi attieciba uz tiem
projektiem, kas ir saistiti ar kop&jam Eiropas interesem. Saglabajot attiecigus
standartus un atbilstibu attiecigiem vides tiesibu aktiem, tostarp vides ietekmes
novertéjuma un stratégiska vides noveérté§juma pamatnostadném, planosanai,
apstiprinasanai un celtniecibai buitu janosaka piecu gadu laika periods.

Komisija kopa ar ekspertiem no dalibvalstim un ieinteres€tajam personam centisies
vienkarSot procediiras, ka ar1 izstradat ieteikumus par labakas prakses
pamatnostadném, lai veicinatu lidostu planu labaku saskagoSanu un plasakus zemes

izmantosSanas planus.

JAUNO TEHNOLOGIJU ATTISTISANA UN IEVIESANA

Komisija ar petijumu pamatprogrammu palidzibu ir finansg&jusi virkni projektu, kas
nodarbojas ar uzlabotajam virsmas kustibu vadibas un kontroles sisttmam (Advanced
Surface Movement Guidance and Control Systems (A-SMGCS)). Paslaik Sis
tehnologijas ir sasnieguSas pietickamu gatavibas ITmeni. Bez tam programma ir atzita
globala meroga un harmonizeta ar /[CAO starpniecibu.

Jo 1pasi A-SMGCS koncepcijas uzraudzibas un kontroles dala var biit loti efektiva
visos laika apstaklos, nodroSinot augstako droSuma Iimeni un vienlaicigi atbalstot
nepartraukti pieaugoso gaisa kugu kustibu.

A-SMGCS jeb uzlabotas virsmas kustibu vadibas un kontroles sisteémas ir sistéma,
kas nodrosina marsruté$anu, vadibu un uzraudzibu gaisa kugu un transportlidzeklu
kontrolei, lai saglabatu noteikto virsmas kustibu apjomu visos laika apstaklos
lidlauka redzamibas operativaja limeni, vienlaikus uzturot nepiecieSamo droSuma
Itmeni.

Uzraudzibas un kontroles funkcijas ir parbauditas un izmantotas tada apjoma, ka
darbibas prasibas ir gatavas, lai tas izmantotu ka pamatnostadnes $o divu 4-SMGCS
sistémas funkciju IstenoSana.

SESAR programma izstradas jaunas tehnologijas ar mérki vél vairak palielinat lidostas
operaciju droSumu un efektivitati. Jo 1pasi,

— jaunas gaisa virpulu veidoSanas paredz€Sanas un uztverSanas ierices laus droSi
samazinat minimalo attalumu starp gaisa kugiem,

— jauni sensori laus attalinati darboties lidojumu vadibas centriem,

— jaunads paaudzes lidostu gaisa telpas vadibas ierices laus optimizet kustibas uz
zemes.

Sisttmu aptverosas informacijas vadibas sist€mas izstrade, kas visam gaisa
transportam nodros§inas CDM, turpmak palielinas gaisa kugu un lidostas darbibas
prognoz&jamibu un efektivitati. No $adas paaugstinatas darbibas efektivitates ieglis arl
vide.
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Tadas tehnologijas ka radiofrekvencu identifikacijas ierices (RFID), kas paaugstina
lidostu ieksgjo logistikas efektivitati, arT var dot ieguldijumu parslodzes novérsana.
Parslogotas lidostas jebkura izlidoSanas aizkavéSanas var nopietni ietekmét laika niSu
un lidojumu planoSanu.

Jaunas tehnologijas, pieméram, ickap$anas karSu un bagazas radiomarkésana, varétu
butiski samazinat 10 % no gaisa kugu aizkavésanas, kas saistita ar to, ka pasazieri
laikus neierodas uz iekapganu'®. Sistéma lautu noteikt pasaZieru atraSanas vietu vai
nepiecieSamibas gadijuma efektivak identificét un izkraut vigu bagazu.

Tomér $adas tehnologijas butu pilniba efektivas tikai tad, ja starptautiska méroga
tiktu panakta vienoSanas par kop&jiem radiomark&Sanas savstarp&jas izmantojamibas
standartiem, ka ar1 kop€js tiesiskais regul§jums par pasazieru informacijas
aizsardzibu'’.

Tadas izstradatas tehnologijas ka A-SMGCS parraudzibas un kontroles funkcijas
vajadzg€tu 1stenot visas Eiropas lidostas. SESAR programma talak izstradas jaunus

instrumentus un sist€mas, kas biitiski palielinas lidostu jaudu.

SECINAJUMI

Komisija ir gatava risinat paredzamo “jaudas ltizuma” probléemu. P&c intensivam
apspriedém $aja dokumenta tiek piedavats ricibas plans. Sis ricibas plans (izklastits
pielikuma) ir izstradats, lai ieviestu lidzsvaru starp likumdoSanas priekslikumiem,
finansu atbalstu un koordiné&takas planoSanas veicinasanu.

Visiem nozares dalibniekiem jasadarbojas, lai uzpemtos turpinat Eiropa veidot
efektivaku, drosaku un ekologiski pamatotaku gaisa transporta sistému, kas atbilst
Lisabonas stratégijas veérienigajiem mérkiem.

Skatit, piemeéram, ES finans€to OpTag projektu: http://www.optagconsortium.com/presentationl.htm
Sie faktori tiks izskatiti ka turpinajums Eiropas Komisijas rikotajai sabiedriskajai apsprieSanai par
radiofrekvencu identifikacijas iericém: www.rfidconsultation.eu
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PIELIKUMS

Komisija izdos pilnvarojumu Eurocontrol, lai
attistitu ~ saskanotus lidostas jaudu un
novertésanas metodikas instrumentus

2007. gada sakums

NovéroSanas iestade lidostu vidgja termina
jaudas planoSanai Komisijas uzraudziba
uzlabos izpratni un informé&tibu par
regionalam jaudas vajadzibam, sniedzot par
to gada parskatu

2007. gads

Eurocontrol pieskirtais pilnvarojums par
ATFM pasakumiem piedavas risinajumus, lai
nodroSinatu atbilstibu starp lidostas laika
nisam un lidojumu planiem ar
nepiecieSamajiem grozijumiem attiecigajos
tiesibu aktos

2007. gada 1. ceturksnis pilnvarojuma
rezultatiem — 2008. gads tiesibu aktu
pielagosanai

LikumdoSanas  priekSlikums par EASA
darbibas jomas paplasinasanu Ilidz lidostu
operacijam

2008. gada sakums

Komisija daris iespg&jamu EGNOS/Galileo
signala izplatjuma sertifikaciju un ietvers
GNSS ekspluataciju Eiropas radionavigacijas
plana

No 2008. gada

VisaptveroSa ~ GNSS  ietverSana  ATM
operacionalajos procesos ir gaidama no
SESAR programmas

2007. gads

Finans€jums no TEN-T, Eiropas kohé&zijas
politikas programmam ar Eiropas Regionalas
attistibas fonda un Kohézijas fonda
starpniecibu ~ piem@rotiem  komodalitates
projektiem

No 2007. gada un turpmak

Komisija paredz veicinat integrétu gaisa un
dzelzcela transporta bileSu pardoSanu un
publicés apspriezu dokumentu par So
jautajumu

2007. gada sakums

Zinojuma  sagatavoSana  par  TrokSpa
direktivas  1stenoSanu  nolika  izdarit
grozijumus tiesibu aktos, ja nepiecieSams

Labakas prakses pamatnostadnu izstrade un
procediiru vienkarSosSana, lai veicinatu lidostu
planu koordinéSanu

Izstradato tehnologiju, pieméram, A-SMGCS
parraudzibas un kontroles funkciju, atra
ieviesana visas Eiropas lidostas

2007. — 2008. gads

2007. gads

No 2007. gada un turpmak

SESAR programma talak izstradas jaunus

2007.—-2013. gads
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instrumentus un sisttmas, kas butiski
palielinas lidostu jaudu

Komisija izskatis ari Eiropas vienotas gaisa
telpas 1istenoSanas 2007.gada zinojuma
atzinumus un potencialo ietekmi uz lidostas
operacijam

No 2007. gada vidus un turpmak

Komisija izdos pilnvarojumu Eurocontrol, lai
izstradatu  TstenoSanas  noteikumus  par
Airport-CDM ieviesanu Eiropas lidostas

2008. gads
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