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Eiropas tiru un energoefektivu transportlidzeklu stratégija

(Dokuments attiecas uz EEZ)

1. STRATEGIJAS MERKI

Eiropas autobuives riipnieciba ir vado$a tiras un energoefektivas iekSdedzes dzingju
tehnologijas izgatavotaja pasaulg, pateicoties ieguldijumiem pétnieciba un izstradé p&dgjos
15 gados. Ta aridzan ir centrala Eiropas ripniecibas nozare, ta ir konkurétspgjiga, inovativa
un atbalsta plasu saistito nozaru loku.

Saja pazinojuma izklastits, ka veicinat tiru un energoefektivu (,,zalu”) smagkravas automobilu
(autobusu un lielkravas automobilu)! un vieglo transportlidzeklu (automobilu un
autofurgonu)’, ka ari divritenu, trisritenu un kvadriciklu® izstradi un izmanto3anu. Sodien
transportlidzekli rada aptuveni ceturtdalu CO, emisiju ES un ari ievérojami kaite gaisa
kvalitatei (dalinas, Noy, HC un CO) un seviski pilsétas saasina ar to saistitds veselibas
problémas.

Ieksdedzes dzingji visticamak saglabasies ka galvenie sauszemes transportlidzeklu dzingji 1sa
un vid€ja termina redz&€juma. Tomér nakotné aizvien svarigaka klis arT alternativa degviela un
dzingju tehnologija. ,,Zalo” transportlidzeklu aprites cikla ietekme uz vidi ir loti nieciga, jo
tajos izmanto zemas oglekla dioksida emisijas energijas avotus, tie rada loti mazu gaisa
piesarpojuma un troks$nu emisiju un to otrreizgja parstrade ir vienkarsa.

»Zalie” transportlidzekli (ieskaitot ar elektribu, wdenradi, biogazi un augstas Skidro
biodegvielu koncentracijas maisijumiem darbinamus), var€tu ievérojami veicinat Eiropas
2020" prioritasu sasnieg8anu: uz zina$anam un inovaciju balstitas ekonomikas attistiba (gudra
izaugsme) un resursu zina efektivakas, videi nekaitigakas un konkurétsp€jigakas ekonomikas
veicinaSana (ilgtsp&jiga izaugsme). Stratégija ir neatpemama sastavdala ,,Eiropas 2020”
pamatiniciativa ,,Resursu zina efektiva Eiropa”, kas, lai moderniz€tu transporta nozari un
mazinatu tas radito oglekla dioksida emisiju, tiecas veicinat jaunu tehnologiju, $adi stimulgjot
konkurétsp&ju. Viens no pamatiniciativas merkiem ir popularizét ,,zalos” transportlidzeklus,
veicinot pétniecibu, izvirzot vienotus standartus un izveidojot infrastruktiiru, kas
nepiecieSama, lai atbalstitu ,,pareju uz resursu zina efektivu ekonomiku ar zemu oglekla
emisiju saturu, kura efektivi izmanto visus savus resursus””.

M2, M3 un N2, N3 kategorijas transportlidzekli, kas defin&ti Direktiva 2007/46/EK.
M1 un N1 kategorijas transportlidzekli, kas definéti Direktiva 2007/46/EK.

L kategorijas transportlidzekli, kas definéti Direktiva 2002/24/EK.

COM(2010) 2020, 3.3.2010.

COM(2010) 2020, 3.3.2010., 14. Ipp.
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Paredzams, ka 1Iidz 2030. gadam pasaule transportlidzeklu skaits palielinasies no
800 miljoniem lidz 1,6 miljardiem®. Transportlidzek]u skaits divkarsosies, tade] nepieciesama
pakapeniska tehnologijas maina, lai, tiecoties samazinat oglekla dioksida emisijas Tpatsvaru
transporta nozaré€, ilgtermina nodroSinatu ilgtsp&jigu mobilitati. Tadgl ar stratégijas palidzibu
Eiropas rtipnieciba klitu par pasaules lideri alternativu dzingju tehnologiju izmantoSana.
Globala tendence izmantot ilgtsp€jigu transportu norada uz to, ka Eiropas autobiives
ripnieciba var konkurét tikai tad, ja ta ,,zalas” tehnologijas joma izvirzisies vadiba. Tadg]
pakapeniska jamaina paSreizéja situacija. Jauna pieeja, kura balstas uz tiriem un
energoefektiviem transportlidzekliem ripnieciba, stimul€s Eiropas ripniecibas konkur&tsp&ju,
radis jaunas darba vietas autobiives riipnieciba un citas nozares piegades k&dé un atbalstis
parstrukturéSanu. Tadg] §1 iniciativa turpina Eiropas ,,zalo” automobilu iniciattvu, kuru iesaka
2008. gada novembri ka daju no Eiropas ekonomikas atveselosanas plana’.

Ja tiks izstradati miusdienigi, vienoti droSuma, eckologisko ipasibu un savstarp&jas
izmantojamibas standartus, iek$&jais tirgus darbosies netrauc€ti un visam ieinteresétajam
personam nodro§inas prognoz&jamu planosanu.

Turklat ES konkurenti pasauleé — Amerika un Azija — arl veic ieguldijumus zemas oglekla
dioksida emisijas tehnologijas p&tnieciba un sak meérktiecigas programmas, lai parietu uz
zemas oglekla dioksida emisijas autotransportu. Tie rikojas, lai atri izstradatu alternativas
tehnologijas standartus. Lai §1 ES riipniecibas nozare paliktu konkurétspgjiga un ,,zalas”
tehnologijas joma saglabatu savu vietu, tai jaizveido piemérota pamatsistéma tehnologiski
attistitakiem razojumiem, kuri biis nepiecieSami visa pasaulg.

Stratégija turpina spéka eso$o 2007. gada stratégiju pasazieru automobilu un vieglo kravas
automobilu CO, emisiju samazina$anai®, un papildina Tstenotos un planotos pasakumus, lai
samazinatu oglekla dioksida Tpatsvaru transporta nozaré un samazinatu ta ietekmi uz vidi.
Kaut gan strat€gija ietverts tikai autotransports, sauszemes transportlidzekli un iezimé vid&ja
termina redz&jumu, ta atbalsta oglekla dioksida emisijas samazinaSanu par 80-95 % lidz
2050. gadam. Tehnologiski ,,zalo” autotransporta dzingju tehnologijas uzlabojumi var
ietekmét (un tiem vajadze€tu ietekmét) jiiras, gaisa, smagkravas, pilsétas un viegla tipa
dzelzcela transporta veidus.

2. RICIBAS PLANS ,,ZALAJIEM” TRANSPORTLIDZEKLIEM

ST stratégija tiecas nodroinat atbilsto§u un tehnologiski neitralu politisko pamatu tiru un
energoefektivu transportlidzeklu joma. Reizé€ veicami divi uzdevumi: populariz€t tirus un
energoefektivus iekSdedzes dzin€ju transportlidzeklus un atvieglot tadas revolucionaras
transportlidzek]u tehnologijas izmantoSanu, kas rada loti zemu oglekla dioksida emisiju.
Apsverami ar1 §adi dzin&ju risinajumi:

o icksdedzes dzingjus darbina ar benzinam vai dizeldegvielai alternativu degvielu,
ieskaitot Skidro biodegvielu un gazveida degvielu (tostarp saskidrinato naftas gazi
(SNG), saspiesto dabasgazi (CNG) un biogazi). Minétajiem degvielu veidiem
piemit potencials samazinat autotransporta ietekmi uz vidi, jo samazinatu CO; un

Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisija. Pasaules forums transportlidzeklu
reguléjuma saskanosanai (UNECE-WP.29): Informativs dokuments GRPE-58-02.

7 COM(2008) 800 galiga redakcija.

s COM(2007) 19, galiga redakcija, 7.2.2007.
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piesarpojuma emisiju. Tomé@r, lai izmantotu alternativu degvielu, kas nav
biodegviela, nepiecieSams mainit iekSdedzes dzing€jus, transportlidzekli
nepiecieSsama Tpasa degvielas tvertnes sist€ma un jaieriko pietickami plass
degvielas uzpildes tikls. Parastajai Skidrajai degvielai var noteikta proporcija
piejaukt skidro biodegvielu, piem@ram, etanolu un biodizeldegvielu, un izmantot
esoSajos iekSdedzes dzingjos. Tomer degvielas sisttma un transportlidzekla
dzingji japielago augstas koncentracijas maisjjumiem. Modificétos ieksdedzes
dzingjos var dedzinat gazveida degvielu un to uzglabat transportlidzekli 1pasas
degvielas tvertnés. Vairakus pieejamos degvielas veidus var izmantot
transportlidzekliem, kas darbinami ar degvielas maisijumiem. Lai ietekmi uz vidi
samazinatu, ka ieceréts, alternativa degviela pretgji tradicionalajam benzinam vai
dizeldegvielai jarazo ilgtspéjigi. Jaturpina darbs, lai uzlabotu tradicionala benzina
un dizeldegvielas kvalitati,

o clektriskie transportlidzekli darbojas ar elektromotoru, un tos uzlade ar elektribu.
Energiju uzkraj transportlidzekla akumulatora vai alternativas uzglabasanas
sistémas, kas uzstaditas transportlidzeklim. Tuvakaja laika tie var&tu palikt t. s.
niSas tirgl, bet paredzams, ka to pardoSana vérsisies plasuma, kolidz uzlabosies
akumulatoru  tehnologija.  P&tjjumos par elektriskajiem  akumulatora
transportlidzekliem prognozets, ka jaunu transportlidzeklu pardevumu tirgus dala
no 1-2% 2020.gada palielinasies lidz 11-30%  2030. gada. Par
hibridtransportlidzekliem, kas uzladéjami no elektrotikla, prognozg, ka tirgus dala
2010. gada sasniegs 2 % un 2030. gada 5-20 %’. Lai elektriskos transportlidzeklus
laistu plaspatérina tirgt, izSkiriga ir samériga cena. Lai tirgus dala palielinatos,
patérina cenam, tehnologijai pilnveidojoties un apjomraditiem ietaupijumiem
palielinoties, biis iev@rojami jasamazina patérina cenas. Elektrisko
transportlidzeklu tehnologijai ir véra nemams potencials reali risinat vairakus
Eiropas Savienibas uzdevumus, pieméram, globalo sasilSanu, atkaribu no
degizrakteniem, viet§jo gaisa piesarnojumu un atjaunojamo energoresursu
uzglabaSanu transportlidzekla akumulatora, izmantojot viedtiklus. Pilsétas
visdaudzsolosakais risinagjums Skiet tikai ar elektroenergiju darbinami
transportlidzekli, jo tie akumulatora dé] var mérot salidzinosi 1sus attalumus, un
labaka izmaksu un izdeviguma attieciba varétu rasties tad, ja uzpildes
infrastruktiiru vispirms izveidotu pilsétas. Pilsétvidé radisies sociala zipa (ari
veselibas zina) vislielakie ieguvumi, jo blis mazaka piesarnojuma un trokSna
emisija;

e arl iidenraza degvielas elementa transportlidzekli, tapat ka elektriskie akumulatora
transportlidzekli, var labvéligak ietekmét vidi. Tos ar1 darbina elektromotori, bet
elektroenergiju transportlidzeklis razo no adenpraza degvielas, izmantojot
kurinama elementu, kas radis tikai @idens tvaiku. Akumulatora un tdenraza
degvielas elementa transportlidzekli savstarp&ji sader, jo tiem ir lidzigas elektriska
dzingja sastavdalas.

Stratégija tiek veidota uz spéka esoSajiem pasakumiem un izklasta ricibu vidéja un ilgaka
termina. S riciba nodro$inas, lai, vides un energgtikas politikas mérkiem izmantojot jaunas
dzingju tehnologijas prieksrocibas, nepietickami tradicionalo transportlidzeklu uzlabojumi vai
augoss pieprasijums péc mazak energoefektiviem transportlidzekliem nekaveétu jaunu

’ IHS - Global Insight: Battery Electric and Plug-in Hybrid Vehicles study.
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tehnologiju ievieSanu. Ta izmantos sinergiju, kas veidojas starp iekSdedzes dzingju
pilnveidoSanu un loti zemas oglekla dioksida emisijas tehnologijas ievieSanu. Ta atvieglos
revolucionaras tehnologijas rasanos un izplatibu, kura kopa ar priekslikumiem, kas iestradati
nakamaja Baltaja gramata ,,Eiropas transporta politika”, gaidams, butiski veicinas
ilgtsp&jigaku mobilitati.

Sodien elektrisko transportlidzek]u joma triikst Eiropas méroga sistémas. Tadél, lai praksé
nodro$inatu tehnologisko neitralitati, 2.7. iedala uzmaniba pievérsta ricibai, kas nepiecieSama,
lai §Ts tehnologijas joma garant&tu lidzvertigu tiesisko regul&jumu.

Konkrétajas politiskajas iniciativas, kas minétas stratégija, bis jaievéro ietekmes uz vidi un
socialekonomiskas ietekmes novértgjums. ES limena riciba papildinas valsts un regionu
Itmena ricibu un pieversisies jomam, kuras saskana ar subsidiaritates principu Eiropa rada
skaidru pievienoto vertibu.

2.1. Tiesiskais reguléjums

ES ir izstradajusi verienigu strat€giju, lai samazinatu CO, emisiju, ko rada sauszemes
transportlidzekli'’, un odien jau ir daudz sasniegta. Regula (EK) Nr. 443/2009, ar ko nosaka
emisijas standartus jauniem vieglajiem automobiliem, noteikts, ka 1idz 2015. gadam pilniba
japanak emisijas mérkis vid€jiem jauniem viegliem automobiliem — 130 g CO,/km. Biis
nepiecieSami v&l lielaki rupniecibas ieguldijumi tehnologija emisijas samazinasanai, tostarp
vieda celu satiksmes regul€sanas tehnologija, un vajadzes uzlabot dzingju efektivitati.

Turklat paslaik Padomé un Parlamentd notiek diskusijas par Komisijas priekslikumu'’
samazinat CO, emisijas, ko rada vieglie kravas automobili (autofurgoni). Taja ierosinats
vid€jais emisijas apmeérs visiem jaunajiem autofurgoniem — 175 g/km 2016. gada.

Izvirzot arvien augstakus standartus, ES arT samazinaja piesarnojuma (piem., dalinu un NOy)
emisiju. ,,Euro 6” robezvértibas'? automobiliem un autofurgoniem un EURO VI smagkravas
automobiliem stasies speka 2014. gada.

Ap 2020. gadu benzina un dizeldegvielas dzing€ji zaud€s savu vadoSo poziciju, un visos
iesp&jamos veidos ir jasamazina to negativa ietekme uz vidi.

Komisija

e ierosinas regulu par tipa apstiprindjuma pieprasijumu divriteniem, trisriteniem un
kvadricikliem (L kategorijas transportlidzekli) 2010. gada, kura biis noteikti emisijas
standarti, un pielagos vai izstradas pasakumus, lai izmantotu jaunas tehnologijas;

e lai Iidz 2011. gadam Tstenotu Regulu (EK) Nr.443/2009, sagatavos pasakumus: siki
izstradatus noteikumus par uzraudzibu un datu un zinoSanu; siki izstradatus noteikumus
par to, ka mazajiem un specializétajiem izgatavotajiem piemero atkapi no konkrétiem CO,
emisijas samazinaSanas mérkiem; siki izstradatus noteikumus par procediiru inovativas
tehnologijas (ekoinovacijas) apstiprinasanai; siki izstradatus noteikumus par metodiku
emisiju parsniegsanas maksu iekas€Sanai;

10 Regula (EK) Nr. 443/2009 (OV L 140, 5.6.2009., 1. Ipp.).
H COM(2009) 593, 28.10.2009.
12 Regula (EK) Nr. 715/2007 (OV L 171, 29.6.2007., 1. Ipp.).
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e ierosinas siki izstradatus noteikumus par transportlidzeklu “zala bonusa” tirgvedibu, lai
izvairitos no maldinoSiem apgalvojumiem par ietekmi uz vidi;

e lidz 2011. gadam iesniegs priekslikumu ierobezot transportlidzeklu gaisa kondicionéSanas
sisttmu degvielas pat€rina ietekmi uz vidi;

e iespgjami driz ,integrétaja pieeja” izverte€s videi labveéligus pasakumus un noteiks
turpmako darbu, arT izmantojot regulativus lidzeklus, lai $adus pasakumus veicinatu;

e naks klaja ar priekslikumu lidz 2010. gadam grozit Direktivu 70/157/EEK ", lai samazinatu
transportlidzeklu radito trokSna emisiju;

e nodrosinas, lai CO, un piesarnojuma emisiju samazinatu atbilstosi faktiskajiem braukSanas
apstakliem, v€lakais 2013. gada ierosinot parskatitu emisijas m&rfjumu testa ciklu, kas
izstradats ANO EEK', ieskaitot metodiku inovativas tehnologijas izmantoanai; un lidz
2012. gadam izstradas stingru kartibu, ka mérit emisiju, kas rodas faktiskajos brauksanas
apstaklos, un kura varétu izmantot art parn€sajamas emisijas merierices;

e ierosinds strat€giju, ar ko risinat smagkravas automobilu degvielas paterina un to raditas
CO, emisijas probléemu;

e popularizés papildu pasakumus, kuri var palidzét samazinat autotransporta CO, un
piesarnojuma emisiju, pieméram, ekologiska braukSana, inteligentas transporta sisteémas
(ITS), (ieskaitot tehnologiju transportlidzekli un no Galileo atvasinatas programmataras),
ar infrastruktiiru saistiti pasakumi un pilséttransporta parvalde;

e nodroSinas Komisijas biodegvielas ilgtsp&jas krit€riju TstenoSanu, ka ar1 popularizes
revolucionaras, zemas emisijas degvielas, ilgtsp€jigas biodegvielas un tadas dzingju
tehnologijas izstradi, kas minéto degvielu sp&j izmantot.

2.2, Atbalstit “zalas” tehnologijas pé&tniecibu un inovaciju

Lai gan nesen giiti tehnologiski sasniegumi, tomér elektriskie un tidenraza degvielas elementa
transportlidzekli un to sastavdalas joprojam ir dargas. NepiecieSams turpinat p&tniecibu un
tehnologisko izstradi, lai mazinatu izmaksas un palielinatu elektrisko un tdenraza
transportlidzeklu meérito attalumu un uzlabotu braukSanas 1paSibas, ieskaitot transportlidzeklu
sistémas, kuras sader ar tehnologiju, kas lauj komunicét starp transportlidzekliem un starp
transportlidzekliem un infrastruktiiru. Jap€ta jauni materiali, kurus var izmantot akumulatoros
un Udenraza uzglabasanai degvielas elementa transportlidzeklos, ka ar1 alternativa
uzladésanas un energijas uzglabasanas tehnologija. Eiropas “zalo” automobilu iniciativa
finans€ petljumus un demonstréjumus pariesanai uz elektriskajiem transportlidzekliem,
turpretim  kopuzpémums “Fuel Cells and Hydrogen” atbalsta kurinama elementa
transportlidzek]u un infrastruktiiras p&tniecibu un tehnologisko izstradi.

Komisija

1 OV L 42,23.2.1970., 16. Ipp.
Tomeér, ja panakumu nebiis, ES v&l varés pienemt vienpusgjus tiesibu aktus.
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e nodroSinas, lai Eiropa arT nakotn€ pétniecibas priekSmets biitu zema oglekla dioksida
emisijas degviela un tiri un energoefektivi transportlidzekli, ieskaitot tradicionalos un
elektriskos dzin&jus (tostarp alternativu akumulatora tehnologiju un Gidenraza tehnologiju),
un lai jomas, kuras ES méroga rodas skaidra pievienota veértiba, pieskirtu dotacijas;

e vienkarSos un vienados administrativos noteikumus, lai sanemtu ES izpétes dotacijas;

e 2011. gada strateégiskaja transporta tehnologijas plana un pazinojuma par tira transporta
sistémam ierosinas ilgtermina izpé&tes stratégiju;

e kopa ar Eiropas Investiciju banku izvert€s, vai, lai atbalstitu parmainas riipniecibas nozarg,
ar1 turpmak atbalstit izp€tes un inovacijas projektus, kas veikti, lai popularizétu tirus un
energoefektivus automobilus.

2.3. Iegiit tirgus un informét patéretajus

Radit videi nekaitigus transportlidzeklus Eiropa izdosies tikai tad, ja paterétaji patieSam
izvelesies iegadaties tirus un energoefektivus transportlidzeklus. “Zalie” transportlidzekli
tomér ir ievérojami dargaki par tradicionalajiem automobiliem to revolucionaras tehnologijas
de]. Tapéc ir svarigi piesaistit patérétajus un stimulét pieprasijumu, lai iegiitu tirgu. Sadi
stimuli jaievies 1staja bridi, mérktiecigi, nepielaujot diskriminaciju, un tiem jaatvel ierobezots
laiks un budzets.

Lielaka dala dalibvalstu ir neatkarigi ieviesuSas nodoklu iekas€Sanas shémas par
transportlidzeklu radito CO, emisiju, turpreti citas pienémusas vai apsver konkrétas shémas
(daudzas no tam paredzeti finansiali stimuli), lai paterétajus iedroSinatu izveleties elektriskos
transportlidzeklus. Shémas ir loti atskirigas un biitiba darbojas neatkarigi, jo speka esosie
degvielas nodokli, kad transportlidzeklus sak izmantot, nenem véra radito CO, emisiju. Pastav
bazas, vai ieguvumi atsveérs ieverojamas atSkiribas, kuras ir starp Siem nacionalajiem
stimuliem, kas var kaitet iek$€ja tirgus darbibai.

Pilsétas un to teritorijas ir daudzsolosakie regioni tadu jaunu transportlidzeklu izstradei, kuri
méro ierobeZotu attalumu. Ka atzits “Ricibas plana mobilitatei pilsétas”'”, apdzivotas pilsétu
teritorijas pils€tas “stavi un brauc” satiksmé energoefektiva tehnologija vislabak laus ietaupit
energijas un samazinat CO, emisiju. Tadg] vietéjam un regionalajam iestadém varétu bat
svariga loma ka ligumslédzgjam iestadem, kuras, lai paatrinatu tirgus iegliSanu, samerigi
pieméro publiska iepirkuma noteikumus. Sadi arf tiktu ievérojami stimuléta inovacija.

Direktiva 2009/33/EK'® par tiro un energoefektivo autotransporta lidzeklu izmanto$anas
veicinasanu, kuras mérkis ir uzlabot gaisa kvalitati (ipasi pilsétas) un kurai jaatbalsta ,,zalo”
transportlidzeklu laiSana tirgi, pieprasits, lai publiskas iestades nemtu véra energijas un vides
ietekmi saistiba ar transportlidzeklu ekspluataciju visa aprites cikla. Tas laus ,,zalajiem”
transportlidzekliem labak konkurét un loti atbalstis to laiSanu tirgti lielos daudzumos.

Lai elektriskos transportlidzeklus wuzskatitu par Tstu alternativu tradicionalajiem
transportlidzekliem, patérétajus nepiecieSams labi informét par iespg&jam, priekSrocibam un
praktiskiem aspektiem, un tas lielakoties atkarigs no razotajiem. V€l vajadz€tu sniegt

15 COM(2009) 490, 30.9.2009.
o OV L 120, 15.5.2009., 5. Ipp.
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patérétajiem instrumentus, k& mingto tehnologiju salidzinat ar tradicionalajiem
transportlidzekliem.

Komisija

e 2010. gada naks klaja ar vadlinijam par paterétaju finansialajiem stimuliem pirkt ,,zalos”
transportlidzeklus, veicinas pieprasijuma koordin€Sanas pasakumus, kurus pienem
dalibvalstis, nodroSinas, lai visi ieguvumi, kas radisies riipniecibas nozarei, biitu saderiba
ar speka esosajiem noteikumiem par valsts atbalstu;

e parskatis energijas nodoklu direktivu, lai labak stimulétu saimniecisku tradicionalas
degvielas izmantoSanu un pakapenisku pareju uz alternativam zemas oglekla dioksida
emisijas degvielam;

e rikosies, lai nodroSinatu ciesaku koording€Sanu un, lai popularizétu “zalos”
transportlidzeklus, uzlabotu to pasakumu efektivitati, kurus saistiba ar nodoklu iekasésanu
par transportlidzekliem veic dalibvalstis;

e uzraudzis Direktivas 2009/33/EK 1stenoSanu;

e saks pétniecibas projektu, lai pilniba saprastu patérétaju vélmes un pirkSanas uzvedibu, un
izméginas dazadus iesp&jamos informésanas lidzeklus tiru un energoefektivu automobilu
salidzinajumam ar tradicionalajiem transportlidzekliem;

e iesniegs priekslikumu grozit Direktivu 1999/94/EK'” par automobilu mark&sanu;

e FEiropas “zalo” automobilu iniciativa visa ES saks elektrisko transportlidzeklu
izm€ginajuma projektu, lai novertetu paterétaju uzvedibu, patérina modelus un lietotajiem
skaidrotu visus elektriskas tehnologijas veidus, ka ari izméginatu jaunakos sasniegumus
elektrisko transportlidzeklu standartizacijas joma; nakotné tamlidzigas ierosmes var&tu
izstradat tieSi tam pils€tu teritorijam, kuras ilgstoSi parsniegts pielaujamais gaisa
piesarpojuma Itmenis.

24. Globali jautajumi

ES ripnieciba darbojas pasaules tirgos un iesaistijusies daudzas apvienibas pasaulé. Lai
uzlabotu globalo uzpémgjdarbibas apstaklus un FEiropas riipniecibai nodroSinatu
uznemejdarbibas iespgjas, mums jabiit atvértakiem un lidzvertigakiem lielako automobilu
tirgu dalibniekiem. Atverti pasaules tirgi ir svarigs razibas pieauguma, izaugsmes un
darbavietu radiSanas avots. NodrosSinat piekluvi pasaules tirgiem nozimég, ka tarifus samazina
un atcel nevajadzigos tehniskos noteikumus. Kad vien iesp€jams, jatiecas izlidzinat
regul@jumu ar misu svarigakajiem darfjumu partneriem, ka arT janodro$ina ve€rieniga tirgus
piekluve.

Lai varétu masveida razot elektriskos un tidenraza degvielas elementa transportlidzeklus, biis
jaizmanto atSkirigi izejmateriali neka tradicionalajiem transportlidzekliem. Dazi ir retums un
ir koncentréti nedaudzas pasaules vietas, pieméram, retzemju elementi akumulatoriem vai

17 OV L 12, 18.1.2000., 16. Ipp.
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c€lmetali kurinama elementiem. Vajadz&tu nodro$inat, lai min&tie materiali biitu taisnigi un
brivi pieejami, lai ES ripniecibas konkurétsp&ju nekavetu potencials izejmaterialu trikums.

Komisija

e iesaistities starptautisko standartu izstradé, kopa ar misu svarigakajiem tirdzniecibas
partneriem risinas sarunas par reguléjuma jautajumiem un arpussavienibas valstim sniegs
tehnisku atbalstu, lai veicinatu “zalo” transportlidzeklu tirdzniecibu un noveérstu
noteikumus, kas kroplo tirgu;

e izstradas iniciativas par sadarbibu regul&juma jautajumos, lai veicinatu, ka valstis, kuras
nav ANO EEK ligumslédzgjas puses, visa pasaulé saskanotu noteikumus;

e ar Izejvielu iniciativu'® atbalstis piekluvi deficitmaterialiem.

2.5. Nodarbinatiba

Lai Eiropas automobilu razotajiem inovativu transportlidzeklu izstradei un razoSanai biitu
pieejams atbilstosi kvalific€ts darbaspéks, ir svarigi gatavoties, veikt parstrukturéSanu un
apmacit un kvalificét nodarbinatos. Sodien $adas prasmes ir retums. Nesen socialie dalibnieki
naca klaja ar pazinojumu, kura aicina autobiives partneriba izveidot Eiropas uzraudzibas
centru.

Komisija

¢ balstoties uz autobiives partneribas pazinojumu, izveidos Eiropas nozares prasmju padomi,
lai izveidotu dalibvalstu uzraudzibas centru tiklu;

e 2011. gada mérktiecigi izmantos Eiropas Socialo fondu, lai iedroSinatu parkvalificésanos
un kvalifikacijas celSanu.

2.6. Termina vidusposma parskatit CO; emisijas jomas tiesibu aktus

Komisija

e lidz 2013. gadam parskatis Regulu (EK) Nr. 443/2009, lai parbauditu, ka lidz 2020. gadam
sasniegt mérki 95 g/km vieglajiem automobiliem, un kads ir ilgtermina redz&jums (2030);
lidztekus Komisija izmantos pieredzi, kas giita, istenojot stermina mérkus;

e parskatis, ka sasniegt ilgtermina mérki samazinat vieglo kravas automobilu (autofurgonu)
radito CO; emisiju lidz terminam, ko biis noteicis likumdevgjs 19

Termina vidusposma parskatiSanas meérkis ir nodroSinat autobiives riipniecibas nozarei
ilgtermina prognozg&jamu planosanu. Visi jaunie CO, emisijas standarti butu balstami uz
dazadu tehnologisko risinagjumu pilno potencialu, jo ilgtermina inovaciju stimuléSana liela
loma biis verienigiem emisijas samazinasanas mérkiem, un saistiba ar Siem mérkiem tiks
nemts veéra, kada mera jaunie standarti veicinas vispargjo siltumnicefekta gazu emisijas

18 COM(2008) 699, 4.11.2008.
19 Komisijas priekslikuma paredz&tais mérkis ir 135g/km 2020. gada (COM(2009) 593, 28.10.2009.).
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mazinasanu, kas nepiecieSama transporta nozaré. Kopuma $aja perioda merkis ir nodro$inat,
ka, sniedzot atbalstu loti zemas oglekla dioksida emisijas transportlidzekliem, netiktu vajinats
stimuls ierobezot emisiju, ko rada esosie tradicionalo iekSdedzes dzin&ja transportlidzekli.

2.7. Konkréeta riciba elektrisko transportlidzeklu joma
1. LaiSana tirgi

Lai likvidétu iesp&jamos tiesiskos SkérSlus un nodroSinatu, ka alternativie dzin&ju
transportlidzekli ir vismaz tikpat drosi ka tradicionalie transportlidzekli, sauszemes
transportlidzeklu tipa apstiprindgjumu® paplagindja, attiecinot to ari uz visam dzingju
sisttmam. Tade| jau ir izstradati vienoti noteikumi par transportlidzekliem, kas darbinami ar
iidenradi, ar gazi, un biodegvielam®'. Ari par elektriskajiem transportlidzekliem
nepiecieSamas vienotas prasibas, kuras riipniecibas nozarei nodrosinas tiesisko noteiktibu un
aizsargas patérétajus.

Komisija sadarbiba ar starptautiskajiem partneriem ANO EEK:
o transportlidzekla tipa apstiprindjumam 2010. gada ierosinas elektrodrosibas prasibas;

e lidz 2011. gadam parskatis citas tipa apstiprindjuma prasibas, uz kuram attiecas Direktiva
2007/46/EK;

e Iidz 2012. gadam parskatis droSuma prasibas un apsvers, vai zemais trokSnu limenis, ko
rada ming&tie transportlidzekli, var but bistams neaizsargatakajiem satiksmes dalibniekiem.

2. Standartizacija

Vienoti standarti lautu gandriz visa ES visiem elektriskajiem transportlidzekliem pieslégties
elektroenergijas tiklam un tikt uzladétiem. P&c iespgjas jaizvairas no ieguldijumiem
elektriskajos uzlades punktos, kas atbilst citiem standartiem. Saderibas problémas, kas
braucgjiem liedz veikt uzladi kada no pieejamajiem punktiem, vartu mazinat paterétaju
uzticéSanos elektrisko transportlidzeklu tehnologijai.

Jau iesp&jama transportlidzekla Iéna uzladéSana, pieslédzoties eso$am kontaktrozet€m.
Tomér, ta ka nepiecieSama atra augstsprieguma uzlade, publiski uzlades punkti un
transportlidzeklim japieslédzas elektroenergijas tiklam, tad nepiecieSams ari ipass spraudnis
un kontaktrozete, kam jaatbilst ES méroga standartiem, lai nodroSinatu savstarp&ju
izmantojamibu. Ja Eiropas standartu pienemtu driz, augtu Eiropas riipniecibas nozares globala
konkurétsp€ja, jo Saja nozar€ ta butu viena no pirmajam dalibniecém. Standarta janem véra
darbs, ko veic starptautiskas standartizacijas organizacijas.

Komisija

e Direktivas 98/34/EK** ietvara 2010. gada Eiropas standartizacijas organizacijam pieskirs
pilnvaras 1idz 2011. gadam izstradat standarta uzlades saskarni, lai starp elektroenergijas

20 Reglamenté Direktiva 2007/46/EK (OV L 263, 9.10.2007., 1. Ipp.).
2 Regula (EK) Nr. 79/2009 (OV L 35, 4.2.2009., 32. Ipp.); ANO/EEK 67. un 110. noteikumi; Direktiva
2009/30/EK (OV L 140, 5.6.2009., 88. Ipp.).
2 OV L 204,21.7.1998., 37. Ipp.
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pievadu un elektrisko transportlidzekli nodroSinatu savstarp&u savietojamibu, risinat
jautajumus saistiba ar risku drosibai un elektromagnétisko saderibu un apsvért viedas
uzlades sistemu (lai lietotaji varétu izmantot elektroenergiju mazak noslogotajas stundas);

e apzinas, péc kadas metodes minéto standartu 1stenot, lai visi riipniecibas nozares dalibnieki
(ieskaitot transportlidzeklu razotajus, elektroenergijas piegadatajus un elektrotiklu
operatorus) pienemtu ar citam sisttmam saderigu saskarni;

e nepartraukti uzraudzis tehnologisko un tirgus attistibu pasaulg, lai, ja vajadzigs, atjauninatu
Eiropas standartus.

3. Infrastruktiira

Kad tirgii laidis elektriskos transportlidzeklus, patérétaji tos varés uzladet, pieslédzoties
izveidotajam kontaktrozetem. Tomer, lai lietotajs varétu uzladét akumulatoru, bus jaizveido
publiski pieejami uzlades punkti. Adekvatam elektroenergijas uzlades tiklam bus
nepiecieSami ieverojami ieguldijumi un droSuma, savstarp&jas savietojamibas un norékina
standartu izstrade. NepiecieSams novertet, vai rodas sinergija starp jaudu, kas paredzeta
elektrisko un ar tidenradi darbinamo transportlidzeklu vajadzibam, un attiecigo pieslégumu
zemas oglekla dioksida emisijas elektroenergijas avotiem.

Komisija

e vadis dalibvalstu darbu valsts un regionu limeni, lai izveidotu uzlades un uzpildes
infrastrukturu ES;

e kopa ar Eiropas Investiciju banku izvert€s, ka atvéleét finans€jumu, lai stimul&tu
ieguldijumus infrastrukttira un pakalpojumos ,,zalo” transportlidzeklu joma.

4. Energija, energijas razosana un sadale

No aprites cikla viedokla rpigi jaizsver “zalo” transportlidzeklu un alternativas tehnologijas
ietekme un ta jasalidzina ar tradicionalo transportlidzeklu ietekmi. Sada pieeja tiek vértéta
emisijas ietekme no ieguves 1idz patérinam®>, ieskaitot elektroenergijas razo$anas emisiju, ka
ar1 ietekme uz vidi, kad transportlidzekli razo un iznicina.

Gaidams, ka transportlidzeklu elektrifikacija palielinas pieprasijumu p&c elektroenergijas, kas
gan nenotiks negaiditi, jo elektriskos transportlidzeklus tirgii laidis pakapeniski**. Tomér var
rasties lielaks pieprasijums, ka dél bis jauzstada papildu energijas razoSanas jauda, kas varétu
radit lielu oglekla dioksida emisiju seviski tad, ja transportlidzeklus uzladé noslogotajas
stundas. Risks varétu biit mazaks, ja uzlad§jamos transportlidzeklus pilniba integrétu
elektroenergijas tikla, kas butu solis uz viedu elektroenergijas tiklu, viedu mériSanas un
atbilstoSu pat€rina stimulu izveidi, un ja apsvértu citus uznéméjdarbibas modelus, piem&ram

3 Ietekme no ieguves lidz patérinam (WTW) ir degvielas raZoSanas ictekmes (no degvielas izejvielu

apstrades Iidz tvertném degvielas uzpildes stacijas jeb “well-to-tank™) un transportlidzekla izmantoSanas
(automastnam patérgjot degvielu jeb “tank-to-wheel”) ietekmes summa. WTW ir svarigs faktors, kad
runa par transportlidzekla pilnas aprites cikla ietekmi, kas ietver arT raZoSanas ietekmi uz vidi un
transportlidzekla iznicinasanu.

Eiropas Gaisa un klimata parmainu tematiskais centrs “Environmental impacts and impact on the
electricity market of a large scale introduction of electric cars in Europe”, 97. Ipp.
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akumulatoru nomainu. Pilniga integréSana art lautu elektrisko transportlidzeklu akumulatorus
izmantot ka sekundaros akumulatorus, kur uzglabat atjaunojamo energoresursu sarazoto licko
energiju.

Pieméram, pielagos esoSo elektroenergijas sadales tiklu un izveidos viedtiklus un sakaru
protokolus starp transportlidzekli un ftiklu, laujot automatiski iestatit uzladi mazak
noslogotajas stundas vai automatiski iestatit uzladi ar atjaunojamo energoresursu neregulari
sarazoto licko elektroenergiju. Seit vél nemama véra cenu veidoganas ietekme.

Minégtajas norisé€s liela nozime biis Eiropas energotehnologiju stratégiska plana (SET plana)
ripniecibas iniciativam. Konkréti Eiropas elektrotiklu iniciativa paatrinas transportlidzeklu
elektrifikaciju, bet Eiropas ripniecibas nozares iniciativas par bioenergiju mérkis ir izstradat
revolucionaru biodegvielu razoSanas tehnologiju, pildot Atjaunojamo energoresursu
direktivas ilgtsp€jas kriterijus.

Komisija

e no aprites cikla viedokla noteiks un salidzinas transportlidzeklu (ar iekSdedzes dzingju,
elektrisko, ar gazi un ar tudenradi darbinamu automobilu) ietekmi uz vidi un oglekla
dioksida p&du;

e novertes, vai elektrisko transportlidzeklu izstrades veicinaSana tik tieSam lauj papildus
sarazot zemas oglekla dioksida emisijas elektroenergiju no zemas oglekla dioksida emisijas
energijas avotiem, lai garantétu, ka elektroenergija, ko patéré elektriskie transportlidzekli,
nekaitétu zemas oglekla emisijas elektroenergijai, kurai jau jaatbilst Atjaunojamo
energoresursu direktivas prasibam”;

e novertes, ka lielaks pieprasijums péc zemas oglekla dioksida emisijas elektroenergijas
ietekmé piegades un elektroenergijas sistému un tiklu.

5. Akumulatoru otrreizéja parstrade un parvadasana

Akumulatoru izmantoSana elektriskajos transportlidzeklos ietekmé vidi. Degvielas elementi
ar1 radis jaunus uzdevumus, piemeram, platina katalizatoru otrreiz&jo parstradi. Apjomiga
otrreizg€ja parstrade arT atmaksasies, ja nem veéra dazu izejmaterialu retumu un cenu.

Kad akumulatorus transportlidzeklos vairs neizmanto, jo kritusies to energijas uzglabasanas
jauda, tos varétu izmantot citiem noliikiem, piem&ram, stacionarai energijas uzglabasanai
majas. Tiks apsverti $adas otrreizgjas izmantoSanas noteikumi un kartiba.

Patlaban Direktiva par bistamo kravu parvadajumiem®® ierobezo akumulatoru, kas darbojas,
parvadasanu. Lielas parvadasanas izmaksas sadardzina transportlidzekla akumulatoru
izmaksas.

Komisija
» Atjaunojamo energoresursu direktiva 2009/28/EK (OV L 140, 5.6.2009., 16. Ipp.).
26 Direktiva 2008/68/EK (OV L 260, 30.9.2008., 13. Ipp.).
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e saistiba ar akumulatoru otrreiz&jo parstradi un transportlidzeklu aprites cikla beigadm
apsvers, kadas izmainas var biit nepiecieSamas spéka esoSajos tiesibu aktos, lai tos
pielagotu jaunajiem tirgus apstakliem;

e veicinas Eiropas petniecibas programmas par akumulatoru otrreiz&jo parstradi un atkartotu
1zmantoSanu;

e parskatis iesp€jas mainit noteikumus par akumulatoru parvadasanu, ripigi izvertgjot
izmaksas un potencialo risku.

3. PARVALDE

Sis pazinojums izklastita strategija, kas Eiropas Savieniba atbalsta tiras un energoefektivas
transporta sist€mas radiSanu, kura sniegs ieguldijumu Eiropas 2020. gada mérku sasniegSana,
svariga nozar€ pastiprinot sp&ju razot viedus un ilgtsp&jigus Eiropas razojumu.

Saja stratégija apzinatajas darbibas jomas nepiecieSama augsta limena koordinacija visas
politikas jomas (rGpnieciba, transporta, energétika, tirdznieciba, klimata politika, vidg,
nodarbinatiba, veselibas un paterétaju aizsardziba, pe€tnieciba) un nepiecieSams, lai katra
iesaistita persona daritu visu, lai ES raditu ilgtsp€jigu transporta sisttmu ar konkurétspejigu
riipniecibu pamata. Sis vérienigais mérkis prasa nemitigas diskusijas starp iesaistitajam
personam un pus€m, kuras agrak, iesp&jams, nav sadarbojusas, autobiives nozare (automobilu
razotaji un piegadataji), elektroenergijas piegadataji, gazes uzpeémumi, tiklu operatori,
elektrisko sastavdalu izgatavotaji, zinatniskas un standartizé€Sanas strukttrvienibas, ka ar1 ES,
valstu un regionu iestades, pasvaldibas un paterétaji.

Turklat vairakas ES dalibvalstis sakuSas nacionalas programmas, lai veicinatu elektriskos
mobilitati. Komisija atzist min€to programmu priekSrocibas, kuras jau tagad rada tirgu un
informé patérétaju par tehnologiju. Tomér, ja pieejas nekoording€, ES ieks&jais tirgus var bt
sadrumstalots un riské $aja tehnologijas nozaré zaudét konkurences prieksrocibas.

Komisija:

e ierosinas atsakt CARS 21 augsta ltmena grupas darbu, kuras pilnvaras parskatitu un
ieinteres€tas personas iesaistitu plasak, seviski lai cinitos pret tirgus absorb&Sanas
Skersliem, pret kuriem atduras alternativas tehnologijas;

e Tstenos strat€giju sauszemes transportlidzeklu radito CO, emisiju samazinasanai Eiropas
klimata parmainu programma (ECCP);

e ciesi koordin€s darba gaitu ECCP un CARS 21,

e nodroSinas §is stratégijas ieklauSanu ES kop€ja transporta politika, izstradajot Balto
gramatu par Eiropas transporta politiku;

e nodrosSinas So stratégijas darbibu koordinéSana un sadarbibu ar dalibvalstim, seviski lai
nodroSinatu ieks§€jo tirgu, izvairitos no centienu sadrumstalotibas, izveidotu riipniecibas
nozarei pietieckamu kritisko masu un uzraudzibu un debat&tu par valsts sasniegumiem.
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ES stratégija rada skaidru pievienoto vértibu: saved kopa vairakas iniciativas un ricibu un
izveido platformu, lai koordinétu Eiropas, valstu un regionu dalibnieku centienus un uzturétu
pienacigu ieksgja tirgus darbibu. Iniciativa veicina labaku regul&jumu, ilgtermina radot
politisko virzienu un vairo noteiktibu uznémeéju vida.

Lai stratégija but veiksmiga, to parskatis 2014. gada, izdaris secinajumus par panakumiem,
novertes tirgus un tehnologijas parmainas, un ierosinas turpmako ricibu.
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