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DECYZJA KOMISJI
z dnia 30 maja 2002 r.

dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu
kontrolno-decyzyjnego oraz sygnalizacyjnego transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci, o ktéorym mowa w art. 6 ust. 1

dyrektywy Rady 96/48/WE
(notyfikowana jako dokument nr C(2002) 1947)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2002/731/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywg Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r.
W sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (1), w szczegdlnoscei jej art. 6 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

()

@

3

“

(6]

(6)

(N

Zgodnie z art. 2 lit. c¢) dyrektywy 96/48/WE transeuropejski
system kolei duzych predkosci podzielony jest na podsystemy
strukturalne lub funkcjonalne. Podsystemy te opisane sa w zatacz-
niku II do tej dyrektywy.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 tej dyrektywy, kazdy z tych podsystemow
powinien zostaé objety specyfikacja techniczna
interoperacyjnosci (TSI).

Zgodnie z art. 6 ust. 10 tej dyrektywy, projekt TSI powinien
zosta¢ sporzadzony przez wspdlny organ reprezentatywny.

Komitet utworzony na podstawie art. 21 dyrektywy 96/48/WE
wyznaczyl, zgodnie z art. 2 lit. h) tej dyrektywy, Europejskie
Stowarzyszenie ds. Interoperacyjnosci Kolei (AEIF) jako wspolny
organ reprezentatywny.

AEIF udzielono mandatu na sporzadzenie projektu TSI podsys-
temu kontrolno-decyzyjnego oraz sygnalizacyjnego, zgodnie
z art. 6 ust. 1 dyrektywy. Mandat zostal przyznany zgodnie
z procedura ustanowiona w art. 21 ust. 2 dyrektywy.

AEIF przygotowalo projekt TSI wraz raportem wstgpnym zawie-
rajacym analiz¢ kosztow 1 zyskoéw, jak zostalo przewidziane
w art. 6 ust. 3 dyrektywy.

W $wietle raportu wstgpnego, projekt TSI zostat poddany analizie
przez przedstawicieli Panstw Cztonkowskich w ramach Komitetu
ustanowionego na mocy dyrektywy.

() Dz.U. L 235, z 17.9.1996, str. 6.
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Jak okreslono w art. 1 dyrektywy 96/48/WE, warunki potrzebne
do osiagnigcia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci dotycza projektu, konstrukcji, unowoczes-
nienia i dziatania infrastruktury oraz taboru, przyczyniajacych si¢
do funkcjonowania systemu, ktéry ma zosta¢ oddany do uzytku
po dacie wejscia w zycie dyrektywy. W odniesieniu do infra-
struktury i taboru, jakie juz beda funkcjonowaly w czasie wejscia
w zycie niniejszej specyfikacji TSI, TSI powinna zosta¢ zastoso-
wana od czasu, kiedy beda wykonywane prace nad infrastruktura
i taborem. Jednakze stopien zastosowania TSI jest zalezny od
zakresu 1 rozmiaru przewidzianych prac oraz kosztow i zyskow
wygenerowanych zamierzonymi zastosowaniami. Aby te
czgdciowe prace przyczynily si¢ do osiagnigcia pelnej interopera-
cyjnoéci, musza by¢ poparte spdjna strategia wdrozeniowa.
W tym kontek$cie powinno si¢ oddzieli¢ od siebie kwestie zwia-
zane z unowocze$nieniem urzadzen, ich odnowieniem czy tez
wymiang zwiazana z ich konserwacja.

Uznaje sig, ze dyrektywa 96/48/WE oraz specyfikacje TSI nie
maja zastosowania do odnowienia maszyn czy wymiany urzadzen
zwiazanej z ich konserwacja. Istnieje jednak potrzeba zastoso-
wania tej dyrektywy do odnawiania maszyn, co bedzie miato
miejsce w przypadku specyfikacji TSI dotyczacej konwencjonal-
nego systemu kolejowego na mocy dyrektywy Komisji
2001/16/WE ('). Wobec braku obowiazujacych wymogow,
a takze biorac pod uwagg zakres prac zwiazanych z odnowieniem
urzadzen, zachgca si¢ Panstwa Czlonkowskie, jesli maja taka
mozliwo$¢, do =zastosowania TSI do odnawiania urzadzen
i wymiany urzadzen zwiazanej z konserwacja.

Istniejace linie kolei duzych predkosci oraz tabor kolejowy sa juz
wyposazone w systemy kontrolno-decyzyjne oraz sygnalizacyjne,
ktore spelniaja zasadnicze wymogi dyrektywy 96/48/WE.
Systemy te zostaly opracowane i wdrozone zgodnie z przepisami
krajowymi. W celu umozliwienia funkcjonowania stuzb interope-
racyjnych konieczne jest rozwijanie interfejsow migdzy istnieja-
cymi systemami oraz nowymi urzadzeniami, kompatybilnymi
z TSI. Podstawowe informacje dotyczace istniejacych systemow
podane sa w zataczniku B do dotaczonej specyfikacji TSI. Biorac
pod uwage, ze weryfikacja interoperacyjno$ci musi zostaé usta-
lona w odniesieniu do TSI, zgodnie z art. 16 ust. 2 dyrektywy
96/48/WE, konieczne jest, podczas okresu przejsciowego migdzy
opublikowaniem niniejszej decyzji a pelnym wdrozeniem dola-
czonej TSI, ustanowienie warunkow, jakie musza zostaé spel-
nione w dodatku do zataczonej TSI. Stad tez konieczne jest,
aby kazde z Panstw Czlonkowskich poinformowato inne Panstwa
Cztonkowskie oraz Komisjg, w odniesieniu do kazdego
z systemOow wymienionych w zataczniku B, o normach technicz-
nych stosowanych w celu osiagnigcia interoperacyjno$ci oraz
spehienia zasadniczych wymogoéw dyrektywy 96/48/WE. Dodat-
kowo, jako iz normy te sa panstwowe, konieczne jest, aby kazde
Panstwo Cztonkowskie poinformowato inne Panstwa Czlonkow-
skie oraz Komisjg o organach jakie wyznacza w celu wypetnienia
procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania,
jak rowniez procedury kontrolnej wykorzystywanej do weryfi-
kacji interoperacyjnos$ci podsystemow w rozumieniu art. 16
ust. 2 dyrektywy 96/48/WE. Panstwa Czlonkowskie powinny
stosowa¢ w miar¢ mozliwosci zasady oraz kryteria przewidziane
w dyrektywie 96/48/WE w celu wprowadzenia w zycie

() Dz.U. L 110, z 20.4.2001, str. 1.
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art. 16 ust. 2 w przypadku wspomnianych przepisow krajowych.
W przypadku organéw odpowiedzialnych za te procedury,
Panstwa Czlonkowskie wykorzystaja, w miar¢ mozliwosci,
organy notyfikowane na mocy art. 20 dyrektywy 96/48/WE.
Komisja przeprowadzi analizg tych informacji (przepisy krajowe,
procedury, organy odpowiedzialne za wdrozenie procedury, czas
trwania procedury) oraz, tam gdzie to stosowne, przedyskutuje
z Komitetem konieczno$¢ podjgcia jakichkolwiek dziatan.

TSI, ktora stanowi przedmiot niniejszej decyzji, nie wymaga
uzycia specjalnych technologii czy tez rozwiazan technicznych,
za wyjatkiem przypadkow kiedy jest to $cisle konieczne w przy-
padku interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci.

TSI, ktéra stanowi przedmiot niniejszej decyzji, opiera si¢ na
najlepszej wiedzy ekspertow, dostgpnej w czasie przygotowy-
wania odpowiadajacego jej projektu. Rozwoj technologiczny lub
wymogi spoleczne moga spowodowaé konieczno$¢ wprowa-
dzenia zmian lub uzupetnien do niniejszej specyfikacji TSI.
W miarg potrzeby zapoczatkowana zostanie procedura kontrolna
lub aktualizacyjna, zgodnie z art. 6 ust. 2 dyrektywy 96/48/WE.

W niektorych przypadkach, TSI, stanowiaca przedmiot niniejszej
decyzji, pozwala na wybdr réznych rozwiazan, umozliwiajac
ostateczne lub tymczasowe rozwigzania interoperacyjne, ktore
sa zgodne z zaistniata sytuacja. Dodatkowo dyrektywa 96/48/WE
przewiduje specjalne przepisy wykonawcze w niektdrych szcze-
golnych przypadkach. Ponadto w przypadkach przewidzianych
w art. 7 dyrektywy, Pafistwa Czlonkowskie musza mie¢ mozli-
wos$¢ niestosowania niektorych specyfikacji technicznych. Stad
tez konieczne jest, aby Panstwa Czlonkowskie zapewnily opub-
likowanie rejestrow infrastruktury oraz taboru kolejowego
i uaktualnialy je co roku. Rejestry te beda zawieraly wyszczego6l-
nienie glownych cech charakterystycznych krajowej infrastruk-
tury oraz taboru kolejowego (np. podstawowe parametry) oraz
ich zgodno$¢ z wlasciwosciami zalecanymi w majacych zastoso-
wanie specyfikacjach TSI. W tym celu, TSI, stanowiaca przed-
miot niniejszej decyzji, zawiera doktadne wskazowki, ktore infor-
macje musza zosta¢ uwzglednione w rejestrze.

Zastosowanie TSI, ktéra stanowi przedmiot niniejszej decyzji,
musi uwzglednia¢ specyficzne kryteria odnoszace si¢ do zgod-
noséci technicznej i operacyjnej migdzy poszczegélnymi infra-
strukturami a taborem kolejowym, ktore maja zosta¢ oddane do
eksploatacji, a siecia, z ktorg maja by¢ integrowane. Te wymogi
kompatybilno$ci pociagaja za soba konieczno$¢ sporzadzania, na
podstawie kolejnych przypadkoéw, kompleksowej analizy tech-
nicznej i ekonomicznej. Analiza taka powinna uwzgledniac:

— interfejsy migdzy réznymi podsystemami, o ktérych mowa
w dyrektywie 96/48/WE,

— r6zne kategorie linii oraz taboru, o ktéorych mowa w tej
dyrektywie, oraz

— $rodowisko techniczne i operacyjne istniejacej sieci.
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Stad tez istotne jest ustanowienie strategii wykorzystywanej do
wdrazania TSI, stanowiacej przedmiot niniejszej decyzji, ktora to
strategia wskazywalaby techniczne etapy przejScia od obecnych
warunkéw w sieci, do sytuacji, w ktorej sie¢ ta staje si¢ intero-
peracyjna.

(15) Docelowy system opisany w zalaczonej specyfikacji TSI oparty
jest na technologii komputerowej o przewidywanej trwatosci
znaczaco nizszej niz obecnie stosowany system sygnalizacji
i urzadzenia telekomunikacyjne. Stad tez potrzeba opracowania
strategii czynnej raczej niz reaktywnej rozmieszczenia, co
pozwoli na uniknigcie potencjalnego ryzyka wyjscia z uzycia
przed osiagnigciem pozioméw koncowych w rozmieszczaniu
systemu. Dodatkowo przyjecie zbyt fragmentarycznego sposobu
rozmieszczenia w obrgbie europejskiej sieci kolejowej spowoduje
wzrost kosztow ogdlnych oraz kosztow operacyjnych. Opraco-
wanie spdjnego transeuropejskiego planu wdrazania docelowego
systemu przyczyniloby si¢ do harmonijnego rozwoju calej trans-
europejskiej sieci kolejowej, zgodnie ze strategia UE w sprawie
sieci transportowej TEN. Plan taki oparty bytby na odpowiada-
jacych mu krajowych planach wdrazania i powinien stanowié
stosowng bazg¢ wiedzy wspomagajaca podejmowanie decyzji
przez réznych uczestnikow, w szczegdélnosci zas przez Komisjg
w przypadku przydzialu $rodkéw finansowych dla projektow
zwigzanych z koleja. Komisja bedzie koordynowaé opracowanie
takiego planu, zgodnie z art. 155 ust. 2 Traktatu ustanawiajacego
Wspdlnote Europejska.

(16) Postanowienia niniejszej decyzji sa zgodne z opinia Komitetu
przedstawiona w dyrektywie 96/48/WE,

PRZYJMUIE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Specyfikacja TSI odnoszaca si¢ do podsystemu kontrolno-decyzyjnego
oraz sygnalizacyjnego transeuropejskiego systemu kolei duzych predko-
$ci, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE jest niniejszym
przyjeta przez Komisjg. TSI jest przedstawiona szczegdlowo w Zatacz-
niku do niniejszej decyzji. TSI w peli stosuje si¢ do infrastruktury
i taboru kolejowego transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
jak okre$lono w zataczniku I do dyrektywy 96/48/WE, uwzglgdniajac
ponizsze art. 2 i 3.

Artykut 2

1. W odniesieniu do systeméw, o ktérych mowa w zataczniku B do
dotaczonej TSI, warunki jakie musza zosta¢ spetnione w celu weryfi-
kacji interoperacyjno$ci, w rozumieniu art. 16 ust. 2 dyrektywy
96/48/WE, autoryzuja oddanie do eksploatacji podsystemu, o ktéorym
mowa w niniejszej decyzji.

2. W przeciagu szeSciu miesigcy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde z Panstw Czlonkowskich powiadomi pozos-
tate Panstwa Czlonkowskie oraz Komisj¢ o:

— liscie odpowiednich norm technicznych, o ktéorych mowa w art. 2
ust. 1,
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— ocenie zgodnosci oraz procedurach kontrolnych, jakie majg by¢
zastosowane w odniesieniu do tych norm,

— organach, ktore wyznacza ono do przeprowadzenia oceny zgodnosci
oraz procedury kontrolne;.

Artykut 3

1. Do celéow niniejszego artykutu:

— ,,unowoczesnienie” oznacza glowne prace podejmowane w celu
zmodyfikowania podsystemu lub czgsci podsystemu, ktore zmieniaja
jego dziatanie,

— ,,odnowienie” oznacza gltéwne prace podejmowane w celu wymiany
podsystemu lub czgsci podsystemu, ktore nie zmieniaja jego dziata-
nia,

— ,wymiana urzadzeh zwigzana z konserwacjq”’ oznacza zastapienie
komponentéw czgsciami posiadajacymi identyczne funkcje oraz
osiagi w kontekscie konserwacji predykcyjnej lub korygujace;j.

2. W przypadku unowoczes$nienia, podmiot zamawiajacy przediozy
akta opisujace projekt zainteresowanemu Panstwu Czlonkowskiemu.
Panstwo Cztonkowskie przeanalizuje te akta i, uwzgledniajac strategig
wdrozeniowa przedstawiona w rozdziale 7 zataczonej specyfikacji TSI,
(gdzie stosowne) zdecyduje czy zakres prac wymaga nowego zezwo-
lenia na oddanie do eksploatacji na mocy art. 14 dyrektywy 96/48/WE.
Zezwolenie na oddanie do eksploatacji konieczne jest w kazdym przy-
padku, gdy zamierzone prace maja wplyw na poziom bezpieczenstwa.

W przypadku, gdy konieczne jest nowe zezwolenie na oddanie do
eksploatacji, na mocy art. 14 dyrektywy 96/48/WE, dane Panstwo
Cztonkowskie zdecyduje, czy:

a) projekt uwzglednia pelne zastosowanie TSI, w ktorym to przypadku
podsystem bedzie podlegat procedurze weryfikacyjnej WE ujetej
w dyrektywie 96/48/WE; lub

b) pelne zastosowanie TSI nie jest jeszcze mozliwe. W tym przypadku
podsystem nie bedzie spetniat warunkow TSI, a procedura weryfi-
kacyjna WE, ujeta w dyrektywie 96/48/WE bedzie miala zastoso-
wanie tylko w odniesieniu do czg$ci zastosowanej TSI

W powyzszych dwoch przypadkach Panstwo Cztonkowskie poinfor-
muje Komitet utworzony na mocy dyrektywy 96/48/WE o aktach
uwzgledniajacych czgs¢ TSI, ktora jest stosowana oraz o stopniu osiag-
nigtej interoperacyjnosci.

3. W przypadku odnawiania i wymiany urzadzen zwiazanej z ich
konserwacja, zastosowanie zataczonej specyfikacji TSI jest dobrowolne.

Artykut 4

Panstwa Cztonkowskie ustalg krajowy plan wdrazania zalaczonej TSI,
zgodnie z kryteriami okre§lonymi w rozdziale 7. Nastgpnie przesla ten
plan innym Panstwom Czlonkowskim oraz Komisji, nie pdzniej niz
sze$¢ miesigcy od momentu powiadomienia o niniejszej decyzji.
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Artykut 5

Decyzje Komisji 1999/569/WE (1) oraz 2001/260/WE (?) traca moc od
dnia wejscia w zycie zaltaczonej TSI.

Artykut 6

Zataczona specyfikacja TSI wchodzi w zycie po szesciu miesigcach od
dnia powiadomienia o niniejszej decyzji.

Artykut 7

Niniejsza decyzja skierowana jest do Panstw Czlonkowskich

() Dz.U. L 216, z 14.8.1999, str. 23.
(®» Dz.U. L 93, z 3.4.2001, str. 53.
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SPECYFIKACJA TECHNICZNA INTEROPERCYJNOSCI PODSYSTEMU
KONTROLNO-DECYZYJNEGO ORAZ SYGNALIZACYJNEGO
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1.1.

1.2.

1.3.

1. WPROWADZENIE

ZAKRES TECHNICZNY

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz sygna-
lizacyjnego, ktory jest jednym z podsystemoéw wymienionych
w zalaczniku II pkt 1 do dyrektywy 96/48/WE. W dokumencie tym
jest on okreslany jako ,kontrolno-decyzyjny” lub ,,CC”.

Niniejsza TSI stanowi czg$¢ zbioru szesciu specyfikacji TSI, ktore obej-
mujg wszystkie osiem podsystemow okreslonych w dyrektywie. Specy-
fikacje dotyczace podsysteméw ,uzytkownikow” oraz ,Srodowisko-
wych”, ktore sa niezbedne do zapewnienia interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei duzych predkosci, zgodnie z wymogami zasad-
niczymi, sa przedstawione szczegétowo w odpowiednich TSI.

Wigcej informacji na temat podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz
sygnalizacji podano w rozdziale 2.

ZAKRES GEOGRAFICZNY

Geograficzny zakres niniejszej specyfikacji stanowi transeuropejski
system kolei duzych predkosci opisany w zataczniku I do dyrektywy
96/48/WE.

Odniesienia moga dotyczy¢ zwlaszcza linii transeuropejskiej sieci
kolejowej opisanej w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z 23 lipca 1996 r. w sprawie wytycznych Wspolnoty
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej lub tez
w stosunku do jakiejkolwiek aktualizacji tej decyzji, przeprowadzone;j
w wyniku weryfikacji przewidzianej w jej art. 21.

TRESC NINIEJSZEJ TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 oraz zatacznikiem I ust. 1 lit. b do dyrektywy
96/48/WE, niniejsza TSI:

a) okresla zasadnicze wymogi dla podsystemow oraz ich interfejsow
(rozdziat 3);

b) ustanawia podstawowe parametry opisane w zalaczniku II ust. 3
do dyrektywy, niezbgdne do spetnienia zasadniczych wymogow
(rozdziat 4);

c) ustanawia warunki, jakie musza by¢ spetnione, aby osiagnac okre-
slong wydajnos$¢ dla kazdej z nastepujacych kategorii linii (roz-
dziat 4):

— kategoria I: specjalnie zbudowane linie duzych predkosci
wyposazone stosownie do predkosci rownej lub wyzszej niz
250 km/h,

— kategoria II: specjalnie unowocze$nione linie duzych pred-
kosci wyposazone stosownie do predkosci 200 km/h,

— kategoria III: specjalnie unowocze$nione linie duzych pred-
kosci posiadajace specjalne whasciwosci, w wyniku ograniczen
topograficznych, rzezby terenu, lub urbanistycznych, w przy-
padku ktorych predko$¢ musi zosta¢ dostosowana indywi-
dualnie dla kazdego przypadku;

d) ustanawia przepisy wykonawcze w niektorych szczegdlnych przy-
padkach (rozdziat 7);
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2.1.

2.2.

2.2.1.

e) okresla interoperacyjnos¢ czgsci skltadowych oraz interfejsow,
ktore nalezy uwzgledni¢ w specyfikacjach europejskich, wiacznie
z normami europejskimi, ktore sa potrzebne do osiagnigcia inte-
roperacyjnosci w obrgbie transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci, przy jednoczesnym speinieniu zasadniczych
wymogow (rozdziat 5);

f) ustala, w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktéry z modutéw
okreslonych w decyzji 93/465/EWG lub tam, gdzie jest to
stosowne, ktora z procedur specjalnych ma zosta¢ zastosowana
w celu dokonania oceny spojnosci czy tez przydatnosci do uzycia
poszczegodlnych elementow interoperacyjnosci, jak rowniez wery-
fikacji podsystemow ,,UE” (rozdziat 6).

2. DEFINICJA I ZAKRES PODSYSTEMU

POSTANOWIENIA OGOLNE

Definicja: podsystem kontrolno-decyzyjny. Podsystem
kontrolno-decyzyjny definiowany jest jako zestaw czynno$ci oraz
ich wdrozenie, co umozliwia bezpieczny i przewidywalny ruch kole-
jowy, wykonywanych w celu osiagnigcia zamierzonych czynnosci
eksploatacyjnych.

Zakres: TSI dotyczaca systemu kontrolno-decyzyjnego definiuje
zasadnicze wymogi dla tych czgsel podsystemu
kontrolno-decyzyjnego, ktoére sa powiazane z interoperacyjnoscia,
i stad tez podlegaja deklaracji weryfikacji WE.

Wiasciwosei podsystemu kontrolno-decyzyjnego, powiazane z intero-
peracyjnoscia transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, sa
ustalane na podstawie:

1) funkcji, ktore maja istotne znaczenie dla bezpiecznego kontrolo-
wania ruchu kolejowego i sa istotne dla eksploatacji, wlaczajac
w to funkcje jakich wymagaja warunki o obnizonym standardzie;

2) interfejsow;

3) poziomu wymagan eksploatacyjnych niezbgdnych do spetnienia
zasadniczych wymogow.

Wymagania dla niezbgdnych funkcji, interfejsow oraz osiagow
eksploatacyjnych sa wprowadzone w charakterystyce systemu
kontrolno-decyzyjnego, opisanego szczegdtowo w sekcji 4, ktora
zawiera odnos$niki do odpowiednich norm.

ZARYS OGOLNY

Interoperacyjno$¢ sieci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci zalezy czg$ciowo od mozliwosci wspolpracy poktadowych urza-
dzen kontrolno-decyzyjnych z réznymi urzadzeniami torowymi na niej
zainstalowanymi (1).

INTEROPERACYINOSC

Interoperacyjno$¢  techniczna umozliwia bezpieczny przejazd
pociagéw wzdhuz linii interoperacyjnych gdy dostarczane sa im
wystarczajace dane kontrolno-decyzyjne z toroéw. Interoperacyjno$c
techniczna osiaga si¢ poprzez wyposazenie pociagéw w odpowiednie
funkcje, interfejsy oraz zapewniajac spetnienie odpowiednich
wymagan eksploatacyjnych jesli chodzi o infrastrukturg, ktora znaj-
duje si¢ na drodze ich przejazdu. Interoperacyjno$¢ techniczna
stanowi warunek wstgpny interoperacyjnosci funkcjonalnej w przedzia-
fach maszynistow i jest w zgodzie z zasadami sygnalizacji okreslo-
nymi dla sieci pociagéw duzych predkosci, niezaleznymi od wykorzy-
stywanej technologii.

(") Zespol: ze wzgledu na mobilnos¢ czesci poktadowych, podsystem kontrolno-decyzyjny
podzielony jest na dwie czg$ci: zespot pokladowy oraz zespol torowy (zob. rys. 1
w zafaczniku D).
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2.2.2.

2.23.

KLASY INTERFEJISOW KONTROLNO-DECYZYJNYCH MIEDZY
TORAMI A POCIAGIEM

Interoperacyjnos¢ funkcji kontrolno-decyzyjnych ma si¢ opiera¢ na
opracowaniu jednolitych specyfikacji dotyczacych interfejsow, ktore
zapewniaja interoperacyjnos¢. Specyfikacje dotyczace interfejsow
obecnie wykorzystywanych w stuzbach interoperacyjnych (okresla-
nych jako klasa B) podlegaja wymaganiom niniejszej specyfikacji
TSI. Kazda specyfikacja klasy B prowadzona jest w nastgpujacy
sposob. Panstwa Czlonkowskie maja obowiazek zapewnic, ze w czasie
ich okresu przydatnosci systemami klasy B zarzadza sig tak, aby
osiggna¢ interoperacyjnosé, w szczegolnosci za§ wszelkie zmiany
w tych specyfikacjach maja by¢ wniesione bez uszczerbku dla inte-
roperacyjnosci.

Okres$lono dwie klasy interfejsow kontrolno-decyzyjnych pomigdzy
torami a pociagiem:

Klasa A: jednolite interfejsy kontrolno-decyzyjne — interfejsy te sa
zdefiniowane w rozdziale 4. Zalacznik A zawiera specyfikacje,
ktore  okre$laja ~ wymogi  interoperacyjne  dla  interfejsow
kontrolno-decyzyjnych klasy A.

Klasa B: interfejsy kontrolno-decyzyjne oraz zastosowania istniejace
przed wejsciem w zycie dyrektywy 96/48/WE, ograniczajace si¢ do
opisanych w zataczniku B. Moga one zosta¢ wdrozone jako STM (1).

W celu osiagnigcia interoperacyjnosci  poktadowe  zespoty
kontrolno-decyzyjne w pociagach beda si¢ sktadaty z:

— interfejséw klasy A do komunikacji radiowej oraz przekazywania
danych do infrastruktury, w przypadku wspoldziatania z infrastruk-
turg klasy A,

— interfejsow klasy B do komunikacji radiowej oraz przekazywania
danych do infrastruktury, w przypadku wspotdziatania z infrastruk-
turg klasy B.

Sekcja 7 opisuje wymogi odnosnie fazy przejSciowej od interfejsow
klasy B do interfejsow klasy A dla celow komunikacji radiowej
1 sygnalizacji.

POZIOMY ZASTOSOWAN

Interfejsy kontrolno-decyzyjne uwzgledniaja $rodki przekazywania
danych do, oraz czasami z, pociagdéw. Specyfikacje klasy A ustano-
wione w niniejszej TSI przedstawiaja opcje, z ktorych mozna
wybiera¢ $rodki transmisyjne dla danego projektu, spetniajace wyma-
gania projektu. Tradycyjnie wyrdznia sig¢ trzy poziomy zastosowan:

Poziom 1: przesylanie danych dokonywane jest poprzez transmisj¢
przerywana (Eurobalise), a w niektorych przypadkach potciagta (Euro-
loop lub tacznosé¢ radiowa) wzdtuz torow. Pociagi sa wykrywane przy
pomocy urzadzeh umiejscowionych na torach, zwykle sa to obwody
torowe lub liczniki stuzace do zliczania osi. Informacja dociera do
maszynisty zardwno od strony toru, jak i poprzez sygnalizacj¢ do
wagonu stuzbowego.

Poziom 2: przesylanie danych dokonywane jest poprzez transmisjg
radiowa (GSM-R) wzdluz torow. Dla niektorych funkcji transmisja
radiowa musi by¢ uzupeilniana transmisja przerywana (Eurobalise).
Pociagi sa wykrywane przy pomocy urzadzen umiejscowionych na
torach, zwykle sa to obwody torowe lub licznik na watach osiowych.
Informacja dociera do przedzialu maszynisty.

(") STM: specjalny modut transmisyjny (STM) umozliwia sprzgtowi pokladowemu klasy
A funkcjonowanie na liniach wyposazonych w sygnalizacj¢ klasy B z wykorzystaniem
danych klasy B.
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2.2.4.

Poziom 3: przesylanie danych dokonywane jest poprzez transmisjg
radiowa (GSM-R) wzdluz toréw. Dla niektorych funkcji transmisja
radiowa musi by¢ uzupelniana transmisja przerywana (Eurobalise).
Pociagi sa wykrywane przy pomocy urzadzen umiejscowionych
w pociagu, przekazujacych dane do kontrolno-decyzyjnego systemu
przetwarzania danych. Informacja dociera do przedzialu maszynisty.

Wymogi niniejszej TSI maja zastosowanie do wszystkich poziomow.
Kwestia wdrazania jest omoéwiona w rozdziale 7. Pociag wyposazony
w interfejsy klasy A dla danego poziomu zastosowania powinien
funkcjonowaé na tym poziomie zastosowania i na kazdym z nizszych
poziomow.

GRANICE SIECI

Umieszczone pomigdzy torowymi systemami kontrolno-decyzyjnymi
sasiadujacych ze soba linii kolejowych interfejsy powinny uwzgled-
nia¢ nieograniczony przejazd pociagdw, obstugujacych trasy duzych
predkosci pomigdzy sieciami.

3. ZASADNICZE WYMOGI PODSYSTEMU KONTROLNO-DECYZYJ-

3.1

3.2

3.2.1.

NEGO

POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 4 ust. 1 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci 96/48/WE
wymaga, aby transeuropejski system kolei duzych predkosci, podsys-
temy oraz ich interoperacyjne czgs$ci sktadowe spetnialy zasadnicze
wymogi wymienione ogolnie w zataczniku III do tej dyrektywy.
Zasadnicze wymogi sa nastgpujace:

— bezpieczenstwo,

— wiarygodno$¢ oraz dostgpnosc,

— zdrowie,

— ochrona $rodowiska,

— zgodnos¢ techniczna.

Dyrektywa pozwala, aby zasadnicze wymogi mogly by¢ powszechnie
stosowane do calego transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci oraz aby byly charakterystyczne dla kazdego z podsystemow
i ich interoperacyjnych komponentow.

SPECYFICZNE ASPEKTY PODSYSTEMU KONTROLNO-DECYZYJ-
NEGO

Zasadnicze wymogi sa omawiane kolejno ponizej. Wymogi te maja
zastosowanie do wszystkich systemoéw kontrolno-decyzyjnych wyko-
rzystujacych interfejsy klasy A. Interfejsy klasy B posiadaja specy-
ficzne cechy.

BEZPIECZENSTWO

Kazdy projekt, do ktorego stosuje si¢ niniejsza specyfikacja powinien
wciela¢ w zycie $rodki konieczne do ukazania, ze poziom ryzyka
zaistnienia danego zdarzenia w obrebie systemow
kontrolno-decyzyjnych nie jest wyzszy niz zamierzony dla tej ushugi.
W tym celu wykorzystuje si¢ zatacznik A, indeks 1.
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3.2.2.

3.2.3.

324.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3243.

3.2.5.

Odnosnie urzadzen klasy A, ogodlne zadania jesli chodzi o bezpieczen-
stwo podsystemu podzielone sa migdzy zespot pokladowy oraz
torowy. Dla czgsci zespolu pokladowego powiazanej z bezpieczen-
stwem, jak rowniez dla jednego zespotu torowego, wymog bezpie-
czenstwa dla poziomu 2 ETCS wynosi: tolerowany stopien ryzyka
10-9/godzing (dla przypadkowych awarii), co stanowi odpowiednik
poziomu integralnosci bezpieczenstwa 4 (warto$¢ wstgpna ma zostac
potwierdzona i rozszerzona na inne poziomy ETCS). Szczegotowe
wymagania okre$lone sa w zalaczniku A, indeks 2a.

Odnosnie urzadzen klasy B, stosowanych do eksploatacji kolei duzych
predkosci, obowiazkiem Panstwa Cztonkowskiego jest zagwarantowa-
nie, ze system klasy B zapewni wilasciwa kontrolg¢ predkosci, oraz
okreslenie limitu predkosci.

WIARYGODNOSC ORAZ DOSTEPNOSC

a) Dla interfejsow klasy A, ogélne zadania dotyczace wiarygodnosci
oraz dostgpnosci podsystemu podzielone sa migdzy zespdt pokta-
dowy oraz torowy. Wymagania okre§lone sa w zalaczniku A,
indeks 2b.

b) Jako$¢ organizacji prac konserwacyjnych dla wszystkich systemow
zawierajacych podsystem kontrolno-decyzyjny zapewnia, ze
poziom ryzyka jest kontrolowany w odniesieniu do wieku oraz
stopnia zuzycia danej czgsci skladowej. Jako$¢ utrzymania urza-
dzef zapewnia, ze prace te nie spowoduja zadnego uszczerbku dla
kwestii bezpieczenstwa. Zastosowanie ma zatacznik A, indeks 2c.

ZDROWIE

Odpowiednie $rodki powinny zostaé przedsigwzigte w celu zapewnie-
nia, ze materialy wykorzystywane w oraz konstrukcja systemow
kontrolno-decyzyjnych nie stanowi ryzyka dla zdrowia osob majacych
do nich dostgp.

Niniejsza specyfikacja TSI nie wprowadza zadnych dodatkowych
wymagan do tych, ktdre sa juz obowiazujace na mocy odpowiednich
rozporzadzen europejskich.

OCHRONA SRODOWISKA

Jesli sa wystawione na dzialanie nadmiernego ciepla lub ogien,
systemy kontrolno-decyzyjne nie powinny przekracza¢ limitow emisji
wyziewow lub gazéw szkodliwych dla srodowiska naturalnego.

Systemy kontrolno-decyzyjne nie moga zawiera¢ substancji, ktore —
podczas ich normalnego wykorzystywania - powoduja odbiegajace od
normy skazenie srodowiska naturalnego.

Systemy kontrolno-decyzyjne podlegaja obowiazujacym przepisom
europejskim regulujacym limity oraz podatno$¢ na emisj¢ zaklocen
elektromagnetycznych wzdluz granic terenu stanowiacego wilasnosé
kolei.

Niniejsza specyfikacja TSI nie wprowadza Zadnych dodatkowych
wymagan do tych, ktdre sa juz obowiazujace na mocy odpowiednich
rozporzadzen europejskich.

ZGODNOSC TECHNICZNA

Zgodno$¢ techniczna obejmuje funkcje, interfejsy oraz wymagania
eksploatacyjne konieczne do osiagnigcia interoperacyjnosci. W celu
wypelnienia tego wymogu zasadniczego oraz osiagnigcia interopera-
cyjnosci musza zosta¢ w cato$ci spelnione wymogi okreslone w sekcji
4 niniejszej specyfikacji TSI.
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3.25.1.

32511

3.2.5.1.2.

Stad tez wymogi zgodnosci technicznej sa przedstawione w dwoch
kategoriach:

— kategoria pierwsza przedstawia szczegélowo ogdlne wymagania
techniczne dla interoperacyjnosci i sa to warunki $rodowiskowe,
wewngtrzna zgodno$¢ elektromagnetyczna (EMC) w  obrgbie
granic kolei oraz instalacja. Te wymagania dotyczace zgodnosci
sa okreslane w niniejszej sekcji;

— kategoria druga opisuje, co system kontrolno-decyzyjny ma robic,
aby zostala osiagnigta interoperacyjnos¢ Kategoria ta stanowi
wigksza czg$¢ niniejszej specyfikacji interoperacyjnosci.

Zgodnos¢ techniczna

Fizyczne warunki Srodowiskowe

a) Systemy odpowiadajace wymaganiom interfejsow klasy A musza
mie¢ mozliwo$¢ dziatania w warunkach klimatycznych oraz
fizycznych istniejacych w odpowiedniej czgsci sieci transeuropej-
skiej kolei duzych predkosci (np. okreslone zgodnie ze strefami
klimatycznymi). Zastosowanie ma zatacznik A, indeks 3.

b) Systemy odpowiadajace wymaganiom interfejsow klasy B powinny
odpowiada¢ przynajmniej wymaganiom specyfikacji dotyczacych
srodowiska fizycznego, majacym zastosowanie do odpowiadaja-
cego mu systemu klasy B, aby mogly funkcjonowaé w warunkach
klimatycznych i fizycznych istniejacych wzdluz odnos$nych linii
kolejowych.

Zgodnos$é¢ elektromagnetyczna

Wymagania co do zgodnosci elektromagnetycznej (wlacznie z wyma-
ganiami na temat wykrywania pociaggéw) sa nastgpujace:

a) Wewngetrzna zgodnos$¢ kontrolno-decyzyjna

Zespotly poktadowe oraz torowe nie moga powodowaé wzajem-
nych zaklocen.

Systemy klasy A i B nie moga powodowa¢ wzajemnych zaktocen.

b) Zgodno$¢ podsystemu kontrolno-decyzyjnego i innych podsys-
temow TSI

Sprzgt  kontrolno-decyzyjny klasy A nie moze powodowac
zaklocen w innych podsystemach TSI, a inne podsystemy TSI
nie moga powodowac zaklocen w tym sprzecie.

Ani pracownicy obshugi pociagéw ani zespoty sterujace infrastruk-
tura nie moga instalowa¢ nowych systemow, ktore nie sa kompa-
tybilne jesli chodzi o emisjg 1 przewodno$¢ urzadzen
kontrolno-decyzyjnych klasy A.

¢) Kompatybilno$¢ kolei i systemow zewngtrznych w stosunku do
sieci transeuropejskiej kolei duzych predkosci.

Niniejsza specyfikacja TSI nie wprowadza zadnych dodatkowych
wymagan do tych, ktore sa juz obowiazujace na mocy odpowied-
nich rozporzadzen europejskich.
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Zastosowanie maja nastgpujace normy:

— zalacznik A, indeks 4a (limity emisji oraz przewodnosci elektro-
nicznych urzadzen kontrolno-decyzyjnych),

— zalacznik A, indeks 4b (charakterystyka odpornosciowa systemow
wykrywania pociagow),

— zalacznik A, indeksy 12a i 12b (limity emisji oraz przewodnosci
interfejsow nadajnikow torowych i petli),

— zalacznik A, indeks 12c¢ (limity emisji oraz przewodnos$ci inter-
fejsow radiowych pociagow).

3.25.2.  Zgodnos¢ kontrolno-decyzyjna

Sekcja 4, wraz z zalacznikami A i B, okresla wymogi interoperacyj-
nosci podsystemu kontrolno-decyzyjnego dla interfejséw obu klas,
klasy A i klasy B.

4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

System transeuropejskiej kolei duzych predkosci, do ktérego ma zastosowanie
dyrektywa 96/48/WE, a ktorego czg$¢ stanowi podsystem kontrolno-decyzyjny,
stanowi zintegrowany system, ktory wymaga weryfikacji funkcji, interfejséw oraz
wydajnosci  eksploatacyjnej (wszystkie stanowia parametry podstawowe),
zwlaszcza po to, by zapewnié, ze system jest interoperacyjny oraz, ze spetnione
sq zasadnicze wymogi. Zatacznik A zawiera spis obowiazkowych specyfikacji
europejskich dla funkcji, interfejsow oraz wydajnosci eksploatacyjnej systemoéw
klasy A; zatacznik B zawiera spis wlasciwosci systemow klasy B i odpowie-
dzialnych Panstw Cztonkowskich. Charakterystyka kontrolno-decyzyjna przedsta-
wiona jest w nastgpujacej kolejnoscei:

— funkcje,

— interfejsy zewngtrzne w stosunku do sytemu kontrolno-decyzyjnego,
— interfejsy innych TSI,

— wydajno$¢ eksploatacyjna.

Moduty STM umozliwiajace wspotdziatanie systemu klasy A z infrastrukturg
klasy B, podlegaja wymogom systemu klasy B. Wdrazanie funkcji oraz inter-
fejsow klasy A oraz przejscie do tego systemu z systemu klasy B podlega
wymogom okre$lonym w sekcji 7.

Specyfikacja kontrolno-decyzyjna TSI opisuje wilasciwosci ERTMS, zgodnie
z dyrektywa 96/48/WE.

Podstawowe parametry urzadzen klasy B stanowia tres¢ zatacznika B.

4.1. PODSTAWOWE PARAMETRY PODSYSTEMU - SPRZET KLASY A
4.1.1. PODSTAWOWE PARAMETRY PODSYSTEMU: FUNKCIE
WEWNETRZNE

Niniejsza sekcja okresla te funkcje urzadzen kontrolno-decyzyjnych
klasy A, ktore sa niezbedne dla interoperacyjnosci. Funkcje ETCS,
jakich wymaga interoperacyjnos¢ sa nastgpujace:

— funkcja przekazywania sygnatow do wagonu stuzbowego,
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— automatyczna funkcja ochronna pociagu, do ktorej mozna zali-
czy¢:

— wybor trybu kontroli predkosci,
— okreslenie i zapewnienie funkcji interwencyjne;j,
— ustalenie charakterystyki pociagu,

— potwierdzenie integralnosci pociagu (') (uwaga: dotyczy takze
specyfikacji TSI odnosnie taboru kolejowego),

— monitoring zdrowia z wykorzystaniem odpowiednich urzadzen
oraz wspomaganie trybu awaryjnego, do ktorych mozna zaliczy¢:

— inicjacj¢ podsystemu,

— testowanie podsystemu w trakcie dziatania,

— testowanie podsystemu elektrowozowni,

— zapewnienie wsparcia dla trybu awaryjnego,
— wymiana danych pomigdzy zespolami poktadowymi a torowymi,
— zarzadzanie STM,

— wspomaganie dla przesylania sygnatow do wagonu stuzbowego
oraz dla automatycznej ochrony pociagu, do ktérych mozna zali-
czy¢:

— wspomaganie napedu,

— przeprowadzanie hodometrii,
— zapis danych,

— funkcjg czuwania.

Aby osiagna¢ interoperacyjno$¢ nie jest konieczna standaryzacja

wszystkich funkcji w obrgbie calego podsystemu
kontrolno-decyzyjnego. Zasada przyjeta dla postgpowania jest okre-
$lenie:

— standardowych funkcji torowych, ktore beda umozliwiaty odczy-
tywanie danych z systemow krajowych oraz sygnalizacyjnych oraz
przeksztatcanie tych danych w standardowe komunikaty dla pocia-
gow,

— standardowych interfejsdéw umozliwiajacych komunikacj¢ w rela-
cjach tor-pociag oraz pociag-tor,

— standardowych funkcji poktadowych, ktore zapewniaja, ze kazdy
pociag bedzie reagowal na dane otrzymywane z torow w sposob
przewidywalny.

W niniejszym rozdziale ujgta jest tylko powyzej opisana funkcjonal-
nos¢.

Funkcje GSM-R wymagane do interoperacyjnosci stanowia komuni-
katy glosowe oraz dane przekazywane migdzy torami a poktadem.

— W zalaczniku A, indeksie Oa ujete sa specyfikacje odnosnie
wymagan funkcjonalnych ETCS.

(") Integralno$¢ pociagu: status kompletnoéci pociagu, zgodnie z prawidtami eksploatacyj-
nymi.
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4.1.2.1.

— W zalaczniku A, indeksie Ob ujete sa specyfikacje odnosnie
wymagan funkcjonalnych GSM-R.

Funkcje kontrolno-decyzyjne sklasyfikowano w trzech kategoriach:

M: Funkcje standardowe, ktorych wdrozenie jest obowiazkowe. Na
przyktad: kierownictwo w systemie ETCS zakornczenia biegu.

O: Funkcje, ktorych wdrozenie jest opcjonalne, lecz jesli zostana
wdrozone, maja do nich zastosowanie specyfikacje standardowe.
Na przyktad: transmisja faksowa GSM-R.

N: Funkcje panstwowej czgsci systemu kontrolno-decyzyjnego. Na
przyktad: funkcje blokady.

Klasyfikacje tych funkcji mozna znalezé w tekscie na temat ETCS
FRS i GSM-R FRS.

Funkcje ETCS wdrazane sa zgodnie ze specyfikacjami technicznymi,
ujetymi w zalaczniku A, w indeksach 5, 6, 7, 8, 9, a ich wydajnos¢
eksploatacyjna musi odpowiada¢ wymaganiom ujgtym w spisie 2 i 18.

Funkcja czuwania wdrazana jest na poktadzie zgodnie z zatacznikiem
A, indeks 10. Wdrazanie moze by¢ przeprowadzane:

— poza ERTMS/ETCS, z opcjonalnym interfejsem do urzadzen
ERTMS/ETCS znajdujacych si¢ na poktadzie, lub

— wewnatrz znajdujacych sig na poktadzie urzadzeh ERTMS/ETCS.

Funkcja przesytania danych taczno$ciowych na poziomie 1 zasto-
sowan ETCS jest obligatoryjna na pokladzie wytacznie pod warun-
kami okreslonymi w sekcji 7.

Funkcje radiowe GSM-R wdrazane sa zgodnie ze specyfikacjami tech-
nicznymi ujgtymi w zalaczniku A, w indeksie 11.

PODSTAWOWE PARAMETRY PODSYSTEMU: INTERFEJSY
WEWNETRZNE

Definicja: interfejsy wewngtrzne definiowane sa jako te elementy,
ktore dotycza dwoch kontrolno-decyzyjnych czg$ci sktadowych lub
tez zespotow, oraz ktéore warunki funkcjonalne, elektryczne i/lub
mechaniczne majace zastosowanie do taczacych je elementow.

Niniejsza sekcja okresla funkcje wewngtrznych interfejsow
kontrolno-decyzyjnych klasy A, niezbedne do osiagnigcia interopera-
cyjnosci.

Interfejsy miedzy zespoltami poktadowymi a torowymi.

a) Komunikacja radiowa z pociagiem

Interfejsy radiokomunikacyjne klasy A dzialaja na pasmach
GSM-R, wiaczajac w to pasma powszechnie dost¢pne oraz te
pasma czgstotliwosci, ktore sa przeznaczone do wytacznego uzytku
kolei. Do komunikatow radiowych ma zastosowanie zalacznik A,
indeks 12.
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4.1.22.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

Powinny zosta¢ opracowane sformalizowane procedury odpowia-
dajace potrzebom wielojgezycznego Srodowiska.

b) Komunikacja z pociagiem przy uzyciu nadajnika torowego oraz
petli

Interfejsy do komunikacji przy uzyciu nadajnika torowego i petli
klasy A musza odpowiada¢ warunkom okreslonym w zalaczniku
A, indeks 12.

Interfejsy miedzy interoperacyjnymi pokladowymi czesciami sklado-
wymi majgcymi istotne znaczenie dla interoperacyjnosci

Wiasciwosci kazdego interfejsu jesli chodzi o przekazywanie danych
musza umozliwia¢ spetnienie wymagan odno$nie funkcji oraz trybu
awaryjnego.

a) Interfejs pomigdzy radiem klasy A a sygnalizacja do wagonu stuz-
bowego/funkcjami automatycznej ochrony pociagu. Wymagania te
sa okre$lone w zataczniku A, w indeksiel3a.

b

=

Dostgp do danych zapisanych na poktadzie pociagu do celow
regulacyjnych. Kazde Panstwo Czlonkowskie musi mie¢ dostgp
do zapisanych danych, ktore spetniaja obowiazkowe wymogi dla
celow oficjalnych oraz dochodzeniowych. Interfejs ten oraz
formaty danych sa okreslone w zalaczniku A, w indeksiel3b.

¢) Hodometria: interfejs pomigdzy funkcja hodometryczng a funkcjami
poktadowymi ETCS musi spetnia¢ wymogi okreslone w zataczniku
A, w indeksiel3c.

d

=

Interfejs STM: interfejs pomigdzy funkcjami klasy A oraz STM
ujetymi w zataczniku B jest okreslony w zataczniku A, w inde-
ksie6.

Interfejsy miedzy interoperacyjnymi torowymi czesciami skltadowymi
majqcymi istotne znaczenie dla interoperacyjnosci

a) Pomigdzy systemem radiowym klasy A a ERTMS/ETCS: wymogi
te sa okreslone w zalaczniku A, w indeksiel4a.

b) Pomigdzy Eurobalise a LEU: wymogi te sa okreslone w zataczniku
A, w indeksiel4b.

¢) Pomigdzy Euroloop a LEU: wymogi te sa okreslone w zataczniku
A, w indeksiel4c.

d) Pomigdzy centrami ERTMS/ETCS zespotow sterujacych sasiadu-
jacych ze sobg infrastruktur: wymogi te sa okreslone w zalaczniku
A, w indeksiel4d.

Zarzqdzanie kluczami

Przesylane droga radiowa dane dotyczace bezpieczenstwa sa chro-
nione za pomocg mechanizmoéw, ktore wymagaja kluczy kryptogra-
ficznych. Kierownik infrastruktury zapewnia system, ktory kontroluje
i zarzadza tymi kluczami. Interfejs zarzadzania kluczem jest
niezbedny:

— pomigdzy systemami zarzadzania kluczem roznych kierownikow
infrastruktury,

— pomigdzy systemem zarzadzania kluczem a poktadowymi i toro-
wymi ETCS.
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4.2.

4.2.1.

Bezpieczenstwo zarzadzania kluczem ma wplyw na bezpieczenstwo
podsystemu kontrolno-decyzyjnego. Stad tez dla systemu zarzadzania
kluczem konieczna jest organizacja zabezpieczen.

Wymogi dotyczace tej kwestii sa okreslone w zataczniku A, w inde-
ksie.

INTERFEJSY DO INNYCH URZADZEN CC

Funkcje torowe kontrolno-decyzyjne, o ktorych mowa w niniejszej
specyfikacji TSI musza mie¢ mozliwos¢ odczytywania informacji
z systemu blokad oraz innych systemow sygnalizacyjnych, w zalez-
nosci od zastosowanych funkcji, w celu przekazywania do nich infor-
macji.

Standaryzacja tego interfejsu nie jest konieczna do osiagnigcia intero-
peracyjnosci, stad tez interfejs ten nie jest okreslony w specyfikacjach
europejskich.

INTERFEJSY PODSYSTEMU DO INNYCH PODSYSTEMOW

Definicja: zewngtrzne interfejsy definiowane sg jako te elementy,
ktoére dotycza dwoch podsystemow TSI.

INTERFEJSY ZEWNETRZNE KLASY A WYMAGANE DO INTE-

ROPERACYJNOSCI

Niniejsza sekcja okresla zewngtrzne interfejsy podsystemu
kontrolno-decyzyjnego, zgodnie z definicja zamieszczona w niniejszej
specyfikacji, w stosunku do innych podsystemow TSI, ktore sa istotne
dla interoperacyjnosci. Dla specyfikacji TSI dotyczacych energii
istnieja wymogi posrednie zwiazane ze specyfikacjami TSI dotycza-
cymi taboru kolejowego, a dotyczace w szczegdlnosci EMC. Istnieja
nastgpujace zewngtrzne interfejsy:

interfejsy operacyjne, skladajace sig z:

A. wymogow funkcjonalnych, proceduralnych, ergonomii, oraz poro-
zumienia MMI;

B. wymogéw funkcjonalnych jesli chodzi o zapis danych;
C. rola radia, oraz porozumienie;
interfejsy taboru kolejowego, sktadajace sig z:

A. gwarantowanej wydajnosci eksploatacyjnej jesli chodzi o system
hamowania oraz jego wlasciwosci;

B. kompatybilnosci pomigdzy systemami zamontowanymi na torach
oraz taborem kolejowym (poziomy 1 i 2 ETCS);

C. geometria pojazdow i ich ruch; zwiazek pomigdzy anteng struktury
a kinematycznymi przyrzadami pomiarowymi, geometrig torow,
wlacznie z dziataniem pojazdu;

D. kwestie instalacyjne:
— $rodowisko fizyczne,

— kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) z pokladowymi
elementami elektrycznymi;
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42.1.1.

42.1.2.

E. interfejsy danych na temat pociagu:
— hamulce,
— integralno$¢ pociagu,
— dlugos¢ pociagu;

F. kompatybilno$¢ elektromagnetyczna pomigdzy taborem kole-
jowym a systemami infrastrukturalnymi;

interfejsy infrastrukturalne, sktadajace si¢ z:
wymog6éw instalacyjnych.

Odnosne normy wymienione sa w zalaczniku A. Ponizsze wyjasnienia
obejmuja gtéwne kwestie.

Interfejsy operacyjne:

Europejska sie¢ pociagéow duzych predkosci bedzie podlega¢ ujedno-
liconym wymogom operacyjnym. Dotyczy to gtdéwnie pociagow. Dla
celéw interoperacyjnosci, interfejsy kontrolno-decyzyjne klasy A stwa-
rzaja operatorom mozliwosci techniczne jesli chodzi o:

A. kompatybilno$¢ z wymogami operacyjnymi.

Jednolity zestaw urzadzen wagonu stuzbowego sprzezony z inter-
fejsami klasy A. Zawiera on urzadzenie do wprowadzania danych
na temat charakterystyki pociagu, zgodnie z wymaganiami auto-
matycznej ochrony pociagu.

Wymogi na temat ergonomiki jazdy.

Pomoc majaca na celu ograniczenie nieporozumien spowodowa-
nych réznicami jezykowymi (wykorzystanie ideogramow, sforma-
lizowana procedura);

B. wykorzystanie zapisu danych;

C. wykorzystanie radia do przekazywania komunikatow glosowych
do celow operacyjnych.

Interfejsy taboru kolejowego

A. Osiagi pociagu dotyczace hamowania:

i) specyfikacja TSI odnos$nie taboru kolejowego okre$la osiagi
pociagow interoperacyjnych dotyczace hamowania;

ii) system kontrolno-decyzyjny klasy A powinien zapewniac
mozliwo$¢ przystosowania, niezbgdna do rzeczywistej wydaj-
nosci hamowania taboru kolejowego;

iii) po zastosowaniu hamulca bezpieczenstwa podsystem taboru
kolejowego uniemozliwia zastosowanie trakcji. Wymog ten
jest uwzgledniony w specyfikacji TSI dotyczacej taboru kole-
jowego.

B. kompatybilno$¢ z systemem wykrywania pociagéw, umiesz-
czonym na torach:

i) tabor kolejowy musi posiada¢ wlasciwosci niezbedne do funk-
cjonowania systemow wykrywania pociagéw. Zastosowanie
ma zatacznik A, indeks 16;
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ii) wlasciwosci systemow wykrywania pociagéw zamontowanych
na torach powinny umozliwia¢ ich aktywowanie przez tabor
kolejowy, ktory jest dostosowany do specyfikacji TSI odnosnie
taboru kolejowego.

. Geometria i ruch pojazdu:

i) antena znajdujaca si¢ na pokladzie musi by¢é umieszczona
w taki sposob, aby uwzglednione zostaly kinematyczne przy-
rzady pomiarowe, jak okreslono w specyfikacji TSI odnos$nie
taboru kolejowego;

ii) antena znajdujaca si¢ w taborze kolejowym musi by¢ umiesz-
czona w taki sposob, aby zapewni¢ wiarygodne przekazywanie
danych w krancowych stadiach geometrii torow, przez ktore
moze przechodzi¢ tabor kolejowy. Pod uwage nalezy wzia¢
ruch i funkcjonowanie taboru kolejowego.

. Kwestie instalacyjne:

i) warunki srodowiskowe. Opor $rodowiska fizycznego na pokta-
dzie okresla zatacznik A, indeks 3;

ii) kompatybilno$¢ elektromagnetyczna z pokladowymi elemen-
tami elektrycznymi; Aby zapewni¢, ze urzadzenia poktadowe
systemow kontrolno-decyzyjnych moga by¢ powszechnie
wykorzystywane w nowym taborze, zatwierdzonym do uzytku
w ramach transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci, do
elementéw elektrycznych taboru kolejowego oraz podatnosci
systemu kontrolno-decyzyjnego na interferencjg elektryczna
stosowaé si¢ bedzie powszechna specyfikacje dotyczaca
kompatybilnosci elektromagnetycznej, okreslong w zataczniku
A, indeks 4a. Wymagane beda testy integracyjne;

iii) oddzielenie pokladowych urzadzen ETCS.

. Interfejsy danych:

Urzadzenia klasy A wymagaja nastgpujacych zespotéw interfejséw
danych z pociagiem:

— hamulce,

— intergralno$¢ pociagu (ETCS poziom 3),

— dlugos¢ pociagu.

Interfejsy te powinny by¢ przystosowywane do taboru funkcjonu-
jacego w zespolach skladajacych si¢ z wielu jednostek.

Wymogi interfejséw pomigdzy komunikacja radiowa a podsys-
temem taboru kolejowego sa okreslone w zataczniku A, w inde-
ksiell. Inne wymogi interfejsow  migdzy  funkcjami
kontrolno-decyzyjnymi a podsystemem taboru kolejowego sa
okreslone w zataczniku A, w indeksiel7.

. kompatybilno$¢ elektromagnetyczna migdzy taborem a torowymi

urzadzeniami kontrolno-decyzyjnymi: Aby zapewnié¢, ze nowy
tabor zatwierdzony do uzytku w catej lub tez czgsci sieci trans-
europejskiej kolei duzych predkosci bedzie kompatybilny z powia-
zang z nim infrastruktura kontrolno-decyzyjna, zostanie przewi-
dziana wspolna specyfikacja okreslajaca limity pradu przewodzo-
nego oraz indukowanego, oraz dozwolone wtasciwosci pola elek-
tromagnetycznego; (patrz zalacznik A, indeks 4b.
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4.2.1.3.

4.2.2.

4.3.

4.4.

Sekcja 5
kontrolno-

5.1.

Interfejsy infrastruktury:

Urzadzenie infrastruktury musi zapewniaé, ze:

a) wykrywanie pociagow respektuje wymogi okreslone w pkt
4.2.1.2(B);

b) antena znajdujaca si¢ w podsystemach torowych powinna by¢
umieszczona w taki sposob, aby zapewni¢ wiarygodne przekazy-
wanie danych w krancowych stadiach geometrii torow, przez ktore
moze przechodzi¢ tabor kolejowy. Pod uwage nalezy wzia¢ ruch
i dziatanie taboru kolejowego. Z definicji — antena komunikacyjna
na torach nie moze narusza¢ struktury przeswitu toré6w sieci.
Respektowanie wymagan odnosnie struktury przeswitu torow
w transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci jest kwestia,
ktora powinien si¢ zaja¢ kierownik infrastruktury.

ZEWNETRZNE INTERFEJSY KLASY B WYMAGANE DO INTE-
ROPERACYINOSCI

Do zewngtrznych interfejsow klasy B maja zastosowanie tylko naste-
pujace wymagania dotyczace interfejsow klasy A:

— geometria pojazdoéw i ich ruch (zobacz 4.2.1.2 lit. C),
— EMC (zobacz sekcja 7).

Wszelkie inne wymogi mozna znalez¢é w zataczniku B.

OKRESLONE OSIAGI DLA INTEROPERACYJNOSCI:

Systemy klasy A musza spelnia¢ wymagania eksploatacyjne zgodnie
z zalacznikiem A, indeks 18.

Systemy klasy B w pociagach interoperacyjnych musza zapewnic¢
wszelkie dostgpne im parametry oraz zakresy warto$ci parametrow
w celu umozliwienia optymalnego dziatania pociagu; do stopnia
w jakim jest to uzasadnione ekonomicznie, szczegdlnie za$ osiagi
dotyczace predkosci oraz hamowania musza zosta¢ umozliwione
przez kontrolno-decyzyjne parametry hamowania.

PRZYPADKI SPECJALNE: METODY ZASTOSOWAN

Temat ten poruszany jest w rozdziale 7.

5. KOMPONENTY INTEROPERACYJNOSCI

opisuje skladniki interoperacyjnosci przyjete dla podsystemow
-decyzyjnych.

KONTROLNO-DECYZYJNE ~KOMPONENTY INTEROPERACYJ-
NOSCI

Jak opisano w sekcji 2, podsystem kontrolno-decyzyjny podzielony
jest na dwa zespoty, torowy i poktadowy. Komponent interoperacyjny
moze naleze¢ tylko do jednego z tych zespotow.

Komponenty interoperacyjne podsystemu kontrolno-decyzyjnego sa
wyszczegolnione w tabelach 5.1 i 5.2:

— tabela 5.1 zawiera list¢ komponentow interoperacyjnych poktado-
wego zespotu kontrolno-decyzyjnego,
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5.2.

— tabela 5.2 zawiera list¢ komponentow interoperacyjnych torowego
zespotu kontrolno-decyzyjnego.

Kolumna 1 zawiera numer linii,

Kolumna 2 zawiera nazw¢ komponentu interoperacyjnego,

Kolumna 2a  zawiera ewentualne uwagi,

Kolumna 3 zawiera wykaz interfejsow wewngtrznych podsystemu
kontrolno-decyzyjnego TSI; gwiazdka w tej kolumnie
oznacza, ze nie jest jeszcze dostgpna odpowiednia
norma europejska,

Kolumna 4 zawiera wykaz interfejsow do innych podsystemow
TSI (zewngtrznych interfejsow kontrolno-decyzyj-
nych),

Kolumna 5 zawiera wykaz wlasciwosci jakie maja zostaé

poddane ocenie w odniesieniu do zatacznika A,
ktory zawiera wyszczeg6lnienie odpowiednich specy-
fikacji europejskich, wiacznie z wymogami testuja-
cymi,

Kolumna 6 zawiera wykaz modulow (zob. zalacznik E) jakie
maja zosta¢ zastosowane w celu oceny.

Dla kazdego komponentu interoperacyjnego w zalaczniku podany jest
odnos$nik do specyfikacji europejskich, ktore maja zastosowanie.

Te komponenty interoperacyjne sa whasciwe dla kolei.

GRUPOWANIE KOMPONENTOW INTEROPERACYJNYCH

Kontrolno-decyzyjne komponenty interoperacyjne okre$lone w tabe-
lach 5.1 1 5.2 moga by¢ taczone w celu utworzenia wigkszej jednostki.
W tym przypadku grupa jest okreslana poprzez funkcje zintegrowa-
nych komponentéw interoperacyjnych oraz pozostatych interfejsow
znajdujacych si¢ poza grupa. Grupy takie sa okreslone w tabelach
5.1 1 5.2. Kazdej grupie musi odpowiada¢ specyfikacja europejska.
W ten sposéb utworzona grupg uwaza si¢ za komponent interopera-
cyjny.

Deklaracja zgodnos$ci dla komponentu interoperacyjnego wymaga, aby
kazdy z interfejsow wymienionych w tabeli 5 poparty byt jedna lub
wigcej specyfikacjami europejskimi. Odnosniki do odpowiednich
specyfikacji sa zawarte w zataczniku A. Do czasu kiedy nie bedzie
dostgpna  specyfikacja europejska dotyczaca danego interfejsu
uwzglednionego w tabeli 5, ten komponent interoperacyjny nie
moze by¢ objety deklaracja zgodnosci. Stad tez komponent interope-
racyjny, o ktorym mowa, powinien zostaé zintegrowany z grupa
komponentéw interoperacyjnych, dla ktorej mozliwe jest zastosowanie
deklaracji zgodnosci.



Tabela 5.1a

Podstawowe komponenty interoperacyjne pokladowego zespolu kontrolno-decyzyjnego

1 2 2a 3 4 5 6
Komponent Wrtasciwosei do poddania
Nr grupy . . Uwagi Interfejsy kontrolno-decyzyjne | Podsystemy sprzggajace TSI ocenie przez odniesienie do Modut
interoperacyjny (IC) zalacznika A
1 Poktadowy ERTMS/ETCS | (Czg$¢ grupy UNISIG | a) *Hodometria Tabor kolejowy (zob. | 0Oa, 1,2, 3,4a,5,6,7,9, | H2 lub B zD lub B z F
poktadowych ICs) b) Zewnetrzny STM sekcja 4.2 spe.cyf.'lkacp 10, 12a, 12b, 13, 17, 18
kontrolno-decyzyjnej
¢) Poktadowy ERTMS/ | TSI)
GSM-R
d) * Przyrzad rejestrujacy
informacje na temat
bezpieczenstwa
e) Euroloop (torowy)
f) Eurobalise (torowy)
2 Pokladowa platforma | (Czgs¢ grupy UNISIG | Nie dotyczy Nie dotyczy 1, 2a, 2b H2 lubBzD lubB zF
bezpieczenstwa (1) poktadowych ICs)
3 Przyrzad rejestrujacy infor- | (Czgs¢ grupy UNISIG | a) *Pokfadowy ERTMS/ | Kwestie operacyjne: | 0, 1, 2, 3, 4a, 9, 13b H2 lub Bz D lub B z F
macje na temat bezpieczen- | poktadowych ICs) ETCS nagrywanie informacji na
stwa b) *Pokladowy ERTMS/ temat bezpieczenstwa
GSM-R
c) Narzedzie pobierajace
informacje na temat
bezpieczenstwa (niebe-
dace  kontrolno-decy-
zyjnym IC).
4 Hodometria (Czgs¢ grupy UNISIG | *Pokladowy ERTMS/ | Tabor kolejowy (zob. | Oa, 1, 2, 3, 4a, 8, 13¢, 17, | H2 lub B z D lub B z F
poktadowych ICs) ETCS sekcja 4.2 specyfikacji | 18

kontrolno-decyzyjnej
TSI)
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Komponent

Nr grupy interoperacyjny (IC)

Uwagi

Interfejsy kontrolno-decyzyjne

Podsystemy sprzggajace TSI

Wiasciwosci do poddania
ocenie przez odniesienie do
zatacznika A

Modut

5 Zewngtrzny STM Tylko interfejsy Poktadowy ERTMS/ETCS [ Tabor kolejowy (zob. | Oa, 1, 2, 3, 4a, 6 H2 lubBzDIlubB zF
sekcja 4.2 specyfikacji
kontrolno-decyzyjnej
TSI)
6 Poktadowy ERTMS/ | Wiacznie z radiem MMI | a) Pokladowy ERTMS/ | Tabor kolejowy (zob. | Ob, 2, 3, 4a, 11, 12¢, | H2 ub Bz D lub B z F
GSM-R ETCS sekcja 4.2 specyfikacji | 13a, 17

b) Torowy ERTMS/

GSM-R

c) *Przyrzad rejestrujacy
informacje na temat
bezpieczenstwa

kontrolno-decyzyjnej
TSI)

oraz kwestie operacyjne

— wymogi odnosnie
funkcjonowania radia

— ergonomika przedzialu
maszynisty,

— zasady dzialania,
— jezyk operacyjny

— nagrywanie informacji
na temat bezpieczen-
stwa

(") Definicja platformy bezpieczenstwa: element sktadowy (produkt rodzajowy, niezalezny od zastosowania) skladajacy si¢ ze sprzgtu oraz podstawowego oprogramowania (oprogramowanie zaszyte w sprzecie i/lub system
operacyjny i/lub narzgdzia wspomagajace), ktory moze by¢ wykorzystany do budowania bardziej ztozonych systemoéw (zastosowania rodzajowe, np. klasy zastosowan). Jego odbior bezpieczenstwa i zatwierdzenie powinny
by¢ przeprowadzane na podstawie ,,produktu rodzajowego” (czyli niezaleznie od zastosowania), jak okreslono w normie ENV 50129.

Gwiazdka (*) wskazuje, ze poczatkowo nie bedzie dostgpna norma europejska dla tego interfejsu.

Modut H2 moze by¢ stosowany jedynie wtedy, gdy wymiana doswiadczen pochodzacych z instalacji komercyjnych wykazuje odpowiedni stopien pewnosci technologii ERTMS.
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Tabela 5.1b

Grupy komponentéw interoperacyjnych pokladowego zespolu kontrolno-decyzyjnego CC

1 2 2a 3 4 5 6
Podstawowe komponenty Wrtasciwosei do poddania
Nr grupy interoperacyjne Uwagi Interfejsy CC Podsystemy sprzggajace TSI | ocenie przez odniesienie do Modut
(Podstawowe 1C) zalacznika A
1 a) Pokladowa platforma | (Grupa UNISIG poklado- | a) Zewngtrzny STM Tabor kolejowy (zob. | 0Oa, 1,2, 3,4a,5,6,7,8 |H2 lub Bz D lub B z F
bezpieczenstwa wych ICs) sekcja 4.2 kontrolno-de- | 9, 10, 12a, 12b, 13, 17,
i ! b) Pokiadowy  ERTMS/ cyzijnej specyfikacji TSI) | 18
b) Pokltadowy ERTMS/ GSM-R
ET kwesti jne:
CS ¢) Euroloop (torowy) oraz kwestie operacyjne
c) Przyrzad rejestrujacy . — wymogi eksploata-
informacje na temat d) Eurobalise (torowy) cyjne dotyczace radia,
bezpieczenstwa e) Narzedzie pobierajace

d) Hodometria

informacje na temat
bezpieczenstwa

— ergonomika przedzialu
maszynisty,

— zasady dzialania,
— jezyk operacyjny,

— nagrywanie informacji
dotyczacych  bezpie-
czenstwa

Niniejsza tabela jest przykladem pokazania struktury. Istnieje mozliwosc zaproponowania innych grup.
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Tabela 5.2a

Podstawowe komponenty interoperacyjne w torowym zespole CC

1 2 2a 3 4 5 6
Komponent Wrtasciwosei do poddania
Nr grupy interoperfcyjny o) Uwagi Interfejsy CC Podsystemy sprzggajace TSI | ocenie zgizzzg?lz];e/s;enie do Modut
1 Torowy ERTMS/ETCS (RBC) a) Torowy ERTMS/ETCS Oa, 1, 2, 3, 4a, 5, 14a, [H2 lub B z D lub B z
(sasiadujacy z RBC) 144, 18
b) Torowy ERTMS/
GSM-R
2 Eurobalise a) Pokladowy ERTMS/ | Infrastruktura Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b [ H2 lub B z D lub B z
ETCS
b) LEU (Eurobalise)
3 Euroloop (Czg$¢ grupy UNISIG | a) Poktadowy ERTMS/ | Infrastruktura Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c |H2 lub B z D lub B z
torowych ICs) ETCS
b) *LEU (Euroloop)
4 LEU (Eurobalise) Wylacznie interfejs | Eurobalise (torowy) Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b | H2 lub B z D lub B z
C oraz strategia kodowa-
nia
5 LEU (Euroloop) ,Interfejs (O oraz | *Euroloop (torowy) Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c [ H2 lub B z D lub B z
wylacznie strategia kodo-
wania  (czg§¢  grupy
UNISIG torowych ICs)
6 Torowa platforma bezpie- Nie dotyczy Nie dotyczy 1, 2a, 2b H2 lub Bz D lub B z

czenstwa

Gwiazdka (*) wskazuje, ze poczatkowo nie begdzie dostgpna norma europejska dla tego interfejsu.

Modut H2 moze by¢ stosowany jedynie wtedy, gdy wymiana dos§wiadczen pochodzacych z instalacji komercyjnych wykazuje odpowiedni stopien pewnosci technologii ERTMS.
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Tabela 5.2b

Niniejsza tabela jest przykladem pokazania struktury. Istnieje mozliwosc zaproponowania innych grup.

Grupy komponentéw interoperacyjnych w torowym zespole CC

1 2 2a 3 4 5 6
Podstawowe komponenty inte- Whasciwosci do poddania
Nr grupy roperacyjne (Podstawowe IC) Uwagi Interfejsy CC Podsystemy sprzegajace TSI ocenie };;izzzg?geiienie do Modut
1 a) Torowa platforma bez- Poktadowy ERTMS/ETCS | infrastruktura Oa, 1, 2, 3, 4a, 12a H2 lub Bz D lub B z F
wy
pieczenstwa
b) Eurobalise
¢) LEU (Eurobalise)
2 a) Torowa platforma bez- Poktadowy ERTMS/ETCS | infrastruktura Oa, 1, 2, 3, 4a, 12b H2 lub Bz D lub B zF

pieczenstwa
b) Euroloop
¢) LEU (Euroloop)

Modul H2 moze by¢ stosowany jedynie wtedy, gdy wymiana do$wiadczen pochodzacych z instalacji komercyjnych wykazuje odpowiedni stopieni pewnosci technologii ERTMS.
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6. OCENA ZGODNOSCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA

6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

ORAZ DEKLARACJA WERYFIKACJI WE

KOMPONENTY INTEROPERACYJNE

ZGODNOSC I PRZYDATNOSC DO STOSOWANIA PROCEDUR
(MODULOW) OCENY

Niniejsza sekcja poswigcona jest deklaracji zgodnosci WE dla
kontrolno-decyzyjnych komponentow interoperacyjnych.

Deklaracja WE odnosnie przydatnosci do stosowania nie jest wyma-
gana dla komponentow interoperacyjnych podsystemu
kontrolno-decyzyjnego.

Procedura oceny zgodno$ci komponentéw interoperacyjnych,
o ktérych mowa w rozdziale 5 niniejszej specyfikacji TSI powinna
zosta¢ przeprowadzona poprzez zastosowanie moduldow okreslonych
w zalaczniku E do niniejszej specyfikacji TSI.

Informacje na temat specyfikacji odnosnie wydajnosci, interfejsow
oraz funkcji wymaganych dla kazdego z komponentow interoperacyj-
nych klasy A mozna uzyska¢ poprzez odniesienie do zatacznika A.
Tabele 5.1a, 5.1b, 5.2a i 5.2b wskazuja indeksy zatacznika A jakie
maja zastosowanie w stosunku do komponentow interoperacyjnych.
Obowiazkowe wymagania testowe oraz narzedziowe do oceny zgod-
nosci wydajnosci, interfejsow oraz funkcji wymaganych dla kazdego
z komponentdéw interoperacyjnych sa rowniez zawarte w tych tabe-
lach. Specyfikacje europejskie jakie maja zastosowanie do okre$lo-
nych komponentéw interoperacyjnych sa podane w pkt 5.1.

Ocena zgodnos$ci musi obejmowac bezpieczenstwo, np. ukazanie, ze
stosowane oprogramowanie wdrazane jest do platformy bezpieczen-
stwa, ktora uprzednio uzyskata deklaracje w taki sposob, ze spetniony
jest wymog odbioru bezpieczenstwa zgodnie z zalacznikiem A, indeks
1. Musi to rowniez obja¢ ukazanie, ze inne moduly oprogramowania
do ewentualnego zainstalowania na tej samej platformie nie beda
kolidowa¢ z zastosowanymi ERTMS/ETCS.

Jesli komponenty interoperacyjne sa potaczone w grupg, ocena zgod-
nosci musi obja¢ pozostate interfejsy i funkcje zintegrowanych
komponentéw interoperacyjnych, jak okreslono w pkt 5.2.

Niezalezna ocena podczas procesu odbioru i zatwierdzanie, jak
opisano w zataczniku A, w indeksiel moze by¢ zatwierdzana przez
notyfikowany organ, bez potrzeby jej powtarzania.

Specjalny modut transmisyjny (STM)

STM musi spetnia¢ wymogi krajowe, a jego zatwierdzenie nalezy do
obowiazkow danego Panstwa Czlonkowskiego, jak okreslono
w zalaczniku B.

Weryfikacja interfejsu STM do pokladowych ERTMS/ETCS oraz
niektorych sprzgzonych interfejsow zewngtrznych podsystemu TSI
taboru kolejowego, jak wskazano w tabeli 5.1 wymaga oceny zgod-
nosci przeprowadzonej przez organ notyfikowany. Organ notyfiko-
wany sprawdzi, czy Panstwo Czlonkowskie zatwierdzito krajowa
czes¢ STM.

Deklaracja zgodnosci WE:
Tres¢ deklaracji dla kazdego z komponentoéw interoperacyjnych lub
grupy komponentow interoperacyjnych musi by¢ zgodna z zataczni-

kiem IV do dyrektywy 96/48/WE.

Komponent interoperacyjny stanowi najmniejszy element, dla ktorego
moze zosta¢ uzyskana deklaracja zgodnosci.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.2.

ZASTOSOWANIE MODULOW

Ocena zgodnosci

Do procedury oceny komponentow interoperacyjnych podsystemu
kontrolno-decyzyjnego producent lub jego upowazniony przedstawi-
ciel ustanowiony w obrgbie Wspoélnoty moze wybra¢ moduly zgodnie
ze wskazowkami ujetymi w tabelach 5.1a, 5.1b, 5.2a i 5.2b.

Definicja procedur oceny

Procedury oceny sa zdefiniowane w zalaczniku E do niniejszej specy-
fikacji TSI

Modut D moze by¢ wybrany tylko w przypadku gdy producent
zarzadza systemem jakosci na etapie produkcji, koncowej kontroli
produktu oraz testowania, zatwierdzonym i poddanym przegladowi
organu notyfikowanego.

Modut H2 moze by¢ wybrany tylko w przypadku gdy producent
zarzadza systemem jako$ci na etapie opracowania produktu, produk-
cji, koncowej kontroli produktu oraz testowania, zatwierdzonym
i poddanym przegladowi organu notyfikowanego.

PODSYSTEM KONTROLNO-DECYZYJNY

Niniejsza sekcja poswigcona jest deklaracji weryfikacji WE podsys-
temu kontrolno-decyzyjnego. Jak podano w sekcji 2 zastosowanie
podsystemu kontrolno-decyzyjnego podzielono na dwa zespoty:

— zespot poktadowy,
— zespot torowy.

Dla kazdego zespotu potrzebna jest deklaracja weryfikacji. Zakres
deklaracji weryfikacji WE, zgodnie z dyrektywa 96/48/WE, obejmuje
weryfikacje integracji komponentéw interoperacyjnych stanowiacych
czg$¢ okreslonego podsystemu. Tabele 6.1 1 6.2 okreslaja wlasciwosci
jakie maja zosta¢ zweryfikowane, oraz specyfikacje europejskie jakie
maja zosta¢ zastosowane.

Ponizsze wymogi maja zastosowanie zardéwno do zespotu poktado-
wego, jak i zespotu torowego. Kazdy z zespotéw musi spetniaé:

— wymogi weryfikacji WE podane w dyrektywie 96/48/WE
(zatacznik VI),

— wymogi dotyczace deklaracji weryfikacji WE podane w dyrektywie
96/48/WE (zalacznik V).

Deklaracja weryfikacji WE stanowi zadanie dla jednostki decyzyjnej
(moze to by¢ np. kierownik infrastruktury lub operator pociagu).

Deklaracja weryfikacji dotyczaca zespoldow przytorowych i poktado-
wych, wraz ze $wiadectwami zgodno$ci, stanowi wystarczajaca
gwarancjg wspOlpracy zespotu poktadowego z zespotem przytorowym
posiadajacym odpowiednie funkcje, bez dodatkowej deklaracji wery-
fikacji dotyczacej podsystemu.
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Odniesienia do procedur integracyjnych oraz wymogow testowych
w przypadku zespotu poktadowego i torowego sa okreslone w zalacz-
niku A, w indeksach 32 i 33.

Weryfikacja funkcjonalnej integracji zespotu torowego:

Specyfikacje europejskie musza by¢ uzupelnione o specyfikacje
krajowe, obejmujac:

— opis linii, wlasciwosci takie jak nachylenia, odleglosci, stanowiska
elementdw na trasie linii oraz nadajniki torowe/petle, miejsca,
ktoére powinny by¢ chronione,

— dane na temat sygnalizowania oraz zasady jakich wymaga obsluga
za pomocy systemu ERTMS.

Organ notyfikowany wymagany jest dla tej czgsci torowego zespotu
kontrolno-decyzyjnego, dla ktorego ustanowione sa specyfikacje euro-
pejskie.

W celu zapewnienia, ze zastosowanie specyfikacji krajowych spetnia
zasadnicze wymogi jednostka decyzyjna moze zleci¢ oceng krajowych
elementow zespotu torowego organowi niezaleznemu.

W tym celu jednostka decyzyjna moze wykorzysta¢ organ notyfiko-
wany.

Jednostka decyzyjna przedstawi Panstwu Cztonkowskiemu dowody na
prawidlowa integracj¢ czgsci opisanej w specyfikacji europejskiej
w obrgbie kontroli-zarzadzania i sygnalizacji.

Procedury (moduty) oceny

Jesli jest to wymagane przez podmiot przyznajacy lub jej upowaznio-
nego przedstawiciela w obrgbie Wspolnoty, organ notyfikowany
podejmuje si¢ weryfikacji WE zgodnie z art. 18 ust. 1 i zalacznikiem
VI do dyrektywy 96/48/WE oraz zgodnie z postanowieniami odpo-
wiednich modutdw, jak okreslono w zataczniku E do niniejszej specy-
fikacji TSI.

Procedury oceny dla weryfikacji WE zespotu torowego i poktadowego
podsystemu kontrolno-decyzyjnego, wykaz specyfikacji oraz opisy
procedur testowych sa podane w tabelach 6.1 i 6.2 niniejszej specy-
fikacji TSI

Do stopnia w jakim jest to okre$lone w niniejszej TSI, weryfikacja
WE zespotu torowego i poktadowego podsystemu
kontrolno-decyzyjnego musi uwzgledni¢ ich interfejsy z innymi
podsystemami systemu transeuropejskiej kolei duzych predkosci.

Podmiot przyznajacy opracowuje deklaracje weryfikacji WE dla
zespohu torowego i poktadowego podsystemu kontrolno-decyzyjnego
zgodnie z art. 18 ust. 1 i zalacznikiem V do dyrektywy 96/48/WE.

Niezalezna ocena podczas procesu odbioru i zatwierdzania bezpie-
czenstwa, opisana w zalaczniku A, w indeksiel, moze by¢ zatwier-
dzona przez organ notyfikowany, bez koniecznosci jej powtarzania.
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6.2.1.

dzacych
ERTMS.

ZASTOSOWANIE MODULOW

Podmiot przyznajacy lub jej upowazniony przedstawiciel ustanowiony
w obrgbie Wspdlnoty moga wybra¢ dla procedury weryfikacyjnej
zespohu poktadowego podsystemu kontrolno-decyzyjnego albo:

— procedurg kontrolng odno$nie typu (modut SB) wskazang w zalacz-
niku E do niniejszej specyfikacji TSI dla fazy opracowania
i rozbudowy w polaczeniu z procedura zapewnienia jakos$ci
produkeji (modut SD), okreslona w zataczniku E do niniejszej
specyfikacji TSI dla fazy produkcyjnej lub z procedura weryfikacji
produktu (module SF), okre$lona w zataczniku E do niniejszej
specyfikacji TSI, albo

— zapewnienie pelnej jakos$ci z procedura analizy konstrukcji (modut
SH2 ('), okreslona w zataczniku do niniejszej specyfikacji TSI.

Dla procedury weryfikacyjnej zespotu pokladowego podsystemu
kontrolno-decyzyjnego podmiot przyznajacy lub jego upowazniony
przedstawiciel ustanowiony w obrgbie Wspolnoty moga wybrac albo:

— procedure weryfikacji jednostki (modut SG), okreslona w zatacz-
niku E do niniejszej specyfikacji TSI, albo

— procedurg kontrolna odnos$nie typu (modul SB) wskazana w zatacz-
niku E do niniejszej specyfikacji TSI dla fazy opracowania
i rozbudowy w polaczeniu z procedura zapewnienia jakosci
produkeji (modul SD), okre$lona w zalaczniku E do niniejszej
specyfikacji TSI dla fazy produkcyjnej lub z procedura weryfikacji
produktu (module SF), okreslona w zalaczniku E do niniejszej
specyfikacji TSI, albo

— zapewnienie petnej jako$ci z procedura analizy konstrukeji (modut
SH2), okreslona w zataczniku do niniejszej specyfikacji TSI.

Modut SH2 moze by¢ wybrany tylko w przypadku, gdy wszelkie
czynnos$ci przyczyniajace si¢ do weryfikacji projektu podsystemu
(opracowanie projektu, produkcja, montaz, instalacja) podlegaja syste-
mowi jakosci dotyczacemu opracowania produktu, produkcji,
koncowej kontroli produktu oraz testowania, zatwierdzonemu
i poddanemu przegladowi organu notyfikowanego.

() Modut SH2 moze by¢ zastosowany jedynie wtedy, gdy wymiana do$wiadczefi pocho-

z instalacji komercyjnych wykazuje odpowiedni stopien pewnosci technologii



Tabela 6.1

Wymogi weryfikacyjne dla kontrolno-decyzyjnego zespolu pokladowego

2a

Numer

Opis

Uwagi

Interfejsy CC

Podsystemy sprzggajace TSI

Wtasciwoscei do poddania ocenie
przez odniesienie do zatacznika A,
chyba ze ustalono inaczej

Kontrola czujnosci

Wewngtrzna  jako  funkcja
w poktadowym podsystemie
kontrolno-decyzyjnym lub
zewngetrzna w podsystemie RS

Jesli kontrola czujnosci jest
przeprowadzana na zewnatrz,
moga istnie¢ opcjonalnie inne
interfejsy poktadowe ERTMS/
ETCS

Tabor kolejowy (hamulce)

0,1, 2,3, 4a, 10

Kontrola integralno$ci pociagu

W przypadku gdy pociag jest
skonfigurowany na poziomie
3, funkcja kontroli integral-
nosci pociagu musi by¢ wspo-
magana poprzez urzadzenia
wykrywajace po stronie taboru
kolejowego

Poktadowe ERTMS/ETCS

Tabor kolejowy

0,1,2,3,4a, 5, 17

Wykrywanie pociagu

Wymogi te dotycza taboru
kolejowego, np. z powodu
obwodoéw torowych oraz licz-
nikéow watdow osiowych

Tabor kolejowy (wiasciwosci
wykrywania pociagu)

4b, 16

Zarzadzanie kluczem

Organizacja zabezpieczen dla
zarzadzania kluczem

a) Torowe ERTMS/ETCS
b) Poktadowe ERTMS/ETCS
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Wtasciwoscei do poddania ocenie
Numer Opis Uwagi Interfejsy CC Podsystemy sprzggajace TSI przez odniesienie do zalacznika A,
chyba ze ustalono inaczej

5 Opracowanie projektu, inte- | 1. Przepisy techniczne Wszystkie,  ktore  zostaty | Tabor kolejowy 34
gracja oraz atestacja zespolu 2. Test integracji funkcjonalnej wdroZone Wszystkie,  ktore  zostaly | 32

. . . wdrozone
Testy potwierdzajace prawid- +

towe dziatanie w obrebie
nowej kombinacji kompo-
nentéw interoperacyjnych

Wymogi testu integracyjnego
dla  specyficznego  systemu
uwzglednionego w zataczniku
Testy w konfiguracji rzeczy- B musza by¢ powszechnie
wistej dostepne, jesli system ten zostat
wprowadzony do sprzedazy
w celu integracji z zespolem
poktadowym.

Organ notyfikowany powi-
nien sprawdzi¢, czy zostaly
spelnione  wymogi testow
integracyjnych (wydane 1,2
przez Panstwo Cztonkow-
skie) dla systemoéw wymie-
nionych w zataczniku B

Testy obejmuja  zdolnoé¢
narzgdzia pobierajacego do
odczytywania i pokazywania
nagranych danych odnosza-
cych si¢ do bezpieczenstwa

Obejmuje brak niebezpiecz-
nych interakcji — migdzy
komponentami interoperacyj-
nymi (mozliwie z powodu
dodatkowych urzadzen
uwzglednianych krajowo)

3. Organ notyfikowany zape-
wnia calkowito$¢ procesu
zatwierdzania  bezpieczen-
stwa, wlacznie z kwestia
bezpieczenstwa
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Tabela 6.2

Wymogi weryfikacyjne dla kontrolno-decyzyjnego zespolu torowego

2a

Numer

Opis

Uwagi

Interfejsy CC

Podsystemy sprzggajace TSI

Wtasciwoscei do poddania ocenie
przez odniesienie do zatacznika A,
chyba ze ustalono inaczej

Torowy ERTMS/GSM-R

a) Pokladowy ERTMS/GSM-R
b) Torowy ERTMS/ETCS

0, 12¢, 14a,

Wykrywanie pociagu,
wlacznie z wymogami doty-
czacymi interferencji fal

Wymogi torowe:

1. linie o nieznanych wtasci-
wosciach  je§li  chodzi
o wykrywanie/inter-feren-
cje nie moga by¢ trakto-
wane na zasadzie odstgp-
stwa,

2. musza zosta¢ unowoczes$-
nione zanim zostana osza-
cowane jako nie nadajace
si¢ do eksploatacji,

3. Organ notyfikowany powi-
nien sprawdzi¢, czy wyzna-
czone pociagi spelniajq
wymagania w  zakresie
odstgpstw

Tabor kolejowy (wiasciwosci
wykrywania pociagu)

4b, 16

Zarzadzanie kluczem

Organizacja zabezpieczen dla
zarzadzania kluczem

Torowy ERTMS/ETCS
Poktadowy ERTMS/ETCS
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1 2 2a 3 4 5
Wtasciwoscei do poddania ocenie
Numer Opis Uwagi Interfejsy CC Podsystemy sprzggajace TSI przez odniesienie do zalacznika A,
chyba ze ustalono inaczej
4 Opracowanie, integracja i ates- | 1. Przepisy techniczne Wszystkie,  ktore  zostaly | Wszystkie,  ktore  zostaly | 34
tacja zespotu . . . wdrozone wdrozone
L P 2. Test integracji funkcjo- 33
nalnej
! 1,2

Testy potwierdzajace
prawidtowe dziatanie
w obrgbie nowej kombi-
nacji komponentow intero-
peracyjnych

Testy w  konfiguracji

rzeczywistej

Organ notyfikowany powi-
nien sprawdzié, czy zostaty
spelnione  wymogi testow
integracyjnych (wydane
przez Panstwo Cztonkow-
skie) dla systemow wymie-
nionych w zataczniku B

Obejmuje  brak  niebez-
piecznych interakcji
migdzy komponentami

interoperacyjnymi  (moz-
liwie z powodu dodatko-
wych urzadzen uwzgled-
nianych krajowo)

3. Organ notyfikowany
zapewnia catkowito$¢
procesu zatwierdzania

bezpieczenstwa, wlacznie
z kwestia bezpieczenstwa

€10T10'¥C — 1d — 1€L0dT00T

100200

LE
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7. WDRAZANIE KONTROLNO-DECYZYJNEJ SPECYFIKACJI TSI

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

ZASADY I DEFINICJE

Jak okreslono w art. 1 dyrektywy 96/48/WE, warunki potrzebne do
osiagnigcia  interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu  kolei
duzych predkosci dotycza projektéw konstrukeji oraz samej konstruk-
cji, unowoczes$nienia oraz eksploatacji infrastruktury oraz taboru kole-
jowego, ktore przyczyniaja si¢ do funkcjonowania systemu, ktory ma
zosta¢ uruchomiony po dacie wejscia w zycie dyrektywy.

Odnosnie infrastruktury 1 taboru kolejowego juz dziatajacych
w momencie wejscia w zycie niniejszej specyfikacji TSI, TSI musi
by¢ zastosowana w czasie kiedy prace sa planowane; jednakze stopien
zastosowania TSI rozni si¢ w zaleznoéci od funkcji danej jednostki.

W przypadku kontroli-zarzadzania, stosuje si¢ kryteria okre§lone
w ponizszych sekcjach.

KWESTIE SPECJALNE DOTYCZACE WDROZENIA KONTROLNO-
DECYZYJNEJ SPECYFIKACJI TSI

WPROWADZENIE

Ogdlne kryteria przejscia:

Z przyczyn uzasadnionych, do ktorych zalicza sig aspekty dotyczace
mozliwosci instalacyjnych oraz kwestie ekonomiczne, uznaje sig, ze
ERTMS nie moze by¢ zainstalowany natychmiastowo na wszystkich
istniejacych trasach kolei duzych predkosci.

W okresie przejsciowym pomigdzy sytuacja obecna (przed ujednoli-
ceniem) a uniwersalnym stosowaniem interfejsow
kontrolno-decyzyjnych klasy A ('), w ramach niniejszej TSI istniata
bedzie pewna liczba rozwigzan, zarowno jesli chodzi o infrastrukturg
europejskiej kolei duzych predkosci, z liniami taczacymi si¢ wiacznie,
jak i o europejskie pociagi duzych predkosci. Koncept ujednolicenia
uznaje istnienie takiej sytuacji, a specjalne postanowienie jest opraco-
wane dla modutow znanych pod nazwa STM (specjalny modut trans-
misyjny), ktére maja zosta¢ dodane do ujednoliconego systemu
ERTMS, co umozliwi pociagowi wyposazonemu we wiasciwe STM
na poruszanie si¢ w obrgbie istniejacej przed ujednoliceniem infra-
struktury; alternatywnie infrastruktura moze zosta¢ wyposazona
zar6wno w system klasy A jak i B (%).

Wykorzystanie systemow klasy B w pociggach interoperacyjnych:

W fazie przejscia od krajowych systemow dziatajacych przed ujedno-
liceniem do systemow ujednoliconych, jesli tylko czgs¢ taboru wypo-
sazona jest w poktadowy system posiadajacy mozliwos¢ obstugi ujed-
noliconego systemu zgodnie z klasa A, na obszarze objgtym dang
linia konieczne moze by¢ czgsciowe lub pelne zainstalowanie obu
tych systemow.

Nie istnieje zadne funkcjonalne powigzanie tych dwoch systemow
poktadowych, z wyjatkiem zarzadzania przejsciem podczas dziatania
pociagu (oraz jesli jest to wymagane w celu zaspokojenia potrzeb
STM dla systemow klasy B kiedy STM-y sa wykorzystywane).

(") Klasa A: zob. sekcja 2.

(® Klasa B: zob. sekcja 2.
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7.2.1.3.

7.2.1.4.

Z punktu widzenia czystej funkcjonalno$ci, system moze by¢ takze
tworzony poprzez polaczenie komponentéw systemu przed ujednoli-
ceniem oraz ujednoliconego. Przykladem jest potaczenie systemu
ERTMS/ETCS poziom 1 z uzyciem Eurobalise, jako $rodek stuzacy
do transmisji wiadomos$ci na miejscu oraz funkcja tacznosciowa,
nieopierajaca si¢ na rozwiazaniu ujednoliconym, tylko na systemie
krajowym. Rozwiazanie to wymaga kanalu transmisji danych
pomigdzy systemem przed ujednoliceniem oraz ujednoliconym. Stad
tez rozwiazanie to nie jest zgodne ani z klasa A ani klasa B. Nie moze
ono by¢ uznane za interoperacyjne.

Istnieje jednak mozliwo$¢ wykorzystania tej kombinacji jako krajo-
wego udoskonalenia linii interoperacyjnej. Jest to dozwolone tylko
wtedy, gdy pociagi niewyposazone w lacza przekazujace dane
pomigdzy oboma systemami moga dziala¢é w oparciu zaréwno
o system ujednolicony jak i system przed ujednoliceniem bez infor-
macji pochodzacych z drugiego systemu. Jesli nie jest to mozliwe,
linia nie moze zosta¢ uznana za interoperacyjng jesli chodzi o system
kontrolno-decyzyjny.

Kompatybilnosé¢ z innymi pociqgami:

Infrastruktura interoperacyjna moze by¢ wykorzystywana do ruchu
pociagéw, ktore nie odpowiadaja wymogom niniejszej TSI, zgodnie
z art. 5 ust. 4 dyrektywy 96/48/WE, pod warunkiem Ze nie stwarza to
przeszkod jesli chodzi o wypetnienie zasadniczych wymogow.

Pociagi takie moga wykorzystywa¢ infrastrukturg sygnalizacyjna klasy
B, jesli takowa istnieje. ERTMS/ETCS stwarzaja rowniez mozliwo$¢
przekazywania informacji do poktadowych urzadzen klasy B poprzez
przekazy tory-pociag klasy A. Jedli rozwiazanie to zostanie zastoso-
wane w kazdym przypadku catkowicie funkcjonujace ERTMS/ETCS
musza by¢ zainstalowane na torach, stad odpowiednie informacje
musza zosta¢ przestane do pociagow w celu umozliwienia ruchu
pociagébw interoperacyjnych. Pociagi wyposazone w pokladowe
systemy klasy B, zmodyfikowane tak by odbieraly informacje zawarte
w przekazach tory-pociag klasy A, nie moga zostaé uznane za inte-
roperacyjne.

Rejestry

Dane, ktore nalezy dostarczy¢ do rejestrow, o ktorych mowa w art. 34
i 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE ('),
okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia
15 wrzeénia 2011 r. w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru infra-
struktury kolejowej () oraz w decyzji wykonawczej Komisji
2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego
rejestru typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploata-

cji ).

(") Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.

(3 Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
(®) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.
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7.2.1.5.

Kryteria czasowe

ETCS i GSM-R sg systemami komputerowymi o przewidywanej trwa-
tosci nizszej niz posiadaja obecnie tradycyjnie stosowane urzadzenia
sygnalizacyjne lub telekomunikacyjne. Stad tez wynika potrzeba opra-
cowania strategii czynnej raczej niz reaktywnej jesli chodzi
o rozmieszczenie, co pozwoli na uniknigcie potencjalnego ryzyka
wyjécia z wuzycia przed osiagnigciem poziomow koncowych
W rozmieszczaniu systemu.

Bez wzgledu na to, przyjecie zbyt fragmentarycznego sposobu
rozmieszczenia w obrgbie europejskiej sieci kolejowej spowoduje
wzrost kosztow ogodlnych oraz kosztow operacyjnych, wynikajacych
z konieczno$ci zapewnienia zgodno$ci wstecznej oraz wstecznych
potaczen sprzggajacych do réznorodnych urzadzen wspomagajacych.
Ponadto dzialania synergiczne podejmowanie w kategoriach czasu,
kosztow 1 ryzyka redukcji mozna przeprowadzi¢ poprzez ujednoli-
cenie wspolnych elementéw roéznych krajowych strategii wdrozenio-
wych — a mianowicie poprzez wspoélne inicjatywy dotyczace kwestii
zaopatrzeniowych, wspotprace w dziedzinie atestacji systemu oraz
czynnosci certyfikacyjnych.

To réznorodne tlo wymaga ustanowienia spojnego transeuropejskiego
planu wdrazania dla ERTMS (ETCS i GSM-R), ktory przyczynitby
si¢ do harmonijnego rozwoju calej transeuropejskiej sieci kolejowej,
zgodnie ze strategia UE dotyczaca sieci transportowej TEN. Plan taki
powinien zosta¢ opracowany na podstawie krajowych planéw wdro-
zeniowych i powinien dostarcza¢ wlasciwej bazy wiedzy ulatwiajacej
podjecie decyzji przez réznych udzialowcow — w  szczegdlnosci
Komisji podczas przydzialu wsparcia finansowego dla projektow
dotyczacych infrastruktury kolejowe;.

Pojawienie si¢ spdjnego planu europejskiego bedzie z pewnoscia
wymagalo tego, by specyficzne krajowe plany wdrozeniowe podparte
byly przyjeciem zbioru rodzajowych zasad rzadzacych procesem
wdrazania, ktorych odpowiednie wladze kolejowe powinny prze-
strzega¢ podczas opracowywania tego planu. W oparciu o kryteria
i wymogi wymienione w poprzednich akapitach, oraz w podanych
wyzej celach strategicznych, zasady te powinny przewidywac:

Instalacje torowe

Montaz ETCS lub, odpowiednio, GSM-R w przypadku:

— nowych instalacji czgsci sygnalizacyjnych lub radiowych
zespotu CC,

— unowocze$nienia juz dzialajacych czgsci sygnalizacyjnych lub
radiowych zespotu CC, ktore zmieniaja funkcje lub dziatanie
podsystemu.

Instalacje poktadowe

Montaz ETCS (jesli konieczne, uzupetiony o STM) lub GSM-R
w taborze kolejowym stosowany jako przeznaczony do wykorzystania
na linii kolejowej, zawierajacy przynajmniej jedna sekcje wyposazona
w interfejsy klasy A (nawet je$li nakladaja si¢ na system klasy B),
w przypadku:

— nowych instalacji cze$ci sygnalizacyjnych lub radiowych
zespotu CC,



2002D0731 — PL —24.01.2013 — 002.001 — 41

7.2.1.6.

7.2.2.

7.2.2.1.

— unowocze$nienia juz dzialajacych czgsci sygnalizacyjnych lub
radiowych zespotu CC, ktoére zmieniaja funkcje lub dziatanie
podsystemu.

Systemy wczesniejsze:

Zapewnienie, ze interfejsy oraz funkcje klasy B pozostang takie, jak
jest to okreslone oraz, ze zainteresowane Panstwa Czlonkowskie
dostarcza informacje wymagane do ich zastosowania, w szczegolnosci
za$ informacje odpowiednie do ich zatwierdzenia.

Jakiekolwiek przypadki nieprzestrzegania tych zasad ogolnych
podczas opracowywania krajowego planu wdrozeniowego powinny
zosta¢ uzasadnione przez zainteresowane Panstwa Czlonkowskie na
podstawie akt, ktore zawieraja wyszczegélnienie zasad, jakich dane
Panstwo nie chce zastosowac, oraz podaja przyczyny techniczne,
administracyjne lub ekonomiczne, uzasadniajace takie przypadki
nieprzestrzegania.

Po ukoniczeniu opracowania transeuropejskiego planu wdrozeniowego,
wszelkie  czynno$ci  powiazane z  instalacja  podsystemow
kontrolno-decyzyjnych musza by¢ uzasadnione przez podmioty przy-
stegpujace do umowy z punktu widzenia planu wdrozeniowego
w dodatku do wszelkich innych majacych zastosowanie obowiazuja-
cych wymogéw ustawodawczych. Wszelkie wnioski do umowy
powinny by¢ uzasadnione w aktach przedlozonych Panstwu Czton-
kowskiemu zgodnie z art. 3 niniejszej decyzji TSI.

Plan wdrozeniowy ERTMS musi by¢ z konieczno$ci dokumentem
rozwijajacym sig, ktory trzeba uaktualnia¢ w celu odzwierciedlenia
faktycznego rozwoju rozmieszczenia linii w obrgbie europejskiej
sieci kolejowej.

Kryteria konkurencyjnosci:

Wszelkie dziatania umozliwiajace ruch interoperacyjnych pociagow
w obrgbie innych infrastruktur lub ruch pociagéow nieinteroperacyj-
nych w obrgbie interoperacyjnej infrastruktury musi zapewniaé, ze
nie zostanie naruszona zasada wolnej konkurencji. Szczegdlnie za$
wiedza na temat odpowiednich interfejsow migdzy juz zainstalowa-
nymi urzadzeniami oraz na temat nowych urzadzen, jakie maja zosta¢
zakupione bedzie przekazywana wszystkim zainteresowanym dostaw-
com.

WDRAZANIE: INFRASTRUKTURA (URZADZENIA STACJO-
NARNE)

Ponizsze wymogi maja zastosowanie do trzech kategorii linii, okre-
Slonych w art. 5c dyrektywy:

— specjalnie zbudowane linie duzych predkoscei,
— specjalnie unowoczesnione linie duzych predkosci,

— specjalnie unowoczesnione linie duzych predkosci posiadajace
specjalne wlasciwosci, w wyniku ograniczen topograficznych,
rzezby terenu, lub urbanistycznych.

Przypadki wymienione w punktach 7.2.2.1, 7.2.2.2 i 7.2.2.3 (zgodnie
z art. 1 dyrektywy) maja zastosowanie do wyzej wymienionych kate-
gorii.

Linie, ktére majq zosta¢ zbudowane

Linie, ktore maja zosta¢ zbudowane musza by¢ wyposazone w funkcje
oraz interfejsy klasy A, zgodnie z specyfikacjami, o ktorych mowa
w zataczniku A. Infrastruktura kontrolno-decyzyjna musi zapewnic
pociagom interfejsy klasy A.
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7222.

7.2.2.3.

7.2.3.

Linie przeznaczone do unowoczesnienia

Kiedy podsystemy kontrolno-decyzyjny i sygnalizacyjny sa unowo-
cze$niane, linia musi zosta¢ wyposazona w funkcje oraz interfejsy
klasy A, zgodnie ze specyfikacjami podanymi w zataczniku A. Infra-
struktura kontrolno-decyzyjna powinna zapewni¢ pociagom interfejsy
klasy A w ten sam sposob jak ma to miejsce w przypadku linii, ktore
maja zosta¢ zbudowane.

Unowocze$nienie moze dotyczy¢ oddzielnie czgéci radiowej GSM-R,
czesci ETCS oraz czgéci podsystemu kontrolno-decyzyjnego zwia-
zanej z wykrywaniem pociagu.

Po unowocze$nieniu istniejacych urzadzen klasy B moga by¢ one
wykorzystywane rownocze$nie z urzadzeniami klasy A, zgodnie
z pkt 7.2.1.2.

Ograniczenia dotyczace kontrolno-decyzyjnych urzadzen torowych
EMC klasy B moga pozosta¢t w mocy do czasu unowoczes$nienia
podsystemu kontrolno-decyzyjnego.

Okres, kiedy dana linia wyposazona jest w urzadzenia
kontrolno-decyzyjne zaréwno klasy A jak i klasy B stanowi fazg
przejsciowa. Podczas fazy przejsciowej mozliwe jest wykorzystanie
istniejacych urzadzen pokladowych klasy B jako rezerwy w razie
awarii systemu klasy A: nie pozwala to jednak kierownikowi infra-
struktury na domaganie si¢ systemow klasy B na poktadzie pociagdw
interoperacyjnych jezdzacych na takiej linii.

Linie istniejqce

Linie istniejace przed wejsciem w zycie dyrektywy 96/48/WE oraz, jako
rozszerzenie, zgodnie z art. 7 tej dyrektywy, linie nalezace do projektu,
znajdujacego si¢ w zaawansowanym stadium rozwoju w czasie publikacji
niniejszej specyfikacji TSI moga zosta¢ uznane za interoperacyjne w rozu-
mieniu niniejszej TSI (zob. rozdziat 6), jesli spetniaja wymogi podsys-
temu kontrolno-decyzyjnego opisanego w tej TSI.

Istniejace urzadzenia kontrolno-decyzyjne klasy B moga by¢ wyko-
rzystywane (bez instalowania systeméw klasy A) podczas ich okresu
przydatnosci, zgodnie z warunkami wskazanymi w pkt 7.2.1.5.

Ograniczenia dotyczace torowych urzadzen kontrolno-decyzyjnych
klasy B EMC moga pozosta¢t w mocy do czasu unowocze$nienia
podsystemu kontrolno-decyzyjnego.

WDRAZANIE: TABOR KOLEJOWY (URZADZENIA POKLA-
DOWE)

Specjalnie skonstruowany lub unowoczesniony tabor kolejowy, jesli
chodzi o kolej duzych predkosci, musi by¢ wyposazony w interfejsy
klasy A do wykorzystania w transeuropejskiej sieci kolei duzych pred-
kosci i musi zapewniaé, ze poktadowe funkcje, interfejsy oraz minimalne
wymagania eksploatacyjne okreslone w niniejszej specyfikacji TSI sa
uwzglednione zgodnie z trasami opisanymi w zataczniku C.
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7.2.4.

7.2.5.

Urzadzenia taboru kolejowego z interfejsami klasy A musza pomie-
$ci¢ dodatkowe moduly z interfejsami klasy B (STM), co moze by¢
wymagane przez wladze decyzyjne.

Tabor kolejowy wyposazony tylko w systemy klasy B musi by¢
uwazany za nadajacy si¢ do wykorzystania uzycia na liniach intero-
peracyjnych wyposazonych w interfejsy klasy B kiedy spetnia on
wymogi podsystemu kontrolno-decyzyjnego opisanego w niniejszej
specyfikacji TSI. Istniejace urzadzenia kontrolno-decyzyjne klasy
B moga by¢ wykorzystywane podczas ich okresu przydatnosci.

Podczas jazdy na linii wyposazonej zardéwno w systemy klasy A i
klasy B, mozliwe jest wykorzystanie istniejacych urzadzen poktado-
wych klasy B jako rezerwy w razie awarii systemu klasy A, jesli
pociag jest wyposazony zaré6wno w systemy klasy A i klasy B.

Poktadowe urzadzenia kontrolno-decyzyjne klasy B nie zaktocaja
dziatania innych podsysteméw TSI, ani innych urzadzen zainstalowa-
nych w infrastrukturze europejskiej sieci pociagow duzych predkosci.

Poktadowe urzadzenia kontrolno-decyzyjne klasy B nie sa narazone
na emisje ze strony innych podsystemow TSI.

WARUNKI, ZGODNIE Z KTORYMI WYMAGANE SA
FUNKCIE ,,0”

Funkcje ,,0” wymagane sa w nastgpujacych przypadkach:

1. zesp6t torowy ETCS poziom 3 wymaga pokladowej kontroli inte-
gralno$ci pociagu;

2. zesp6t torowy ETCS poziom 1 z tacznosécia wymaga odpowiednio
poktadowej funkcjonalno$ci tacznosciowej, jesli predkos¢ zwol-
nienia hamulca jest ustawiona na zero z przyczyn bezpieczenstwa
(np. ochrona punktoéw niebezpiecznych);

3. kiedy ETCS wymaga przesylania danych przez radio, wdroZona
musi zosta¢ ustuga przesytania danych GSM-R.

ZMIANY W ZAKRESIE PROCEDURY KONTROLNEJ

Podczas okresu przydatnosci podsystemu kontrolno-decyzyjnego,
rozwojem wymogow TSI nalezy zarzadza¢ majac na wzgledzie inte-
roperacyjnosc.

Jakikolwiek rozwdj funkcji oraz interfejsow klasy A oraz klasy
B musi by¢ kontrolowany zgodnie z procedura, jak ma zosta¢ usta-
lona przez wspélny organ reprezentatywny, stosujac art. 6 ust. 2
dyrektywy 96/48/WE.



ZALACZNIK A

SPECYFIKACJE DOTYCZACE INTEROPERACYJNOSCI

Wszystkie specyfikacje, o ktorych mowa w niniejszej tablicy, sa obowiazkowe chyba Ze zostaly one wyraZnie oznaczone ,,informacyjne”.

WYMAGANIA GLOBALNE

Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

Nr indeksu | punktu kon'tro'— Temat () Zakres (%) parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
Ino-decyzyjnej
TSI ()
Oa. 4.1.1 ETCS FRS UIC ETCS FRS wersja 4.29 EEIG
99E5362 wersja 2.00
0Ob. 4.1.1 GSM-R FRS EIRENE FRS wersja 6.0
1 321 Zapewnienie bezpieczenstwa Dokumentacja informacyjna: EN 50128 marzec 2001 EN 50126 wrzesien 1999 EN 50129
luty 2003
2 RAMS
2a. 3.2.1 Wymagania bezpieczenstwa Dokumentacja informacyjna PODZBIOR UNISIG -091-V222 EN 50129 luty 2003
4.1.1 PODZBIOR UNISIG -077-V222

PODZBIOR UNISIG -078-V222
PODZBIOR UNISIG -079-V222 (2 czesci)
PODZBIOR UNISIG -080-V222 (2 czesci)
PODZBIOR UNISIG -081-V222 (2 czesci)
PODZBIOR UNISIG -088-V222 (6 czesci)

2b. 3.2.2e Wymagania  wiarygodnosci- | ERTMS/96s1266- Zastrzezona EN 50126 wrzesien 1999

dostgpnosci (Rozdziat RAM) do wykorzystania jako informacje

wejsciowe.
Dokumentacja informacyjna: EEIG 0251266- wersja 6

2c. 3.2b Jakos$¢ utrzymania Procedury, w stosunku do ktorych oceniana begdzie jakosé Zastrzezona EN 29000 i EN 29001

utrzymania wyposazenia kontrolno-decyzyjnego.
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Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

Nr indeksu ;l)unktu kon'tro'- Temat (%) Zakres (%) parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
no-decyzyjnej
TSI ()
3 325.1.1 Fizyczne warunki $rodowiska. | Minimalne wymagania dotyczace temperatury, wilgotnosci, Zastrzezona EN 50125-1 wrzesien 1999 i EN
szoku, drgan itd., ktore sa uwzgledniane przez urzadzenia 50155 sierpien 2001
42.1.2d : LT s
kontrolno-decyzyjne w sieci duzych predkosci.
Dokumentacja informacyjna: EEIG 97S0665- wersja 5,
EN 50125-3 pazdziernik 2003
4 32512 Kompatybilno$¢ elektromagne-
tyczna:
4a. 32512 Kompatybilno$¢ elektromagne- | ERTMS/97s0665- do  wykorzystania  jako  dokument Zastrzezona Dla urzadzen poktadowych: EN
tyczna wejsciowy. 50121-3-2, wrzesien 2000, tablice
42.1.2d . .
. 4 1 6 w klauzuli 7. Klauzule 4, 5
Do celu EMC, pasma czgstotliwosci wykorzystywane do trans- . - .
s . . i 6 maja zastosowanie do procedur
misji migdzynarodowych (Eurobalise, Euroloop i GSM-R) sa badan
wylaczone ze specyfikacji wskazanych w niniejszym indeksie. '
S 0l ia dl li et  Eurobali EN 50121-3-2, wrzesien 2000,
zczegblne wymagania dla szczeliny powietrznej Eurobalise sa tablice 7, 8 i 9 w klauzuli 8. Klau-
wskazane w indeksie 12a. - . -
zule 4, 5 1 6 maja zastosowanie do
Szczegdlne wymagania dla szczeliny powietrznej Euroloop sa procedur badan. Dla urzadzen toro-
wskazane w indeksie 12b. wych:
Szczegdlne wymagania dla szczeliny powietrznej GSM-R sa EN 50121-4, wrzesien 2000, klau-
wskazane w indeksie 12c. zula 5.
EN 50121-4, wrzesien 2000, klau-
zula 6
4b. 3.2.5.1.2b Wyjatkowe wlasciwosci | Zapewnienie, ze systemy wykrywania pociagow nie sa zaklo- Zastrzezone (zastrzezone)

42.1.2f

systemow wykrywania pocia-
gow.

cane przez prad trakcyjny.

Dane wejsciowe dla specyfikacji europejskiej sa zawarte
w sprawozdaniu dla TSI CC.

(") Odniesienia zawarte w tej kolumnie stosuja si¢ jedynie w przypadku TSI CCS-HS.
(®) Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSL
(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI.
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FUNKCIJE KONTROLNO - DECYZYJNE

Odnosnik do
odpowiedniego- Specyfikacje europejskie okreslajace
Nr indeksu | punktu kontro- Temat (') Zakres (%) pecy J e Ja Inne specyfikacje europejskie
Ino-d . parametry podstawowe
no-decyzyjnej
TSI
5 Zapewnienie uktadu logicz-
nego sygnalizacji kabinowej
i uktadu logicznego ATP oraz
funkcji towarzyszacych
Sa. 4.1.1 Normalna eksploatacja Dokumentacja informacyjna: PODZBIOR UNISIG-026-V222
. PODZBIOR UNISIG-043-V200
PODZBIOR UNISIG-050-V200, PODZBIQR UNISIG-046-V200
PODZBIOR UNISIG-076-0-V222 PODZBIOR UNISIG-047-V200
. PODZBIOR UNISIG-054-V200
PODZBIOR UNISIG -076-2-V221 PODZBIOR UNISIG-055-V222
PODZBIOR UNISIG -076-3-V221 PODZBIOR UNISIG -076-5-1-
, V221 PODZBIOR UNISIG -076-
PODZBIOR UNISIG -076-4-1-V100 5.2-V221 PODZBIOR UNISIG
PODZBIOR UNISIG -076-4-2-V100 -076-6-3-V100 PODZBIOR
] UNISIG -076-7-V100 PODZBIOR
PODZBIOR UNISIG -076-5-3-V220 UNISIG -094-0-V100
PODZBIOR UNISIG -076-5-4-V221
PODZBIOR UNISIG -076-6-1-V100
PODZBIOR UNISIG -076-6-4-V100
PODZBIOR UNISIG -076-6-5-V100
5b. 4.1.1 Eksploatacja awaryjna Wymagania systemu w przypadku awarii. PODZBIOR UNISIG-026-V222
ERTMS/97E832 ma zosta¢ wykorzystany jako dane
wejsciowe dla specyfikacji europejskiej
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Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

Nr indeksu | punktu kon'tro'- Temat (') Zakres (%) parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
Ino-decyzyjnej
TSI

6 4.1.1 Zarzadzanie STM. Wymagania funkcjonalne i fizyczne w sprawie interfejsu PODZBIQR UNISIG-035-V211
4122 STM z systemem klasy A. PODZBIOR UNISIG-026-V222
o Nalesy odestaé do k bilnosci KER. PODZBIOR UNISIG-056-V220
alezy odestac do kompatybilnosct : PODZBIOR UNISIG-057-V220
Dokumentacja informacyjna: PODZBIOR UNISIG-058-V211

PODZBIOR UNISIG-059-V200
7 4.1.1 Wymagania funkcjonalne MMI | Funkcjonalna specyfikacja lacznoéci miedzy maszynista | PODZBIOR UNISIG-033-V200

interfejsu maszynisty.

a zespolem pokladowym. Na wyswietlaczach maszynisty
pojawia si¢ informacja na temat tego, co jest potrzebne do
prowadzenia pociagu, np. sygnalizacja w przedziale maszy-
nisty, ostrzezenie o interwencji. Obejmuje to funkcje
wejsciowe, np. wlasciwosci pociagu, funkcje pierwszenstwa,
wymagane do celow kontrolno-dyspozycyjnych inertoperacyj-
nosci. Obejmuje to rowniez wys$wietlanie komunikatow teks-
towych.

Sygnalizacja w przedziale maszynisty okresla minimalny
zakres parametrow udostgpnianych w tym przedziale, ktore
razem wzigte spetniaja wszelkie warunki, jakie moga wystapi¢
na liniach kolejowych europejskiej sieci kolei duzych pred-
kosci i ktore w ten sposob tworza wspélny system dla catej
sieci. Parametrami tymi mogltyby by¢: dozwolona predkosé,
predkos¢ docelowa, odlegtos¢ docelowa, ktore stanowia
podstawg sygnalizacji przedzialu maszynisty i ATP.

Dokumentacja informacyjna: CENELEC WGA9D V21.DOC
12/04/2000, CENELEC WGA9D V05 DOC 27/03/2000,
CENELEC WGA9D V11.DOC 12/04/2000,
CENELEC-WGA9D V06.DOC 12/01/2000, CENELEC
WGA9D VO08NS.DOC 27/03/2000 i CENELEC WGA9D
V04.DOC 27/03/2000.

PODZBIQR UNISIG-026-V222
PODZBIOR UNISIG-035-V211
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Nr indeksu

Odnoénik do
odpowiedniego-
punktu kontro-
Ino-decyzyjnej
TSI

Temat (1)

Zakres (%)

Specyfikacje europejskie okreslajace
parametry podstawowe

Inne specyfikacje europejskie

Wymagania hodometrii

Wymagania funkcjonalne podsystemu hodometrii niezbgdne
dla wspomagania spodziewanego zakresu czynnosci jesli
chodzi o urzadzenia zapewniajace interfejsy klasy A. Doktad-
nos¢ lokalizacji zalezy od hodometrii oraz odleglosci migdzy
nadajnikami torowymi. Wymagania dla pomiaréw predkosci
i odlegtosci jak dla pociagu interoperacyjnego. Uwaga majaca
zwiazek z indeksem 6, STM

PODZBIOR UNISIG-041-V200

Wymagania dotyczace pokla-
dowego zapisywania danych
eksploatacyjnych

Wymagania dotyczace wyboru parametrow danych, regular-
nosci, doktadnosci, sprawdzianow zatwierdzania do celow
kontroli prawidtowego prowadzenia pociagu i zachowania
si¢ systemOw zwigzanych z bezpieczenstwem tak, aby
mogly zosta¢ spelnione wymagania okreslone przez wiadze
prawne wszystkich Panstw Cztonkowskich.

PODZBIQR UNISIG-026-V222
PODZBIOR UNISIG-027-V200

10

4.1.1

Wymagania systemu czujnos$ci
(system blokujacy)

Okreslenie funkcji czujnosci, umozliwiajacej zadowalajaca
eksploatacj¢ pociagu w sieci europejskiej. System czujnosci
zapewnia, ze maszynista jest czujny w stopniu dostatecznym
(oraz, w wyniku tego, dostatecznie czujnym, aby by¢ $wia-
domym nadejscia sygnatu).

Jezeli jest zastosowany regulator czasowy, moze on zostaé
przestawiony poprzez inne dzialania maszynisty na regulato-
rach pociagu, regulatorze trakcyjnym, hamulcach, potwier-
dzeniu ostrzezen w przedziale maszynisty. Moze temu towa-
rzyszy¢ potrzeba przytrzymania dzwigni w danej pozycji
(funkcja blokady). Poziom funkcjonalno$ci wymagany przez
system czujno$ci moze zosta¢ zmodyfikowany przez status
ATP oraz jakikolwiek system ostrzegajacy, przekazujacy
informacje do przedzialu maszynisty.

Zastrzezona
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Odnosnik do
odpowiedniego-
Nr indeksu | punktu kontro-
Ino-decyzyjnej

TSI

Temat (1)

Zakres ()

Specyfikacje europejskie okreslajace
parametry podstawowe

Inne specyfikacje europejskie

System czujno$ci, ATP oraz systemy ostrzegajace, przekazu-
jace informacje do przedzialu maszynisty, stanowia systemy
powiazane z bezpieczenstwem, w tym sensie, ze wspieraja
maszynist¢ oraz zapewniaja ochrong pociagu w przypadku
nieodpowiednich dziatan czlowieka. Poziom bezpieczenstwa
stanowi wynik dziatania wszystkich tych systeméw, ktore sa
wspolzalezne w tym sensie, ze obecnos¢ lub brak jednego
z nich moze wptyna¢ na funkcjonalno$¢ innych systemow.
Zarzadzanie kwestiami bezpieczenstwa jest ulatwione, jezeli
systemu te sa uwazane za wchodzace w zakres systemu
kontrolno-decyzyjnego. UIC 641 ma stanowi¢ podstawe
specyfikacji europejskie;j.

11 4.1.1
42.12e

Radio.

Definicja systemu radiowego do przekazu wiadomosci gloso-
wych oraz danych do i z pociagu

EIRENE SRS Wersja 14

Wymagania dla badan (beda
uwzglednione w nastgpnej wersji
niniejszej TSI

(') Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSI

(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI

€10T10'¥C — 1d — 1€L0dT00T

100200

6¥



INTERFEJSY MIEDZY ZESPOLAMI POKEADOWYMI A TOROWYMI

Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

Nr indeksu ;l)unktu kon-trO-— Temat (') Zakres (%) parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
no-decyzyjnej
TSI
12 Interfejsy przekazu danych -
migdzy pociagiem a torami
12a. 32512 Nadajnik torowy Kompatybilno$¢ techniczna z niektorymi systemami klasy PODZBIQR UNISIG-036-V221 ETSI EN 300330-1, V1.3.1 (czer-
B wymaga funkcji przelaczania, okreslonej w specyfikacjach [ PODZBIOR UNISIG-085-V212 wiec 2001), do i wiacznie
4.1.2.1 P . . . . . "
europejskich. Nalezy to uzna¢ za przyjgte z punktu widzenia z podklauzulg 7.2 (3)
EMC.
12b. 32512 Petla Dokumentacja informacyjna: PODZBIOR UNISIG-050-V200 PODZBIQR UNISIG-043-V200
4121 PODZBIQR UNISIG-044-V200
e PODZBIOR UNISIG-045-V200
Wymagania dla badan (podlegaja
dodaniu do nastgpnej wersji
niniejszej TSI)
12c. 32512 Radio EIRENE SRS wersja 14
4121

(") Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSI
(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI
(®) Stosowane zakresy czestotliwo$ci dla transmisji z Ziemi do satelity oraz transmisji tele-powering sa okres$lone w PODZBIORZE UNISIG-036-V221.
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POKEADOWE INTERFEJSY POMIEDZY INTEROPERACYINYMI KOMPONENTAMI KONTROLNO-DECYZYINYMI

Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

Nr indeksu ;l)unktu kon-trO-— Temat (') Zakres (%) parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
no-decyzyjnej
TSI
13 Pokladowe interfejsy komuni- | Interfejsy danych migdzy urzadzeniami
kacyjne danych kontrolno-decyzyjnymi wspierajacymi funkcjg sygnalizowania
do przedzialu maszynisty i automatycznej ochrony pociagu
oraz migdzy tymi funkcjami a pociagiem.
13a. 4122 ERTMS/ETCS Euroradio PODZBIOR UNISIG-026-V222
PODZBIOR UNISIG-034-V200
PODZBIOR UNISIG-047-V200
PODZBIOR UNISIG-037-V225
PODZBIOR UNISIG-93-V226
PODZBIOR UNISIG-048-V200
PODZBIOR UNISIG-092-1-V225
PODZBIOR UNISIG-092-2-V225
13b. 4.1.2.2 GSM-R Dokumentacja informacyjna: 0-2475 V1.0 A11T6001.12
13c. 4.1.2.2 Interfejs zawierajacy dane na | Interfejs komunikacyjny, wspélny dla sieci kolei duzych pred- | PODZBIOR UNISIG-027-V200
temat pociggu stuzace do | kosci, do analizatora danych przechowywanych w systemach
analizy danych eksploatacyj- | kontrolno-decyzyjnych, zapewniajacy wszystkim zaintereso-
nych zapisanych na pokladzie | wanym stronom odczytywalnosc.
pociagu
13d. 4.1.2.2 Interfejs hodometrii. ERTMS/97¢267 ma stanowi¢ podstawe dla europejskiej Zastrzezona

specyfikacji

Specyfikacja nie bgdzie dostgpna na pierwszym etapie.

(") Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSI
(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI.
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INTERFEJSY TOROWE MIEDZY INTEROPERACYJNYMI KOMPONENTAMI KONTROLNO-DECYZYINYMI

Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

Nr indeksu ;;3;11220;(;;% Temat (') Zakres (%) parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
TSI
14 Torowe interfejsy komunikacji
danych migdzy:
14a. 4123 ERTMS/ETCS Euroradio PODZBIQR UNISIG-049-V200
PODZBIQR UNISIG-026-V222
PODZBIOR UNISIG-037-V225
PODZBIQR UNISIG-092-1-V225
PODZBIOR UNISIG-092-2-V225
PODZBIOR UNISIG-093-V226
14b. 4123 GSM-R Dokumentacja informacyjna: 0-2475 V1.0 A11T6001.12
14c. 4123 Eurobalise i LEU. PODZBIQR UNISIG-036-V221
PODZBIOR UNISIG-085-V212
14d. 4123 Euroloop i LEU. PODZBIOR UNISIG-045-V200
14e. 4123 ERTMS/ETCS i ERTMS/ PODZBIOR UNISIG-039-V200
ETCS
(RBC-RBC-przekazanie)
15 424 Zarzadzanie kluczem PODZBIOR UNISIG-038-V200

(") Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSI
(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI
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KOMPATYBILNOSC (NIE EMC) MIEDZY POCIAGAMI A OBWODAMI TOROW

Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

. i . , . L
Nr indeksu | punktu kon'tro' Temat (') Zakres (%) parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
Ino-decyzyjnej
TSI
16 4.2.1.2B Wiasciwosci  taboru  kolejo- | Specyfikacja, ktorej musi przestrzega¢ tabor kolejowy, w celu Zastrzezona

wego konieczne do osiagnigcia
kompatybilnosci z systemami

wykrywania pociagow

prawidlowej obstugi systemow wykrywania pociagu.

Do uzupetnienia, np. powinien uwzglednia¢ indukcyjnos$¢
w przypadku bezosiowych zestawoéw kotowych i minimalnego
obciagzenia osi.

(") Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSI
(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI

INTERFEJSY DANYCH MIEDZY SYSTEMAMI KONTROLNO-DECYZYJNYM I TABOREM KOLEJOWYM

Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

Nr indeksu r]):g-kdt;lc;/(;;:; Temat (') Zakres () parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
TSI
17 4.2.1.2E Interfejsy pociagu Winien obja¢ wszystkie dane powiazane z interoperacyjnoscia, | PODZBIOR UNISIG -034-V200

ktore moga by¢ przekazywane migdzy pociagiem a systemem
kontrolno-decyzyjnym.

(") Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSI
(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI

WYMAGANIA EKSPLOATACYIJNE SYSTEMU KONTROLNO-DECYZYJNEGO

Odnosnik do
odpowiedniego-

Specyfikacje europejskie okreslajace

Nr indeksu I;:;l}(;:c;;;t;; Temat (') Zakres (%) parametry podstawowe Inne specyfikacje europejskie
TSI
18 4.1.1 Niezbedne wymagania | Zataczniki I i IV dyrektywy 96/48/WE okreslaja definicje [ PODZBIOR UNISIG-041-V200
4.3 eksploatacyjne wymagan eksploatacyjnych dla sieci kolei duzych predkosci

(1) Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSL
(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI.
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WYMAGANIA WERYFIKACYINE

Nr indeksu

Odnosnik do
odpowiedniego-
punktu kontro-
Ino-decyzyjnej
TSI

Temat (')

Zakres ()

Specyfikacje europejskie okreslajace
parametry podstawowe

Inne specyfikacje europejskie

3209

6.2

Wymagania integracyjne doty-
czace zespotu poktadowego

Woystarczajace powinno by¢ zapewnienie, ze zespot pokla-
dowy bedzie wspoldziatal prawidlowo z zespotami torowymi
(weryfikacja podsystemu uwzglgdniajaca opcje wskazane
w rejestrze taboru kolejowego).

Praktyczne badania funkcjonowania musza by¢ przeprowa-
dzane  po  zainstalowaniu  poktadowych  urzadzen
kontrolno-decyzyjnych.

Szczegbdlng uwagg nalezy poswigei¢ kompatybilno$ci elektro-
magnetycznej migdzy CC a taborem kolejowym.

PODZBIOR UNISIG (zastrzezony)

33

6.2

Wymagania integracyjne doty-
czace zespotu torowego

Wystarczajace powinno by¢ zapewnienie, ze zespot torowy
bedzie wspotpracowal prawidlowo z zespotami poktadowymi
(weryfikacja podsystemu uwzgledniajaca opcje wskazane
w rejestrze infrastruktury).

PODZBIOR UNISIG (zastrzezony)

34

Tablica 6.1
Tablica 6.2

Wymagania instalacyjne

Przepisy techniczne, ktére maja zastosowanie podczas insta-
lacji odpowiednio pokladowego oraz torowego zespotu
kontrolno-decyzyjnego.

PODZBIOR UNISIG-040-V200

35

Glosariusz terminéw i skrotow

PODZBIOR UNISIG-023-V200

(") Jest to temat poruszany w punkcie, do ktorego odniesienie znajduje si¢ w TSI
(®) Jest to opis projektu normy wymaganej do wspierania TSI.
(®) Indeksy od 19 do 31 zostaja celowo skreslone.
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ZALACZNIK B
KLASA B

ZASTOSOWANIE ZALACZNIKA B

Niniejszy zalacznik prezentuje systemy ochrony pociagoéw, kontroli i ostrzegania
oraz systemy radiowe, ktore zostaly ustanowione przed data wprowadzenia
systemOw kontroli pociagow klasy A 1 systemow radiowych, ktore zostaty
zatwierdzone do stosowania w europejskiej sieci kolei duzych predkosci do
granic predkosci okreslonych przez odpowiedzialne Pafstwo Cztonkowskie.
Systemy klasy B nie zostaly opracowane w ramach ujednoliconej specyfikacji
europejskiej, a zatem ich dostawcy moga posiadaé¢ prawa wlasnosci do specyfi-
kacji. Dostarczenie i zachowanie tych specyfikacji nie moze pozostawac
w sprzeczno$ci z przepisami krajowymi — zwlaszcza dotyczacymi patentow.

W okresie przejSciowym, w ktorym systemy te bgda stopniowo zastgpowane
systemami zunifikowanymi, pojawi si¢ potrzeba zarzadzania specyfikacjami tech-
nicznymi w interesie interoperacyjnosci. Zgodnie z pkt 7.2.1.5 TSI odpowie-
dzialne za to sg zainteresowane Panstwa Czlonkowskie lub ich przedstawiciele
we wspolpracy z dostawcami odpowiednich systemow.

Operatorzy pociagow, ktorzy musza zainstalowa¢ co najmniej jeden z tych
systemow w swych pociagach, powinni zwracac si¢ w tej sprawie do wlasciwego
panstwa czlonkowskiego.

Panstwo Cztonkowskie udzieli operatorowi pociagu niezbgdnego doradztwa, aby
mogl on otrzymac bezpieczng instalacjg, zgodna z wymaganiami TSI i zatacznika
C.

Instalacje klasy B zawiera¢ beda ustalenia dotyczace rezerwy awaryjnej, wyma-
gane zalacznikiem C.

Odnosénie systeméw klasy B, niniejszy zatacznik podaje podstawowe informacje.
Dla kazdego systemu umieszczonego na liscie, okre$lone Panstwo Czlonkowskie
musi zagwarantowa¢ utrzymanie jego interoperacyjnosci i musi dostarczy¢ infor-
macji wymaganych dla jego zastosowania, a zwlaszcza informacji dotyczacych
jego zatwierdzenia.

CZESC 1: SYGNALIZACJA

INDEKS:

0. Zastosowanie zalacznika B

1. ASFA
2. ATB
3. BACC

4. Crocodile
5. Ebicab
6. Indusi/PZB
7. KVB

8. LZB

9. RSDD
10. SELCAB
11. TBL

12. TPWS
13. TVM

14. ZUB 123
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Jedynie dla informacji, systemy niestosowane w Panstwach Cztonkowskich:
15. EVM

16. LS

17. ZUB 121

Uwagi:

— Wyboru systemow dokonano na podstawie listy opracowanej w ramach
programu badawczego UE EURES 1.2.

— System 9 (RSDD) zostal zaakceptowany jako system dodatkowy na posie-
dzeniu TSI 26 lutego 1998 r. w Paryzu.

— System 12 (TPWS) zostal zaakceptowany na 26-tym posiedzeniu Zarzadu
AEIF. Wyposazenie TPWS uzywane w pociagach obejmuje funkcje AWS.

— System 15 (EVM) wymieniono jedynie w celach informacyjnych, gdyz
Wegry nie sa Panstwem Czlonkowskim.

— System 16 (LS) wymieniono jedynie w celach informacyjnych, gdyz Repub-
lika Czeska i1 Republika Stowacka nie sq Pafistwami Cztonkowskimi.

— System 17 (ZUB 121) wymieniono jedynie w celach informacyjnych, gdyz
Szwajcaria nie jest Panstwem Czlonkowskim.

— Uznano, Ze systemy 14 1 17 (ZUB 123 i ZUB 121) nie sa zgodne z przyczyn
mechanicznych, dlatego tez maja indywidualne opisy.

ASFA

Opis:

ASFA jest kabinowym systemem sygnalizacji i systemem ATP zainstalowanym
na wigkszosci linii RENFE (1 676 mm), na mierzonych w metrach liniach FEVE
oraz na nowych europejskich liniach NAFA.

System ASFA spotyka si¢ na wszystkich liniach, ktore uwzglednia si¢ przy
interoperacyjnosci.

Komunikacja od toru do pociagu jest oparta na magnetycznie sprz¢zonych obwo-
dach rezonansowych w sposob umozliwiajacy przesylanie dziewigciu réznych
rodzajow danych. Obwod rezonansowy od strony toru jest nastawiony na czgs-
totliwos$¢ reprezentujaca aspekt sygnalu. Magnetycznie sprzezony PLL, znajdu-
jacy si¢ na pokladzie jest przylaczony na stale do czgstotliwosci strony toru.
System zapewnia bezpieczenstwo, nie jest calkiem odporny na uszkodzenia,
ale wystarczajaco bezpieczny, aby nadzorowaé pracg maszynisty. Przypomina
maszyniscie o warunkach sygnalizacji i zobowiazuje go do uznania ograniczen.

Zespoty zainstalowane od strony toréw i na poktadzie pociagu zostaly zaprojek-
towane w sposob konwencjonalny.

Glowne cechy charakterystyczne
— Dziewieé¢ czestotliwosci

zakres: 55 kHz — 115 kHz

— Mozliwos¢ wyboréw trzech réznych kategorii w zaleznosci od rodzaju
pociagu
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— Nadzor:

— potwierdzenie sygnalu ograniczajacego przez maszynist¢ w ciagu trzech
sekund

— ciagly nadzor nad predkoscia (160 km/h lub 180 km/h) po przekroczeniu
sygnatu ograniczajacego

— kontrola predkosci (60 km/h, 50 km/h lub 35 km/h w zalezno$ci od typu
pociagu) po przejechaniu transpondera o 300 m za sygnaltem

— zwalnianie predkosci pociagu na sygnat w niebezpieczefstwie
— predkos$¢ liniowa.
— Reakcja:

W przypadku gdy zawiedzie nadzor, wiacza si¢ hamulec bezpieczenstwa.
Hamulec bezpieczenstwa moze zosta¢ uruchomiony w czasie postoju.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Hiszpania.

ATB

ATB posiada dwie podstawowe wersje: ATB pierwszej generacji i ATB nowej
generacji.

Opis ATB pierwszej generacji:

System ATB pierwszej generacji jest zainstalowany na znacznej wigkszosci linii
NS.

System sktada si¢ z kodowanych obwodow torowych o raczej konwencjonalnym
wzorze i skomputeryzowanego (ACEC) lub konwencjonalnego elektroniczne-
go (GRS) sprzetu zainstalowanego na pokladzie.

Przesytanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi i sprzg¢tem zain-

stalowanym na poktadzie odbywa si¢ za posrednictwem indukcyjnie sprz¢zonych
anten z czujnikami zamontowanych nad szynami.

Glowne cechy charakterystyczne

— Przesylanie danych do pociagow:
— czestotliwo$¢ nosna 75 Hz
— AM kody modulowania predkosci
— sze$¢ kodow predkosci (40, 60, 80, 130, 140) km/h
— jeden kod wyjscia
— Brak cech charakterystycznych pociagu (kod predkosci od strony toru)
— Komunikaty dla maszynisty:
— predkosé odpowiadajaca kodowi predkosci
— gong w przypadku zmiany kodu
— dzwonek w przypadku gdy system zada hamulca
— Nadzor:
— predkosé (ciagto$¢é nadzoru)
— Reakcja:

hamulec bezpieczenstwa wilacza si¢ w przypadku przekroczenia predkosci
i gdy maszynista nie reaguje na ostrzezenia akustyczne.

— Odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie: Niderlandy.
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Opis ATB nowej generacji:
System ATC czg$ciowo zainstalowany na liniach NS.

System sktada si¢ z nadajnikéw torowych i sprzgtu zamontowanego na pokta-
dzie. System posiada takze funkcj¢ napetniania oparta na petli kablowe;j.

Przesylanie danych odbywa si¢ pomigdzy aktywnym nadajnikiem torowym
a antena zainstalowana na poktadzie. System dobrze wyczuwa kierunki, nadajniki
torowe sa zamontowane pomigdzy szynami z niewielkim przesunigciem od
$rodka.

Sprzet ATBNG zainstalowany na poktadzie w pelni wspotdziata z ATB pierw-
szej generacji sprzgtem zamontowanym od strony torow.

Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociagow:
— 100 kHz +/- 10 kHz (FSK)
— 25 kbit/sec
— 119 uzytecznych bitow na telegram
— Cechy charakterystyczne pociagu jako dane wejSciowe od maszynisty:
— dlugos¢ pociagu
— maksymalna predko$¢ pociagu
— charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu
— Komunikaty dla maszynisty:
— maksymalna predkos$¢ linii
— predkos¢ docelowa
— odleglos$¢ od celu
— krzywa hamowania
— Nadzor:
— predkos$¢ linii
— ograniczenia predkosci
— punkt zatrzymania
— profil dynamicznego hamowania
— Reakcja:
— optyczne wczesne ostrzeganie
— akustyczne ostrzeganie
Hamulec bezpieczenstwa wlacza si¢ w przypadku braku sprawowania
ngdzoru nad ruchem lub gdy maszynista nie reaguje na akustyczne ostrzeze-
nia.

— Odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie: Niderlandy.

BACC
Opis:
BACC jest zainstalowany na wszystkich liniach przekraczajacych 200 km/h

w sieci FS i innych liniach, ktore w wigkszo$ci sg liniami branymi pod uwage
przy interoperacyjnosci.
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System sktada si¢ z kodowanych obwodow torowych, ktore pracuja na dwoch
czgstotliwosciach no$nych, aby moc obshugiwa¢ dwie klasy pociagéw. Sprzet
znajdujacy si¢ na pokladzie jest skomputeryzowany.

Przesytanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi i sprzgtem zain-

stalowanym na pokladzie odbywa sig¢ za posrednictwem indukcyjnie sprzgzonych
anten z czujnikami zamontowanych nad szynami.

Glowne cechy charakterystyczne
— Przesytanie danych do pociagéw:
— Czestotliwos¢ nosna 50 Hz
— AM kody modulowania predkosci
— pig¢ koddéw predkosei
— Czestotliwos¢ nosna 178 Hz
— AM kody modulowania predkosci
— cztery dodatkowe kody pregdkosci
— Dwie mozliwe kategorie pociagéw (kod predkosci od strony drogi)
— Komunikaty dla maszynisty:
— predkosé odpowiadajaca kodowi predkosci
— aspekt sygnatu (jeden na 10)
— Nadzor:
— predkos¢ (ciagtos¢ nadzoru)
— punkt zatrzymania
— Reakcja:
Hamulec bezpieczenstwa w przypadku przekroczenia predkosci

— Odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie: Wtochy.

Crocodile
Opis:

Crocodile jest zainstalowany na wszystkich gtéwnych liniach RFF, SNCB i CFL.
Crocodile spotyka si¢ na wszystkich liniach branych pod uwagg przy interope-
racyjnosci.

System jest oparty na precie stalowym zamontowanym na torze, ktory fizycznie
styka si¢ z szczotka zamontowana na pokladzie. Pr¢t przewodzi napigcie +/- 20V
z baterii w zaleznosci od rodzaju sygnatu. System daje maszyniscie wskazowke,
a maszynista musi potwierdzi¢ otrzymanie ostrzezenia. Je$li maszynista nie
potwierdzi ostrzezenia, uruchamia si¢ automatycznie hamulec bezpieczefstwa.
Crocodile nie kontroluje prgdkosci ani odleglosci. Dziata jedynie jako system
wczesnego ostrzegania, pozwalajacy zachowac czujnosc¢.

Zespoly zamontowane od strony toréw i na pokfadzie zostaly zaprojektowane
w sposob konwencjonalny.

Glowne cechy charakterystyczne
— Pret DC o odpowiedniej mocy (+ 20 V)

— Brak cech charakterystycznych pociagu
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— Nadzor:
potwierdzenie przez maszynistg
— Reakcja:

hamulec bezpieczenstwa wilacza sig, gdy ostrzezenie nie jest potwierdzone.
Hamulec bezpieczenstwa moze zosta¢ zwolniony po okresie postoju.

— Odpowiedzialne Panstwa Cztonkowskie: Belgia, Francja, Luksemburg.

Ebicab
Ebicab posiada dwie wersje: Ebicab 700 i Ebicab 900.

Opis Ebicab 700:

Odporny na uszkodzenia standardowy system ATP stosowany w Szwecji,
Norwegii, Portugalii i Bulgarii. Identyczne oprogramowanie w Szwecji i Norwegii
umozliwia kursowanie pociagéw migdzy granicami bez zmiany maszynistow lub
lokomotyw pomimo roéznych systemow i zasad sygnalizacji; r6zne oprogramo-
wania w Portugalii i Bulgarii.

System sktada si¢ z toru, nadajnikow torowych i koderéow sygnatéow lub komu-
nikatow seryjnych z blokada elektroniczng oraz ze sprzgtu komputerowego zain-
stalowanego na pokladzie.

Przesytanie danych odbywa si¢ pomigdzy biernymi nadajnikami torowymi od
strony toru (dwa do pigciu na jeden sygnatl) a antena zainstalowana na poktadzie
na jego spodniej stronie, ktora takze dostarcza energii nadajnikowi torowemu
podczas jazdy. Sprzezenie pomigdzy nadajnikiem torowym i poktadem pociagu
jest indukcyjne.

Glowne cechy charakterystyczne
— Energetyzujace nadajniki torowe:
— 27,115 MHz
— modulacja amplitudy w przypadku impulséw zegara
— 50 kHz czgstotliwos¢ impulsu
— Przesytanie danych do pociagow:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 12 uzytecznych bitéw na catkowita ilo$¢ 32 bits
— Powigzania:
— sygnaly sa powiazane
— tablice, tj. tablice ostrzezen i tablice predkosci nie zawsze sa ze soba
powiazane, 50 % niepowigzanych nadajnikow torowych akceptuje sig
z punktu widzenia odpornosci na uszkodzenia

— Cechy charakterystyczne pociagu moga stanowi¢ dane wejsciowe od maszy-
nisty:

— maksymalna predkos$¢ pociagu
— dhugos$¢ pociagu
— charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu

— specjalne wlasciwosci pociagu pozwalajace na przekroczenie predkosci
lub na wymuszenie wolniejszej jazdy na konkretnych odcinkach

— warunki powierzchniowe
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Komunikaty dla maszynisty:
— maksymalna predkosc linii
— predkos¢ docelowa

— wecze$niejsze informacje o drugorzednych celach w zakresie sygnalizo-
wania odleglosci do przebycia lub sygnalizowania stopniowego nabie-
rania predkosci, mozna kontrolowaé pig¢ blokoéw

— ograniczenia prgdkosci po zignorowaniu pierwszego sygnatu

— czas przed uruchomieniem funkcji hamulca gléwnego, trzy ostrzezenia

— braki w sprzgcie zamontowanym od strony toru lub na poktadzie

— warto$¢ ostatniego opoOznienia

— cis$nienie w rurze hamulcowej i aktualna predkosc

— informacje w ostatnim minigtym nadajniku torowym

— informacje uzupelniajace

Nadzor:

— predkosé linii, w zaleznosci od zdolnosci toru do przekroczenia predko-
Sci, sprawnos$ci dziatania pojazdu lub wejscia w Zzycie wymogu malej
predkosci dla okreslonych typow pociagdw

— liczne cele, wlacznie z informacjami w formie sygnatow bez sygnalizacji
optycznej

— trwale, czasowe lub kryzysowe ograniczenia predkosci moga by¢ zasto-
sowane przy niepowiazanych nadajnikach torowych

— punkt zatrzymania

— profil dynamicznego hamowania

— skrzyzowanie jednopoziomowe i wykrywanie nachylenia terenu
— stacje rozrzadowe

— ochrona przed przewroceniem si¢ pociagu

— kompensacja poslizgu

— dozwolone pominigcie sygnatu przy zatrzymaniu, kontrola predkosci 40
km/h az do nastgpnego glownego sygnalu

Reakcja:

slyszalne ostrzezenie przy przekroczeniu predkosci >5 km/h, hamulec glowny
przy przekroczeniu predkosci >10 km/h. Hamulec glowny moze zosta¢ zwol-
niony przez maszynistg, gdy predko$¢ jest w dozwolonych granicach. Ebicab
zahamuje dostatecznie niezaleznie do dzialania maszynisty. Hamulca bezpie-
czenstwa uzywa si¢ jedynie w sytuacji prawdziwego zagrozenia, tj. W przy-
padku, gdy nie wystarcza hamulec gtéwny. Zwolnienie hamulca bezpieczen-
stwa moze nastapi¢, gdy pociag jest w stanie postoju.

Zastosowane opcje:
— radiowy system blokowy o funkcjonalnosci ,,ETCS Level 3”
— Komunikacja pomigdzy pociagiem a torami

Odpowiedzialne Panstwa Cztonkowskie: Portugalia, Szwecja.
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Opis Ebicab 900:

System sktada si¢ z toru, nadajnikow torowych i koderéow sygnatéow lub komu-
nikatow seryjnych z blokada elektroniczng oraz ze sprzgtu komputerowego zain-
stalowanego na pokladzie.

Przesytanie danych odbywa si¢ pomigdzy biernymi nadajnikami torowymi od
strony torow (dwa do pigciu na jeden sygnal) a anteng zainstalowana na pokta-
dzie na jego spodniej stronie, ktora takze dostarcza energii nadajnikowi toro-
wemu podczas jazdy. Sprzgzenie pomigdzy nadajnikiem torowym a poktadem
pociagu jest indukcyjne.

Glowne cechy charakterystyczne

— Energetyzujace nadajniki torowe:
— 27 MHz
— modulowanie amplitudy w impulsach zegara
— 50 kHz czgstotliwos¢ impulsu
— Przesytanie danych do pociagdw:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 255 bitow
— Powigzania:
— sygnaly sa powiazane
— tablice, tj. tablice ostrzezen i tablice predkosci nie zawsze sa ze soba
powiazane, 50 % niepowiazanych nadajnikow torowych akceptuje sig
z punktu widzenia odpornosci na uszkodzenia

— Cechy charakterystyczne pociagu moga stanowi¢ dane wejsciowe od maszy-
nisty:

— identyfikacja pociagu

— maksymalna predkos$¢ pociagu

— dlugosé¢ pociagu

— charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu

— typ predkosei pociagu (jedynie je$li predko$é pociagu wynosi od 140
km/h do 300 km/h)

— cis$nienie w pociagu

— Komunikaty dla maszynisty:
— ograniczenia predkosci
— predkos¢ docelowa
— przekroczenie predkosci
— skutecznos¢
— alarm ASFA
— uzbrojenie hamulca
— dozwolony przebieg
— KONIEC
— slyszalne ostrzezenia
— ostrzezenie przed zahamowaniem
— czerwony wskaznik

— wyswietlacz alfanumeryczny
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— Nadzor:
— predkosé linii, w zaleznosci od zdolnosci toru do przekroczenia predko-
Sci, sprawnos$ci dziatania pojazdu lub wejscia w Zzycie wymogu malej
predkosci dla okreslonych typow pociagdéw

— liczne cele, wlacznie z informacjami w formie sygnatow bez sygnalizacji
optycznej

— trwale, czasowe lub kryzysowe ograniczenia predkosci moga by¢ zasto-
sowane przy niepowigzanych nadajnikach torowych

— punkt zatrzymania

— profil dynamicznego hamowania

— skrzyzowanie jednopoziomowe i wykrywanie nachylenia terenu
— stacje rozrzadowe

— ochrona przed przewroceniem si¢ pociagu

— kompensacja poslizgu

— dozwolone pominigcie sygnatu przy zatrzymaniu, kontrola predkosci 40
km/h az do nastgpnego glownego sygnalu

— Reakcja:
slyszalne ostrzezenie przy przekroczeniu predkosci >3 km/h, hamulec glowny
przy przekroczeniu predkosci >5 km/h. Hamulec gléwny moze zosta¢ zwol-
niony przez maszynistg, gdy predkos¢ jest w dozwolonych granicach. Ebicab

zahamuje dostatecznie niezaleznie do dzialania maszynisty.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Hiszpania.

Indusi/PZB
(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung)
Opis

System ATP, ktory jest zainstalowany na liniach austriackich i niemieckich,
brany pod uwagg przy interoperacyjnosci.

Magnetycznie sprzgzone obwody rezonansowe od strony toru i na pokladzie
przekazuja jedng na trzy informacje do pociagu. System nie jest uwazany za
odporny na uszkodzenia, ale jest wystarczajaco bezpieczny, aby nadzorowaé
pracg maszynisty. System pracuje calkowicie w tle, co oznacza, ze nie daje
maszyniscie zadnych wskaznikow odno$nie charakteru sygnatow, wskazuje jedy-
nie, ze pociag jest pod nadzorem.

Glowne cechy charakterystyczne
— Trzy czgstotliwoscei:

— 500 Hz

— 1000 Hz

— 2000 Hz

— Cechy charakterystyczne pociagu moga by¢ podane jako dane wejsciowe
przez maszynistg:

charakterystyka uktadu hamulcowego (procent hamowania i system hamo-
wania dla trzech kategorii nadzoru)

— Nadzor:
— wersja sprzgtu komputerowego (nie dla Niemiec):

— 500 Hz: bezposrednia kontrola predkosci
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— 1000 Hz: potwierdzenie odbioru sygnalow ograniczajacych, kontrola
predkosci zalezy od typu pociagu

— 2000 Hz: natychmiastowe zatrzymanie
— wersja mikroprocesora:

— 500 Hz: bezposrednia kontrola predkosci i wynikajaca z niej kontrola
krzywej hamowania

— 1000 Hz: potwierdzenie odbioru sygnalow ograniczajacych, kontrola
predkosci zalezy od programu przy réznych krzywych hamowania,
kontrola za pomoca wartosci czasu i predkosci dla ograniczonego
dystansu, krzywe hamowania (w czasie i odleglosci) uruchamiane

1 000 Hz, dodatkowo powyzej pewnej odleglosci uruchamiane przez
500 Hz

— 2000 Hz: natychmiastowe zatrzymanie
— Reakcja:
Hamulec bezpieczenstwa wlacza si¢ w przypadku braku sprawowania
nadzoru. Hamulec bezpieczenstwa moze zosta¢ zwolniony na specjalnych

warunkach.

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Austria, Niemcy.

KVB

Opis:

Standardowy system ATP we Francji w sieci RFF; pod wzglgdem technicznym
podobny do Ebicab; czgsciowo zainstalowany na liniach duzych predkosci
w niektorych sieciach przesytowych 1 dystrybucyjnych energii elektrycznej
i dla kontroli czasowych ograniczen predkosci, kiedy kody TVM nie zawieraja
poziomoéw predkosci.

System sktada si¢ z nadajnikéw torowych zainstalowanych od strony toru,
koderow sygnatéw i sprzetu komputerowego zainstalowanego na pokladzie.
System ten jest systemem nalozonym na konwencjonalne urzadzenia sygnaliza-
cyjne.

Przesytanie danych odbywa si¢ pomigdzy biernymi nadajnikami torowymi zain-
stalowanymi od strony toru (od dwoch do dziewigciu na jeden sygnat) i antena
zamontowang od spodu poktadu pociagu, ktéra takze dostarcza energii nadajni-
kowi torowemu podczas jazdy. Sprzgzenie pomigdzy nadajnikiem torowym
a pociagiem jest indukcyjne. Taki sposob przesytania danych jest stosowany

takze przy natychmiastowym przekazie informacji nie zwigzanych z ATP (drzwi,
kanaty radiowe itp.).

Cechy charakterystyczne
— Energetyzujace nadajniki torowe:
— 27,115 MHz
— modulacja amplitudy w przypadku impulséw zegara
— 50 kHz czgstotliwo$¢ impulsu
— Przesylanie danych do pociagow:
— 4,5 MHz
— 50 kbit/sek
— 12 uzytecznych bitow (tacznie 4 x 8 bitow) typ analogowy

— 172 uzytecznych bitow (tacznie 256 bitow) typ cyfrowy
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— Z wyjatkiem zestawow pociagéw, cechy charakterystyczne pociagu musza
by¢ podane jako dane wejSciowe przez maszynistg:

— kategoria pociagu
— maksymalna predko$¢ pociagu
— dlugos¢ pociagu
— charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu
— Komunikaty wyswietlane dla maszynisty:
— stan kontroli predkosci
— zmniejszenie predkosci
— Nadzor:
— predkos$¢ linii
— punkt zatrzymania
— profil dynamicznego hamowania
— ograniczenia predkosci
— Reakcja:
Ostrzeganie maszynisty. Hamulec bezpieczenstwa wiacza si¢ w przypadku
braku sprawowania nadzoru nad ruchem. Zwolnienie hamulca bezpieczen-
stwa mozliwe jest jedynie wtedy, gdy pociag stoi.

— Odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie: Francja.

LZB

(Linienformige Zugbeeinflussung)

Opis

System ATC, ktory jest zainstalowany na wszystkich liniach w Niemczech prze-
kraczajacych predkos¢ 160 km/h, ktore stanowia znacza czgs$¢ linii branych pod
uwage przy interoperacyjnosci. LZB jest takze zainstalowany na liniach w Austrii
i Hiszpanii.

System skfada sig z czg$ci zamontowanej od strony toru, ktdra posiada nastgpu-
jace czgsci sktadowe:

— adaptacja do system6éw blokowania i przesylania odpowiednich danych
— przetwarzanie danych i MMI w centrum LZB

— przesytanie danych do/z innych centrow LZB

— system przesytania danych do/z pociagéw

Sprzgt zainstalowany na poktadzie pociagu zwykle posiada zintegrowana funkcje
Indusi.

Przesytanie danych pomigdzy torami i poktadem odbywa si¢ poprzez zamonto-

wang od strony toru indukcyjna petla kablowa i zainstalowanymi na poktadzie
ferrytowymi antenami.

Glowne cechy charakterystyczne

— Przesylanie danych do pociagow:
— 36 kHz + 0, 4 kHz (FSK)
— 1200 bit/sek

— 83,5 krokéw na telegram
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— Przesylanie danych z pociagow:
— 56 kHz + 0, 2 kHz (FSK)
— 600 bit/sek
— 41 krokéw na telegram

— Cechy charakterystyczne pociagu moga stanowi¢ dane wejsciowe podane
przez maszynistg:

— dlugos¢ pociagu
— maksymalna predkos¢ pociagu

— charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu (procent hamowania
i system hamowania)

— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— aktualnie stosowany tryb operacyjny, status przesylania danych

— maksymalny dozwolony poziom predkosci /aktualna predko$¢ na szybko-
Sciomierzu z dwoma wskaznikami

— predkosé¢ docelowa

— odlegto$¢ od celu

— wskazniki pomocnicze
— Nadzor:

— predkosé linii (maksymalna predkosc¢, czasowe i trwate ograniczenie pred-
kosci)

— maksymalna predkos$¢ pociagu
— punkt zatrzymania
— kierunek ruchu
— profil dynamiki predkosci
— funkcje pomocnicze, np. obnizenie pantografu (patrz: zalacznik C)

— Reakcja:
Hamulec bezpieczenstwa wlacza si¢ w momencie braku nadzoru nad ruchem.
Hamulec bezpieczenstwa moze zosta¢ zwolniony w przypadku nadmiernej
predkosci, gdy predkosé pozostaje w dopuszczalnych granicach.

— zasady dziatania LZB:
DB stosuje ten system jako w pelni przydatny z punktu widzenia bezpieczen-
stwa automatyczny system kontroli pociagu, sygnaty od strony drogi nie sa
wymagane; W przypadku gdy stosuje si¢ sygnaly od strony drogi ze wzglgdu
na niewyposazone pociagi, sygnaly te nie sa obowiazkowe dla pociagow
kierowanych przez LZB. LZB zwykle jest potaczony z automatycznym

systemem kontroli silnika i hamulcow.

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Austria, Niemcy, Hiszpania.

RSDD

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale)
Opis

RSDD jest systemem ATP; moze by¢ stosowany samodzielnie lub jako system
nalozony na infrastruktur¢ BACC.
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Sprzgt zainstalowany na poktadzie jest w stanie zarzadza¢ w sposob skoordyno-
wany informacjami naptywajacymi z réznych zrodet.

System sktada si¢ z nadajnikow torowych i koderow zainstalowanych z boku
tor6w oraz anteny zamontowanej w pociagu, ktora takze dostarcza energii nadaj-
nikowi torowemu podczas jazdy. Sprzgzenie jest indukcyjne.

Z logicznego punktu widzenia istnieja dwa rodzaje nadajnikow torowych: ,,sys-
temowe nadajniki torowe”, zawierajace informacje o linii, ktora jest z przodu
oraz ,,sygnalizacyjne nadajniki torowe”, zawierajace informacje o réznych rodza-
jach sygnatow.

Przewidziane sa trzy typy nadajnikow torowych, wszystkie wykorzystuja t¢ sama
czestotliwose dla taczy gornych i dolnych, ale przy roznej zdolnosci:

— energetyzujaca czgstotliwosé:
27,115 MHz
— Przesytanie danych do pociagdw:
— 4,5 MHz
— modulacja 12/180 bit ASK
— modulacja 1 023 bit FSK
— cechy charakterystyczne pociagu:
statle cechy charakterystyczne pociagu sa tadowane do urzadzen shuzacych
utrzymaniu pociagu, za$ dane zalezne od skladu pociagu dodane sg przez
maszynistg. Uzywa si¢ specjalnych nadajnikéw torowych do kalibracji zain-
stalowanego w pociagu systemu odometru, zanim bgdzie on mogt by¢ uzyty
dla celéw nadzoru nad pociagiem.
— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— maksymalny dozwolony poziom predkosci
— predkosé docelowa
— aktualna predkos¢ pociagu
— weczesniejsze informacje o celach drugoplanowych
— ostrzezenia przed uruchomieniem hamulca bezpieczenstwa
— informacje pomocniczne
— Nadzor:

W normalnych warunkach (pelen nadzor) pociag kontroluje nastgpujace
elementy:

— predkosé linii, zaleznie od zdolno$ci tordw do przekraczania predkosci
i sprawno$ci dziatania pojazdu

— trwale i czasowe ograniczenia predkosci

— skrzyzowanie jednopoziomowe

— punkt zatrzymania

— profil dynamicznego hamowania

— stacje rozrzadowe

W przypadku gdy co najmniej jedna z cech charakterystycznych linii nie
moze by¢ przestana do systemu zainstalowanego na pokladzie (awaria itp.),
mozliwe jest wykorzystanie systemu dla czg§ciowego nadzoru. W takim przy-

padku MMI zostaje wylaczone i maszynista musi prowadzi¢ pociag w zalez-
nosci od sygnatéw pojawiajacych si¢ od strony toru.
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— Reakgje:
— hamulec gltéwny
— hamulec bezpieczenstwa

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Wiochy

SELCAB

Opis

System ATC, ktory jest zainstalowany na linii duzej predkosci Madryt-Sewilla
jako rozszerzenie LZB w rejonach stacji. Zainstalowany na poktadzie sprzet LZB
80 (Hiszpania) moze réwniez przetwarza¢ informacje SELCAB.

Przesytanie danych pomigdzy torem a poktadem odbywa si¢ za posrednictwem

potciaglej petli indukcyjnej zamontowanej od strony toru i anteny ferrytowe;j
zainstalowanej na poktadzie.

Glowne cechy charakterystyczne

— Przesylanie danych do pociagow:
— 36 kHz + 0, 4 kHz (FSK)
— 1200 bit/sek
— 83,5 krokow na telegram

— Cechy charakterystyczne pociagu moga by¢ podane przez maszynist¢ jako
dane wejsciowe:

— dlugos¢ pociagu

— maksymalna predkos$¢ pociagu

— charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu
— Komunikaty wyswietlane dla maszynisty:

— maksymalny dozwolony poziom predkosci /aktualna predkos¢ wedlug
wskazan szybkosciomierza z dwoma wskaznikami

— predkosé docelowa
— odlegto$¢ od celu
— wskazniki pomocnicze
— Nadzor:
— predkosé linii
— punkt zatrzymania
— kierunek ruchu
— profil dynamicznego hamowania
— ograniczenia predkosci
— Reakcja:
Hamulec bezpieczenstwa wilacza si¢ w momencie braku nadzoru nad ruchem.
Hamulec bezpieczenstwa moze zosta¢ zwolniony w przypadku nadmiernej

predkosci, gdy predkosé pozostaje w dopuszczalnych granicach.

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Hiszpania, Zjednoczone Krolestwo.
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TBL 1/2/3

Opis

TBL jest systemem ATC czgéciowo zainstalowanym na liniach NMBS/SNCB
(obecnie: 1200 latarni kierunkowych i 120 wyposazen pociagéw TBLI1, 200
latarni kierunkowych i 300 wyposazen pociagéw TBL2, wszystkie linie przysto-
sowane do predkosci wigkszej niz 160 km/h wyposazonych w urzadzenie TBL2).
System sklada si¢ z nadajnikow torowych zainstalowanego od strony toru przy
kazdym sygnale i sprzgtu znajdujacego si¢ na poktadzie. TBL1 jest systemem
ostrzegawczym, TBL2/3 jest systemem sygnalizacyjnym zainstalowanym w kabi-
nie. W przypadku TBL2/3, dostgpne sa takze nadajniki torowe uzywane dla
celow tacznosci i petla kablowa uzywana dla celow tacznosci.

Czgs¢ zainstalowana od strony toru toréw jest oznaczona jako TBL2 w przypadku
sprzgzenia z blokadami transmisji, za§ TBL3 w przypadku seryjnych sprzgzen

z blokadami elektronicznymi.

Wyposazenie znajdujace si¢ na pokladzie zwane jest TBL2. Obejmuje ono
TBL2, TBL1 i funkcje Crocodile.

Przesylanie danych odbywa si¢ pomigdzy aktywnym nadajnikiem torowym
a zestawem anten z czujnikami zainstalowanych na poktadzie. System ma zdol-

no$¢ wyczuwania kierunku, nadajniki torowe sa zamontowane pomigdzy szynami
z niewielkim odchyleniem od $rodka.

Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociagow:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK)
— 25 kbit/sek
— 119 uzytecznych bitdéw na telegram w przypadku TBL2/3

— pig¢ uzytecznych danych w liczbach dziesigtnych na 40 bitach na tele-
gram w przypadku TBL1

— Cechy charakterystyczne pociagu podane jako dane wejsciowe przez maszy-
nist¢ (TBL2):

— dlugos¢ pociagu
— maksymalna predkos$¢ pociagu

— charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu (waga hamulcow, typ
pociagu, izolacje, pozostate szczegélne parametry)

— wybor jezyka, identyfikacja parametrow
— Komunikaty wyswietlane dla maszynisty:

— maksymalna predkos¢ (krzywa hamowania)

— predkos¢ docelowa

— odlegto$¢ docelowa

— predkosé pociagu

— tryb operacyjny

— wskazniki pomocnicze
— Nadzor:

— predkos$¢ linii

— ograniczenia predkosei (trwate i czasowe)

— specjalne ograniczenia dla pociagéw towarowych i innych pociagdw
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— punkt zatrzymania

— profil dynamicznego hamowania

— kierunek ruchu

— czujno$¢ maszynisty

— funkcje pomocnicze (pantograf, komutacja radiowa)
— Reakcja:

— akustyczne i optyczne ostrzezenia

— hamulec bezpieczenstwa wlacza sig, gdy brak jest nadzoru nad ruchem
lub gdy maszynista nie potwierdzi otrzymania ostrzezenia.

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Belgia, Zjednoczone Krolestwo.

TPWS
Opis

Celem systemu TPWS jest poprawa bezpieczenstwa, gldwne na weztach kolejo-
wych. System posiada funkcjonalno$¢ AWS, ukazang kursywa. TPWS ma zasto-
sowanie do wszystkich linii branych pod uwagg przy interoperacyjnosci.

System zapewnia nastgpujace funkcje.

Ostrzezenie maszynisty w normalnej odleglosci potrzebnej do zahamowania
o nastgpujacych warunkach ograniczajacych:

— sygnaly nie sq jasne
— trwale ograniczenia predkosci
— czasowe ograniczenia predkosci

Ochrona pociagu (wczesniej ustalone cechy charakterystyczne pociagu) w nastg-
pujacych okolicznosciach:

— pociag przekracza dozwolong dla linii predko$¢ w miejscach, gdzie wprowa-
dzono okreslone ograniczenia predkosei (putapka predkosci)

— pociag zbliza si¢ do sygnatu ,,stop” z nadmierna predkoscia (putapka predko-
$ci)

— pociag mija sygnal w niebezpieczenstwie (zatrzymanie pociagu)

System jest oparty na wbudowanych na stale magnesach i zwojach wytwarzaja-
cych pola w torach. System nie jest uwazany za odporny na uszkodzenia, ale
taczy w sobie $rodki i zasady prowadzace do zmniejszenia prawdopodobienstwa
wprowadzenia w biad maszynisty do poziomu mozliwego z punktu widzenia
praktycznego.

TPWS wskazuje wizualnie maszyniscie:

— stan ostatniego magnesu, normalna sytuacja lub ograniczenia (wskaznik
,,stonecznik”),

— ze to jest przyczyna uzycia hamulca,
— zaklocenia w pracy systemu/stan izolacji.
Srodki kontrolne TPWS to:

— potwierdzenie za pomocq przycisku otrzymania ostrzezenia o warunkach
ograniczajqcych,
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— przycisk stuzacy do przekazania sygnalu w niebezpieczenstwie waznego
jedynie przez niedlugi czas po dokonaniu tej operacji,

— $rodki kontroli izolacji.

Sygnatami akustycznymi TPWS sa:

— ,,dzwigk dzwonka” — sygnat przy normalnej sytuacji,

— ,,dzwigk rogu” — warunki ograniczajace, ktore musza by¢ potwierdzone.

System TPWS sprzgzony jest z uktadem hamulcowym pociagu i pozwala na
pelne zastosowanie hamulca bezpieczenstwa, w przypadku gdy:

— ,,dzwigk rogu” nie zostanie potwierdzony w ciagu 2,5 sekund,

— niezwlocznie po minigeciu przez pociag ,,putapki predkosci” przy nadmierne;j
predkosci,

— niezwlocznie po minigciu przez pociag sygnatlu w niebezpieczenstwie.

Technologia nie jest oparta na procesorach, ale nie jest to wykluczone.

Inne cechy charakterystyczne:

— Sekwencja pol magnetycznych (biegun pétnocny, biegun potudniowy), ktora
informuje w sposob szczegotowy, czy sygnat jest jasny czy niejasny

— Jedno z wybranych sinusoidalnych pdl elektromagnetycznych w regionie
o czestotliwosci 60 kHz dla putapek predkosci i funkcji zatrzymywania
pociagu (az do o$miu uzywanych czgstotliwosci)

— Cechy charakterystyczne pociagu, w sensie zdolnosci hamowania, wyznacza
oprzewodowanie pociagu. Charakterystyka pociagu podaje rézne maksymalne
predkosci  dopuszczalne w miejscach zwanych ,putapkami predkosci”;
obecnie nie sa dostepne dane wejsciowe dotyczace cech charakterystycznych
pociagu, ale sa one przewidziane.

— Maszynista musi potwierdzi¢ warunki ograniczajqce w ciqgu 2,5 sekund,
w przeciwnym razie wiqcza sie hamulec bezpieczenstwa

— Hamulec bezpieczenstwa mozna zwolni¢ minut¢ po uzyciu hamulca, pod
warunkiem ze potwierdzono wymaganie uzycia hamulca.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Zjednoczone Kroélestwo.

TVM
Opis

TVM jest zainstalowany na szybkich liniach RFF. Starsza wersjg TVM 300
zainstalowano na liniach Paryz-Lyon (LGV SE) i Paryz-Tours/Le Mans (LGV
A); pozniejsza wersj¢ TVM 430 na linii Paryz-Lille-Calais (LGV N), na czg$ci
SNCB w kierunku Brukseli, na linii Lyon-Marsylia/Nimes (LGV Mediterranée)
i poprzez Eurotunel. System TVM 430 jest zgodny z TVM 300.

TVM 300 i TVM 430 oparte sa na kodowanych obwodach torowych jako
srodkach ciagtej transmisji oraz pgtlach indukcyjnych lub nadajnikach torowych
(typu KVB Iub TBL) jako $rodkach transmisji natychmiastowe;.

Przesytanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi a wyposazeniem
znajdujacym si¢ na pokladzie odbywa si¢ za posrednictwem indukcyjnie sprzg-
zonych anten z czujnikami zamontowanymi nad szynami.
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Glowne cechy charakterystyczne
— Przesytanie danych do pociagéow poprzez obwody torowe:
— rozne czgstotliwosei przesytu (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz
— Modulowane kody predkosci FSK
— 18 kodow predkosci (TVM 300)
— 27 bitow (TVM 430)
— Przesytanie danych do pociagéw poprzez pgtle indukcyjna:
— TVM 300: 14 czgstotliwos¢ (1,3 - 3,8 kHz)
— TVM 430: PSK sygnat modulowany, 125 kHz, 170 bitow

— Cechy charakterystyczne pociagéw wprowadzone dla lokomotyw w przy-
padku pociagéw holowanych w Eurotunelu (nie dla TGV, w przypadku
gdy nie uzywa sig stalych wartosci)

— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— Nakazy predkosci, ktorym towarzysza odpowiednie kolory $wiatet
— Nadzor:
— predkosé (ciagtos¢ nadzoru)
— uruchamianie hamulcéw w oparciu o
— krzywa wznoszaca w przypadku TVM 300
— krzywa paraboliczna w przypadku TVM 430
— punkt zatrzymania
— Reakcja:
hamulec bezpieczenstwa wilacza si¢ w przypadku przekroczenia predkosci.

— Odpowiedzialne Panstwa Cztonkowskie: Belgia, Francja.

ZUB 123
Opis

System ATC, ktory jest zainstalowany w szerokim zakresie na liniach w Danii,
brany pod uwagg przy interoperacyjnosci.

System sktada si¢ z nastgpujacych czgsei:
Urzadzenia zamontowane od strony toru:

— sprzegajacy zwoj torowy (transponder), ktory jest zamontowany po
zewngtrznej stronie szyn,

— w niektorych miejscach petle sa uzyte dla celéw tacznoscei,

— sprzggajaca tablica sygnalizacyjna, ktora skanuje i wydobywa informacje,
ktore maja zosta¢ przestane,

sprzgt znajdujacy si¢ na poktadzie

— zespot zainstalowany na pokladzie z logika przetwarzania i urzadzeniami
odbiorczymi/nadawczymi. Oddziatuje na hamulce poprzez sprzgzony zespot
hamulcowy,
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— zwoje sprzggajace w pojezdzie, zamontowane na wozku zwrotnym, ktore
otrzymuja dane od toru,

— zamontowany na osiach odometer, generator impulsu, ktory dostarcza infor-
macji dotyczacych przebytej odlegtosci i aktualnej predkosci,

— wys$wietlacz w kabinie i operacyjna tablica rozdzielcza.
ZUB 123 znajdujacy si¢ w wyposazeniu pociagu jest uwazany za odporny na

uszkodzenia.

Glowne cechy charakterystyczne

— Trzy czgstotliwosci:
— 50 kHz kanat kontrolny
— 100 kHz kanat energetyczny
— 850 kHz kanat danych

— Tryby przesylania danych:

— Praca systemu z podziatem czasowym w przypadku seryjnych transmisji
telegramow zawierajacych do 96 uzytecznych bitow

— Przetwarzanie danych w pociagu:

— aktywne przetwarzanie komputerowe (podwyzszony poziom wydajnosci)
— Komunikaty wyswietlane dla maszynisty:

— maksymalna dopuszczalna predkosé

— aktualna predkosé

— predkosé docelowa

— odlegto$¢ docelowa
— Pomocnicze wskazniki i przyciski

Dane wejsciowe do pociagu:

— panel kodera, lub

— bezposrednio do zespotu zainstalowanego na pokladzie
— Nadzor:

— predkosé linii

— punkt zatrzymania

— ograniczenia predkosci

— profil dynamicznego hamowania
— Reakcja:

— hamulec bezpieczenstwa wiacza si¢ w momencie braku nadzoru nad
ruchem.

— w przypadku przekroczenia prgdkosci, hamulec bezpieczenstwa moze
zosta¢ zwolniony, gdy predko$¢ utrzymuje si¢ w ramach okreslonej
warto$ci dopuszczalne;.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Dania

EVM

(jedynie dla informacji)

Opis

EVM jest zainstalowany na wszystkich gtownych liniach w sieci Wegierskich

Kolei Panstwowych (MAYV). Linie te brane sa pod uwagg przy interoperacyjno-
Sci. Wigksza czg$¢ lokomotyw zawiera wyposazenie.
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Zainstalowana od strony toréw czg$¢ systemu sktada si¢ z kodowanych
obwodow torowych, ktore dziataja na jednej czgstotliwo$ci nosnej dla przesytu
informacji. Czgstotliwo$¢ nosna jest zakodowana poprzez 100 % modulacjg
amplitudy z uzyciem elektronicznego kodera.

Przesytanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi a sprzg¢tem znaj-
dujacym si¢ na pokladzie odbywa si¢ poprzez indukcyjnie sprzgzone anteny
z czujnikami zainstalowane nad szynami.

Glowne cechy charakterystyczne

— Przesytanie danych od toréw do pociagow:
— Czestotliwos¢ nosna 75 Hz
— kody modulowane amplituda (100 %)
— siedem kodow (sze$¢ kodoéw predkosci)
— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— sygnal kabinowy

— rodzaje sygnatow: stop, dozwolona predkos¢ przy nastgpnym sygnale (15,
40, 80, 120, MAX), brak transmisji/awaria, tryb manewrowy

— Nadzoér:
— granica predkosci

— kontrola przy zachowaniu czujnosci co 1550 m w przypadku V,yiuaina

< Vdocelowa>

— kontrola przy zachowaniu czujnosci co 200 m, w przypadku, gdy Vaiaina

> Vdocelowa

— zatrzymanie

— ograniczenie prgdkosci w trybie manewrowym
— Reakcja:

hamulec bezpieczenstwa uruchamia sig:

— w przypadku braku reakcji ze strony maszynisty

— jezeli granica predkosci jest nadal przekraczana po sygnale ostrzegaw-
czym

— w przypadku, gdy pociag minat znak stop z predkoscia przekraczajaca 15
km/h

— w trybie manewrowym niezwlocznie po przekroczeniu 40 km/h (w tym
przypadku hamulec jest uaktywniany bez zadnego sygnatu akustycznego)

— Funkcje dodatkowe:
— ochrona taboru

— funkcje komfortu (wskazanie, ze sygnat zostat skasowany, gdy pociag
stoi)

— Odpowiedzialne panstwo: Wegry.
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LS

(jedynie dla informacji)

Opis

LS jest zainstalowany na wszystkich glownych liniach w sieci Kolei
Czeskich (CD) i Kolei Republiki Stowackiej (ZSR) oraz na innych liniach o pred-
kosci przekraczajacej 100 km/h. Linie te brane sa pod uwagg przy interopera-
cyjnosci.

Zainstalowana od strony toru czg$¢ systemu sktada si¢ z kodowanych obwodow
torowych, ktore dziataja na jednej czgstotliwosci nosnej dla przesyhu informacji.
Czgstotliwo$¢ nosna jest zakodowana poprzez 100 % modulacjg amplitudy.
Prawie wszystkie lokomotywy sa wyposazone w sprzgt znajdujacy si¢ wewnatrz
lokomotyw. Zainstalowana wewnatrz czg§¢ systemu zostala unowocze$niona
i obecnie wyposazenie jest czgSciowo skomputeryzowane.

Przesytanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi a sprzg¢tem znaj-

dujacym si¢ w lokomotywie odbywa si¢ za posrednictwem indukcyjnie sprzg¢zo-
nych anten z czujnikami zainstalowanych nad szynami.

Glowne cechy charakterystyczne
— Przesytanie danych do pociagow:
— Czestotliwos¢ nosna 75 Hz
— Modulowane kody AM
— cztery kody predkosci (wlacznie z aspektem ,,stop”)
— Komunikaty wyswietlane dla maszynisty:
— sygnal kabinowy

— rodzaje sygnatéw: stop, ograniczenie predkosci, uwaga (granica predkosci
100 km/h), petna predkose

— Nadz6r:
— granica predkosci /moze zosta¢ przekroczona przy zachowaniu czujnosci
— brak kontroli odlegtosci

— Reakcja:

— hamulec bezpieczenstwa w przypadku braku reakcji ze strony maszynisty na
otrzymang informacj¢ o ograniczeniu predkosci

— Odpowiedzialne panstwa: Republika Czeska, Republika Stowacka.

ZUB 121
(jedynie dla informacji)
Opis

System ATC, ktory jest zainstalowany na szeroka skalg na liniach w Szwajcarii
przez SBB i BLS, brany pod uwagg przy interoperacyjnosci.

System sktada si¢ z nastgpujacych czgsci:

wyposazenie linii:

— ustalenie kierunku podrézy, ktory nalezy uwzglednic,

— torowy zwdj sprzgzony (transponder), ktory jest zamontowany wewnatrz
szyn, lezacy poza petla taczaca centrum ze sprzgzeniem, ktore jest zamonto-

wane wewnatrz szyn, poza centrum. Wspomniany wczesniej zwoj sprzgzony
okresla kierunek podrozy, na ktory wywierany jest wptyw za posrednictwem

petli,
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— sprzggajaca tablica sygnalizacyjna, ktora skanuje i wydobywa informacje,
ktore maja zosta¢ przestane (nieodporna na uszkodzenia).

wyposazenie zainstalowane na poktadzie:

— zespOt zainstalowany na pokladzie z logika przetwarzania i urzadzeniami
odbiorczymi/nadawczymi. Oddziatuje na hamulce poprzez sprzgzony zespot
hamulcowy,

— zwoje sprzggajace w pojezdzie, zamontowane na wozku zwrotnym, ktore
otrzymuja dane z toru (przy tym wyposazeniu mozliwy jest jedynie przesyt

od toré6w do pociagu),

— zamontowany na osiach odometer, generator impulsu, ktory dostarcza infor-
macji dotyczacych przebytej odlegtosci, aktualnej predkoscei i kierunku jazdy,

— wyswietlacz w kabinie i operacyjna tablica rozdzielcza,
— interfejs wejscia /wyjscia sprzgzony ze znajdujacym si¢ na pokladzie

zestawem radiowym (IBIS) stuzacy wymianie danych na temat pojazdu
wprowadzonych przez maszynistg.

Cechy charakterystyczne

— Trzy czgstotliwosci:
— 50 kHz kanat kontrolny
— 100 kHz kanat energetyczny
— 850 kHz kanat danych

— Tryby przesylania danych:

— Praca systemu z podziatem czasowym w przypadku seryjnych transmisji
telegramow zawierajacych do 104 uzytecznych bitow

— Przetwarzanie danych na pokladzie (nieodporny na uszkodzenia)

— Przetwarzanie na pojedynczym komputerze (dodatkowy poziom wydajno-
Sci)

— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— jeden czterocyfrowy LCD ukazujacy:
— ,,8 — — 8”: brak monitorowania lub
— ,,8 8 8 8”: monitorowanie maksymalnej predkosci pociagu lub

s

— ,— — — —: monitorowanie maksymalnej dopuszczalnej predkosci linii
lub
— ,,6 0”: predkos¢ docelowa lub
— I I I I Informacja ,.kontynuuj” otrzymana przez pgtle
— Lampy i dzwigk rogu:
— uzyto hamulca bezpieczefstwa
— awaria sprzgtu
— Przyciski:
— przycisk testowania
— zresetowanie zatrzymania przymusowego

— przycisk zwolnienia (wraz z przyciskiem zwolnienia ,,Signum”)
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— Dane wejsciowe dotyczace pociagu:

— znajdujaca si¢ w pociagu tablica sterujaca radiem jest w uzyciu
— Nadzér/komendy:

— predkos$¢ linii

— punkt zatrzymania

— ograniczenia prgdkosci

— profil dynamicznego hamowania

— kontrola kanatéw radiowych
— Reakcja:

— hamulec bezpieczenstwa wlacza sig, gdy osiagnigto gorna granicg pred-
kosci

— monitorowanie predkosci na poktadzie pociagu, w przypadku nie dopet-
nienia nadzoru nad ruchem

— Odpowiedzialne panstwo: Szwajcaria.

CZESC 2 : RADIO

INDEKS:

1. UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1 — 4

2. UIC Radio rozdziaty (Nom. Scalonej) 1 — 4 i 6

3. UIC Radio rozdziaty (Nom. Scalonej) 1 — 4, 6 1 7
Wprowadzenie do systeméw Zjednoczonego Krolestwa

4. BR 1845

5. BR 1609

6. FS ETACS i GSM

Powyzsze systemy sa aktualnie uzytkowane w panstwach cztonkowskich.

UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1—4

Opis

To naziemne/pociagowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem
opisanym w UIC kod 751-3, wydanie trzecie, 1.7.1984. Jest to aparat spetniajacy

minimalne wymagania migdzynarodowego ruchu kolejowego.

Radio UIC jest radiem analogowym, ktore sktada sig z czgéci zainstalowanej od
strony toru i przeno$nego urzadzenia (zainstalowanego na pokladzie).

Systemy radiowe sktadajace si¢ z tego podstawowego podzespolu umozliwiaja
przekazywanie jednokierunkowych i dwukierunkowych komunikatow gloso-

wych, a takze uzywanie sygnatow operacyjnych (dzwigkéw), lecz nie w celu
selektywnego wywolywania i przesylania danych.

Glowne cechy charakterystyczne
— Czestotliwos$é:
— z pociagu na ziemig:

457,450 MHz..458,450 MHz.
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— z ziemi do pociagu:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz.

— pasmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (mozna go uzy¢ jedynie
wtedy, gdy pasmo A nie jest dostgpne).

— rozktad czestotliwosci 25 kHz
— dwukierunkowe sprzg¢zenia czestotliwosci, poza 10 MHz

— grupowanie 4 kanatow, preferowane 62 ... 65 dla ruchu migdzynarodo-
wego

— porozumienie w sprawie czgstotliwosci uzywanej dwustronne lub wielo-
stronnie

Czutos¢:

— > 1 pV przy > 20 dB stosunek sygnatu do hatasu (przeno$ne)
— > 2 uV (od strony toru)

Sita promieniowania:

— 6 W przenosne

— 6 W od strony toru

Charakterystyka anteny:

— M4 antena bezkierunkowa (przeno$na)

— 4 m ponad szynami (przeno$na)

— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— w przewodach sygnalowych w tunelach lub dobrze ukierunkowanych
antenach (od strony toru)

— zwora oporowa 50 Ohms

Polaryzacja:

— pionowa

— w tunelach, dowolna polaryzacja
Odchylenia czgstotliwosci:

— < 1,75 kHz dla dzwigkoéw operacyjnych

— < 2,25 kHz dla gtosu

Tryby dziatania:

— tryb 1, tryb dwukierunkowy

— tryb 2, tryb jednokierunkowy

Przelaczanie kanalow na poktadzie

— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu
— automatyczne, w zalezno$ci od napigcia odbiornika

Dzwigki operacyjne:

— wolny kanat: 2280 Hz
— nastuch: 1960 Hz
— pilot: 2 800 Hz
— ostrzezenie: 1520 Hz

Odpowiedzialne Panstwa Cztonkowskie: Francja, Niemcy, Luksemburg
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UIC Radio rozdzialy 1—4 i 6
Opis

To naziemne/pociagowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem
opisanym w UIC kod 751-3, wydanie trzecie z dnia 1.7.1984.

Radio UIC jest radiem analogowym, ktore sktada si¢ z czg$ci zainstalowanej od
strony toru i przeno$nego urzadzenia (zainstalowanego na poktadzie).

Systemy radiowe sktadajace si¢ z tego podstawowego podzespotu umozliwiaja
jednokierunkowa i dwukierunkowa komunikacje¢ glosowa, a takze uzywanie

sygnatow operacyjnych (dzwigkow), lecz nie dla wybranych potaczen i przesy-
fania danych.

Glowne cechy charakterystyczne
— Czgstotliwosé:
— z pociagu na ziemig:
457,450 MHz..458,450 MHz.
— z ziemi do pociagu:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz

— pasmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (mozna go uzy¢ jedynie
wtedy, gdy pasmo A nie jest dostgpne)

— rozktad czestotliwosci 25 kHz
— dwukierunkowe sprzgzenia czgstotliwosci, poza 10 MHz

— grupowanie 4 kanatoéw, preferowane 62 ... 65 dla ruchu migdzynarodo-
wego

— porozumienie w sprawie czgstotliwosci uzywanej dwustronne lub wielo-
stronnie

— Czulos¢:
— > 1 uV przy > 20 dB stosunek sygnatu do hatasu (przenosne)
— > 2 uV (od strony toru)
— Sila promieniowania:
— 6 W przeno$ne
— 6 W od strony toru
— Charakterystyka anteny:
— M4 antena bezkierunkowa (przenosna)
— 4 m ponad szynami (przenosna)
— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— w przewodach sygnatowych lub dobrze ukierunkowanych antenach (od
strony toru)

— zwora oporowa 50 Ohms
— Polaryzacja:
— pionowa
— w tunelach, dowolna polaryzacja
— Odchylenia czgstotliwosci:
— < 1,75 kHz dla dzwigkéw operacyjnych

— < 2,25 kHz dla glosu
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— Tryby dzialania:
— tryb 1, tryb dwukierunkowy
— tryb 2, tryb jednokierunkowy
— Przelaczanie kanatow na poktadzie
— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu
— automatyczne, w zaleznosci od napigcia odbiornika

— Dzwigki operacyjne:

— wolny kanal: 2280 Hz
— nastuch: 1 960 Hz
— pilot: 2 800 Hz
— ostrzezenie: 1520 Hz

— Struktura telegramu:
— nagltoéwek synchronizacyjny: 1111 1111 0010
— numer pociggu wedlug kodu BCD do 6-ciu miejsc po przecinku
— dwie pozycje informacji, kazda po cztery bity
— 7-bitowy kod nadmiarowy, wielomianowy: 1110 000 1 (H = 4)
— Transmisja telegramu:
— 600 bitow/sek
— FSK, ,,0” = 1700 Hz, ,,1” = 1300 Hz
— Wiadomosci (kody podane w reprezentacji szesnastkowej)

— z toru do pociagu:

— mowa 08
— zatrzymanie przymusowe 09
— test 00
— przyspieszenie 04
— zwolnienie 02
— ogloszenie przez glosnik 0C
— polecenie pisemne 06
— rozszerzenie komunikatu 03

— Z pociagu do toru:

— pozadany komunikat 08
— potwierdzenie polecenia 0A
— porada 06
— test 00
— personel pociagu chece si¢ skomunikowaé 09
— pozadane potaczenie telefoniczne 0C
— rozszerzenie komunikatu 03

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Austria, Belgia, Dania, Niemcy,
Niderlandy, Norwegia, Hiszpania.
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UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1—4, 6 i 7

Opis

To naziemne/pociagowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem
opisanym w UIC kod 751-3, wydanie trzecie, 1.7.1984, rozdziat (Nom. Scalonej)
7 wydania z dnia 1.1.1988.

Radio UIC jest radiem analogowym, ktore sklada si¢ z czgsci zainstalowanej od
strony toru i przeno$nego urzadzenia (zainstalowanego na pokladzie).

Systemy radiowe skladajace si¢ z tego podstawowego podzespolu umozliwiaja
jednokierunkowa i dwukierunkowa komunikacj¢ gltosowa, a takze uzywanie
sygnatéw operacyjnych (dzwigkéw) oraz wykonywanie wybranych potaczen
i przesylanie danych.

Mozliwosci w zakresie przesytania danych sa rozszerzone. Cecha ta nie musi by¢
obowigzkowo przedstawiona w ofercie w ulotce UIC. Jesli nie mozna jej zagwa-

rantowa¢ w drodze umow dwustronnych lub wielostronnych, powinna by¢
uzywana jedynie w skali krajowe;j.

Glowne cechy charakterystyczne
— Czestotliwos¢:
— Z pociagu na ziemig:
457,450 MHz..458,450 MHz
— z ziemi do pociagu:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz

— pasmo B: 447,400 MHz.448,450 MHz (mozna go uzy¢ jedynie
wtedy, gdy pasmo A nie jest dostgpne).

— rozktad czestotliwosci 25 kHz
— dwukierunkowe sprzgzenia czestotliwosci, poza 10 MHz

— grupowanie 4 kanatoéw, preferowane 62 ... 65 dla ruchu migdzynarodo-
wego

— porozumienie w sprawie czgstotliwosci uzywanej dwustronnie lub wielo-
stronnie

— Czulo$¢:
— > 1 puV przy > 20 dB stosunek sygnatu do hatasu (przenosne)
— > 2 uV (od strony toru)
— Sita promieniowania:
— 6 W przenosne
— 6 W od strony toru
— Charakterystyka anteny:
— M4 antena bezkierunkowa (przeno$na)
— 4 m ponad szynami (przeno$na)
— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— w przewodach sygnatlowych w tunelach lub dobrze ukierunkowanych
antenach (od strony toru)

— zwora oporowa 50 Ohms
— Polaryzacja:
— pionowa

— w tunelach, dowolna polaryzacja
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— Odchylenia czgstotliwosci:

— < 1,75 kHz dla dzwigkoéw operacyjnych

— < 2,25 kHz dla gtosu

— Tryby dziatania:

— tryb 1, tryb dwukierunkowy

— tryb 2, tryb jednokierunkowy

— Przetaczanie kanatow na pokladzie

— rgcznie przez wprowadzenie numeru kanatu

— automatyczne, w zalezno$ci od napigcia odbiornika

— Dzwigki operacyjne:

— wolny kanak: 2280 Hz
— nastuch: 1960 Hz
— pilot: 2 800 Hz
— ostrzezenie: 1520 Hz

— Struktura telegramu:

— nagltoéwek synchronizacyjny: 1111 1111 0010

— numer pociagu wedtug kodu BCD do 6-ciu miejsc po przecinku

— dwie pozycje informacji, kazda po cztery bity

— 7-bitowy kod nadmiarowy, wielomianowy: 1110 000 1 (H = 4)

— Transmisja telegramu:

— 600 bitow/sek

— FSK, ,,0” = 1700 Hz, ,,1” = 1300 Hz

— Wiadomosci (kody podane w reprezentacji szesnastkowej)

— z toru do pociagu:

— mowa 08
— zatrzymanie przymusowe 09
— test 00
— przyspieszenie 04
— zwolnienie 02
— ogloszenie przez glosnik 0C
— polecenie pisemne 06

— rozszerzenie komunikatu 03
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— Z pociagu do toru:

— pozadany komunikat 08
— potwierdzenie polecenia 0A
— porada 06
— test 00

— personel pociagu chce si¢ skomunikowa¢ 09
— pozadane potaczenie telefoniczne 0C

— rozszerzenie komunikatu 03

— Rozszerzenie komunikatu (jedynie jesli wymaga tego kod 03)

— system radiotelefoniczny z réwnoczesnym przesylem wiadomosci cyfro-
wych

— dwukierunkowa wymiana wiadomosci gltosowych

— dwukierunkowa wymiana wiadomosci zawierajacych dane dowolnej
dlugosci

— jednokierunkowa wymiana wiadomosci glosowych pomigdzy radio-
odbiornikami przeno$nymi w tej samej sekcji radiowej

— praca systemu przekazywania danych za pomoca mowy z podzialem
czasowym (z przenos$nego radioodbiornika do strony toru):

— przesytanie danych 260 msec
— kompresja mowy 780 msec

— zgodna z ISO ramowa struktura HDLC dla przesylania danych (od
strony toru do radioodbiornika przeno$nego)

— 1200 bit/sek
— FSK, ,,0” = 1800 Hz, ,,1” = 1200 Hz

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Francja

Wprowadzenie do systeméw Zjednoczonego Krolestwa

System zwany NRN (krajowa sie¢ radiowa) jest zainstalowany w calej sieci
kolejowej Zjednoczonego Krolestwa, wilacznie z liniami duzych predkosci,
ktore stanowia szkielet sieci duzych predkosci Zjednoczonego Krélestwa. System
sktada si¢ z:

— gléwnej linii zachodniego wybrzeza (Londyn — Glasgow)
— glownej linii wschodniego wybrzeza (Londyn — Edynburg)
— Wielkiej gtéwnej linii zachodniej (Londyn — Bristol/Potudniowa Walia)

System zwany ,,Cab secure” (bezpieczna kabina) jest zainstalowany w rejonach
podmiejskich o duzym natgzeniu ruchu wokoét Londynu, Liverpoolu i Glasgow.
W niektorych z tych rejonéw moga znajdowaé sig linie stanowigce czg$¢ sieci
duzych szybkosci. W dodatku wszystkie gtowne linie na poludniowym Wscho-
dzie, wlacznie z istniejacym tunelem prowadzacym poprzez kanal na trasie
z wybrzeza do Londynu, Waterloo, sa wyposazone w urzadzenie gwarantujace
bezpieczenstwo kabiny.

Na tych liniach gdzie funkcjonuja oba systemy pociagi pasazerskie kursujace na
glownej linii, a takze pociagi towarowe i pociagi krajowe wyposazone sg w urza-
dzenie radiowe gwarantujace bezpieczenstwo kabiny. Pociagi nie sa wyposazone
w oba typy urzadzen radiowych.



2002D0731 — PL —24.01.2013 — 002.001 — 84

BR 1845 wydanie G i H (od strony toru)
BR 1661 wydanie A (zainstalowany na pokladzie pociagu)

zwane lacznie radiem bezpiecznej kabiny

Opis

To naziemne/pociaggowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem
opisanym w specyfikacji torow kolejowych (BR specyfikacja 1845 wydanie
G i H oraz w BR 1661 wydanie A).

Radio ,,Cab secure” jest radiem analogowym, ktore sklada si¢ z czgSci zainsta-
lowanej od strony toru i przenosnego urzadzenia (zainstalowanego na poktadzie).

Systemy radiowe sktadajace si¢ z tego podstawowego podzespolu umozliwiaja
jednokierunkowa i1 dwukierunkowa komunikacj¢ glosowa, a takze uzywanie
sygnatdow operacyjnych (dzwigkow) oraz wykonywanie wybranych potaczen
i przesylanie danych.

Glowne cechy charakterystyczne
— czestotliwosé:
— Zz pociagu na ziemig:

448,34375..448,48125 MHz. (uwaga: istniejq dodatkowe kanaty, o ktoérych
informacje zostana udostgpnione.)

— z ziemi do pociagu:
454,84375 MHz..454,98125 MHz.
— rozktad czestotliwosci 12,5 kHz
— dupleksowe sprzgzenia czgstotliwosci, poza 6,5 MHz

— grupowanie 4 kanaléw, preferowane 62... 65 dla ruchu migdzynarodo-
wego

— porozumienie w sprawie czgstotliwosci uzywanej dwustronne lub wielo-
stronnie

— Czulos¢:
— 1 pV przy > 20 dB stosunek sygnatu do hatasu (przeno$ne)
— < 2 uV (od strony toru)
— Sita promieniowania:
— 10 W przenosne
— 10 W od strony toru
— Charakterystyka anteny:
— M4 antena bezkierunkowa (przeno$na)
— 4 m ponad szynami (przenosna)
— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— w przewodach sygnalowych w tunelach lub dobrze ukierunkowanych
antenach (od strony toru)

— zwora oporowa 50 Ohms
— Polaryzacja:
— pionowa

— w tunelach, pozioma
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— Odchylenia czgstotliwosci:
— 300 Hz dla dzwigkéw CTCSS
— 1,5 kHz dla przesylu danych
— 1,75 kHz dla dZzwigku ostrzegajacego o niebezpieczenstwie
— < 2,5 kHz dla glosu
— Tryby dziatania:
— tryb 1, tryb dwukierunkowy
— Przelaczanie kanatéw na poktadzie
— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu

— automatycznie, w zaleznosci od wiadomosci wystanej z os$rodka steruja-
cego

— Dzwigki operacyjne:
— CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz
— stan zagrozenia: 1 520 Hz
— Struktura telegramu:
— nagltoéwek synchronizacyjny: 00100011 11101011
— elementy informacji
— telegramy sygnalizacyjne (trzy bajty)

— typ wiadomosci (system wolny, system zajgty, polaczenie ogodlne,
potwierdzenie wiadomos$ci o stanie zagrozenia itp.)

— kod obszaru
— numer kanatu
— telegramy z danymi (osiem bajtow)

— typ wiadomosci (system wolny, system zajgty, polaczenie ogodlne,
potwierdzenie wiadomos$ci o stanie zagrozenia itp.)

— kod obszaru

— numer kanatu plus numer pociagu ztozony z pigciu znakow dzie-
sigtnych lub czterech znakéw alfanumerycznych w formacie kodu
BCD lub numer sygnatu (trzy bajty)

— numer sktadu pociagu (6 cyfr) (trzy bajty)
— 7-bitowy kod nadmiarowy, wielomianowy: 110011011 (H = 4)
— Transmisja telegramu:
— 1200 bitow
— FFSK, ,,0” = 1800 Hz, ,,1” = 1200 Hz

— Wiadomosci (kody podane w reprezentacji szesnastkowej)
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— z toru do pociagu:

— test 00
— mowa 02
— ogloszenie przez glosniki 04
— czeka¢ po sygnale 06
— zatrzymanie przymusowe 0A
— zmiana obszaru, system wolny 0C
— zmiana obszaru, system zajgty OE

— z pociagu do toru:

— test 80
— pozadany komunikat 82
— przydzial numeru sygnatu 84

— odpowiedz na powiadomienie o stanie 86

zagrozenia

— zajgte 88
— anulowanie polaczenia 90
— alarm DSD 96

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Zjednoczone Krolestwo

BR 1609 wydanie 2

Powszechnie zwane krajowa siecia radiowa (NRN)

Opis

To naziemne/pociagowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem
opisanym w specyfikacji torow kolejowych BR 1609, wydanie 2 z sierpnia 1987.

Krajowa sie¢ radiowa jest radiem analogowym, ktore sklada si¢ z czgSci zain-
stalowanej od strony toru i przeno$nego urzadzenia (zainstalowanego na pokta-
dzie).

Systemy radiowe sktadajace sig¢ z tego podstawowego podzespotu umozliwiaja
dwukierunkowa komunikacj¢ gtosowa (od strony toru), jednokierunkowa komu-
nikacj¢ glosowa (na poktadzie), tryb rozsiewczy oraz uzywanie sygnatow opera-
cyjnych (dzwigkéw), wykonywanie wybranych potaczen i przesylanie danych.

Glowne cechy charakterystyczne

— czestotliwos¢: subpasmo 2 o czgstotliwosci 174 MHz do pasma 225 MHz

— 196,85 to 198,3 MHz z pociagu na ziemig

— 204,85 to 206,3 MHz z ziemi do pociagu

— rozktad czestotliwosci 12,5 kHz

— dwukierunkowe sprzgzenia czestotliwosci, poza 8,0 MHz

— nie wszystkie czgstotliwosci w ramach wymienionych w pasach sa
uzywane
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Czulosc:

— < 0,6 pV przy 12 dB stosunek sygnatu do hatasu (przenosne)

— < 0,3 pV przy 12 dB stosunek sygnatu do hatasu (od strony toru)
Sita promieniowania:

— > 25 W przeno$ne

— > 25 W od strony toru

Charakterystyka anteny:

— M4 antena bezkierunkowa (przeno$na)

— 4 m ponad szynami (przeno$na)

— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— zwora oporowa 50 Ohms

— brak pokrycia w tunelach

Polaryzacja:

— pionowa

Tryby dziatania:

— tryb dwukierunkowy (od urzadzenia statego do urzadzenia statego)
— tryb jednokierunkowy (od urzadzenia statego do urzadzenia przenos$nego)
Przelaczanie kanatlow na poktadzie

— reczne wprowadzanie wspolnego kanalu sygnalizacyjnego. Wigkszosé
podrézy w Zjednoczonym Krolestwie odbywa si¢ w ramach jednego
obszaru i maszynista wprowadza ten kanat na samym poczatku podrozy

— automatyczna zmiana na kanal glosowy po otrzymaniu wiadomosci
wystanej z osrodka sterujacego

Zakres czgstotliwosci audio:

— 300 Hz...2500 Hz dla mowy
Odchylenia czgstotliwosci:

— <25kHz

Transmisja wiadomosci:

— 1200 bitow/sek

— FFSK, ,,0” = 1800 Hz, ,,1” = 1200 Hz
Struktura wiadomoéci:

— modulacja danych dla wszystkich sygnalizacji RF powinna by¢ zgodna
z MPT1323 sekcja 6, przy zachowaniu formatu wiadomosci okreslonego
w MPT1327

Typy wiadomos$ci wysytanych z pociagu:

— wymagany jest peten numer. Jest to numer identyfikujacy dane radio.
Numer ten jest wysylany natychmiast po otrzymaniu telegramu ,kanat
wolny”
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— skasowano

— telegram PTT, ktory jest wysytany za kazdym razem, gdy zastosowano
klucz w nadajniku. Telegram podaje dane identyfikacyjne radia

— automatyczna odpowiedz na telegram, gdy radio jest selektywnie wywo-
fane. Zawiera ona dane identyfikacyjne radia

— wezwanie w stanie zagrozenia: zawiera dane identyfikacyjne radia. Nie
wymaga otrzymania wolnego telegramu

— polaczenie priorytetowe
— Typy wiadomosci przesylanych do pociagu:

— selektywny telegram wywotujacy: to uruchamia automatyczng odpowiedz
w formie telegramu

— telegram ,,wolny kanal”

— telegram ,,przejdz na kanal”: kieruje on radio na konkretny kanat, otwiera
glo$nik 1 wydaje dzwigk alarmu

— telegram ,,skasowano”: kasuje potaczenie, zamyka glo$nik i przywraca
radio na kanal gotowosci na odbior polaczen

— telegram ,,potaczenie niezrealizowane™: jest on taki sam, jak telegram
,skasowano”, ale dodatkowo wskazuje uzytkownikowi, ze polaczenia
nie udalo si¢ zrealizowaé

— telegram ogodlnego wywotania: jest to specjalna wersja instrukcji ,,przejdz
na kanat”

— Odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie: Zjednoczone Krdlestwo

FS ETACS i GSM
Opis

Rozwiazanie dla komunikacji radiowej pomigdzy pociagiem a ziemia, ktora
obecnie dziata na FS oparto przede wszystkim na wykorzystaniu ustug dostar-
czanych przez operatorow publicznych na analogowych (ETACS) i cyfro-
wych (GSM) sieciach telefonii komorkowej w pasmie 900 MHz. Sieci te wdro-
Zono wraz z zewngtrznym podsystemem, opracowanym przez operatora wspolnie
z FS w celu zarzadzania niektorymi specjalnymi funkcjami zadanymi przez FS,
zwigzanymi na przyklad z:

— rozwiazaniem kwestii polaczen w pociagu i na stacji poprzez przydzielenie
numeréw funkcjonalnych zamiast numeru terminala

— cechami grup zamknigtych ze specjalnymi warunkami blokowania

— konfiguracja i prowadzenie specjalistycznych baz danych bezposrednio przez
personel FS w celu okreslenia praw dostgpu do ustug dla kazdego rodzaju
uzytkownikow itp.

Dzigki szerokiemu obszarowi pokrycia radiowego, zapewnionemu przez dwa
publiczne systemy komoérkowe dla sieci kolejowej FS, ogoélne potrzeby w zakresie
komunikacji pomigdzy pociagiem a ziemia moga by¢ w ten sposob zaspokojone.

Dodatkowe cechy zostaly ustalone w drodze negocjacji i zastosowane przez FS
we wspolpracy z publicznym ustugodawca. Sa one stosowane w wysoce nieza-
wodnych rozproszonych systemach komputerowych. Stanowia one zatem czgs$¢
ikony aplikacji w modelu ikony ISO/OSI.

— Odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie: Wtochy
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UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1 — 4 (system radiowy TTT zainsta-
lowany na liniach Cascais)

Opis

To naziemne/pociagowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem
opisanym w kodzie UIC 751-3, wydanie trzecie, 1.7.1984 r. specyfikacji torow
kolejowych BR 1609, wydanie 2 z sierpnia 1987. Jest to aparat spetniajacy

minimalne wymagania migdzynarodowego ruchu kolejowego.

Radio UIC jest radiem analogowym, ktore sklada si¢ z czgsci zainstalowanej od
strony toru i przeno$nego urzadzenia (zainstalowanego na poktadzie).

Systemy radiowe sktadajace si¢ z tego podstawowego podzespolu umozliwiaja
jednokierunkowa i pot-dwukierunkowsa komunikacje glosowa oraz uzywanie

sygnatow operacyjnych (dzwigkow), ale nie pozwalaja na wykonywanie wybra-
nych potaczen i przesylanie danych.

Glowne cechy charakterystyczne
Czgstotliwos¢:
— Z pociagu na ziemig:
457,700 MHz. 457,800 MHz.
— Z ziemi do pociagu:
Pasmo A: 467,625 MHz. 467,875 MHz
— rozktad czestotliwosci 12,5 kHz
— dwukierunkowe sprzgzenia czgstotliwosci, poza 10 MHz

— grupowanie 4 kanatow, preferowane 62, 63, 73 i 75 dla ruchu migdzynaro-
dowego

Czulos¢:

— > 1 mV przy > 20 dB stosunek sygnatu do hatasu (przenosne)
— > 2 mV (od strony toru)

Sita promieniowania:

— 6 W przenos$ne

— 6 W od strony toru

Charakterystyka anteny:

— M4 antena bezkierunkowa (przeno$na)

— 4 m ponad szynami (przeno$na)

— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— w przewodach sygnatowych w tunelach lub antenach spiralnych (od strony
toru)

— zwora oporowa 50 Ohms

Polaryzacja:

— pionowa

— w tunelach, dowolna polaryzacja
Odchylenia czgstotliwosci:

— 0,9 *0,05 kHz dla dzwigkow operacyjnych

— < 2,3 kHz dla glosu
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Tryby dziatania:

— tryb 1, tryb poétdupleksowy

— tryb 1, tryb jednokierunkowy

Przefaczanie kanatéw na pokladzie:

— rgcznie przez wprowadzenie numeru kanatu

— automatycznie wewnatrz grupy, w zaleznosci od napigcia odbiornika

Dzwigki operacyjne:

— kanat wolny: 2 280 Hz
— nastuch: 1960 Hz
— pilot: 2 800 Hz
— ostrzezenie: 1520 Hz

Odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie: Portugalia.

TTT System radiowy CP_N

Opis

System radiowy TTT jest dostosowany do potrzeb uzytkownika, zaprojektowany
dla przesylania komunikatow glosowych i komunikatéw zawierajacych dane,

zgodnie z wymaganiami CP.

Radio CP_N jest radiem analogowym, ktore sktada sig z czgsci zainstalowanej od
strony toru i przeno$nego urzadzenia (zainstalowanego na pokladzie).

System radiowy wykorzystuje wybrane potaczenia cyfrowe (zgodnie z MPT
1 327-1 200 bit/s FFSK) i 50 bodow subaudio FSK dla sygnalizacji stacji bazo-

wej.

Radio umozliwia jednokierunkowa i potdupleksowa komunikacj¢ gltosowa oraz
potdupleksowa komunikacje dla wybranych potaczen i przesytania danych.

Glowne cechy charakterystyczne
Czestotliwosé:
— z pociagu na ziemig:
457,700 MHz..457,800 MHz.
— z ziemi do pociagu:
Pasmo A: 467,625 MHz. 467,875 MHz
— rozktad czestotliwosci 12,5 kHz
— dwukierunkowe sprzgzenia czgstotliwosci, poza 10 MHz

— grupowanie 4 kanalow, preferowane 62, 63, 73 i 75 dla ruchu migdzynaro-
dowego

Czutos¢:

— 1 mV przy > 20 dB stosunek sygnatu do hatasu (przenosne)
— 2 mV (od strony toru)

Sita promieniowania:

— 6 W przeno$ne

— 6 W od strony toru
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Charakterystyka anteny:

— M4 antena bezkierunkowa (przeno$na)

— 4 m ponad szynami (przeno$na)

— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— w przewodach sygnatowych w tunelach lub antenach spiralnych (od strony
toru)

— rezystor stanowiacy zakonczenie 50 Ohms
Polaryzacja:

— pionowa

— w tunelach, dowolna polaryzacja
Modulacja RF:

— modem radiowy 1 200b/s, FM

— modem radiowy (jedynie Tx) 50 bodéw subaudio, FM
— glos w PM

Odchylenia czgstotliwosci:

— 1,75 kHz dla FFSK (1 200 bit/s)

— 0,3 kHz dla FSK (50 bodow)

— < 2,3 kHz dla glosu

Tryby dziatania:

— tryb 1, tryb potdupleksowy

— tryb 1, tryb jednokierunkowy

Przetaczanie kanatow na pokladzie:

— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu
— automatycznie wewnatrz grupy, w zaleznosci od napigcia odbiornika
Struktura telegramu:

— zgodnie z MPT 1327

Transmisja telegramu:

— 1200 bitéw/sek

— FFSK, ,,0” = 1800 Hz, ,,1” = 1200 Hz

Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Portugalia.
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ZALACZNIK E

MODULY DEKLARACJI ZGODNOSCI WE I DEKLARACJA
WERYFIKACJI PODSYSTEMOW WE

Modut B (badanie typow)
Ocena zgodnosci czgsci skfadowych interoperacyjnosci

1. Niniejszy modul opisuje tg¢ czg§¢ procedury, w ktorej notyfikowana
jednostka potwierdza i za$wiadcza, Ze typ, reprezentujacy przewidziang
produkcjg, spetnia wymagania przepisow TSI, ktére maja wobec niego
zastosowanie.

2. Whiosek o zbadanie typu musi by¢ ztozony przez producenta lub jego
upowaznionego  przedstawiciela ustanowionego we  Wspdlnocie
w wybranej przez niego jednostce notyfikowanej.

Whniosek musi zawierac:

— nazwg (nazwisko) i adres producenta oraz, jesli wniosek zostat
ztozony przez upowaznionego przedstawiciela, jego nazwg (nazwi-
sko) i adres,

— pisemne o$wiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal zloZony
w innej jednostce notyfikowane;j,

— dokumentacj¢ techniczna, opisana w pkt 3.

Whioskodawca musi zlozy¢ w jednostce notyfikowanej reprezentatywna
probke przewidzianej produkcji, zwana dalej ,,typem”. Typ moze obej-
mowac¢ kilkanascie wersji czgéci skltadowych interoperacyjnosci,
z zastrzezeniem ze roznice pomigdzy wersjami nie maja wplywu na
przepisy TSI

Jednostka notyfikowana moze zazada¢ dalszych probek, jesli okaza sig
one potrzebne do przeprowadzenia programu testujacego.

W przypadku gdy procedura badania typéw nie przewiduje badan typu
(patrz: pkt 4.4), a typ zostal wystarczajaco dobrze okre$lony w dokumen-
tacji technicznej, opisanej w pkt 3, jednostka notyfikowana moze posta-
nowié¢, aby nie przedstawiano do jej dyspozycji zadnych probek.

3. Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zgodno$¢ czgsci sktadowych
interoperacyjnosci z podlegajacymi ocenie przepisami TSI. Ma ona,
w zakresie dotyczacym takiej oceny, obejmowaé projekt, wytwarzanie
i eksploatacj¢ wyrobu. Dokumentacja techniczna musi zawierac:

— ogo6lny opis typu,

— rysunki i szkice projektu i koncepcji wytwarzania oraz schematy
poszczegodlnych czgsci sktadowych, podzespotéw, obwodow itp.,

— opisy 1 wyjasnienia konieczne do zrozumienia wspomnianych
szkicow 1 schematow oraz eksploatacji wyrobu,

— warunki integracji elementow interoperacyjnosci w jej otoczeniu
systemowym (podzespoty, =zespoly, podsystem) oraz warunki
niezbedne do sprzgzenia,

— warunki uZywania i utrzymania elementow interoperacyjnosci (ogra-
niczenia dotyczace czasu przejazdu lub odlegloéci, limity zuzycia

itp.),

— lista specyfikacji technicznych, wedlug ktorej zostanie oceniona
zgodnos$¢ elementéw interoperacyjnosci (wlasciwe TSI oraz /lub
specyfikacje europejskie z odpowiednimi klauzulami),
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— opisy rozwiazan przyjetych w celu spetnienia wymagan TSI, w przy-
padku gdy specyfikacje europejskie okreslone w TSI nie zostaty
w pehi zastosowane (*),

— wyniki dokonanych kalkulacji projektu, przeprowadzonych badan itp.,
— raport z badan.

4. Jednostka notyfikowana ma obowiazek:

4.1. zbada¢ dokumentacj¢ techniczna;

4.2. w przypadku gdy TSI wymaga przegladu projektowania, przeprowadzi¢
badanie metod projektowania, narzgdzi projektowania i wynikéw projek-
towania w celu oceny ich zdolnosci spelnienia wymogéw zgodnosci
elementow interoperacyjno$ci na zakonczenie procesu projektowania;

4.3. jezeli TSI wymaga przegladu procesu wytwarzania, przeprowadzié
badanie procesu wytwarzania zaprojektowanego dla produkcji elementow
interoperacyjnosci w celu oceny jego udzialu w zapewnieniu zgodnosci
wyrobu oraz/lub zbada¢ przeglad przeprowadzony przez producenta na
zakonczenie procesu projektowania;

4.4. w przypadku gdy TSI wymaga badan typu, sprawdzi¢, czy probki zostaty
wytworzone zgodnie z dokumentacja techniczna i przeprowadzi¢ lub
zleci¢ przeprowadzenie badan typu zgodnie z przepisami TSI i specyfi-
kacja europejska okreslona w TSI;

4.5. zidentyfikowa¢ elementy, ktore zostaly zaprojektowane zgodnie z odpo-
wiednimi przepisami TSI i specyfikacji europejskiej okreslonej w TSI,
jak rowniez elementy, ktore zaprojektowano bez zastosowania odpowied-
nich przepisow tych specyfikacji europejskich (*);

4.6. wykona¢ lub zleci¢ wykonanie wiasciwych badan i niezbednych testow
zgodnie z pkt 4.2., 4.3. 1 4.4. w celu ustalenia, czy w przypadku gdy nie
zastosowano wilasciwej specyfikacji europejskiej okre$lonej w TSI,
rozwigzania przyjete przez producenta spetniaja wymagania TSI (¥);

4.7. wykona¢ lub zleci¢ wykonanie wlasciwych badan i niezbgdnych testow
zgodnie z pkt 4.2., 43. 1 44. w celu ustalenia czy w przypadku gdy
producent postanowil zastosowa¢ odpowiednie specyfikacje europejskie,
zostaly one faktycznie zastosowane;

4.8. uzgodni¢ z wnioskodawca lokalizacj¢ badan i niezbgdnych testow.

5. W przypadku gdy typ spetnia wymagania przepisow TSI, jednostka
notyfikowana zobowiazana jest wyda¢ wnioskodawcy $wiadectwo
badania typu. Swiadectwo musi zawiera¢ nazwe (nazwisko) i adres
producenta, wnioski z badania, warunki wazno$ci $wiadectwa oraz
dane wymagane dla identyfikacji zatwierdzonego typu.

Okres wazno$ci $wiadectwa nie moze przekracza¢ trzech lat.

List¢ odpowiednich czg$ci dokumentacji technicznej nalezy zataczy¢ do
swiadectwa. Kopi¢ $wiadectwa przechowuje jednostka notyfikowana.

W przypadku gdy producentowi lub jego upowaznionemu przedstawicie-
lowi ustanowionemu we Wspolnocie odmoéwiono wydania $wiadectwa
badania typu WE, jednostka notyfikowana zobowiazana jest poda¢ szcze-
gotowe powody odmowy.

Nalezy przewidzie¢ procedur¢ odwotawcza.

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do
okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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10.

3.1

Whioskodawca zobowigzany jest poinformowa¢ jednostkg notyfikowana,
ktora posiada techniczna dokumentacj¢ dotyczaca $wiadectwa badania
typu WE o wszelkich zmianach w zatwierdzonym wyrobie, ktore wyma-
gaja dodatkowej zgody w przypadku gdy zmiany te moga mie¢ nega-
tywny wptyw na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub na ustalone warunki
uzytkowania produktu. Dodatkowa zgoda jest wydawana w formie
dodatku do oryginalnego $wiadectwa badania typu lub nowego $wia-
dectwa, ktore zostanie wydane po wycofaniu starego $wiadectwa.

Jezeli nie dokonano zadnych zmian przewidzianych pkt 6, wazno$é¢
wygasajacego $wiadectwa moze zosta¢ przedluzona o kolejny okres
wazno$ci. Wnioskodawca zwrdci sig z wnioskiem o takie przedluzenie
potwierdzajac na piSmie, ze nie dokonano zadnych tego typu zmian.
Wowecezas jednostka notyfikowana wydaje przedtuzenie na kolejny
okres waznosci, jak w pkt 5, o ile nie przedstawiono informacji sprzecz-
nych. Ta procedura moze by¢ powtarzana.

Kazda jednostka notyfikowana zobowigzana jest przekaza¢ pozostatym
jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace Swiadectwa
badania typu, ktore jednostka ta wycofala, lub ktorego wydania odmo-
wita.

Pozostate jednostki notyfikowane otrzymaja, na ich wniosek, kopie
wydanych $wiadectw badania typu oraz dodatkow do nich. Zataczniki
do $wiadectw nalezy przechowywac do dyspozycji pozostatych jednostek
notyfikowanych.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie zobowigzany jest przechowywac kopie dokumentacji technicznej
Swiadectw badania typu WE i dodatkow do nich przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego wyrobu. W przypadku gdy we Wspdlnocie
nie ustanowiono ani producenta ani jego upowaznionego przedstawiciela,
obowigzek przechowywania dostgpnej dokumentacji technicznej
spoczywa na osobie, ktora wprowadza wyrdb na rynek Wspolnoty.

Modul D (zapewnienie jakoSci produkcji)
Ocena zgodnosci elementow interoperacyjnosci

Niniejszy modut opisuje procedurg, wedtug ktorej producent lub jego
upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie, ktory wywia-
zuje sig¢ ze zobowiazan pkt 2, zapewnia i o$wiadcza, ze dany element
interoperacyjnosci jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania
typu WE i spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktore maja
wobec niego zastosowanie.

Producent musi utrzymywaé zatwierdzony system jakosci produkcji,
kontroli i badania wyrobéw gotowych, okreslony w pkt 3 i podlega
monitoringowi okreslonemu w pkt 4.

System jakosci.

Producent zobowiazany jest ztozy¢ wniosek o oceng swojego systemu
jakosci w wybranej jednostce notyfikowej, dla danych elementéw inte-
roperacyjnosci.

Whniosek musi zawieraé:

— wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii produktu reprezenta-
tywnej dla przewidzianych elementéw interoperacyjnosci,

— dokumentacje dotyczaca systemu jakosci,

— dokumentacj¢ techniczna zatwierdzonego typu i kopi¢ $wiadectwa
badania typu.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

System jako$ci musi zapewnia¢ zgodno$¢ elementéw interoperacyjnosci
z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE i1 z wymaganiami
dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja wobec nich zastosowanie.
Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjgte przez producenta
zostang udokumentowane w sposOb systematyczny i uporzadkowany
w formie spisanych polityk, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu
jakosci musi umozliwia¢ jednolita interpretacj¢ programow, planow,
podregcznikow i zapisow dotyczacych jakosci.

System jako$ci musi zawiera¢ w szczegdlno$ci wiasciwy opis:
— celow zwiazanych z jako$cia i struktury organizacyjnej,

— obowiazkéw 1 kompetencji zarzadu w odniesieniu do jakosci
produktu,

— technik wytwarzania, kontroli jakosci i1 zapewnienia jakosci,
procesow oraz systematycznych dziatan, ktore bgda stosowane,

— badan i testow, ktore zostana przeprowadzone przed produkcja, w jej
trakcie 1 po jej zakonczeniu, a takze czgstotliwosci ich wykonywania,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli i dane z badan,
dane dotyczace kalibracji, raporty stwierdzajace kwalifikacje zainte-
resowanego personelu itp.,

— $rodki monitorowania osiggania wymaganej jakosci produktu
i skutecznego dzialania systemu jakosci.

Jednostka notyfikowana zobowigzana jest oceni¢ system jakosci w celu
ustalenia, czy speilnia on wymagania okreslone w pkt 3.2. Jednostka ta
zaklada, ze zgodne z tymi wymaganiami sg te systemy jakosci, ktore
wdrazaja odpowiednia norm¢ zharmonizowanag. Taka norma ma by¢
norma EN ISO 9001 — z grudnia 2000 r., uzupetniona w miarg potrzeby
tak aby uwzgledni¢ specyfike elementu interoperacyjnosci, dla ktorego
wdrozono ISO.

Szczegblny audyt musi by¢ przewidziana dla kazdej kategorii produktu,
ktora jest reprezentatywna dla danego elementu interoperacyjnosci.
W skiad zespolu audytorow musi wchodzi¢ co najmniej jeden czilonek
z do$wiadczeniem asesora w zakresie danej technologii produkecji. Proce-
dura oceny musi obejmowaé wizyte kontrolna w siedzibie producenta.

Producenta nalezy powiadomi¢ o podjetej decyzji. Powiadomienie musi
zawiera¢ wnioski z badania i umotywowanie decyzji wynikajacej
Z oceny.

Producent musi zobowiaza¢ si¢ do wypelnienia zobowigzan wynikaja-
cych z zatwierdzonego systemu jakos$ci i utrzymania go w taki sposob,
aby pozostawat stale aktualny i wydajny.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie bgdzie stale informowat jednostke notyfikowana, ktora zatwierdzita
system jakosci o wszelkich planowanych aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana ma obowiazek oceni¢ proponowane zmiany
i zadecydowac, czy zmieniony system jakosSci spelnia wymagania okre-
Slone w pkt 3.2 lub czy wymaga on ponownej oceny.

Jednostka notyfikowania musi powiadomié producenta o swojej decyzji.
Powiadomienie ma zawiera¢ wnioski z badania i umotywowanie decyzji
wynikajacej z oceny.

Kazda jednostka notyfikowana zobowiazana jest przekaza¢ pozostatym
jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace zatwierdzen
systemu jakosci, ktore jednostka ta wycofata, lub ktorych wydania odmo-
wita.
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3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Pozostate jednostki notyfikowane otrzymaja, na ich wniosek, kopie
wydanych zatwierdzen systemu jakosci.

Za nadzor nad systemem jakosci odpowiedzialna jest jednostka notyfi-
kowana.

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producent nalezycie wypetniat
swoje zobowiazania wynikajace z zatwierdzonego systemu jakosci.

Producent zobowiazany jest umozliwi¢ jednostce notyfikowanej wejscie
do pomieszczen, w ktorych prowadzona jest produkcja, kontrola i badania
oraz do magazynéw w celu dokonania inspekcji. Producent dostarcza
jednostce notyfikowanej wszelkie niezbgdne informacje, w szczegdlno-
$ci:

— dokumentacj¢ systemu jakosci,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli i dane z badan,
dane dotyczace kalibracji, raporty stwierdzajace kwalifikacje zainte-
resowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana prowadzi¢ bedzie okresowe audyty w celu
zapewnienia, ze producent utrzymuje i stosuje system jakosci. Jednostka
notyfikowana dostarczy producentowi sprawozdanie z kazdego audytu.

Audyty odbywaja sig z czgstotliwoscia co najmniej raz w roku.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze sktada¢ producentowi nieocze-
kiwane wizyty. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana moze,
w miar¢ koniecznosci, prowadzi¢ lub zlecaé prowadzenie badan w celu
sprawdzenia, czy system jakosci funkcjonuje prawidlowo. Jednostka
notyfikowana musi dostarczy¢ producentowi sprawozdanie z wizyty
oraz, jesli miato miejsce badanie, sprawozdanie z badan.

Producent, przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego produktu, prze-
chowywac bedzie do dyspozycji krajowych wtadz:

— dokumentacj¢ okreslona w tiret drugim pkt 3.1,

— aktualizacje okreslone w pkt 3.4,

— decyzje i1 sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, ktore
zostaly okre$lone w ostatnim ustgpie pkt 3.4, 4.3 i 4.4.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie sporzadzi obowiazujaca w WE deklaracje zgodno$ci elementéw
interoperacyjnosci.

Tres$¢ tej deklaracji powinna zawiera¢ co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE, zataczniku IV(3) i art. 13(3). Deklaracja zgod-
nosci WE i dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data
i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w takim samym jezyku co dokumen-
tacja techniczna i musi zawieraé, co nastgpuje:

— odniesienia do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE oraz innych dyrek-
tyw, ktorym moga podlegaé elementy interoperacyjnosci),

— nazwg (nazwisko) i adres producenta lub jego upowaznionego przed-
stawiciela ustanowionego we Wspdlnocie (nalezy podac firmg i peten
adres, a w przypadku upowaznionego przedstawiciela takze firmg
producenta lub konstruktora),
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— opis elementu interoperacyjnosci (marka, typ itp.),

— opis procedury (modut) stosowanej w celu zadeklarowania zgodnosci,

— wszelkie odpowiednie opisy dotyczace elementu interoperacyjnosci,
w szczegolnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwg i adres jednostek notyfikowanych zaangazowanych w proce-
durg stosowana w odniesieniu do zgodnos$ci oraz datg $wiadectwa
badania, okres i warunki waznosci $wiadectwa,

— odniesienie do niniejszego TSI oraz wszelkich innych stosowanych
TSI oraz, w miarg potrzeb, odniesienie do specyfikacji europejskiej,

— identyfikacje jej sygnatariusza, ktory otrzymat pelnomocnictwo do
zaangazowania producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela
ustanowionego we Wspolnocie.

Swiadectwa, do ktorych nalezy sie odwotaé, to:

— zatwierdzenie systemu jakosci i sprawozdania z nadzoru wymienione
w pkt 31 4,

— $wiadectwo badania typu i dodatek do niego.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie przechowa kopig¢ deklaracji zgodnosci WE przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego elementu interoperacyjnosci.

W przypadku gdy we Wspoélnocie nie ustanowiono ani producenta ani
jego upowaznionego przedstawiciela, obowiazek przechowywania
dostgpnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie, ktora wpro-
wadza produkt na rynek Wspoélnoty.

Modul F (weryfikacja produkcji)
Ocena zgodnosci elementow interoperacyjnosci

Niniejszy modut opisuje tg czg$¢ procedury, wedtug ktorej producent lub
jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspolnocie sprawdza
i zatwierdza, ze dany element interoperacyjnosci, podlegajacy przepisom
pkt 3, pozostaje w zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania
typu WE i spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktoére maja
wobec niego zastosowanie.

Producent zobowiazany jest podja¢ wszelkie $rodki niezbgdne do tego,
aby proces produkcji zapewnit zgodnos$¢ elementéw interoperacyjnosci
z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE i wymaganiami
dyrektywy 96/48/WE 1 TSI, ktére maja wobec nich zastosowanie.

Jednostka notyfikowana zobowiazana jest przeprowadzi¢ wlasciwe
badania i testy w celu sprawdzenia zgodnos$ci elementu interoperacyj-
nosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu i z wymaganiami
TSI w drodze badan i testow kazdego elementu interoperacyjnosci, jak
okreslono w pkt 4 lub w drodze badan i testow elementéw interopera-
cyjnosci na bazie statystycznej, jak okreslono w pkt 5, wedle wyboru
producenta.

Weryfikacja w drodze badan i testow kazdego elementu interoperacyjnosci.
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4.1. Wszystkie produkty nalezy indywidualnie zbada¢ i przeprowadzié
wlasciwe testy okreslone w odpowiednich specyfikacjach europejskich,
okreslonych w TSI lub réwnowazne testy w celu sprawdzenia zgodnosci
produktow z typem opisanym w $wiadectwie badania typu i z wymaga-
niami TSI, ktore maja wobec nich zastosowanie (¥*).

4.2. Jednostka notyfikowana sporzadzi na piSmie $wiadectwo zgodnosci dla
zatwierdzonych produktéw odnoszace si¢ do przeprowadzonych badan.

4.3. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel zobowiazany jest zapew-
ni¢, ze jest w stanie dostarczy¢ na zadanie $wiadectwo zgodno$ci wysta-
wione przez jednostke notyfikowana.

5. Weryfikacja statystyczna

5.1. Producent przedstawi swoje elementy interoperacyjnosci w formie jedno-
litych partii i podejmie wszelkie niezbgdne $rodki, aby proces produkcji
zapewnial jednolitos¢ kazdej wyprodukowanej partii.

5.2. Wszystkie elementy interoperacyjnosci musza by¢ dostepne do weryfikacji
w formie jednolitych partii. Z kazdej partii pobrana bedzie proba losowa.
Znajdujace si¢ w probie elementy interoperacyjnosci zostana indywidualnie
zbadane i poddane wiasciwym testom okreslonym w odpowiedniej specyfi-
kacji europejskiej przewidzianej w art. 10 dyrektywy 96/48/WE, lub réwno-
waznym badaniom w celu zapewnienia ich zgodnosci z wymaganiami
dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktore maja wobec nich zastosowanie i ustalenia,
czy parti¢ nalezy zaakceptowaé czy odrzucic¢ (*).

5.3. Procedura statystyczna musi wykorzystywa¢ wlasciwe elementy (metody
statystyczne, pobieranie probek plan itp.), w zaleznosci od ocenianych
cech charakterystycznych, okreslonych w TSI, ktére majag wobec nich
zastosowanie.

5.4. W przypadku zaakceptowania partii, jednostka notyfikowana sporzadzi
pisemne $wiadectwo zgodnosci dotyczace przeprowadzonych badan.
Wszystkie elementy interoperacyjnosci znajdujace si¢ w partii moga
by¢ wprowadzone na rynek, za wyjatkiem tym elementow z proby,
ktore zostaty uznane za niezgodne.

W przypadku odrzucenia partii, jednostka notyfikowana lub wiasciwy
organ musi podja¢ wiasciwe s$rodki, aby zapobiec wprowadzeniu tej
partii na rynek. W przypadku czgstego odrzucania partii, jednostka noty-
fikowana musi wstrzymaé weryfikacje statystyczna.

5.5. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie zobowiazany jest zapewni¢, ze jest w stanie dostarczy¢ jednostce
notyfikowanej, na zadanie, $wiadectwo zgodnosci.

6. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie sporzadzi obowiazujaca w WE deklaracje zgodno$ci elementow
interoperacyjnosci.

Tre§¢ tej deklaracji musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE, zataczniku IV(3) i art. 13(3). Deklaracja zgod-
nosci WE 1 dokument towarzyszacy musza by¢ opatrzone data
i podpisem.

Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym jgzyku, co dokumentacja
techniczna i musi zawiera¢, co nastgpuje:

— odniesienia do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE oraz innych dyrek-
tyw, ktorym moga podlegaé elementy interoperacyjnosci),

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do
okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.



2002D0731 — PL — 24.01.2013 — 002.001 — 100

— nazwg (nazwisko) i adres producenta lub jego upowaznionego przed-
stawiciela ustanowionego we Wspolnocie (nalezy poda¢ firme i pelen
adres, a w przypadku upowaznionego przedstawiciela takze nazwg
handlowa producenta lub konstruktora),

— opis elementu interoperacyjnosci (marka, typ itp.),

— opis procedury (modul) stosowanej w celu zadeklarowania zgodno-
$ci,

— wszelkie odpowiednie opisy dotyczace elementu interoperacyjnosci,
w szczegolnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwg 1 adres jednostek notyfikowanych zaangazowanych w proce-
durg stosowana w odniesieniu do zgodnos$ci oraz datg $wiadectwa
badania, okres i warunki waznosci $wiadectwa,

— odniesienie do niniejszego TSI oraz wszelkich innych stosowanych
TSI oraz, w miarg potrzeb, odniesienie do specyfikacji europejskiej,

— identyfikacje jej sygnatariusza, ktory otrzymat pelnomocnictwo do
zaangazowania producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela
ustanowionego we Wspolnocie.

Swiadectwa, do ktorych nalezy si¢ odwolaé to:
— $wiadectwo badania typu i dodatek do niego,
— $wiadectwo zgodnosci, o ktorym mowa w pkt 4 i 5.

7. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie przechowa kopig¢ deklaracji zgodnosci WE przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego elementu interoperacyjnosci.

W przypadku gdy we Wspoélnocie nie ustanowiono ani producenta ani
jego upowaznionego przedstawiciela, obowiazek przechowywania
dostgpnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie, ktora wpro-
wadza produkt na rynek Wspoélnoty.

Modul H2 (') (pelne zapewnienie jako$ci w badaniu projektu)
Ocena zgodnoSci elementéw interoperacyjnosci

1. Niniejszy modut opisuje procedurg, wedtug ktorej jednostka notyfiko-
wana prowadzi badanie projektu elementu interoperacyjnosci, a producent
lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspolnocie, ktory
wywiazuje si¢ ze zobowiazan pkt 2, zapewnia i o$wiadcza, ze dany
element interoperacyjnosci, spetnia wymagania dyrektywy 96/48/WE
i TSI, ktore maja wobec niego zastosowanie.

2. Producent zobowigzany jest utrzymywac zatwierdzony system jakoSci
projektowania, produkcji oraz kontroli i badania produktow gotowych,
okreslony w pkt 3 i podlega nadzorowi okreslonemu w pkt 4.

3. System jakosci

3.1. Producent zobowiazany jest zlozy¢ wniosek o oceng swojego systemu
jakosci w jednostce notyfikowane;.

Whniosek musi zawierac:

— wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii produktu reprezenta-
tywnej dla przewidzianych elementéw interoperacyjnosci,

— dokumentacjg dotyczaca systemu jakosci.

(") Modut H2 moze by¢ zastosowany jedynie wtedy, gdy osiagnigto wystarczajacy stopien
zaufania do technologii ERTMS poprzez przekazanie do§wiadczen z instalacji komer-
cyjnych.
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3.2. System jako$ci musi zapewnia¢ zgodno$¢ elementéw interoperacyjnosci
z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja wobec nich
zastosowanie. Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjgte
przez producenta zostang udokumentowane w sposob systematyczny
i uporzadkowany w formie spisanych polityk, procedur i instrukcji.
Dokumentacja systemu jako$ci musi umozliwia¢ jednolita interpretacje
polityk i procedur jakos$ci, takich jak programy, plany, podrgczniki
i zapisy dotyczace jakosci.

System jakosci musi zawiera¢, w szczegdlnosci, wlasciwy opis:
— celow zwiazanych z jakoscia i struktury organizacyjnej,

— obowiazkow 1 kompetencji zarzadu w odniesieniu do jakosci projektu
i produktu,

— specyfikacji projektu technicznego, wiacznie ze specyfikacjami euro-
pejskimi, ktore zostang zastosowane oraz, w przypadku gdy specyfi-
kacje europejskie okreSlone w art. 10 dyrektywy 96/48/WE nie
zostang w pelni zastosowane, $rodki, jakie zostang uzyte w celu
zapewnienia, ze wymagania dyrektywy i TSI majace zastosowanie
do elementow interoperacyjnosci zostana spetnione (*),

— techniki nadzoru nad projektowaniem i weryfikacji projektu,
procesow 1 systematycznych dziatan, ktére zostana zastosowane
przy projektowaniu elementow interoperacyjnosci typowych dla
objetej projektowaniem kategorii produktu,

— odpowiednie techniki produkcji, kontroli jakosci i zapewnienia jako-
Sci, procesy 1 systematyczne dzialania, jakie zostana zastosowane,

— badania i testy, jakie zostang przeprowadzone przed produkcja, w jej
trakcie i po jej zakonczeniu oraz czgstotliwo$¢ ich prowadzenia,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli i dane z badan,
dane dotyczace kalibracji, sprawozdania dotyczace kwalifikacji zain-
teresowanego personelu itp.,

— $rodki monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektowania
i wyrobu oraz efektywnego dziatania systemu jakosci.

Polityki i procedury jakosci powinny obejmowaé w szczegolnosci etapy
oceny, jak np. przeglad projektowania, przeglad procesu wytwarzania
i badan typow, okreslonych w TSI dla roznych cech charakterystycznych
i sposobOw pracy elementow interoperacyjnosci.

3.3. Jednostka notyfikowana zobowiazana jest oceni¢ system jakosci w celu
ustalenia, czy spelnia on wymagania okreslone w pkt 3.2. Jednostka ta
zaklada, Zze zgodne z tymi wymaganiami sa te systemy jakosci, ktore
wdrazaja odpowiednia normg¢ zharmonizowana. Taka norma ma by¢
norma EN ISO 9001 — =z grudnia 2000 r., uzupelniona w miarg
potrzeby, tak aby uwzgledni¢ specyfike elementu interoperacyjnosci,
dla ktérego wdrozono ISO.

Specjalny audyt musi by¢ przewidziany dla kazdej kategorii produktu,
ktora jest reprezentatywna dla danego elementu interoperacyjnosci.
W skiad zespolu audytorow musi wchodzi¢ co najmniej jeden czitonek
z do$wiadczeniem asesora w zakresie danej technologii wyrobu. Proce-
dura oceny musi obejmowaé wizyte kontrolna w siedzibie producenta.

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do
okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

44,

Producenta nalezy powiadomié¢ o podjgtej decyzji. Powiadomienie musi
zawiera¢ wnioski z badania i umotywowanie decyzji wynikajacej
Z oceny.

Producent musi zobowigza¢ si¢ do wypelnienia zobowiazan wynikaja-
cych z zatwierdzonego systemu jakos$ci i utrzymania go w taki sposob,
aby pozostawal stale aktualny i wydajny.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel bedzie stale informowat
jednostke notyfikowana, ktora zatwierdzita system jakosci o wszelkich
planowanych aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana ma obowigzek oceni¢ proponowane zmiany
i zadecydowaé, czy zmieniony system jako$ci speini wymagania okre-
Slone w pkt 3.2 lub czy wymaga on ponownej oceny.

Jednostka notyfikowana musi powiadomié¢ producenta o swojej decyzji.
Powiadomienie ma zawiera¢ wnioski z badania i umotywowanie decyzji
wynikajacej z oceny.

Za nadzor nad systemem jakosci odpowiedzialna jest jednostka notyfi-
kowana.

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producent nalezycie wypelniat
swoje zobowigzania wynikajace z zatwierdzonego systemu jakosci.

Producent zobowiazany jest umozliwi¢ jednostce notyfikowanej wejscie do
pomieszczen, w ktorych prowadzona jest produkcja, kontrola i badania oraz
do magazynéw w celu dokonania inspekcji. Producent dostarczy jednostce
notyfikowanej wszelkie niezbgdne informacje, w szczego6Inosci:

— dokumentacj¢ systemu jakosci,

— zapisy dotyczace jakosci przewidziane dla czgsci systemu jakosci doty-
czacej projektowania, takie jak wyniki analiz, kalkulacji, badan itp.,

— zapisy dotyczace jakosci przewidziane dla czgéci systemu jakoSci
dotyczacej produkcji, takiej jak sprawozdania z kontroli i dane
z badan, dane dotyczace kalibracji, sprawozdania dotyczace kwalifi-
kacji zainteresowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana prowadzi¢ bedzie okresowe audyty w celu
zapewnienia, ze producent utrzymuje i stosuje system jakosci. Jednostka
notyfikowana dostarczy producentowi sprawozdanie z kazdego audytu.

Audyty odbywac si¢ beda z czgstotliwo$cia co najmniej raz w roku.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze sktada¢ producentowi nieocze-
kiwane wizyty. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana moze,
w miar¢ koniecznos$ci, prowadzi¢ lub zlecaé prowadzenie badan w celu
sprawdzenia, czy system jako$ci funkcjonuje prawidtowo. Jednostka
notyfikowana musi dostarczy¢ producentowi sprawozdanie z wizyty
oraz, jesli miato miejsce badanie, sprawozdanie z badan.

Producent, przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego produktu, prze-
chowywac bedzie do dyspozycji krajowych wiadz:

— dokumentacj¢ okreslona w tiret drugim pkt 3.1,

— aktualizacje okreslone w pkt 3.4,

— decyzje 1 sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, ktore
zostaly okreslone w ostatnim ustgpie pkt 3.4, 4.3 i 4.4.
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6. Badanie projektu

6.1. Producent zobowiazany jest ztozy¢ w jednostce notyfikowanej wniosek
o zbadanie projektu elementu interoperacyjnosci.

6.2. Whniosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, sposobu produkcji
i eksploatacji elementu interoperacyjno$ci i zachowanie zgodnosci
z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja by¢ poddane
ocenie.

Whniosek musi zawieraé:

— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wtacznie ze specy-
fikacjami europejskimi,

— wymagany dowod na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza
w przypadku, gdy specyfikacje europejskie, okreslone w art. 10
dyrektywy 96/48/WE nie zostaly w peini zastosowane. Dowdd na
poparcie musi zawiera¢ wyniki badan przeprowadzonych przez
wlasciwe laboratorium producenta lub w jego imieniu (¥).

6.3. Jednostka notyfikowana zbada wniosek i w przypadku gdy projekt
spelnia wymagania przepisow TSI, ktore stosuja si¢ wobec nich, wystawi
wnioskodawcy $wiadectwo badania projektu. Swiadectwo zawiera
wnioski z badania, warunki jego waznosci, dane niezbgdne dla identyfi-
kacji zatwierdzonego projektu, oraz, o ile jest to wlasciwe, opis funk-
cjonowania produktu.

Okres wazno$ci nie powinien przekraczaé trzech lat.

6.4. Whnioskodawca zobowiazany jest stale informowac¢ jednostkg notyfiko-
wang, ktéra wystawila §wiadectwo badania projektu o wszelkich zmia-
nach w zatwierdzonym projekcie. Zmiany w zatwierdzonym projekcie
musza uzyska¢ dodatkowa zgodg od jednostki notyfikowanej, ktora
wystawita $wiadectwo w przypadku, gdy moga one wywrze¢ nieko-
rzystny wplyw na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub ustalone warunki
wykorzystania produktu. Taka dodatkowa zgoda zostanie wydana
w formie dodatku do oryginalnego $wiadectwa badania projektu.

6.5. Jezeli nie dokonano zadnych zmian przewidzianych pkt 6.4, wazno$¢
wygasajacego $wiadectwa moze zosta¢ przedluzona o kolejny okres
wazno$ci. Wnioskodawca zwréci si¢ z wnioskiem o takie przedtuzenie
potwierdzajac na piSmie, ze nie dokonano zadnych tego typu zmian.
Wowecezas jednostka notyfikowana wydaje przedtuzenie na kolejny
okres waznosci, jak w pkt 6.3, o ile nie przedstawiono informacji
sprzecznych. Ta procedura moze by¢ powtarzana.

7. Kazda jednostka notyfikowana zobowiazana jest przekaza¢ pozostatym
jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace zatwierdzen
systemu jakosci, ktore jednostka ta wycofata, lub ktérych wydania odmo-
wita.

Pozostate jednostki notyfikowane otrzymaja, na ich wniosek:

— kopie wydanych zatwierdzen systemu jakosci i dodatkowych wyda-
nych zgod, oraz

— wydane $wiadectwa badania projektu z dodatkami.

8. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie sporzadzi deklaracj¢ zgodnosci WE dla elementéw interoperacyj-
nosci.

Tres¢ tej deklaracji powinna zawiera¢ co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE, zataczniku IV(3) i art. 13(3). Deklaracja zgod-
nosci WE i dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data
i podpisem.

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do
okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja
techniczna i musi zawiera¢, co nastgpuje:

— odniesienia do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE oraz innych dyrek-
tyw, ktorym moga podlegaé elementy interoperacyjnosci),

— nazwg (nazwisko) i adres producenta lub jego upowaznionego przed-
stawiciela ustanowionego we Wspdlnocie (nalezy podac firmeg i peten
adres, a w przypadku upowaznionego przedstawiciela takze firmg
producenta lub konstruktora),

— opis elementu interoperacyjnosci (marka, typ itp.),

— opis procedury (modut) stosowanej w celu zadeklarowania zgodno-
$ci,

— wszelkie odpowiednie opisy dotyczace elementu interoperacyjnosci,
w szczegolnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwg i adres jednostek notyfikowanych zaangazowanych w proce-
durg stosowana w odniesieniu do zgodnosci oraz dat¢ $wiadectwa
badania, okres i warunki waznosci $wiadectwa,

— odniesienie do niniejszego TSI oraz wszelkich innych stosowanych
TSI oraz, w miarg potrzeb, odniesienie do specyfikacji europejskiej,

— identyfikacje jej sygnatariusza, ktory otrzymat pelnomocnictwo do
zaangazowania producenta lub jego upowaznionego przedstawicicla
ustanowionego we Wspdlnocie.

Swiadectwa, do ktorych nalezy si¢ odwolaé to:

— zatwierdzenie systemu jakosci i sprawozdania z nadzoru wymienione
w pkt 31 4,

— $wiadectwo badania projektu i dodatek do niego.

9. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspol-
nocie przechowa kopig¢ deklaracji zgodnosci WE przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego elementu interoperacyjnosci.

W przypadku gdy we Wspoélnocie nie ustanowiono ani producenta ani
jego upowaznionego przedstawiciela, obowiazek przechowywania
dostgpnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie, ktora wpro-
wadza wyr6b na rynek Wspolnoty.

Modut SB (badanie typu)
Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (*)

1. Niniejszy modut opisuje t¢ czgs¢ procedury weryfikacyjnej WE, wedtug
ktorej jednostka notyfikowana sprawdza i zaswiadcza, na zadanie
podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela usta-
nowionego  we  Wspdlnocie, ze dany typ  podsystemu
kontrolno-decyzyjnego reprezentujacy przewidywana produkcje,

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majacymi
zastosowanie, co §wiadczy o tym, ze zasadnicze wymogi dyrektywy
96/48/WE zostaty spetnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu.

(*) Modut ten stosuje si¢ zarowno do pokladowych, jak 1 torowych zestawow
kontrolno-decyzyjnych.
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Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspolnocie zobowigzany jest zlozy¢ wniosek o weryfikacje WE
(poprzez badanie typu) dla podsystemu w wybranej jednostce notyfiko-
wanej.

Whiosek zawiera:

— nazwg 1 adres podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego
przedstawiciela,

— dokumentacj¢ techniczna, opisana w pkt 3.

Whioskodawca zobowiazany jest ztozy¢, do dyspozycji jednostki noty-
fikowanej, probkg podsystemu reprezentatywnego dla przewidzianej
produkeji, zwang dalej typem.

Typ moze obejmowac kilkanascie wersji podsystemu, z zastrzezeniem,
ze réznice pomigdzy wersjami nie bgda miaty wplywu na przepisy TSI.

Jednostka notyfikowana moze zazada¢, w miare potrzeby, dalszych
probek w celu przeprowadzenia programu testujacego.

W przypadku gdy okreslone badanie lub metoda badawcza wymagaé
bedzie dostarczenia probki lub probek podzespotu lub zespotu lub
wzoru podsystemu w stanie przed montazem oraz jesli tak okreslono
w TSI lub specyfikacji okreslonej w art. 10 dyrektywy 96/48/WE,
takie probki zostana dostarczone.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zrozumienie projektu,
sposobu produkcji, instalacji i eksploatacji podsystemu i zachowanie
zgodnosci z postanowieniami dyrektywy 96/48/WE 1 TSI, ktore maja
by¢ poddane ocenie.

Dokumentacja taka musi obejmowaé, w zakresie przydatnym dla tego
typu oceny, projektowanie, wytwarzanie i eksploatacj¢ podsystemu.

Dokumentacja techniczna musi zawierac:

— ogolny opis podsystemu, caly jego projekt i strukture,

— europejski rejestr typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacii,
zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSI,

— projekt (koncepcjg) oraz rysunki i szkice projektu wytwarzania oraz
schematy czgsci skladowych, podzespotdéw, zespotow, obwodow itp.,

— opisy 1 wyjasnienia konieczne dla zrozumienia wspomnianych
szkicow 1 schematéw oraz eksploatacji wyrobu,

— specyfikacje projektu technicznego, wiacznie z zastosowanymi specy-
fikacjami europejskimi,

— wymagany dowod na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza
w przypadku, gdy specyfikacje europejskie, okreslone w art. 10
dyrektywy 96/48/WE nie zostaly w pelni zastosowane (¥),

— lista elementow interoperacyjnosci, ktére zostana wlaczone do
podsystemu,

— dokumentacjg techniczng dotyczaca produkcji i montazu podsystemu,

— listg¢ producentow zaangazowanych w projektowanie, produkcje,
montaz i instalacje¢ podsystemu,

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do
okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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— warunki uzywania i utrzymania podsystemu (ograniczenia dotyczace
czasu przejazdu lub odlegtodci, limity zuzycia itp.),

— liste specyfikacji europejskich okreslonych w art. 10 dyrektywy
96/48/WE lub w specyfikacji projektu technicznego,

— wyniki dokonanych kalkulacji projektu, przeprowadzonych badan
itp.,

— raport z badan.

W przypadku gdy TSI wymaga dalszych informacji dotyczacych doku-
mentacji technicznej, informacje nalezy zataczy¢.

4. Jednostka notyfikowana ma obowiazek:

4.1. zbada¢ dokumentacj¢ techniczna;

4.2. w przypadku gdy TSI wymaga przegladu projektowania, przeprowadzi¢
badanie metod projektowania, narzedzi projektowania i wynikow projek-
towania w celu oceny ich zdolnosci spelnienia wymogow zgodnosci
podsystemu na koncu procesu projektowania;

4.3. w przypadku gdy TSI wymaga badan typu, sprawdzié, czy probki
podsystemu, lub zespotéw badz podzespolow podsystemu, wymagane
dla przeprowadzenia badan typu, zostaly wyprodukowane zgodnie
z dokumentacja techniczna i przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie
badan typu zgodnie z postanowieniami danego TSI i specyfikacji euro-
pejskie;j;

4.4. zidentyfikowa¢ elementy, ktore zaprojektowano zgodnie z odpowiednimi
postanowieniami TSI i specyfikacji europejskich okreslonej w art. 10
dyrektywy 96/48/WE, jak rowniez te elementy, ktore zaprojektowano
bez zastosowania postanowien tych specyfikacji europejskich (*);

4.5. przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie wiasciwych badan i niezbed-
nych testow zgodnie z pkt 4.2 i 4.3 w celu ustalenia, czy w przypadku
gdy nie zastosowano wiasciwych specyfikacji europejskich okreslonych
w TSI, przyjgte rozwiazania spetniaja wymagania TSI (¥);

4.6. przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie wlasciwych badan i niezbgd-
nych testow zgodnie z pkt 4.2 i 4.3 w celu ustalenia, czy w przypadku
gdy wybrano odpowiednie specyfikacje europejskie, zostaly one
faktycznie zastosowane;

4.7. uzgodni¢ z wnioskodawca miejsce przeprowadzenia badan i niezbgdnych
testow;
5. W przypadku gdy dany typ speinia wymagania postanowien dyrektywy

96/48/WE 1 TSI, jednostka notyfikowana zobowigzana jest wystawié
whioskodawcy $wiadectwo badania typu WE. Swiadectwo musi zawieraé
nazwe i adres podmiotu przyznajacego i producentow, wnioski z badania,
warunki wazno$ci $wiadectwa oraz dane wymagane dla identyfikacji
zatwierdzonego typu.

Okres wazno$ci $wiadectwa nie moze przekraczaé trzech lat.

List¢ odpowiednich czgsci dokumentacji technicznej nalezy zataczy¢ do
$wiadectwa. Kopig $wiadectwa przechowuje jednostka notyfikowana.

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do
okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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W przypadku gdy podmiotowi przyznajacemu lub jego upowaznionemu
przedstawicielowi ustanowionemu we Wspolnocie odmoéwiono wydania
$wiadectwa badania typu, jednostka notyfikowana zobowigzana jest
poda¢ szczegotowe powody odmowy.

Nalezy przewidzie¢ procedur¢ odwotawcza.

6. Whioskodawca zobowiazany jest poinformowac jednostkg notyfikowana,
ktora posiada techniczna dokumentacjg dotyczaca $wiadectwa badania
typu WE o wszelkich zmianach w zatwierdzonym podsystemie, ktore
wymagaja dodatkowej zgody w przypadku, gdy zmiany te moga mieé
negatywny wplyw na zgodno$¢ z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE
i TSI lub na ustalone warunki uzytkowania podsystemu. Dodatkowa
zgoda jest wydawana w formie dodatku do oryginalnego $wiadectwa
badania typu lub nowego $wiadectwa, ktore zostanie wydane po wyco-
faniu starego $wiadectwa.

7. Jezeli nie dokonano zadnych zmian przewidzianych w pkt 6, wazno$¢
wygasajacego $wiadectwa moze zosta¢ przedluzona o kolejny okres
wazno$ci. Wnioskodawca zwroci si¢ z wnioskiem o takie przedluzenie
potwierdzajac na pismie, ze nie dokonano zadnych tego typu zmian.
Wowcezas jednostka notyfikowana wydaje przedtuzenie na kolejny
okres waznosci, jak w pkt 5, o ile nie przedstawiono informacji sprzecz-
nych. Ta procedura moze byé powtarzana.

8. Kazda jednostka notyfikowana zobowiazana jest przekaza¢ pozostatym
jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace $wiadectwa
badania typu, ktore jednostka ta wycofata, lub ktérego wydania odmo-
wita.

9. Pozostate jednostki notyfikowane otrzymaja, na ich wniosek, kopie
wydanych $wiadectw badania typu oraz dodatkow do nich. Zataczniki
do $wiadectw nalezy przechowywaé do dyspozycji pozostatych jednostek
notyfikowanych.

10. Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspolnocie zobowigzany jest przechowywa¢ wraz z dokumentacja
techniczng kopie $wiadectwa badania typu i dodatki do nich przez caty
okres eksploatacji podsystemu i wysyla¢ je pozostalym Panstwom Czlon-
kowskim na ich zadanie.

Modul SD (zapewnienie jakos$ci produkcji)

Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (*)

1. Niniejszy modul opisuje procedur¢ weryfikacji WE, wedlug ktorej
jednostka notyfikowana sprawdza i zaswiadcza, na zadanie podmiotu
przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego
we Wspdlnocie, ze dany podsystem kontrolno-decyzyjny, dla ktorego
jednostka notyfikowana wydata juz §wiadectwo badania typu WE:

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majacymi
zastosowanie, co §wiadczy o tym, ze zasadnicze wymogi dyrektywy
96/48/WE zostaly spetnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu
i moze by¢ oddany do eksploatacji.

Jednostka notyfikowana prowadzi procedurg pod warunkiem, ze podmiot
przyznajacy i zaangazowani producenci wypetniaja zobowiazania pkt 2.

2. W przypadku podsystemu, ktory podlega procedurze weryfikacyjnej WE,
podmiot przyznajacy moze zawrze¢ umoweg jedynie z takimi producen-
tami, ktorych dziatania wnoszace wkiad w projekt weryfikowanego
podsystemu (produkcja, montaz, instalacja) prowadzone sa zgodnie
z zatwierdzonym systemem jako$ci dla produkcji, kontroli i badania
gotowego wyrobu, okre§lonym w pkt 2 i objetym nadzorem okre§lonym
w pkt 4.

(*) Modut ten stosuje si¢ zarowno do pokladowych, jak 1 torowych zestawow
kontrolno-decyzyjnych.
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3.1.

3.2.

Termin ,,producent” obejmuje takze przedsigbiorstwa:

— odpowiedzialne za projekt catosci podsystemu (ktorych obowiazki
obejmuja, w szczegbdlnosci, odpowiedzialnos¢ za integracje podsys-
temu (glowny kontrahent),

— wykonujace montaz (przedsigbiorstwa montazowe) 1 instalacjg
podsystemu.

Glowny kontrahent odpowiedzialny za catos¢ projektu podsystemu (kto-
rego obowiazki obejmuja w szczego6lnosci odpowiedzialno§¢ za inte-
gracj¢ podsystemu) zobowigzany jest w kazdym przypadku utrzymywac
zatwierdzony system jakosci produkcji, kontroli i badania gotowego
wyrobu, okreslony w pkt 3, objgty nadzorem okreslonym w pkt 4.

W przypadku gdy podmiot przyznajacy jest bezposrednio zaangazowany
w produkcjg (wlacznie z montazem i instalacja), lub gdy sam jest odpo-
wiedzialny za cato$¢ projektu podsystemu (w szczegdlnosci za integracje
podsystemu), podmiot przyznajacy musi utrzymywaé zatwierdzony
system jakosci dla tych dziatan, okreslony w pkt 3 i objgty nadzorem
okreslonym w pkt 4.

System jakos$ci

Zaangazowani w weryfikacj¢ producenci i podmiot przyznajacy (o ile
jest zaangazowany w weryfikacjg) zobowiazani sa zlozy¢ wniosek
o oceng ich systemu jakosci w wybranej jednostce notyfikowane;.

Whiosek musi zawiera¢:
— wszelkie istotne informacje dotyczace przewidzianego podsystemu,
— dokumentacj¢ systemu jakosci,

— dokumentacj¢ techniczng zatwierdzonego typu i kopi¢ $wiadectwa
badania typu, wystawionego po zakonczeniu procedury badania
typu z modutu SB.

Od producentéw zaangazowanych jedynie w czg$¢ projektu podsystemu
wymaga si¢ przedstawienia informacji dotyczacych jedynie tej czgsci.

W przypadku glownego kontrahenta, system jakosci musi zapewniaé
0goblng zgodno$¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania
typu i og6lna zgodnos$¢ podsystemu z wymaganiami TSI. W przypadku
innych producentéw (podwykonawcow) system jakosci musi zapewniaé
zgodnos¢ ich odpowiednich wktadéw do podsystemu z typem opisanym
w $wiadectwie badania typu i z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez wnioskodawce
zostang udokumentowane w sposob systematyczny i uporzadkowany
w formie spisanych polityk, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu
jakosci musi umozliwia¢ jednolita interpretacje polityk i procedur jako-
Sci, takich jak programy, plany, podreczniki i zapisy dotyczace jakosci.

System jakosci musi zawiera¢é w szczegolnosci wiasciwy opis nastgpu-
jacych pozycji (w przypadku wszystkich wnioskodawcow):

— celow zwiazanych z jakoscia i struktury organizacyjnej,

— technik wytwarzania, kontroli jakodci i zapewnienia jakosci,
procesow oraz systematycznych dziatan, ktore bgda stosowane,

— Dbadan, kontroli i testow, ktore zostana przeprowadzone przed produk-
cja, montazem i instalacja w ich trakcie i po ich zakonczeniu, a takze
czgstotliwosei ich wykonywania,
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak sprawozdania z kontroli i dane
z badan, dane dotyczace kalibracji, raporty stwierdzajace kwalifikacje
zainteresowanego personelu itp.,

a w przypadku glownego kontrahenta:

— obowiazki i kompetencje zarzadu w odniesieniu do caloksztattu
systemu jakosci, obejmujace w szczegolnosci zarzadzanie integracja
podsystemu.

Badania, testy i kontrole obejmowac¢ beda nastgpujace etapy:

— struktura podsystemu, obejmujaca, w szczegdlnosci, dziatania w dzie-
dzinie inzynierii ladowej i wodnej, montaz czgsci sktadowych,
koncowe dostosowanie,

— koncowe testowanie podsystemu,

— oraz, w przypadku gdy tak okreslono w TSI, walidacj¢ w warunkach
petnej eksploatacji.

Jednostka notyfikowana, okreslona w pkt 3.1, zobowiazana jest oceni¢
system jakosci w celu ustalenia, czy spelnia on wymagania okreslone
w pkt 3.2. Jednostka ta zaktada, ze zgodne z tymi wymaganiami sa te
systemy jakosci, ktére wdrazaja odpowiednia norm¢ zharmonizowana.
Taka norma ma by¢ norma EN ISO 9001 — z grudnia 2000 r., uzupet-
niona w miarg potrzeby, tak aby uwzglednié¢ specyfike podsystemu, dla
ktorego wdrozono ISO.

Musi by¢ przewidziany specjalny audyt dla kazdego podsystemu i musi
uwzglednia¢ szczegbélny wkiad wnioskodawcy do podsystemu. W sktad
zespotu audytorow musi wchodzi¢ co najmniej jeden czlonek z doswiad-
czeniem asesora w zakresie danej technologii podsystemu. Procedura
ewaluacyjna musi obejmowaé wizyte kontrolna w siedzibie producenta.

Whioskodawcg nalezy powiadomi¢ o podjgtej decyzji. Powiadomienie
musi zawiera¢ wnioski z badania i umotywowanie decyzji wynikajacej
Z oceny.

Producenci i podmiot przyznajacy (o ile jest zaangazowany) musza zobo-
wigzaé si¢ do wypelnienia zobowigzan wynikajacych z zatwierdzonego
systemu jako$ci i utrzymania go w taki sposob, aby pozostawal stale
aktualny 1 wydajny.

Producenci i podmiot przyznajacy bgda stale informowac jednostke noty-
fikowana, ktora zatwierdzita system jakosci o wszelkich planowanych
aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana ma obowiazek oceni¢ proponowane zmiany
i zadecydowaé, czy zmieniony system jako$ci speini wymagania okre-
Slone w pkt 3.2 lub czy wymaga on ponownej oceny.

Jednostka notyfikowania musi powiadomi¢ wnioskodawceg o swojej
decyzji. Powiadomienie ma zawiera¢ wnioski z badania i umotywowanie
decyzji wynikajacej z oceny.

Za nadzor nad systemem jakosci odpowiedzialna jest jednostka notyfi-
kowana.

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producenci i podmiot przyznajacy
(o ile jest zaangazowany) nalezycie wypelniali swoje zobowigzania
wynikajace z zatwierdzonego systemu jakosci.

Jednostka notyfikowana, okreslona w pkt 3.1, musi mie¢ staty dostep do
placow budowy, zaktadow produkcyjnych, hal montazowych i instalacyj-
nych, magazynow i skladow oraz, w miar¢ potrzeb, do pomieszczen,
gdzie odbywa si¢ prefabrykacja i badania w celu przeprowadzenia
kontroli oraz, ogblnie rzecz biorac, do wszystkich pomieszczen, ktore
do ktérych dostgp uzna za niezbedny dla wykonania swojego zadania,
zgodnie z konkretnym wktadem wnioskodawcy do projektu podsystemu.
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4.3.

44,

4.5.

6.1.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany) lub jego
upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie zobowiazani
sa przesta¢ jednostce notyfikowanej, okreslonej w pkt 3.1 wszystkie
dokumenty potrzebne dla tego celu, w szczegdlnosci plany wdrozeniowe
i zapisy techniczne dotyczace podsystemu (lub zleci¢ ich przestanie)
w takim zakresie, w jakim odnosza si¢ one do konkretnego wktadu
wnioskodawcy do podsystemu), w szczegdlnosci:

— dokumentacj¢ systemu jakos$ci, wlacznie z konkretnymi Srodkami
zastosowanymi w celu zapewnienia:

— (w przypadku glownego kontrahenta) dostatecznego i prawidto-
wego okreslenia lacznego zakresu obowiazkow i kompetencji
zarzadu dla zapewnienia zgodnosci catosci podsystemu,

— prawidlowego zarzadzania systemami jakos$ci poszczegdlnych
producentow w celu osiagnigcia integracji na poziomie podsyste-
mow,

— zapisy dotyczace jako$ci przewidziane dla czgsci systemu jakosci
zwigzanej z produkcja (wlacznie z montazem i instalacja), takie jak
sprawozdania z kontroli i dane z badan, sprawozdania dotyczace
kwalifikacji zainteresowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana prowadzi¢ bedzie okresowe audyty w celu
zapewnienia, ze producent i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazo-
wany) utrzymuja i stosuja system jako$ci. Jednostka notyfikowana
dostarczy producentowi i podmiotowi przyznajacemu sprawozdanie
z kazdego audytu.

Audyty odbywaé si¢ begda z czgstotliwoscia co najmniej jeden raz
w roku. W przypadku systemu podlegajacego procedurze weryfikacyjnej
WE, o ktorej mowa w pkt 6, przynajmniej jeden audyt odbedzie sig
w okresie prowadzenia odpowiednich dziatan (produkcja, montaz lub
instalacja).

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze sktada¢ nieoczekiwane wizyty
w przewidzianych pkt 4.2, siedzibach wnioskodawcy lub wnioskodaw-
cow. Podczas takich wizyt, jednostka notyfikowana moze wykonywac
pelne lub czg$ciowe audyty i prowadzi¢ badania (lub zleca¢ ich prowa-
dzenie), w celu sprawdzenia, w miarg potrzeb, czy system jakos$ci funk-
cjonuje prawidtowo. Jednostka notyfikowana musi dostarczy¢ wniosko-
dawcom sprawozdanie z wizyty oraz, jesli miat miejsce audyt, sprawo-
zadanie z audyt, a jesli przeprowadzono badanie — sprawozdanie z bada-
nia.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany), przecho-
wywac beda przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego wyrobu do
dyspozycji krajowych wiadz:

— dokumentacj¢ okreslona w tiret drugim akapit drugi pkt 3.1,
— aktualizacje okreslone w akapicie drugim pkt 3.4,

— decyzje i sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowane;j,
o ktorych mowa w ostatnim akapicie pkt 3.4, 4.4 i 4.5.

Procedura weryfikacji WE

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspodlnocie zobowiazany jest ztozy¢ w wybranej jednostce notyfiko-
wanej wniosek o weryfikacj¢ WE podsystemu (poprzez zapewnienie
jakosci produkcji), obejmujaca koordynacje nadzoru nad systemem jako-
Sci, zgodnie z pkt 6.5. Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony
przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie poinformuje zaangazowa-
nego producenta o swoim wyborze jednostki notyfikowanej i ztozeniu
whniosku.
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6.2. Whniosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, sposobu produkcji,
montazu, instalacji i eksploatacji podsystemu i zachowanie zgodnosci
z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja by¢ poddane
ocenie.

Whniosek musi zawieraé:

— dokumentacj¢ techniczna dotyczaca zatwierdzonego typu, wiacznie
ze $wiadectwem badania typu wydanym po zakonczeniu procedury
okreslonej w module SB, a takze, jezeli dokumentacja tego nie
zawiera:

— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wiacznie ze
specyfikacjami europejskimi,

— wymagany dowo6d na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza
w przypadku, gdy specyfikacje europejskie, okreslone w art. 10
dyrektywy 96/48/WE nie zostaly w pelni zastosowane (¥).
Dowdd na poparcie musi zawiera¢ wyniki badan przeprowadzo-
nych przez wlasciwe laboratorium producenta lub w jego imieniu,

— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okres$lone
w TSI,

— dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji i montazu podsystemu,

— listg elementéw interoperacyjnosci, ktoére zostana wlaczone do
podsystemu,

— listg producentdw zaangazowanych w projektowanie, produkcjg,
montaz i instalacj¢ podsystemu,

— dowody wskazujace na to, ze wszystkie etapy, wymienione w pkt
3.2, sa objgte systemami jakosci producenta i/lub zaangazowanego
podmiotu przyznajacego oraz dowody skuteczno$ci tych systemow,

— wskazanie jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za zatwier-
dzenie i nadzor nad tymi systemami jakoSci.

6.3. Jednostka notyfikowana zbada wniosek pod katem waznosci badania
typu i $wiadectwa badania typu.

6.4. Nastepnie jednostka notyfikowana zbada, czy wszystkie etapy podsys-
temu, wymienione w ostatnim akapicie pkt 3.2, zostaly dostatecznie
i prawidlowo objgte nadzorem nad zatwierdzonymi systemami jakosci
whnioskodawcow.

W przypadku gdy podstawa zgodnosci podsystemu z typem opisanym
w $wiadectwie badania typu WE, wymaganiami dyrektywy 96/48/WE
i TSI jest wigcej niz jeden system jakosci, jednostka notyfikowana zbada
w szczegllnosci:

— czy relacje 1 wzajemne powiazania pomigdzy systemami jakosci
zostaly w jasny sposob udokumentowane,

— oraz czy w przypadku glownego kontrahenta taczny zakres
obowiazkow i kompetencji zarzadu dotyczacy zachowania zgodnosci
calego podsystemu zostal dostatecznie i prawidlowo okreslony.

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do

okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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6.5.

6.6.

6.7.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacje¢ WE, jezeli nie
sprawuje nadzoru nad danym systemem jako$ci zgodnie z pkt 4, zobo-
wigzana jest koordynowaé dziatania nadzorcze innej jednostki notyfiko-
wanej odpowiedzialnej za to zadanie w celu zapewnienia prawidlowego
zarzadzania wzajemnymi powigzaniami pomigdzy rdéznymi systemami
jakosci majac na wzgledzie integracjg podsystemow. W ramach tej koor-
dynacji jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacj¢ WE ma
prawo do:

— otrzymania wszelkiej dokumentacji (zatwierdzajacej i nadzorczej),
wydanej przez inne jednostki notyfikowane,

— uczestnictwa w audytach zgodnie z pkt 4.4,

— inicjowania dodatkowych audytow zgodnie z pkt 4.5 w ramach
swoich obowiazkéw i wspélnie z innymi jednostkami notyfikowa-
nymi.

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE
i TSI, jednostka notyfikowana zobowiazana jest, na podstawie badania
typu oraz zatwierdzonych i objetych nadzorem systeméw jakosci, sporza-
dzi¢ $wiadectwo weryfikacji WE dla podmiotu przyznajacego lub jego
upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we Wspolnocie, ktory
nastgpnie sporzadza deklaracje weryfikacji WE przeznaczona dla organu
nadzorczego w Panstwie Czlonkowskim, w ktorym zlokalizowany jest
i/lub dziala dany podsystem.

Deklaracja weryfikacji WE i dokumenty towarzyszace musza by¢ opat-
rzone data i podpisem. Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym
jezyku, co dokumentacja techniczna i musi zawiera¢ co najmniej infor-
macje zawarte w zalaczniku V do dyrektywy 96/48/WE.

Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji
technicznej, ktoéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji WE. Doku-
mentacja techniczna musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE art. 18 ust. 3, w szczegdlnosci zas:

— wszelkie wymagane dokumenty dotyczace cech charakterystycznych
podsystemu,

— listg elementéw interoperacyjnosci wlaczonych do podsystemu,

— kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, tam, gdzie sytuacja tego
wymaga, deklaracji zdatnosci do wykorzystania, ktore to dokumenty
nalezy dostarczy¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy. Do deklaracji tych
nalezy dotaczy¢, w miarg potrzeb, odpowiednie dokumenty (certyfi-
katy, dokumenty zatwierdzajace system jakosci 1 ustanawiajace
nadzér nad tym systemem) wydane przez jednostki notyfikowane
na podstawie TSI,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkow i limitow uzytkowa-
nia,
— wszelkie elementy odnoszace si¢ do instrukcji dotyczacych obstugi,
statego lub rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzymania,

— S$wiadectwo badania typu WE dla podsystemu wraz z towarzyszaca
dokumentacja techniczna,

— Swiadectwo weryfikacji WE jednostki notyfikowanej, o ktorym
mowa w pkt 6.5, z towarzyszacymi wyliczeniami, kontrasygnowane
przez sama jednostke notyfikowana, stwierdzajace, ze projekt jest
zgodny z dyrektywa i TSI i wymieniajace, w stosownych przypad-
kach, zastrzezenia odnotowane podczas realizacji dziatan i nie wyco-
fane; do $wiadectwa nalezy réwniez dolaczyé raporty z kontroli
i audytow zwiazane z weryfikacja, o ktorych mowa w pkt 4.4
i 4.5, w szczegolnoscei:

— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone
w TSL
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7. Kompletne zapisy towarzyszace $wiadectwu weryfikacji WE nalezy
przedtozy¢ podmiotowi przyznajacemu lub jego upowaznionemu przed-
stawicielowi na poparcie $wiadectwa weryfikacji WE wydanego przez
jednostke notyfikowana. Zapisy te nalezy dotaczy¢ do deklaracji wery-
fikacji WE sporzadzonej przez podmiot przyznajacy w celu przesta-
wienia jej organowi nadzorczemu.

8. Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel we Wspol-
nocie zobowigzany jest przechowaé kopig zapisOw przez caly okres
eksploatacji podsystemu; kopia zostanie wystana pozostalym Panstwom
Cztonkowskim, na ich zadanie.

Modul SF (weryfikacja wyrobu)

Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (*)

1. Niniejszy modut opisuje procedur¢ weryfikacji WE, wedlug ktorej
jednostka notyfikowana sprawdza i zaswiadcza, na zadanie podmiotu
przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego
we Wspolnocie, ze podsystem kontrolno-decyzyjny, dla ktorego
jednostka notyfikowana wydata juz §wiadectwo badania typu WE:

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majacymi
zastosowanie, co $wiadczy o tym, ze zasadnicze wymogi dyrektywy
96/48/WE zostaly spetnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu
i moze by¢ oddany do eksploatacji.

2. Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspolnocie zobowiazany jest zlozy¢ wniosek o weryfikacje WE
(poprzez weryfikacje wyrobu) dla podsystemu w wybranej jednostce
notyfikowane;.

Whiosek zawiera:

— nazwg 1 adres podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego
przedstawiciela,

— dokumentacj¢ techniczna.

3. W ramach tej czgsci procedury podmiot przyznajacy lub jego upowaz-
niony przedstawiciel ustanowiony we Wspolnocie sprawdza i zaswiadcza,
ze dany podsystem jest zgodny z typem opisanym w S$wiadectwie
badania typu WE i spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE i TSI,
ktore maja wobec niego zastosowanie.

4. Podmiot przyznajacy zobowiazany jest podja¢ wszelkie srodki niezbgdne
do tego, aby proces produkcji (wlacznie z montazem 1 integracja
elementow interoperacyjnosci) zapewnil zgodnos¢ podsystemu z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu WE i wymaganiami, ktére maja
wobec nich zastosowanie.

5. Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zrozumienie projektu,
sposobu produkcji, instalacji i eksploatacji podsystemu i zachowanie
zgodnosci z typem opisanym w §wiadectwie badania typu, wymaganiami
dyrektywy i TSI, ktére maja by¢ poddane ocenie.

Dokumentacja techniczna musi zawierac:

— $wiadectwo badania typu wraz z dokumentami towarzyszacymi
i dodatkami, jak rowniez $wiadectwo badania typu WE, o ile nie
zostato ono dotaczone do dokumentacji,

— og6lny opis podsystemu, catosci projektu i struktury,

(*) Modut ten stosuje si¢ zarowno do pokladowych, jak 1 torowych zestawow
kontrolno-decyzyjnych.
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— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone
w TSI,

— projekt (koncepcjg) oraz rysunki i szkice projektu wytwarzania oraz
schematy, podzespotéw, obwodow itp.,

— dokumentacjg techniczng dotyczaca produkcji i montazu podsystemu,

— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specy-
fikacjami europejskimi,

— wymagany dowo6d na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza
w przypadku, gdy specyfikacje europejskie, okre$lone nie zostaly
w pehi zastosowane (*),

— listg¢ elementoéw interoperacyjnosci, ktére maja by¢é wilaczone do
podsystemu,

— listg¢ producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje,
montaz i instalacje¢ podsystemu,

— wykaz specyfikacji europejskich.

W przypadku gdy TSI wymaga dalszych informacji dotyczacych doku-
mentacji technicznej, informacje te nalezy zataczyc.

6. Jednostka notyfikowana zobowigzana jest przeprowadzi¢ wlasciwe
badania i testy w celu sprawdzenia zgodnos$ci podsystemu z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu WE, wymaganiami dyrektywy
96/48/WE 1 TSI poprzez zbadanie i przetestowanie kazdego podsystemu
wyprodukowanego jako wyrob seryjny, okreslony w pkt 4.

7. Weryfikacja poprzez zbadanie i przetestowanie kazdego podsystemu
(jako wyrobu seryjnego)

7.1. Jednostka notyfikowana zobowiazana jest przeprowadzi¢ testy, badania
i weryfikacje w celu zapewnienia zgodno$ci podsystemu jako wyrobu
seryjnego z zasadniczymi wymogami dyrektywy i TSI. Badania, testy
i kontrole obejma nastgpujace etapy przewidziane w TSI:

— struktura podsystemu, wilacznie z elementami montazu i ogdlnym
dostosowaniem,

— koncowe testowanie podsystemu,

— oraz, w kazdym przypadku gdy tak okreslono w TSI, walidacje
w warunkach pelnej eksploatacji.

7.2. Wszystkie podsystemy (jako wyroby seryjne) musza zostaé indywi-
dualnie zbadane. Nalezy przeprowadzi¢ wiasciwe badania i weryfikacje
okreslone w TSI i odpowiednich specyfikacjach europejskich (lub
rownowazne badania (*)) w celu zweryfikowania zgodno$ci podsys-
temow z typem opisanym w $wiadectwie badania typu i wymaganiach
TSI, ktore maja wobec nich zastosowanie.

8. Jednostka notyfikowana moze uzgodni¢ z podmiotem przyznajacym
miejsca, w ktorych zostana przeprowadzone badania i moze postanowié,
ze koncowe testowanie podsystemu oraz, o ile TSI tego wymaga,
badania lub walidacja w warunkach pelnej eksploatacji, zostana przepro-
wadzone przez podmiot przyznajacy pod bezposrednim nadzorem i w
obecnosci jednostki notyfikowane;j.

9. Dla celow badan i weryfikacji jednostka notyfikowana musi mie¢ staty
dostgp do zaktadéw produkcyjnych, hal montazowych i instalacyjnych
oraz, w miarg potrzeb, do pomieszczen, gdzie odbywa si¢ prefabrykacja
i badania w celu wykonania swoich zadan przewidzianych w TSI.

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do

okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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10.

11.

12.

13.

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE
i TSI, jednostka notyfikowana zobowigzana jest, na podstawie przepro-
wadzonych badan, weryfikacji i kontroli wyrobu seryjnego, o ktorych
jest mowa w pkt 7, wymaganych w TSI i specyfikacjach europejskich
okreslonych w art. 10 dyrektywy 96/48/WE, sporzadzi¢ $wiadectwo
weryfikacji WE dla podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego
przedstawiciela ustanowionego we Wspolnocie, ktoéry nastgpnie
sporzadza deklaracje weryfikacji WE przeznaczong dla organu nadzor-
czego w Panstwie Czlonkowskim, w ktorym zlokalizowany jest i/lub
dziata dany podsystem. Deklaracja weryfikacji WE i dokumenty towa-
rzyszace muszg by¢ opatrzone data i podpisem. Deklaracja musi by¢
sporzadzona w tym samym j¢zyku co dokumentacja techniczna i musi
zawiera¢ co najmniej informacje zawarte w zataczniku V do dyrektywy
96/48/WE.

Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji
technicznej, ktoéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji WE. Doku-
mentacja techniczna zawiera¢ bgdzie co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE art. 18 ust. 3, w szczegdlnosci za$ co nastgpuje:

— wszelkie wymagane dokumenty dotyczace cech charakterystycznych
podsystemu,

— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone
w TSI,

— listg elementéw interoperacyjnosci wlaczonych do podsystemu,

— kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, tam, gdzie sytuacja tego
wymaga, deklaracji zdatnosci do wykorzystania, ktore to dokumenty
nalezy dostarczy¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy. Do deklaracji tych
nalezy dotaczy¢, w miarg potrzeb, odpowiednie dokumenty (certyfi-
katy, dokumenty zatwierdzajace system jakosci i ustanawiajace
nadzor nad tym systemem) wydane przez jednostki notyfikowane
na podstawie TSI,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkow i limitow uzytkowania,

— wszelkie elementy odnoszace sig¢ do instrukcji dotyczacych obstugi,
stalego lub rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzymania,

— $wiadectwo badania typu WE dla podsystemu wraz z towarzyszaca
dokumentacja techniczna,

— $wiadectwo weryfikacji WE jednostki notyfikowanej, o ktorym
mowa w pkt 10, z towarzyszacymi wyliczeniami, kontrasygnowane
przez sama jednostkg notyfikowana, stwierdzajace, ze projekt jest
zgodny z dyrektywa i TSI i wymieniajace, w stosownych przypad-
kach, zastrzezenia odnotowane podczas realizacji dziatan i niewyco-
fane; do $wiadectwa nalezy rowniez dotaczy¢, o ile jest to wlasciwe,
sprawozdania z kontroli i audytow sporzadzone w zwiazku z weryfi-
kacja.

Kompletne zapisy towarzyszace $wiadectwu weryfikacji WE nalezy
przedtozy¢ podmiotowi przyznajacemu lub jego upowaznionemu przed-
stawicielowi na poparcie $wiadectwa weryfikacji WE wydanego przez
jednostke notyfikowana. Zapisy te nalezy dotaczy¢ do deklaracji wery-
fikacji WE sporzadzonej przez podmiot przyznajacy w celu przesta-
wienia jej organowi nadzorczemu.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel we Wspol-
nocie zobowiazany jest przechowac kopi¢ zapisow przez caly okres
eksploatacji podsystemu; kopia zostanie wystana pozostatym Panstwom
Cztonkowskim, na ich zadanie.
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Modul SG (weryfikacja zespolu)

Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (*)

1. Niniejszy modul opisuje procedur¢ weryfikacji WE, wedlug ktorej
jednostka notyfikowana sprawdza i zaswiadcza, na zadanie podmiotu
przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego
we Wspolnocie, ze podsystem kontrolno-decyzyjny:

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majacymi
zastosowanie, co §wiadczy o tym, ze zasadnicze wymogi dyrektywy
96/48/WE zostaty spetnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu
i moze by¢ oddany do eksploatacji.

2. Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspolnocie zobowiazany jest ztozy¢ wniosek o weryfikacjc WE
(poprzez weryfikacje zespotu) dla podsystemu w wybranej jednostce
notyfikowane;.

Whiosek zawiera:

— nazwg 1 adres podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego
przedstawiciela,

— dokumentacj¢ techniczna.

3. Dokumentacja techniczna musi umozliwiaé zrozumienie projektu,
sposobu produkcji, instalacji i eksploatacji podsystemu i zachowanie
zgodnosci z wymaganiami TSI, ktoére maja by¢ poddane ocenie.

Dokumentacja techniczna musi zawierac:
— ogolny opis podsystemu, caloéci projektu i struktury,

— rejestr infrastruktury, wiacznie z wszystkimi wskazaniami okreslo-
nymi w TSI,

— projekt (koncepcjg) oraz rysunki i szkice projektu wytwarzania oraz
schematy, podzespotéw, obwodow itp.,

— dokumentacjg¢ techniczng dotyczaca produkcji i montazu podsystemu,

— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wiacznie ze specy-
fikacjami europejskimi,

— wymagany dowod na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza
w przypadku gdy specyfikacje europejskie, okreslone nie zostaly
w pelni zastosowane (**),

— listg¢ elementow interoperacyjnosci, ktore maja by¢ wiaczone do
podsystemu,

— listg producentdéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje,
montaz i instalacj¢ podsystemu,

— wykaz specyfikacji europejskich.

W przypadku gdy TSI wymaga dalszych informacji dotyczacych doku-
mentacji technicznej, informacje te nalezy zataczyc.

4. Jednostka notyfikowana zobowiazana jest przeanalizowa¢ wniosek i prze-
prowadzi¢ wiasciwe badania i weryfikacje okreslone w TSI i/lub specy-
fikacjach europejskich wyszczegdlnionych w TSI w celu zapewnienia
zgodnosci z zasadniczymi wymogami dyrektywy przewidzianymi
w TSI. Badania, testy i kontrole obejma nastgpujace etapy przewidziane
w TSL

— calos¢ projektowania,

(*) Modut ten stosuje si¢ zarowno do pokladowych, jak i torowych zestawow
kontrolno-decyzyjnych.

(**) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do
okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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— struktura podsystemu, obejmujaca, w szczegdlnosci, dziatania w dzie-
dzinie inzynierii ladowej 1 wodnej, montaz czgSci skladowych,
koncowe dostosowanie,

— koncowe testowanie podsystemu,

— oraz, w przypadku, gdy tak okreslono w TSI, walidacj¢ w warunkach
petnej eksploatacji.

Jednostka notyfikowana moze uzgodni¢ z podmiotem przyznajacym
miejsca, w ktorych zostang przeprowadzone badania i moze postanowié,
ze koncowe testowanie podsystemu oraz, o ile TSI tego wymaga,
badania w warunkach pelnej eksploatacji, zostana przeprowadzone
przez podmiot przyznajacy pod bezposrednim nadzorem i w obecnosci
jednostki notyfikowanej.

Dla celow badan i weryfikacji jednostka notyfikowana musi mie¢ staty
dostgp do biur projektowych, placow budowy, zaktadow produkcyjnych,
hal montazowych 1 instalacyjnych oraz, w miarg potrzeb, do pomiesz-
czen, gdzie odbywa sig¢ prefabrykacja i badania w celu wykonania
swoich zadan przewidzianych w TSI

W przypadku gdy podsystem spetnia wymagania TSI, jednostka notyfi-
kowana zobowigzana jest, na podstawie przeprowadzonych badan, wery-
fikacji i kontroli wyrobu seryjnego, wymaganych w TSI i specyfikacjach
europejskich okreslonych w TSI, sporzadzi¢ $wiadectwo weryfikacji WE
dla podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela
ustanowionego we Wspolnocie, ktory nastgpnie sporzadza deklaracje
weryfikacji WE przeznaczong dla organu nadzorczego w Panstwie
Cztonkowskim, w ktorym zlokalizowany jest i/lub dziata dany podsys-
tem. Deklaracja weryfikacji WE i dokumenty towarzyszace musza by¢
opatrzone data i podpisem. Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym
jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawiera¢ co najmniej infor-
macje zawarte w zalaczniku V do dyrektywy 96/48/WE.

Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji
technicznej, ktora musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji WE. Doku-
mentacja techniczna zawiera¢ bgdzie co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE art. 18 ust. 3, w szczegdlnosci za$ co nastgpuje:

— wszelkie wymagane dokumenty dotyczace cech charakterystycznych
podsystemu,

— listg elementéw interoperacyjnosci wlaczonych do podsystemu,

— kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, tam, gdzie sytuacja tego
wymaga, deklaracji zdatnosci do wykorzystania, ktore to dokumenty
nalezy dostarczy¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy. Do deklaracji tych
nalezy dotaczy¢, w miarg potrzeb, odpowiednie dokumenty (certyfi-
katy, dokumenty zatwierdzajace system jakosci i ustanawiajace
nadzor nad tym systemem) wydane przez jednostki notyfikowane
na podstawie TSI,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw i limitow uzytkowa-
nia,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do instrukcji dotyczacych obstugi,
statego lub rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzymania,

— Swiadectwo weryfikacji WE jednostki notyfikowanej, o ktorym
mowa w pkt 7, z towarzyszacymi wyliczeniami, kontrasygnowane
przez sama jednostkg notyfikowana, stwierdzajace, ze projekt jest
zgodny z dyrektywa i TSI i wymieniajace, w stosownych przypad-
kach, zastrzezenia odnotowane podczas realizacji dziatan i nie wyco-
fane; do $wiadectwa nalezy réwniez dotaczy¢, o ile jest to wlasciwe,
sprawozdania z kontroli i audytow sporzadzone w zwiazku z weryfi-
kacja,

— rejestr infrastruktury, wlacznie z wszystkimi wskazaniami okre$lo-
nymi w TSI
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9. Kompletne zapisy towarzyszace $wiadectwu weryfikacji WE nalezy
przedtozy¢ podmiotowi przyznajacemu lub jego upowaznionemu przed-
stawicielowi na poparcie $wiadectwa weryfikacji WE wydanego przez
jednostke notyfikowana. Zapisy te nalezy dotaczy¢ do deklaracji wery-
fikacji WE sporzadzonej przez podmiot przyznajacy w celu przesta-
wienia jej organowi nadzorczemu.

10. Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel we Wspol-
nocie zobowiazany jest przechowaé kopig zapisow przez caly okres
eksploatacji podsystemu; kopia zostanie wystana pozostalym Panstwom
Cztonkowskim, na ich zadanie.

Modul SH2 (') (pelne zapewnienie jakos$ci z badaniem projektu)

Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (¥)

1. Niniejszy modut opisuje procedur¢ weryfikacji WE, wedlug ktorej
jednostka notyfikowana sprawdza i zaswiadcza, na zadanie podmiotu
przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego
we Wspolnocie, ze dany podsystem kontrolno-decyzyjny:

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majacymi
zastosowanie, co §wiadczy o tym, ze zasadnicze wymogi dyrektywy
96/48/WE zostaty spelione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu
i moze by¢ oddany do eksploatacji.

Jednostka notyfikowana prowadzi procedurg, wilacznie z badaniem
projektu podsystemu pod warunkiem, ze podmiot przyznajacy i zaanga-
zowani producenci wypehniaja zobowiazania pkt 2.

2. W przypadku podsystemu, ktory podlega procedurze weryfikacyjnej WE,
podmiot przyznajacy moze zawrze¢ umowg jedynie z takimi producen-
tami, ktorych dziatania stanowia wklad w projekt weryfikowanego
podsystemu (projektowanie, produkcja, montaz, instalacja) prowadzone
sa zgodnie z zatwierdzonym systemem jakosci dla projektowania,
produkcji, kontroli i badania gotowego wyrobu, okreslonym w pkt 3
i objetym nadzorem okreslonym w pkt 4.

Termin ,,producent” obejmuje takze przedsigbiorstwa:

— odpowiedzialne za projekt catosci podsystemu (ktorych obowiazki
obejmuja, w szczegbdlnosci, odpowiedzialnos¢ za integracje podsys-
temu (glowny kontrahent),

— $wiadczace ustugi lub prowadzace badania projektowe (np. konsul-
tanci),

— wykonujace montaz (przedsigbiorstwa montazowe) 1 instalacjg
podsystemu. W przypadku producentéw wykonujacych jedynie
montaz i instalacjg, wystarczy wprowadzi¢ system jakosci dla
produkcji, kontroli i badania wyrobu gotowego.

Glowny kontrahent odpowiedzialny za catos¢ projektu podsystemu (kto-
rego obowiazki obejmuja, w szczegdlnosci, odpowiedzialno$¢ za inte-
gracj¢ podsystemu) zobowigzany jest w kazdym przypadku utrzymywac
zatwierdzony system jakosci dla projektowania, produkcji, kontroli
i badania gotowego wyrobu, okreslony w pkt 3, objety nadzorem okre-
Slonym w pkt 4.

(") Modul SH2 moze by¢ zastosowany jedynie wtedy, gdy osiagnieto wystarczajacy stopien
zaufania do technologii ERTMS poprzez przekazanie doswiadczen z instalacji komer-
cyjnych.

(*) Modut ten stosuje si¢ zarowno do pokladowych, jak i torowych zestawow
kontrolno-decyzyjnych.
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3.1

3.2.

W przypadku gdy podmiot przyznajacy jest bezposrednio zaangazowany
w projektowanie i/lub produkcje (wlacznie z montazem i instalacja), lub
gdy sam jest odpowiedzialny za calo$¢ projektu podsystemu (w szcze-
golnoséci za integracj¢ podsystemu), podmiot przyznajacy musi utrzy-
mywaé zatwierdzony system jakosci dla tych dziatan, okreslony w pkt
3 i objety nadzorem okreslonym w pkt 4.

System jakosci

Zaangazowani w weryfikacje producenci i podmiot przyznajacy (o ile
jest zaangazowany w weryfikacjg) zobowiazani sa zlozy¢ wniosek
o oceng ich systemu jakosci w wybranej jednostce notyfikowane;.

Whiosek musi zawiera¢:
— wszelkie istotne informacje dotyczace przewidzianego podsystemu,
— dokumentacjg systemu jakosci.

Od producentéw zaangazowanych jedynie w czg$¢ projektu podsystemu
wymaga si¢ przedstawienia informacji dotyczacych jedynie tej czgsci.

W przypadku glownego kontrahenta, system jakosci musi zapewniaé
ogoblng zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE
i TSI. W przypadku innych producentow (podwykonawcow) system
jakosci musi zapewnia¢ zgodno$¢ ich odpowiednich wktadow do podsys-
temu z wymaganiami TSI.

Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjgte przez wnioskodawce
zostang udokumentowane w sposdb systematyczny i uporzadkowany
w formie spisanych polityk, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu
jako$ci musi umozliwia¢ jednolita interpretacjg polityk i procedur jako-
$ci, takich jak programy, plany, podreczniki i zapisy dotyczace jakosci.

System jako$ci musi zawiera¢é w szczegolnosci wiasciwy opis nastgpu-
jacych pozycji (w przypadku wszystkich wnioskodawcow):

— celow zwiazanych z jakoscia i struktury organizacyjnej,

— technik wytwarzania, kontroli jako$ci i zapewnienia jakosci,
procesow oraz systematycznych dziatan, ktore bgda stosowane,

— badan, kontroli i testow, ktore zostana przeprowadzone przed produk-
cja, montazem i instalacja w ich trakcie i po ich zakonczeniu, a takze
czgstotliwosei ich wykonywania,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak sprawozdania z kontroli i dane
z badan, dane dotyczace kalibracji, raporty stwierdzajace kwalifikacje
zainteresowanego personelu itp.,

w przypadku gltéwnego kontrahenta i podwykonawcow (jedynie
w zakresie odpowiadajacym ich konkretnemu wktadowi w opracowanie
projektu podsystemu):

— specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami euro-
pejskimi, ktore zostana zastosowane, a w przypadku, gdy specyfi-
kacje europejskie okreslone w art. 10 dyrektywy 96/48/WE nie
zostang w petni zastosowane, $rodki, ktore zostang uzyte w celu
zapewnienia, aby wymagania TSI, ktére maja zastosowanie do
podsystemu zostaty spelnione (¥),

— techniki nadzoru nad projektowaniem i weryfikacji projektu, procesy
i systematyczne dziatania, ktore zostana zastosowane przy projekto-
waniu podsystemu,

— $rodki monitorowania osiagania wymaganej jakosci projektu i podsys-
temu i skutecznego dziatania systemu jakosci.

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do

okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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3.3.

3.4.

4.1.

a w przypadku glownego kontrahenta:

— obowiazki i kompetencje zarzadu w odniesieniu do jakosci calego
projektu i podsystemu, obejmujace, w szczegdlnosci, zarzadzanie
integracja podsystemu.

Badania, testy i kontrole obejmowac¢ bgda nastgpujace etapy:
— calo$¢ projektowania,

— struktura podsystemu, obejmujaca, w szczegdlnosci, dziatania w dzie-
dzinie inzynierii ladowej i wodnej, montaz czgsci sktadowych,
koncowe dostosowanie,

— koncowe testowanie podsystemu,

— oraz, w przypadku gdy tak okreslono w TSI, walidacj¢ w warunkach
petnej eksploatacji.

Jednostka notyfikowana okreslona w pkt 3.1 zobowigzana jest oceni¢
system jako$ci w celu ustalenia, czy spelnia on wymagania okre§lone
w pkt 3.2. Jednostka ta zaklada, ze zgodne z tymi wymaganiami sa te
systemy jakosci, ktore wdrazaja odpowiednia norme¢ zharmonizowana.
Taka norma ma by¢ norma EN ISO 9001 — z grudnia 2000 r., uzupet-
niona, w miarg potrzeby tak, aby uwzgledni¢ specyfike podsystemu, dla
ktorego wdrozono ISO.

W przypadku wnioskodawcow, ktorzy uczestnicza jedynie w montazu
i instalacji, norma zharmonizowana jest norma EN ISO 9001 z grudnia
2000 r., uzupelniona w miarg¢ potrzeby, tak aby uwzgledni¢ specyfike
podsystemu, dla ktérego wdrozono ISO.

Musi byé przewidziany specjalny audyt dla kazdego podsystemu
i uwzglednia¢ szczegélny wkilad wnioskodawcy do podsystemu.
W sklad zespotu audytorow musi wchodzi¢ co najmniej jeden czlonek
z doswiadczeniem asesora w zakresie danej technologii podsystemu.
Procedura ewaluacyjna musi obejmowac wizyte kontrolna w siedzibie
producenta.

Whioskodawce nalezy powiadomi¢ o podjgtej decyzji. Powiadomienie
musi zawiera¢ wnioski z badania i umotywowanie decyzji wynikajacej
Z oceny.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany) musza zobo-
wigza¢ si¢ do wypetnienia zobowiazan wynikajacych z zatwierdzonego
systemu jako$ci i utrzymania go w taki sposob, aby pozostawat stale
aktualny i wydajny.

Producenci i podmiot przyznajacy bgda stale informowaé jednostke noty-
fikowana, ktora zatwierdzila system jakos$ci o wszelkich planowanych
aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana ma obowiazek oceni¢ proponowane zmiany
i zadecydowa¢, czy zmieniony system jakoSci spelni wymagania okre-
Slone w pkt 3.2 lub czy wymaga on ponownej oceny.

Jednostka notyfikowania musi powiadomi¢ wnioskodawcg o swojej
decyzji. Powiadomienie ma zawiera¢ wnioski z badania i umotywowanie
decyzji wynikajacej z oceny.

Za nadzor nad systemami jakosci odpowiedzialne sa jednostki notyfiko-
wane.

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producenci i podmiot przyznajacy
(o ile jest zaangazowany) nalezycie wypetniali swoje zobowiazania
wynikajace z zatwierdzonego systemu jakosci.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Jednostka notyfikowana, okreslona w pkt 3.1, musi mie¢ staty dostep do
biur projektowych, placow budéw, zakladéw produkcyjnych, hal monta-
zowych 1 instalacyjnych, magazynoéw i sktadow oraz, w miarg potrzeb,
do pomieszczen, gdzie odbywa sig prefabrykacja i badania w celu prze-
prowadzenia kontroli oraz, ogélnie rzecz biorac, do wszystkich pomiesz-
czen, ktore uzna za niezbgdne dla wykonania swojego zadania, zgodnie
z konkretnym wkladem wnioskodawcy do projektu podsystemu.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany) lub jego
upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspolnocie zobowigzani
sa przesta¢ jednostce notyfikowanej, okre§lonej w pkt 3.1 wszystkie
dokumenty potrzebne dla tego celu, w szczegdlnosci plany wdrozeniowe
i zapisy techniczne dotyczace podsystemu (lub zleci¢ ich przestanie) (w
zakresie takim, w jakim odnosza si¢ one do konkretnego wkiadu wnio-
skodawcy do podsystemu), w szczegdlnosci:

— dokumentacj¢ systemu jakosci, wiacznie z konkretnymi $rodkami
zastosowanymi w celu zapewnienia:

— (w przypadku glownego kontrahenta) dostatecznego i prawidto-
wego okreslenia tacznego zakresu obowiazkéw i kompetenciji
zarzadu dla zapewnienia zgodnosci catosci podsystemu,

— prawidlowego zarzadzania systemami jakos$ci poszczeg6élnych
producentéw w celu osiagnigcia integracji na poziomie podsyste-
mow,

— zapisy dotyczace jako$ci przewidziane dla czgsci systemu jakosci
zwiazanej z projektowaniem, takie jak wyniki analizy, kalkulacje,
badania itp.,

— zapisy dotyczace jako$ci przewidziane dla czesci systemu jakosci
zwigzanej z produkcja (wlacznie z montazem i instalacja), takie jak
sprawozdania z kontroli i dane z badan, sprawozdania dotyczace
kwalifikacji zainteresowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana prowadzi¢ bedzie okresowe audyty w celu
zapewnienia, ze producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazo-
wany) utrzymuja 1 stosuja system jakosci. Jednostka notyfikowana
dostarczy producentowi i podmiotowi przyznajagcemu sprawozdanie
z kazdego audytu.

Audyty odbywac si¢ beda co najmniej raz w roku. W przypadku systemu
podlegajacego procedurze weryfikacyjnej WE, o ktorej mowa w pkt 6,
przynajmniej jeden audyt odbedzie si¢ w okresie prowadzenia odpowied-
nich dziatan (projektowanie, produkcja, montaz lub instalacja).

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze sklada¢ nieoczekiwane wizyty
w siedzibach i na pomieszczeniach wnioskodawcy, o ktorych mowa
w pkt 4.2. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana moze wyko-
nywaé pelne lub czgsciowe audyty i prowadzi¢ badania (lub zlecaé ich
prowadzenie), w celu sprawdzenia, w miarg potrzeb, czy system jakoSci
funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi dostarczy¢ wnio-
skodawcom sprawozdanie z wizyty oraz, jesli miat miejsce audyt, spra-
wozdanie z audytu.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany), przecho-
wywac beda przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego podsystemu,
do dyspozycji krajowych wtadz:

— dokumentacj¢ okreslona w tiret drugim akapit drugi pkt 3.1,
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— aktualizacje okreslone w akapicie drugim pkt 3.4,

— decyzje 1 sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, ktore
zostaly okreslone w ostatnim akapicie pkt 3.4, 4.4 i 4.5.

6. Procedura weryfikacji WE

6.1. Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspodlnocie zobowiazany jest ztozy¢ w wybranej jednostce notyfiko-
wanej wniosek o weryfikacje WE podsystemu (poprzez peine zapew-
nienie jakosci z badaniem projektu), obejmujaca koordynacj¢ nadzoru
nad systemem jako$ci, zgodnie z pkt 4.4 i 4.5. Podmiot przyznajacy
lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspolnocie poin-
formuje zaangazowanego producenta o swoim wyborze jednostki noty-
fikowanej i zlozeniu wniosku.

6.2. Whniosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, sposobu produkcji,
montazu, instalacji i eksploatacji podsystemu i zachowanie zgodno$ci
z wymaganiami TSI, ktore maja by¢ poddane ocenie.

Whniosek musi zawieraé:

— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wtacznie ze specy-
fikacjami europejskimi,

— wymagany dowod na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza
w przypadku, gdy specyfikacje europejskie, okreslone w TSI nie
zostaly w pelni zastosowane (*). Dowod na poparcie musi zawierac
wyniki badan przeprowadzonych przez wiasciwe laboratorium produ-
centa lub w jego imieniu,

— rejestr infrastruktury lub taboru kolejowego (w zalezno$ci od potrze-
by), wlacznie z wszystkimi wskazaniami okreslonymi w TSI,

— dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji i montazu podsystemu,

— listg elementow interoperacyjnosci, ktore zostana wlaczone do
podsystemu,

— list¢ producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje,
montaz i instalacje podsystemu,

— dowody wskazujace na to, ze wszystkie etapy, wymienione w pkt
3.2, sg objgte systemami jakosci producentow i /lub zaangazowanego
podmiotu przyznajacego oraz dowody skuteczno$ci tych systemow,

— wskazanie jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za zatwier-
dzenie i nadzor nad tymi systemami jakosci.

6.3. Jednostka notyfikowana zbada wniosek dotyczacy badania projektu.
W przypadku gdy projekt spetnia wymagania postanowien dyrektywy
96/48/WE 1 TSI, ktére maja wobec niego zastosowanie, jednostka noty-
fikowana wystawi wnioskodawcy sprawozdanie z badania projektu.
Sprawozdanie zawiera¢ bedzie wnioski z badania projektu, warunki
jego wazno$ci, wymagane dane zbadanego projektu, oraz w miarg
potrzeby, opis funkcjonowania podsystemu.

6.4. Odnosnie pozostatych etapow weryfikacji WE, jednostka notyfikowana
zbada, czy wszystkie etapy podsystemu, wymienione w pkt 3.2, zostaly
dostatecznie i prawidlowo objete nadzorem nad zatwierdzonymi syste-
mami jakosci.

(*) Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktore sa stosowane do
okreslenia podstawowych parametrow. Specyfikacje te wskazano w zataczniku A.
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6.5.

6.6.

6.7.

W przypadku gdy podstawa zgodnosci podsystemu z wymaganiami TSI
jest wigcej niz jeden system jakosci, jednostka notyfikowana zbada
w szczegllnoscei:

— czy relacje 1 wzajemne powigzania pomigdzy systemami jakosci
zostaly w jasny sposob udokumentowane,

— oraz czy w przypadku gléwnego kontrahenta taczny zakres
obowiazkow i kompetencji zarzadu dotyczacy zachowania zgodnosci
calego podsystemu zostal dostatecznie i prawidlowo okreslony.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacje¢ WE, jezeli nie
sprawuje nadzoru nad danymi systemami jako$ci zgodnie z pkt 4, zobo-
wigzana jest koordynowaé dziatania nadzorcze innej jednostki notyfiko-
wanej odpowiedzialnej za to zadanie w celu zapewnienia prawidlowego
zarzadzania wzajemnymi powigzaniami pomigdzy roéznymi systemami
jakosci majac na wzgledzie integracje podsystemow. W ramach tej koor-
dynacji jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacjc WE ma
prawo do:

— otrzymania wszelkiej dokumentacji (zatwierdzajacej i nadzorczej),
wydanej przez inne jednostki notyfikowane,

— uczestnictwa w audytach zgodnie z pkt 4.4,

— inicjowania dodatkowych audytéw zgodnie z pkt 4.5 w ramach
swoich obowiazkow i wspolnie z innymi jednostkami notyfikowa-
nymi.

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE
i TSI, jednostka notyfikowana zobowiazana jest, na podstawie badania
typu oraz zatwierdzonych i objgtych nadzorem systemoéw jakosci, sporza-
dzi¢ $wiadectwo weryfikacji WE dla podmiotu przyznajacego lub jego
upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we Wspodlnocie, ktory
nastgpnie sporzadza deklaracjg weryfikacji WE przeznaczona dla organu
nadzorczego w Panstwie Czlonkowskim, w ktorym zlokalizowany jest
i/lub dziata dany podsystem.

Deklaracja weryfikacji WE i dokumenty towarzyszace musza by¢ opat-
rzone data i podpisem. Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym
jezyku, co dokumentacja techniczna i musi zawiera¢ co najmniej infor-
macje zawarte w zalaczniku V do dyrektywy 96/48/WE.

Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji
technicznej, ktéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji WE. Doku-
mentacja techniczna musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE art. 18 ust. 3, w szczegdlnosci za$ co nastepuje:

— wszelkie wymagane dokumenty dotyczace cech charakterystycznych
podsystemu,

— listg elementéw interoperacyjnosci wlaczonych do podsystemu,

— kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, tam, gdzie sytuacja tego
wymaga, deklaracji zdatnosci do wykorzystania, ktére to dokumenty
nalezy dostarczy¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy. Do deklaracji tych
nalezy dotaczy¢, w miarg potrzeby, odpowiednie dokumenty (certy-
fikaty, dokumenty zatwierdzajace system jakosci i ustanawiajace
nadzor nad tym systemem) wydane przez jednostki notyfikowane
na podstawie TSI,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw i limitow uzytkowa-
nia,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do instrukcji dotyczacych obstugi,
statego lub rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzymania,
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— $wiadectwo weryfikacji WE jednostki notyfikowanej, o ktorym
mowa w pkt 6.5, z towarzyszacymi wyliczeniami, kontrasygnowane
przez sama jednostke notyfikowana, stwierdzajace, ze projekt jest
zgodny z dyrektywa i TSI i wymieniajace, w stosownych przypad-
kach, zastrzezenia odnotowane podczas realizacji dzialan i nie wyco-
fane; do $wiadectwa nalezy rowniez dotaczy¢ sprawozdania z kontroli
i audytow zwiazane z weryfikacja, o ktorych mowa w pkt 4.4 i 4.5,

— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okre$lone
w TSL

Kompletne zapisy towarzyszace $wiadectwu weryfikacji WE nalezy
przedtozy¢ podmiotowi przyznajacemu lub jego upowaznionemu przed-
stawicielowi na poparcie $wiadectwa weryfikacji WE wydanego przez
jednostke notyfikowana. Zapisy te nalezy dotaczy¢ do deklaracji wery-
fikacji WE sporzadzonej przez podmiot przyznajacy w celu przesta-
wienia jej organowi nadzorczemu.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel we Wspol-
nocie zobowiazany jest przechowac kopig zapisow przez caly okres
eksploatacji podsystemu; kopia zostanie przestana pozostalym Panstwom
Cztonkowskim, na ich zadanie.





