31.7.2000

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

C 2181

(Comunicagdes)

CONSELHO

RESOLUCAO DO CONSELHO

de 26 de Junho de 2000

sobre o reforco da seguranga rodovidria

(2000/C 218/01)

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo procedido a um debate geral sobre a comunica¢io da
Comissdo, de 20 de Margo de 2000, «Prioridades da seguranga
rodovidria na Unido Europeia — relatério de progresso e hie-
rarquizagdo das ac¢des», congratula-se com a sua apresentacio,

que

se inscreve no quadro do segundo programa de acgio

comunitdria para a promogdo da seguranca rodovidria na
Unido Europeia, para o periodo 1997-2001,

(1)

(4)

Recorda que a adop¢do de medidas que permitam aumen-
tar a seguranca dos transportes constitui um objectivo da
politica comum de transportes, expressamente consagrado
no Tratado.

Considera que o refor¢o da seguranga rodovidria deve ser
uma das principais prioridades da politica de transportes,
dado o ntimero inaceitdvel de mortos e de feridos como
consequéncia de acidentes rodovidrios na Europa, que
causam graves prejuizos fisicos, morais e materiais, quer
para as vitimas e seus familiares, quer para o conjunto da
sociedade.

Recorda que o refor¢o da seguranca rodovidria é uma res-
ponsabilidade de todos, isto é, da Unido Europeia, das
autoridades nacionais, regionais e locais dos Estados-Mem-
bros, da industria de veiculos a motor, das empresas de
transporte, das associacdes e, sobretudo, dos préprios uti-
lizadores da estrada.

Verifica que, em matéria de acidentes rodovidrios, existem
ainda importantes diferengas entre os Estados-Membros, o
que contribui para justificar o refor¢o da ac¢do, inclusiva-
mente ao nivel comunitario.

(5) Verifica que, ao atribuir um custo econémico aos 6bitos,

(10

=

~

~

)

bem como aos danos corporais e materiais causados pelos
acidentes rodovidrios, o segundo programa introduziu
uma dimensio econdmica na abordagem da seguranga
rodovidria.

Reconhece que os custos da prevencido de acidentes sio,
em geral, muito inferiores ao custo econdémico da sinistra-
lidade e dos danos por ela causados.

Nota que embora se verifique uma tendéncia para a
redugio do niimero anual de vitimas, parte significativa
das quais s3o criancas e jovens, a situagdo continua a ser
socialmente inaceitdvel, cumprindo a todos os envolvidos
contribuir activamente para a reducdo do niimero de viti-
mas.

Sublinha a importincia de prosseguir e aprofundar os tra-
balhos realizados no quadro dos acordos administrativos
relativos a aplicacdo e a entrada em vigor de controlos
rodovidrios conjuntos.

Partilha o ponto de vista do Parlamento Europeu,
expresso na resolucdo de 11 de Marco de 1998 sobre o
segundo programa de accdo(!) quanto & necessidade de
agir segundo uma nova estratégia destinada a acelerar os
progressos em matéria de seguranga rodovidria, estabele-
cendo, nomeadamente, uma ordem de prioridades para as
medidas que, a nivel comunitirio, devem ser tomadas no
futuro.

Considera fundamental a realizacio de progressos sobre
as seguintes medidas:

(') JO C 104 de 6.4.1998, p. 139.



C 2182 Jornal Oficial das Comunidades Europeias 31.7.2000

. MEDIDAS DE CARACTER LEGISLATIVO lémia de 0,5 mg/ml para os condutores, sem prejuizo da

~~

Alterar a Directiva 91/671/CEE(!), no sentido de tornar o
uso obrigatério do cinto de seguranga extensivo a todos os
veiculos jd equipados de origem com esse dispositivo, e de
impor a utilizagdio obrigatéria de sistemas de retengdo
homologados para as criangas.

Tornar o ambito de aplicagdo da Directiva 92/6/CEE (3,
relativa aos limitadores de velocidade, extensivo aos veicu-
los de mais de 3,5 toneladas de mercadorias ou de passa-
geiros, tendo em conta o proximo relatério de avaliagio da
Comissdo sobre a experiéncia adquirida na aplicacgio da
referida directiva.

Aprovar uma directiva relativa a homologacio de veiculos
com desenho frontal menos agressivo, em caso de choque,
para os utentes da estrada mais vulmerdveis, designada-
mente as criangas, os pedes e os ciclistas.

Aprovar uma directiva relativa ao uso obrigatério de capa-
cete para os utilizadores de motociclos e ciclomotores.

Alterar a Directiva 91/439/CEE (*), relativa & carta de con-
dugio, a fim de harmonizar as subcategorias de cartas em
funcdo dos diferentes tipos de veiculos, bem como tornar a
aplicagdo dos critérios médicos relativos as cartas de con-
ducdo, mais precisa.

Alterar a Directiva 71/127/CEE(*, a fim de aumentar a
zona de visibilidade lateral e para a retaguarda, reduzindo
os «angulos mortos».

Medidas relativas ao problema do alcool ao volante: apro-
var uma recomendag¢do sobre a condug¢do sob o efeito do
dlcool, incentivando os Estados-Membros a considerar,
nomeadamente, a adop¢do de uma taxa maxima de alcoo-

(!) Directiva 91/671/CEE do Conselho, de 16 de Dezembro de 1991,
relativa a aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros respei-
tantes ao uso obrigatério de cintos de seguranga nos veiculos de
menos de 3,5 toneladas (JO L 373 de 31.12.1991, p. 26).

Directiva 92/6/CEE do Conselho, de 10 de Fevereiro de 1992, rela-
tiva a instalacdo e utilizacdo de dispositivos de limitagio de veloci-
dade para certas categorias de veiculos a motor na Comunidade (JO
L 57 de 2.3.1992, p. 27).

fixagdo de limites inferiores gerais ou para determinadas
categorias de condutores.

MEDIDAS DE INVESTIGACAO

Prosseguir a aprofundar os trabalhos no dmbito do pro-
grama europeu de avaliagio de novos modelos de auto-
moéveis (EURO-NCAP), com vista a eventual inclusdo de
critérios adicionais relativos, nomeadamente, a seguranca
activa, a seguranca dos pedes, bem como avaliar os resul-
tados do programa EURO-NCAP em termos de seguranca
rodovidria.

Prosseguir os trabalhos de investigacdo relativos aos pro-
blemas de seguranga rodovidria causados pelo comporta-
mento dos condutores sob influéncia de drogas e de cer-
tos medicamentos, estudando, nomeadamente, as melho-
res praticas de fiscalizagdo existentes nos Estados-Mem-
bros e desenvolvendo meios de deteccdo por despistagem
que permitam uma fiscalizacdo mais eficaz.

Prosseguir os trabalhos de investigacdo, a fim de estabele-
cer normas relativas a aplicagdo de sistemas telemdticos
nos veiculos, dada a importancia actual do desenvolvi-
mento destes sistemas, e a necessidade de aprofundar
conhecimentos sobre os seus efeitos em termos de segu-
ranga rodovidria.

Continuar a investigagdo sobre a utilizagdo de tecnologias
avangadas de apoio a condugio, relativas aos veiculos e a
infra-estrutura, susceptiveis de melhorar significativamente
a seguranca rodovidria.

Prosseguir a avaliagdo de tecnologias com uma incidéncia
nos dispositivos de gestdo de velocidade e identificagdo de
eventuais dificuldades de ordem técnica, organizacional,
administrativa e juridica na respectiva aplicacdo, definindo
uma estratégia coerente para eliminar estes obstdculos e
favorecer a comercializagdo destas tecnologias.

Prosseguir e aprofundar os trabalhos relativos a proteccdo
dos ocupantes dos veiculos em caso de choque na reta-

guarda (golpe de coelho).

() JOL 237 de 24.8.1991, p. 1.

(*) Directiva 71/127|CEE do Conselho, de 1 de Margo de 1971, rela- . o o . . .
tiva a aproximagdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitan- 7. Analisar a possibilidade de utilizar dispositivos que impe-
tes aos espelhos retrovisores dos veiculos a motor (JO L 68 de cam o arranque de veiculos em caso de excesso das taxas
22.3.1971, p. 1). de alcoolémia autorizadas a nivel nacional.
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8. Prosseguir os trabalhos relativos a instalagdo nos veiculos 5. Criar e gerir um sistema integrado de informagdo que reco-

de dispositivos para recordar o uso do cinto de seguranga, lha, compare, interprete e divulgue estatisticas sobre todos
com o fim de desenvolver as especificagdes. os aspectos da seguranca rodovidria na Unido Europeia.

9. Analisar se a eventual obrigacdo do uso de capacete para 6. Fomentar a troca de informagdes a nivel europeu, no
os ciclistas ndo pode induzir efeitos secunddrios negativos dominio dos socorros prestados as vitimas dos acidentes,
sobre a utilizacdo da bicicleta e analisar os problemas de sendo certo que a melhoria da sua eficicia constitui um
aplicacdo efectiva desta medida. dos factores que permitiu a reducdo do nimero de mortos

nas estradas.
10. Prosseguir a andlise do interesse e das consequéncias da
utilizacdo permanente das luzes médias ou das luzes espe- 7. Estabelecer linhas directrizes relativas a divulgagdo de infor-
ciais dos veiculos durante a circulagdo diurna. magdes sobre as melhores prdticas para a concepgdo de
infra-estruturas «tolerantes», e definir orienta¢des para a
correcgdo dos «pontos negros», assim como para informar
os automobilistas sobre a presenca dos mesmos.
11. Analisar os eventuais efeitos secunddrios do desencadea-
mento do «air bag», nomeadamente no caso de choques
multiplos.
8. Promover a troca de informagdes sobre as melhores estra-
tégias para realizar campanhas de sensibilizacéo.
12. Estudar os efeitos e as formas da eventual instalagdo obri-
gatéria, nos veiculos ligeiros, de avisadores sonoros de
ultrapassagem de velocidade moduldveis e acciondveis
pelo condutor.
IV. CONCLUSAO
Face ao que precede e mantendo o objectivo da reducio
I  MEDIDAS DE CARACTER INFORMATIVO méxima da sinistralidade, o Conselho:
1. Promover a difugdo dos resultados das campanhas experi- 1) Apoia a recomendagdo da Comissdo que visa encorajar as
mentais efectuadas no quadro do programa EURO-NCAP. autoridades nacionais, regionais e locais dos Estados-Mem-
bros a contabilizar as despesas com medidas de seguranca
rodovidria e a seguir os efeitos das mesmas, por forma a
comparar as despesas com os beneficios decorrentes dos
2. Promover o refor¢o da troca de informacdes na drea da acidentes evitados.
seguranga rodovidria, nomeadamente pela exploracio da
base de dados comunitiria CARE sobre os acidentes de cir-
culagdo rodovidria (!), dado que a disponibilidade de infor-
magdes, qualitativas e quantitativas permite evidenciar as 2) Convida as autoridades acima referidas a aumentar os
prioridades e medidas a tomar para a definicdo de politicas investimentos em projectos de seguranca rodovidria, e criar
de seguranca rodovidria. novos estimulos, nomeadamente econdmicos, susceptiveis
de acelerar os investimentos a todos os niveis.
3. Promover campanhas de sensibilizacdo sobre as consequén-
cias da condugio sob a influéncia do dlcool e da conducio 3) Convida os Estados-Membros a aplicar a Convencdo, assi-
a velocidade excessiva. nada a 17 de Junho de 1998, relativa as decisdes de pres-
cri¢do do direito de conduzir (3).
4. Promover campanhas de sensibilizagdo sobre a importancia
do uso do cinto de seguranca pelos utilizadores do veiculo 4) Convida os Estados-Membros a concluir os trabalhos ja ini-

()

e do uso de capacete pelos utilizadores de veiculos de duas
rodas.

Decisdo 93/704/CE do Conselho, de 30 de Novembro de 1993,

relativa a criacio de um banco de dados comunitdrio sobre os aci-
dentes de circulagdo rodovidria (JO L 329 de 30.12.1993, p. 63).

ciados no ambito do Acordo de Schengen a fim de estabe-
lecer um acordo de cooperagdo para a punicdo das infrac-
¢des ao codigo da estrada para execucdo de penas pecunid-
rias.

(%) JO C 216 de 10.7.1998, p. 2.



C218/4 Jornal Oficial das Comunidades Europeias 31.7.2000

Além disso, o Conselho convida a Comissio a: 8. Ter em conta, na elaborac¢do do seu proximo programa de
acgdo:

5) Apresentar o mais depressa possivel as propostas de cardc- luca
ter legislativo acima referidas. — a presente resolucao,

— eventuais medidas que permitam reduzir os efeitos

6) Prosseguir os trabalhos sobre medidas de investigacdo e de nefastos da velocidade inadaptada sobre a seguranca

informagio. rodovidria,
7) Prosseguir, em cooperagio com os Estados-Membros, os — a oportunidade de estabelecer um objectivo quantifi-
trabalhos destinados a melhorar a qualidade da base de cado de redugio do niimero total de vitimas nas estra-

dados CARE e a harmonizar os conceitos utilizados. das da Comunidade.



