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Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému , Oznimenie Komisie
Eurépskemu parlamentu, Rade, Eur6pskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov
- Stratégia EU pre lepsiu demontaZ lodi“

[KOM(2008) 767 v koneénom zneni]

(2009/C 277/13)

Spravodajkyiia: Dr. BREDIMA

Eur6pska komisia sa 19. novembra 2008 rozhodla podla ¢lanku 262 Zmluvy o zalozeni Eurépskeho spolo-
Censtva prekonzultovat s Eurépskym hospodarskym a socidlnym vyborom

,Ozndmenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regid-

nov — Stratégia EU pre lepsiu demontdZ lodi“

KOM(2008) 767 v kone¢nom zneni.

Odbornd sekcia pre polnohospodarstvo, rozvoj vidieka a Zivotné prostredie poverend vypracovanim navrhu
stanoviska vyboru v danej veci prijala svoje stanovisko 17. aprila 2009. Spravodajkyfiou bola Dr. BREDIMA.

Eurdépsky hospoddrsky a socidlny vybor na svojom 453. plendrnom zasadnuti 13. a 14. mdja 2009 (schodza
z 13. mdja) prijal 187 hlasmi za, pricom 2 ¢lenovia hlasovali proti a 3 sa hlasovania zdrzali, nasledujice

stanovisko:
1. Zavery

1.1. EHSV vita toto ozndmenie a podporuje stbor moznych
opatreni, ktorymi by EU mohla prispief k bezpecnejsiemu a en-
vironmentdlne vhodnejsiemu nakladaniu s lodami po dobe zivot-
nosti na celom svete.

1.2.  EHSV konstatuje, Ze recyklovanie md priaznivy vplyv na Se-
trenie energiou a prirodnymi zdrojmi na celom svete a uznava, zZe
pri optimdlnom riadeni sa recyklovanie lodi moze stat ekologic-
kym a trvalo udrzatelnym odvetvim.

1.3.  EHSV podporuje ur)'rchlenfl ratifikdciu a vykonavanie do-
hovoru Medzindrodnej ndmornej organizdcie (IMO) o recyklécii
lodf (v roku 2009). Clenské stity EU a stity zapojené do recyklo-
vania by mali byt vyzvané na prijatie vSetkych opatreni s cielom
dosiahnut skoré nadobudnutie ti¢innosti dohovoru.

1.4. EHSV dorazne podporuje zahrnutie pravidiel ekologickej
demontaze vojnovych lodi a inych vladnych plavidiel do demon-
tdze lodi.

1.5. EHSV povazuje za potrebné prijat opatrenia na zlepenie
nevyhovujdcich environmentélnych a socidlnych podmienok re-
cyklovania v mnohych zariadeniach v juznej Azii zlepsenim ich
prevadzky, pricom sa zachové prijem miestnych komunit z po-
skytovanej prace a sluzieb.

1.6. Je potrebné zvysit demontdznu kapacitu s cielom reagovat
na zvySujlci sa dopyt. Musi sa to vSak realizovat bezpe¢nym
a udrzatelnym sposobom. Pokrytie vyrazne vyssich pracovnych
nakladov pri demontazi v eurépskych zariadeniach mozno dosia-
hnut kombindciou regulaénych opatreni a iniciativ v oblasti
priemyslu.

1.7.  EHSV si uvedomuje, Ze ,pldzovd metéda“ (dopravenie lodi
na pieskové plaze, kde sa rozoberd) zostane v blizkej buddcnosti
preferovanou metdédou. Preto je potrebné zlepsit existujiice pod-
mienky tak, aby recykla¢né zariadenia fungovali bezpe¢ne a en-
vironmentdlne vhodnym sposobom. Zvyseny tlak na zlepsenie
podm1enok v zariadeniach na Juhu Azie by vsak nemal vyvolat
opacny efekt v podobe ,vyvozu“ tohto problému na plaze inych
rozvojovych krajin, ¢o by viedlo k nekontrolovanému $ireniu ne-
vyhovujicich recyklaénych zariadeni v Azii a Afrike.

1.8.  EHSV navrhuje, aby boli podmienky demontéze a recyklo-
vania ndlezZite Zahrnute do bilaterdlnych ndmornych alebo ob-
chodnych zmliv EU s prislusnymi dzijskymi krajinami, to
znamend, Ze do nimornej zmluvy medzi EU a Indiou, o ktorej sa
v sticasnosti rokuje, by mali byt zahrnuté ustanovenia o recyklo-
vani lodi. Nalicha na Komisiu, aby pozdvihla tdto otazku na po-
liticka droven.

1.9. EHSV sa domnieva, Ze demontaz a recykldcia je otdzkou
socidlnej zodpovednosti podnikov. Vyzyva Komisiu, aby zaradila
lodenice do retazca zodpovednosti za likvidaciu lodi. Prevadzko-
vatelia lodi v spoluprdci s lodenicami by mali zabezpecit, Ze re-
cyklacné zariadenia budi informované o vsetkych potencidlne
nebezpe¢nych materidloch alebo podmienkach na ich lodiach.

1.10. EHSV podporuje vytvorenie modelu integrovaného systé-
mu riadenia (IMS) pre medzindrodne nezdvislt certifikdciu zaria-
deni na recykldciu lodi s ciefom preukdzat bezpecny
a environmentalne vhodny spdsob recyklacie v stlade s budicim
dohovorom IMO.
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1.11. EHSV odporica, aby $tadia Komisie o recykla¢nom fon-
de zohladnila zdsady prdva Eur6pskej tnie ,znecistovatel plati“
a ,zodpovednost vyrobcu* a stlad tychto zasad s pravnymi pred-
pismi o $titnej pomoci. Je potrebné dalej preskimat, ako tento
fond moze podporovat plnenie cielov dohovoru.

1.12. EHSV si uvedomuje, Ze vytvorenie zariadeni na recykl-
ciu lodi moze vyvolat nestihlas miestnych komunit vzhladom na
ochranu Zivotného prostredla Pokial sa viak existujtice recy-
klaéné zariadenia vyuzivaji na tento tcel a splfiaji normy EU
a medzindrodné a vnitrostitne normy, o by mali, ich prevadzka
moze byt akceptovatelnd, nakolko zabezpe¢i mnoho pracovnych
prilezitosti. Tieto parametre treba dokladne zvazit.

1.13. EHSV ziada Komisiu, aby navrhla politické stimuly a ce-
ny, ako napriklad ,Clean Marine Award“ pre majitelov lodi a re-
cyklaénych zariadeni za prikladnt recyklaciu lodi.

2. Uvod

2.1. Environmentdlne a socidlne hladiskd demontdze lodi v po-
breznych oblastiach juznej Azie nadalej vyvoldvaja obavy na ce-
lom svete, najmi vsak v Eurépe. Clen Komisie zodpovedny za
zivotné prostredie Stavros Dimas neddvno vyzval, aby sa zlepsili
postupy a kontroly lodi posielanych na demontdz do juhodzij-
skych zariadeni s cielom zabezpecit ich riadnu demontdz. Podla
najnovsich odhadov bude v roku 2009 zosrotovanych okolo ti-
sic lodi, ¢o je trikrdt viac ako v roku 2008, ¢m sa zvysuje tlak na
kapacitu recyklacie. Je potrebné zvysit demontaznu kapacitu s cie-
lom reagovat na zvySujici sa dopyt. Musi sa to vSak realizovat
bezpecnym a udrzatelnym sposobom.

2.2.  Oznamenie Komisie o stratégii EU pre lepsiu demontd? lo-
di () je zalozené na vysledkoch verejnej konzultdcie o zelenej kni-
he o lepsej demontdzilodi (2007) (2). EHSV uvital zelent knihu (3)
ako dlho ocakdvand iniciativu. Eurépsky parlament okrem toho
neddvno vyzval Komisiu a ¢lenské staty, aby prijali neodkladné
opatrenia v oblasti demontaze lodi (4).

2.3, Zaroven boli prijaté konkrétne medzindrodné opatrenia na
rieSenie tejto otdzky. Medzindrodna ndmornd organizacia (IMO)
vypracovala novy medzindrodny dohovor o bezpe¢nej a environ-
mentdlne vhodnej recyklacii lodi (dalej len ,dohovor*), ktory mé
byt prijaty v mdji 2009. Dohovor zaujima k lodiam pristup ,od

1) KOM(2008) 767 v konetnom zneni.

Q)
(3) KOM(2007)269 v kone¢nom zneni.
() U.v.EUC 120, 16.5.2008

(4) P6_TA(2008)0222.

kolisky az po hrob“. Jeho cielom je dosiahnut, aby bola prevadz-
ka zariadeni na recykldciu lodi bezpe¢nd a environmentalne vhod-
nd, pricom nebude ohrozend bezpecnost a prevadzkova
efektivnost lodi. Prostrednictvom riadnej kontroly a mechanizmu
presadzovania sa snazi o dosiahnutie rovnakej troven kontroly
ako v ramci Bazilejského dohovoru (5).

2.4. Spolo¢na pracovnd skupina pre demontdz lodi vytvorend
zo zastupcov ILO, IMO a Bazilejského dohovoru je dokazom me-
dzindrodnej spoluprace. Tieto tri organizdcie spolo¢ne vytvorili
globélny program trvalo udrzatelnej recykldcie lodi, ktorého cie-
lom je zabezpecit do budticnosti trvald udrzatelnost tohto prie-
myslu prostrednictvom zlepSenia ochrany zdravia a bezpecnosti
zamestnancov, ako aj ochrany Zivotného prostredia v juhodzij-
skych recykla¢nych zariadeniach.

3. Ozndmenie Komisie o stratégii EU pre lepsiu demontiz
lodi

3.1.  Ozndmenie o stratégii EU pre lepsiu demontaz lodi neob-
sahuje konkrétne legislativne ndvrhy. Obsahuje rozne opatrenia
na ¢o najrychlejsie zlepsenie podmienok demontaze lodi, vratane
prechodného obdobia do nadobudnutia G¢innosti dohovoru.

3.2. Stratégia navrhuje, aby Komisia preskiimala realizovatel-
nost viacerych moznosti plnenia ciefov dohovoru.

3.3.  Hodnotenie vplyvu () ako sprievodny dokument k oznd-
meniu uvddza, Ze by bolo vhodné uplatnit integrovany pristup,
ktory spdja vybrané legislativne a nelegislativne opatrenia, preto-
ze jedine tymto spdsobom mozno dosiahnut priaznivé environ-
mentdlne, socidlne a hospodirske vysledky v kratkodobom,
strednodobom i dlhodobom ¢asovom horizonte.

4. Vseobecné pripomienky

4.1. EHSV vita toto ozndmenie a podporuje sibor moznych
opatrem prostrednictvom ktorych by EU mohla prispiet k bez-
pecnejsiemu a environmentalne vhodnejsiemu nakladaniu s loda-
mi po dobe Zivotnosti na celom svete. Ozndmenie je vasné
a primerané, kedze priblizne 19 % svetovej flotily sa plavi pod
vlajkou ¢lenského statu EHP (Eurdpsky hospoddrsky priestor).

4.2, Vyroba novej ocele z recyklovanej ocele si vyzaduje iba tre-
tinu energie vynaloZenej na vyrobu ocele zo surovin. Recyklova-
nie mé teda priaznivy vplyv na Setrenie energiou a prirodnymi
zdrojmi na celom svete a pri optimalnom riadeni sa recyklovanie
lodi moze stat ekologickym a trvalo udrzatelnym odvetvim.

(°) Bazilejsky dohovor o riadeni pohybu nebezpecnych odpadov cez hra-
nice $tatov a ich zneskodnovani.
() SEK(2008) 2847 — pracovny dokument dtvarov Komisie.
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4.3. Trend smerujuci k demontazi stoviek lodi ro¢ne bude po-
kracovat postupnym vyradovanim cisternovych lodi s jednodu-
chym trupom do roku 2010 (a 2015). Okrem toho a v dosledku
stcasnej financnej krizy a krizy lodnej dopravy bud starie lode
na hromadny néklad vyradované rychlejsie. V scasnosti prebieha
opdtovné hodnotenie 157 lodi so sthrnnym vytlakom 5,5 mi-
liéna ton z hladiska pripadnej demontaze. Z tohto dévodu budi
prevazujice socidlne a environmentélne dopady pretrvavat, ba
moZzu sa este viac zhorsit.

4.4. Viac ako 80 % lodi sa demontuje v zariadeniach situova-
nych v pobreznych oblastiach Indie, Bangladésa, Pakistanu a Tu-
recka. V Bangladési sa v stiasnosti rozoberie najviac lodi. Vacsina
zariadeni pouziva najmenej nakladnd, avSak z environmentalne-
ho hladiska najskodlivejsiu plézovii metddu, t. j. dopravenie lodi
na pieskové plaze, kde sa rozobert. Tato metdda si vybera dan
v podobe ludskych zivotov a spdsobuje mnozstvo ochoreni spo-
sobenych vystavenim organizmu posobeniu jedovatych latok.
EHSV si uvedomuje, Ze dopravovanie lodi na breh, kde sa rozobe-
14, zostane preferovanou metddou. Preto je potrebné zlepsit exi-
stujice podmienky tak, aby recykla¢né zariadenia fungovali
bezpecne a environmentélne vhodnym sposobom.

4.5. Nevyhovujice environmentalne a socidlne podmienky v ju-
hoazijskych zariadeniach vedd k nekalej sttazi s eurépskymi part-
nermi. Vysoky miestny dopyt po recyklovanej oceli okrem toho
vytvéra dalsi problém pre eurépsku konkurencieschopnost.

4.6. Demontdz lodi je ndro¢ny proces zahfnajici $iroké spek-
trum Cinnosti, po¢ntic odstranenim kompletného zariadenia az
po rozdrobenie a recykldciu lodnej konstrukcie. Kym demontdz
lodi v suchych dokoch priemyselne vyspelych krajin podlieha re-
gulacii, v pobreznych oblastiach Azie je kontrola a dohlad nad
touto ¢innostou ovela slabsia. V jednej neddvno publikovanej $ti-
dii sa uvadza, Ze priblizne 20 % pracovnikov zamestnanych v ban-
gladésskych zariadeniach na demontdz lodi tvoria deti vo veku do
15 rokov. Dohovory ILO o podmienkach bezpe¢nosti a ochrany
zdravia pri praci sa v tychto krajindch prakticky neuplatiuji. Pro-
blém este viac zhorSuje neuplatiiovanie zdsad spravneho riadenia
a ekologickej likvidacie odpadu.

4.7. EHSV opakuje, ze Strukturdlna chudoba a dalsie socidlne
a pravne problémy st izko spojené s absenciou alebo neuplatiio-
vanim minimdlnych zdsad bezpe¢nosti prace a ochrany zivotné-
ho prostredia. Okrem toho, tieto krajiny odmietaja sprisnit normy
a zasahovat do cien za recykldciu v obave, Ze pridu o hlavny zdroj
prijmov. Napriek tomu by tieto krajiny mali ziadat od prevadz-
kovatelov zariadeni, aby investovali do ich skvalitnenia a poskytli
svojim zamestnancom ochranu a pracovné podmienky, ktoré si
zasltzia. Pri budiicich rokovaniach so spominanymi krajinami by
EU mala podporlt uplattiovanie tychto medzmarodnych noriem,
ich t¢inné presadzovanie a vytvdranie kapacit.

4.8. Stanovisko EHSV (7) k ozndmeniu Komisie o integrovanej
ndmornej politike Eurépskej tinie opakovane zdoéraznuje vazny

() U.v.EUC 211, 19.8.2008

celosvetovy nedostatok zariadeni na demontdz lodi, ktoré st v si-
lade so zdsadami trvalej environmentdlnej a socidlnej udrzatel-
nosti. Usilie EU a medzindrodného spolocenstva by sa preto malo
stistredif na opatrenia zo strany 3ttov juznej Azie, v ktorych pre-
bieha recykldcia lodi, aby upravili svoje zariadenia podla medzi-
ndrodne uzndvanych $tandardov.

4.9. EHSV sa domnieva, Ze dohovor spolu s prislusnymi usmer-
neniami pre implementdciu sa snaZi zaistit rovnaku Groven kon-
troly a presadzovania ako Bazilejsky dohovor, a preto ho treba
vyrazne podporit.

4.10. 'V savislosti s pristupom k demontdzi lodi ,,od kolisky az
po hrob* EHSV vyzyva Komisiu, aby zahrnula lodenice do retazca
vej obchodne;j flotily pochddza z aponskych kore)skych a ¢in-
skych lodenic. Podla retazca zodpovednosti kvalitnej lodnej
dopravy nesie kazdy aktér svoj vlastny diel zodpovednosti. V tom-
to zmysle sa zdoraziiuje zodpovednost lodenic podobne ako
v pripade zodpovednosti vyrobcov automobilov a lietadiel, ktori
nest zodpovednost za svoje vyrobky.

4.11. EHSV musi pristupovat k tejto otdzke tak, ze bude hladat
rovnova'hu medzi navzéjom si odporujﬁcimi parametrami. Na
denl nevyhovu)uce environmentdlne a socidlne podmienky. Na
druhej strane, v krajindch Azie mnoho miestnych komunit, ktoré
Celia nezamestnanosti, Zije z vynosov z recyklaénych zariadeni.
Zlep$enie podmienok by preto nemalo mat opa¢ny efekt v pod-
obe ,vyvozu“ tohto problému na pldze inych rozvojovych krajin.

4.12. Skvalitnenim procesu demontéze lodi sa zaoberd aj Me-
dzindrodnd organizdcia pre normalizdciu (ISO). Budiice dobro-
volné medzindrodné normy (ISO 30000 a 1SO 30003), ktoré
poskytnd systém kontroly a certifikdcie zariadeni na recyklaciu
lodi, sa snazia podporit ¢innost IMO, ILO a Bazilejského dohovo-
ru, pricom sa starostlivo snazia vyhnut akémukolvek prekryvaniu.

5. Konkrétne pripomienky

5.1. Véasné vykondvanie dohovoru IMO o recykldcii lodi

5.1.1. Eurdépska komisia predpokladd, Ze dohovor nenado-
budne dcinnost pred rokom 2015. EHSV podporuje rychlu rati-
fikdciu a vykondvanie dohovoru. Clenské staty EU a Stdty zapojené
do recyklovania by mali byt vyzvané na prijatie vietkych opatreni
v zdujme v¢asného nadobudnutia G¢innosti dohovoru. EHSV si-
hlasi, aby boli vlddy vyzvané na dobrovolné uplatnenie technic-
kych noriem dohovoru v prechodnom obdobi hned, ako to bude
mozné.
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5.1.2. EHSV podporuje transpoziciu dohovoru do priva EU
prostrednictvom nariadenia, priom sa prevezma jeho zakladné
prvky, ako to bolo v pripade dohovoru IMO AFS (8). Komisia by
mala zdroven preskdmat prostriedky a spdsoby, na zdklade kto-
rych by presvedcila staty zapojené do recykldcie lodi, aby prijali
podobné opatrenia, t. j. ratifikovali a uplatnili dohovor v ¢o naj-
kratSom termine.

5.2. Ekologickd demontdz vojnovych lodi a inych (viddnych) plavidiel

5.2.1. EHSV poukazuje na to, Ze dohovor sa nebude uplatiovat
na v3etky lode, najma nie na vojnové lode a iné plavidld vo vlast-
nictve $tatu. Napriek tomu by sa mali tieto lode prevadzkovat
v stlade s dohovorom. Vybor preto navrhuje zahrnutie tychto
lodi do posobnosti budiicich opatreni EU v oblasti recyklacie. Ta-
kyto krok zabezpeci dostatocnti zamestnanost v zariadeniach EU,
pricom zdroven z morf odstrani niektorych velkych znecistova-
tefov. EHSV navrhuje, aby sa riesila aj otdzka znecCistenia Zivotné-
ho prostredia vojnovymi lodami. EHSV dalej zastdva nédzor, Ze
malé lode s tondZou nizou ako 500 GT by mali byt posielané na
demontaz do zariadeni EU.

5.2.2. Zariadenia na demontaz lodi v krajinich EU a v ostatnych
krajindch OECD v sticasnosti nemaju dostatok kapacit na demon-
taz vojnovych lodi a inych lodi vo vlastnictve $tatu, ktoré budi
vyradené z prevadzky pocas nasledujicich 10 rokov. EHSV po-
vazuje zapojenie spolo¢nosti Harland and Wolff Heavy Indus-
tries (%) do demontdze lodi za inSpirujiici priklad premeny
nefunkénych lodenic a opravérenskych zariadeni na zariadenia na
demontaz lodi. EHSV si uvedomuje, Ze napriek sicasnej svetovej
hospodarskej krize a nezamestnanosti moze vybudovanie zaria-
deni na recyklaciu lodi vyvolat nesthlas miestnych spolocenstiev
vzhladom na ochranu Zivotného prostredia. Pokial vSak existuji-
ce zariadenia budt prevddzkované v stlade s ustanoveniami do-
hovoru, bude ich prevddzka akceptovatelnd, pokial budi
poskytovat nové pracovné prilezitosti.

5.2.3. 'V blizkej budticnosti bude pretrvavat konkuren¢nd vyho-
da juhodzijskych firiem zaoberajticich sa demontdzou lodi, zatial
¢o Eurdpa bude nadalej Celit problému likvidécie vojnovych lodi
a inych plavidiel vo vlastnictve §titu. EU by mala vytvorit pod-
mienky na demontdz lodi v zariadeniach OECD alebo na zahrnu-
tie ustanoven o likvidacii po dobe Zivotnosti do vietkych zmlav
o predaji vojnovych lodi neclenskym $titom EU.

5.3. Co moze v prechodnom obdobi urobit priemysel

5.3.1. EHSV md rovnaké obavy ako Komisia pokial ide o pre-
chodné obdobie do nadobudnutia ti¢innosti a plného uplatnenia
dohovoru. Sthlasi s ndzorom, Ze najjednoduchsim a najrychlej-
§im sposobom zmeny zauzivanych postupov bude dobrovolny
zavizok zo strany prislusnych zainteresovanych stran.

(8) Medzindrodny dohovor o kontrole skodlivych antivegetativnych sy-
stémov na lodiach (nariadenie ¢. 782/2003 o zdkaze organocinici-
tych zltcenin na lodiach).

(%) Spolo¢nost Harland and Wolff so sidlom v Belfaste neddvno dostala
licenciu na demontdz ndmornych lodi a ndmornych zariadeni a v si-
Casnosti pracuje na vyradeni a recykldcii lode MSC Napoli.

5.3.2. EHSV zastdva ndzor, Ze recykldcia je otdzkou socidlnej
zodpovednosti podnikov. Vybor nalieha na Komisiu, aby navrhla
politické stimuly, ako napriklad cena ,Clean Marine Award” pre
majitelov lodi a recyklacnych zariadeni za prikladnt recykldciu
lodi. Takéto stimuly by mali poskytovat dostato¢ne motivujtice

vyhody.

5.3.3. EHSV si ceni pozitivny prinos priemyselnych a mimo-
vladnych organizicii a ich podporu pri tvorbe dohovoru. Taktiez
vita skuto¢nost, ze priemyselné organizdcie stanovili sériu opa-
treni (19), ktoré by mali majitelia lodi prijat s ohladom na bezpec-
nt a environmentdlne vhodnti demontaz lodi. Predpoklada sa, ze
mnohé lodné spolo¢nosti sa rozhodnii pre ekologickd demontdz
svojich lodi alebo ich k tomu presvedc¢ia okolnosti. Proces demon-
taze lodi v8ak zahfiia mnoho dalsich dc¢astnikov a vyzadujt sa od
nich aj doplnkové opatrenia, najmé pokial'ide o lodenice, ktoré by
sa mali zmluvne zaviaza( k stavbe ,ekologickych lodi“. Pouziva-
nie §tandardnych ,kiipno-predajnych zmlav na recyklaciu lodi*,
ako napriklad zmluva DEMOLISHCON vytvorend spolo¢nostou
BIMCO (1), a zmluvné zdvizky zo strany lodenic tykajice sa
uplatiovania ustanoveni dohovoru v prechodnom obdobi, by
znamenali vyznamny krok vpred.

5.4. Lepsie presadzovanie pravidiel v oblasti prepravy odpadu

5.4.1. EHSV schvaluje zdmer Komisie predloZif usmernenia pre
lepsie presadzovanie sicasnych pravnych predpisov v oblasti pre-
pravy odpadu, pokial ide o lode po dobe Zivotnosti, a tiez zinten-
zivnit viacstrannd spolupracu a postdit uskuto¢nitelnost pravidiel
tykajtcich sa zoznamu lodi uréenych na zosrotovanie.

5.4.2. 'V medzindrodnych pravnych predpisoch o preprave od-
padu sa priptsta, Ze lod sa moze podla definicie v ¢ldnku 2 Bazi-
lejského dohovoru stat odpadom a Ze sticasne moze byt podla
inych medzindrodnych predpisov stéle definovand ako lod. Preto
existuju rozne pohlady na to, kedy sa lod stane ,odpadom* a ¢i
lod moéze byt oznacend za ,znecistujicu” a jej majitel za ,znedi-
stovatela“ predtym, ako sa zacne proces demontdze lode. Lodné
spolocnosti predavaji lode zdujemcom za hotovost, pricom tieto
lode ¢asto zmenia vlajku a posielajii sa do recykla¢nych zariade-
ni, kde sa ceny recyklovanej ocele za tonu vytlaku prazdnej lode
pohybujii od 150 do 700 doldrov. Vacsina prevadzkovatelov lodi
v skuto¢nosti malokedy prichddza priamo ¢i nepriamo do styku
so zariadeniami na demontdz lodi. Napriek tomu by mali pre-
vadzkovatelia v spolupraci s lodenicami pri odovzdani lode po-
skytntt informdcie o akychkolvek potencidlne nebezpecnych
latkach alebo podmienkach na lodi a urcit jej celkovy stav.

(19) Docasné opatrenia pre majitelov lodi, ktorf chcti predavat lode na re-
cyklaciu (BIMCO, IACS, ICS, INTERCARGO, INTERTANKO, IPTA,
OCIMB).

(11) BIMCO - Baltskd a medzindrodnd nimorna rada.
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5.4.3. Lode sa za normdlnych okolnosti posielaji na demontdz
vtedy, ked sa skon¢f ich komer¢nd prevadzka. Samotny vek lode
neodzrkadluje droven udrzby ani komerénd Zivotaschopnost,
ktora zavisi od vykyvov na trhu nakladnej dopravy. Vedenie zo-
znamu lodi nad urcitou vekovou hranicou by bola jednoduchd
zalezitost, tazSou tlohou by uz bolo urcit, kedy st lode vhodné
na demontdz, a prijat kontrolné opatrenia pred nadobudnutim
tcinnosti dohovoru. Staré a vysoko rizikové lode vsak treba
v kazdom pripade podrobne sledovat, aby boli pred demontdzou
splnené vsetky zdvazky.

5.5. Potreba auditu a certifikdcie recyklacnych zariadeni

5.5.1.  Dohovor prenesie zodpovednost na vlajkové stdty, pri-
stavné $taty a Stdty, v ktorych prebieha recykldcia lodi. Nebudi
v flom osobitné ustanovenia o kontrole a certifikdcii zariadeni.
Doplnkové usmernenia viak upravia takyto rezim pod kontrolou
Stdtov, v ktorych prebieha recykldcia lodi. Plnenie cielov usmer-
nen{ IMO mdze byt posilnené aj paralelnym uplatiovanim pri-
slusnych noriem ISO, ktoré v s¢asnosti vznikaju.

5.5.2. EHSV poukazuje na to, Ze Eurdépska ndmorna bezpec-
nostnd agentdra (EMSA) zadala vypracovanie $tidie (12) na vytvo-
renie modelu integrovaného systému riadenia (IMS) pre
certifikdciu zariadeni na recyklaciu lodi s cielom preukdzat bez-
pecny a environmentdlne vhodny sposob recyklacie. Tento eur6p-
sky systém by mal slazit ako ndstroj na posilnenie vykonavania
dohovoru IMO. EHSV pripomina, Ze takyto certifikaény proces
musi byt doveryhodny na medzindrodnej trovni, ¢o je mozné za-
bezpecit len prostrednictvom nezévislého systému inspekcii.

V Bruseli 13. médja 2009

5.6. Zabezpecenie trvalo udrZatelného financovania

5.6.1. Komisia v roku 2007 uviedla (13), Ze je potrebné venovat
osobitnd pozornost otdzke, ¢i poskytniit alebo neposkytnit pria-
mu finanént podporu ekologickym zariadeniam na demontaz
lodi v EU alebo vlastnikom lodi, ktorf posielajii svoje plavidld do
ekologickych recyklacnych zariadeni, ¢i uz na dplnd demontdz
alebo dekontamindciu.

5.6.2. EHSV poukazuje na to, Ze Komisia chce na zaklade vy-
sledkov vyskumu zhodnotit uskutocnitelnost zavedenia povinné-
ho medzindrodného systému financovania ekologickej
demontéze lodi (,fond na demontdz lodi“). EHSV ocakdva, Ze $tii-
dia zohladni zdsady eur6pskeho prava ,znecistovatel plati“ a ,zod-
povednost vyrobcu® a veri, Ze problém financovania bezpe¢nej
a udrzatelnej demontaze lodi nebude vyrieseny, kym nebudi pri-
jaté prislu§né opatrenia, ktoré budi riadne odrdzat mieru zodpo-
vednosti jednotlivych aktérov v refazci zodpovednosti pocas
zivotnosti plavidiel.

5.6.3. IMO vytvorila dobrovolny medzindrodny fond pre recy-
klaciu lodi s cielom podporit bezpe¢né a environmentélne vhod-
né riadenie recykldcie lodi prostrednictvom aktivit IMO v oblasti
technickej spoluprace. Majitelia lodi by mali byt vyzvani, aby do
tohto fondu prispievali. Okrem toho treba preskiimat, akym spo-
sobom moze tento fond prispiet k naplhaniu cielov dohovoru.
Fond EU vytvoreny na rovnaké tcely by elil problémom s jeho
financovanim, nakolko dotdcie na ekologick demontdz lodi by
neboli v stlade s pravom EU.

Predseda

Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru

(12) Stadia o certifikcii zariadeni na recyklaciu lodi, zdvere¢nd sprava,
september 2008.

Mario SEPI

(13) KOM(2007) 269 v kone¢nom zneni.



