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1. DOSAHOVANIE UDRZATEINEJ MOBILITY

Doprava ma v Eurdpe dlha a hrdu histériu. Eurdpa dala svetu nejednu novd technoldgiu a
inovaciu. Europske lietadla, vlaky a vozidla su synonymom svetovej kvality.

NaSou ambiciou je, aby Eurdpa v buducnosti nad’alej zohrdvala tato Glohu a mala vedice
postavenie v ekologickej, konkurencieschopnej a prepojenej mobilite. Jednoducho povedang,
chceme zarucit, aby sa v Eurdpe vyvijali, pontikali a vyrdbali najlepSie nizkoemisné,
prepojené a automatizované rieSenia mobility, zariadenia a vozidla, a aby sme mali zavedent
ti najmodernejSiu infrastruktiru na ich podporu.

Tato ambicia je potrebna, pretoze sektor mobility hra kli¢ovi ulohu v hospodarstve a
spolo¢nosti EU. Ako taky je samotny velkym zamestnavatefom a je neodmyslitelrnym
motorom globélnej konkurencieschopnosti hospodarstva. Vol'ny pohyb l'udi a tovaru na
vnatornom trhu EU, ako aj hospodarske, spologenské a kultirne vyhody ,,Eurépy bez hranic®
zavisia od jednoduchej mobility a dostupnej dopravnej siete v jednotnom eurépskom
dopravnom priestore. Modernd mobilita je takisto podmienkou uspesného prechodu na
nizkouhlikové hospodarstvo v Eurdpe a zvratenia trendu narastu emisii sklenikovych plynov a
znecist'ovania ovzdusia z dopravy, a to napriek zvySenej potrebe mobility.

Sposob, akym mobilitu vyuZivame, sa zasadne meni. Tradi¢nd mobilita sa meni v dosledku
spolocne vyuzivanych sluzieb mobility a jednoduchSieho prechodu z jedného sposobu
dopravy na iny. Technolédgia a spoloCenské potreby nad’alej prinasaju zmeny. Digitalizacia,
automatizacia a alternativne zdroje energie za¢inaji konkurovat’ tradicnym ¢rtdm a vytvaraji
nov¢ prilezitosti stvisiace s efektivnym vyuzivanim zdrojov a kolaborativnym i obehovym
hospodarstvom. Zaroven vsak takéto zmeny moézu byt spojené aj s nevyhodami. Prindsaju
sice nové pracovné miesta, ale takisto sa v ich dosledku iné moézu stat’ nepotrebnymi.
Vyzaduju si nové zrucnosti, dobré pracovné podmienky, a teda predvidanie novej situacie,
prispbsobenie a investicie.

EU musi zaujat' vediice postavenie pri formovani tejto zmeny na celosvetovej tirovni.
Znamena to prechod zo sGéasnych rozdrobenych dopravnych sieti na integrovanu a
udrzatelni  mobilitu  zajtrajska. Komisia nacrtla viziu realizacie ekologickej,
konkurencieschopnej a prepojenej mobility pre vSetkych. Nasa ¢innost’ je zamerana na
posilnenie konkurencieschopnosti eurdpskeho sektora mobility s cielom podporit’ tvorbu
pracovnych miest, rast a investovanie, a zaroven riesit’ nalichava otazku socidlneho rozmeru
mobility a zaistenie vysokej Grovne ochrany a bezpecnosti pre cestujucu verejnost’. Vyraznym
spdsobom prispeje k dosiahnutiu ambicie Komisie vytvorit’ Europu, ktord chrani, posiliiuje a
obrafiuje, a dosiahnut’ ciele EU v oblasti energetiky a klimy vyty¢ené na obdobie do roku
2030. Pomoze zlepsit’ verejné zdravie a kvalitu Zivota vietkych ob&anov EU. Podmienkou na
to je komplexna a integrovana koncepcia a spolupraca vsetkych aktérov na rdznych
rovniach — teda institacii EU, ¢lenskych $tatov, mestskych a inych samosprav, odvetvia,
socidlnych partnerov a vSetkych zainteresovanych stran. Eurdpsky parlament vo svojom
navrhu uznesenia o cestnej doprave v Eurdpskej Gnii potvrdil, Zze navrhy predkladame v
spravnom &ase, a prizvukoval, e mame rovnaku viziu®.

Neza¢iname od piky. EU uZ polozila dolezité zakladné kamene. Sme v procese vytvarania
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru a odhalovania prekazok pre bezpecné, efektivne
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a finan¢ne dostupné cezhrani¢né sluzby mobility v cestnej, namornej a vzdusnej doprave na
celom tuzemi Unie. V odvetvi leteckej a Zeleznitnej dopravy sa uZ podnikaju mnohé kroky?.
Navyse strategické projekty transeurépskej dopravnej infrastruktary EU a jej vyskumné
programy, predovsetkym Horizont 2020, podporuju zavadzanie infraStruktiry a inovaciu v
doprave.

Toto oznamenie je zamerané na klIacovy prinos k usiliu, ktorym musi prispiet cestna
doprava. Sprievodnymi dokumentmi k nemu je rad navrhov tykajlcich sa tohto odvetvia,
ktorych tucelom je zahrnat podporu zavedenia infrastruktiry spoplatiiovania ciest,
alternativnych paliv a prepojenosti, lepSie informécie pre spotrebitel'ov, silnejsi vnatorny trh a
zlepSené pracovné podmienky v odvetvi cestnej nakladnej dopravy, ako aj kroky na
vytvorenie zakladu kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility®. V priebehu
najbliZzsich 12 mesiacov ich doplnia d’alSie navrhy vratane navrhu emisnych noriem v obdobi
po roku 2020 pre automobily, dodavky, ako aj tazké uzitkové vozidla.

Vyznam mobility vo v8eobecnosti a konkrétne cestnej dopravy sa odraza v celej skale inych
politickych ramcov EU, ktoré maju na ne rozhodujici vplyv. Uspesné priority energeticka
Unia, digitalny jednotny trh a program pre zamestnanost’, rast a investicie, ktor¢ si urcila
Junckerova Komisia, vSetky predstavuju prinos pre dopravu a mobilitu. V stratégii
energetickej Unie z februdra 2015% sa ako kIGdova oblast &innosti ur&il prechod na
energeticky ¢inné a dekarbonizované odvetvie dopravy a balik Cista energia pre vietkych
Eurépanov z novembra 2016° zahfiia opatrenia na zrychlenie zavadzania paliva na
nizkouhlikovi dopravu a podporu elektromobility. Opatrenia nacrtnuté v stratégii pre
nizkoemisn mobilitu prijatej v juli 2016 sa uz vykonavaju®. Investicie do infrastruktury
podl'a Investiéného planu pre Eurépu’ predstavuji nezanedbatelny stimul pre buddcu
ekologicku, konkurencieschopni a prepojend mobilitu v Europe. Ako sa stanovuje v
eurépskom pilieri socidlnych prav 8 jednou z kladovych priorit Komisie je budovanie
spravodlivejSej Eurdpy a posilnenie jej socidlneho rozmeru. Tieto ciele musia platit’ aj pre
sektor mobility a podporovat’ spravodlivy a dobre fungujtci pracovny trh.

2 COM(2015) 598.

Pozri aj preskimanie vykonavania stratégie digitalneho jednotného trhu v polovici trvania — COM(2017)
228.

4 COM(2015) 80.

V rdmci navrhovanych revizii smernice o obnovitenych zdrojoch energie (COM/2016/0767) a smernice o
energetickej hospodarnosti budov (COM/2016/0765).

¢ COM(2016) 501.

https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_sk
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efektivne vyuzivajuce zdroje

KLEUCOVE TRENDY A VYZVY

Dosiahnutie udrzatelnosti pri nadalej narastajucom dopyte

Ocakava sa, Ze dopravna aktivita na celom tzemi Eur6py nad’alej porastie. Podl'a odhadov v
obdobi 2010 az 2050 osobnad doprava narastie zhruba o 42 %. Ocakava sa, Ze ndkladna
doprava narastie 0 60 %°. Dosiahnut’ ciel’ udrzatelného systému mobility bude teda o to
tazsie.

Mobilita je v sucasnosti najvicsim hospodarskym odvetvim na svete. V EU sektor dopravy a
skladovania zamestnava viac nez 11 miliénov Fudi, &o predstavuje vyse 5 % celkovej zamestnanosti'®
a takmer 5 % hrubého domaceho produktu EU. Pripada naii priblizne 20 % vyvozu ureného
hlavnym obchodnym partnerom EU. Cestna doprava je hlavnym spésobom dopravy v EU, pripada na
fiu takmer polovica celkovej nakladnej dopravy (takmer tri Stvrtiny na pevnine) a ma dominantnu
tilohu v osobnej doprave obyvatelov'?. Odhaduje sa, Ze cestni dopravcovia v EU (celkovo priblizne
915 1(;0() spolo¢nosti, vac¢Sinou malé a stredné podniky) priamo zamestnavaju priblizne 5 milionov
Pudi™.

Kongescie v cestnej doprave su pri¢inou obrovskej neefektivnosti, ktorej hodnota sa odhaduje
na 1 % hrubého domaceho produktu EU (100 miliard EUR) a stéle rastie'®. Cestna doprava
takisto vyrazne prispieva k znecisteniu ovzdusia, ktoré je vel'kou hrozbou pre verejné zdravie.
Postihnuti st pouzivatelia dopravy a predovsetkym obyvatelia eurdpskych miest, kde sa ¢asto
nedari dodrziavat’ normy kvality ovzdusia EU™. Désledky st vazne: poGet predéasnych umrti
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Zdroj: Posudenie vplyvu pripojené k ndvrhu smernice, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za
pouzivanie uréitej dopravnej infrastruktiry tazkymi nakladnymi vozidlami. VsSetky odkazy na udaje sa
uvadzaju v dokumente SWD(2017) 177 pripojenom k tomuto ozndmeniu.

Eurostat, vyberové zistovanie pracovnych sil, udaje za rok 2016 za NACE H: ,,doprava a skladovanie®.
Eurostat, narodné ucty, idaje za rok 2014 za NACE H: ,,doprava a skladovanie*.

Doprava v EU v ¢&islach za rok 2016: https:/ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-
2016_en.

Odhady na zaklade Strukturdlnych podnikovych S$tatistik Eurostatu, tidaje za rok 2014 za NACE H.

Stadia mobility v mestaich — Assessing and improving accessibility of urban areas (Posudzovanie a
zlepSovanie dostupnosti v mestskych oblastiach), Eurépska komisia, 2017.

V pravnych predpisoch EU o kvalite okolitého ovzdusia a ¢istejSom vzduchu v Eurépe (smernica
2008/50/ES) sa stanovuji hrani¢né hodnoty, ktoré sa nikde v EU nesmu prekroéit, a lenskym $tatom sa v
nich uklada povinnost obmedzit vystavenie obCanov Skodlivym latkam zneéistujucim ovzduSie. V
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v EU spdsobenych zneéistenim prostredia z dopravy je takmer trojnasobnej vyssi™® nez pocet
obeti na Zivotoch pri cestnych nehodach'” a miliony l'udi trpia celozivotne respiraénymi a
srdcovocievnymi ochoreniami.

Doprava je v Eurépe navyse hned’ po odvetvi energetiky druhym najvacsim zdrojom emisii
sklenikovych plynov. Len cestna doprava je zodpovedna za takmer patinu emisii EU.
Odvetvie mobility je preto mimoriadne dolezité pri usili EU zachovat’ dynamiku dosahovania
ciela nizkouhlikového hospodarstva. Dopravnd aktivita narasta, ale objem emisii
sklenikovych plynov sa musi znizit — je to kI't€ova podmienka dosiahnutia cielov EU v
oblasti energetiky a klimy vytycenych na obdobie do roku 2030. Komisia navySe navrhla
ambiciu znizit emisie sklenikovych plynov z dopravy v EU o minimalne 60 % do roku
2050." Vysledky su zatial’ slabé a je potrebné zintenzivnit' usilie o zvratenie neziaducich
trendov. NajjednoznacnejSie sa tato situacia ukazuje v cestnej doprave, pri ktorej je potrebny
prechod na vozidla s nulovymi emisiami.

Udrzate'na mobilita takisto znamend lepSie nakladat’ s obmedzenymi zdrojmi. Obehové
hospodarstvo nadobudne vac¢si vyznam z hl'adiska opédtovného vyuzitia obmedzenych zdrojov
a ohranicenia nakladov na suroviny. Napriklad recyklacia batérii by sa mohla stat’ zakladom
novych obchodnych modelov automobilového priemyslu v Eurdpe.

Zmena spravania spotrebitelov a modelu dopytu

Potreba ob&anov po mobilite narastd, a meni sa aj ich postoj k nej. Coraz va¢$mi ju vnimaju
ako sluzbu a z pozicie spotrebitel'ov si zelaja zlepsent kvalitu, pohodlie, pruznost’ a cenovi
dostupnost’. Takisto si Zelaji moznost’ bezproblémovo prejst’ z jedného spdsobu dopravy na
iny a jednoducho dostupné dopravné informacie. Predovsetkym medzi mladSimi ro¢nikmi sa
prenajom a spolocné vyuzivanie sluzieb mobility teSia narastajicej oblube; zaujem o
vlastnictvo sutkromného vozidla je ¢oraz nizsi.

Ob¢ania EU stravia v priemere v dopravnom prostriedku takmer desat’ hodin do tyzdiia, denne
precestuju v priemere trasu 34,7 km a naklady na dopravu predstavuju 13 % ich celkovych nakladov.
19

Denne zaZivané dopravné zapchy, PariZzska dohoda o zmene klimy, kriza v suvislosti s
emisiami z automobilov s naftovymi motormi, verejna diskusia o u¢inkoch emisii a politické
opatrenia, ako napriklad zény s obmedzenym pristupom pre vozidla s cielom odradit’ od
vyuzivania automobilov v mestskych oblastiach su faktory, na zaklade ktorych si spotrebitelia
viac uvedomili vplyv stkromnej dopravy na kvalitu ovzdu$ia, zmenu klimy a zdravie.
Ziadané st moznosti mobility, ktoré jednak mobilitu samotnt zvysia a jednak budi prinosom
v boji proti zmene klimy a znecisteniu ovzdusia. Skuto¢nost, Ze populacia starne a v Coraz
vdcsej miere Zije v mestach, vSak Eurdpu stavia pred otazky mobility nielen v mestach, ale aj
v suvislosti so socialnou inkluziou a prepojenost'ou vo vidieckych oblastiach.

sti¢asnosti sa 23 z 28 &lenskych $tatov EU a vySe 130 mestam na celom tizemi Eurépy nedari tieto hodnoty

dodrzat’.

https://www.eea.europa.eu//publications/air-quality-in-europe-2016

http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en

8 COM(2016) 501.

9 Boston Consulting Group/IPSOS, Observatoire Européen des Mobilités Premiére édition Les attentes des
Européens en matiére de mobilité, april 2017: http://www.ipsos.fr/decrypter-societe/2017-04-26-lundi-au-
vendredi-europeens-passent-en-moyenne-9h35-se-deplacer.
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Zamestnanost' a konkurencieschopnost’

Europsky sektor mobility sa musi udrzat’ v celosvetovej Spicke. Vzhl'adom na jeho vyznam
pre pracovné miesta a rast, ako aj narastajucu celosvetovl hospodarsku sut'az musi odvetvie
dopravy EU zaujat’ popredné miesto pri zavadzani inovacii a novych technologii. Pri tejto
zmene sa musia v plnej miere zohl'adnit’ pracovné podmienky socialne otazky v odvetvi.

Dekarbonizacia, vyuzivanie nizkoemisnych technologii (napriklad elektrického pohonu
vozidiel) a zavedenie kooperativnych, prepojenych a automatizovanych rieSeni mobility patria
medzi najnaliehavejSie vyzvy a zaroven dolezité prileZitosti nasej mobility v buducnosti; to
isté plati aj o vzniku novych koncepcii mobility, ako st napriklad spolo¢né vyuzivanie
automobilov (car-sharing) a rieSenia na optimalizaciu logistiky.

Eurdpske automobilové odvetvie bude svedkom Strukturdlnym zmien, ktoré ho mézu vyrazne
pretvorit’ z hl'adiska hodnotového retazca, investi¢nych priorit a technologickych moZnosti s
dosledkami pre jeho poziciu v celosvetovej hospodarskej stt'azi. Ovplyvni to roznych aktérov
hodnotového retazca, od dodavatelov surovin, dodavatelov a vyrobcov vozidiel az po
obchodnikov a sluzby po predaji vozidla, ako aj poskytovatel'ov sluzieb mobility.

Automobilové odvetvie EU zamestnava 8 milionov I'udi a pripadaju na 4 % hrubej pridanej hodnoty
EU, pri¢om hodnota jeho obchodného prebytku predstavuje 120 miliard EUR®. EU patri celosvetovo
k najvacsim vyrobcom motorovych vozidiel a dané odvetvie je najvacsim sukromnym investorom do
vyskumu a vyvoja, ¢im potvrdzuje svoje veduce globalne postavenie v technologickej oblasti. Hoci
kone¢na montaz sa oraz Gastejiie realizuje v blizkosti trhov mimo EU, $pi¢ka hodnotového retazca
(napriklad vyskum a vyvoj, dizajn ¢i marketing) prevazne zostava v Eurdpe.

Nové zrucnosti

Na podnecovanie technologickej inovécie a vyuZzivanie z nej plynucich vyhod potrebuje
pracovna sila sektora mobility v EU spravny stbor zruénosti, ¢o uZ dnes prei predstavuje
obrovskd vyzvu. Ekologické, prepojené a automatizované vozidla maju vplyv na intenzitu
prace pri vyrobe a vyzadujui si nové zrucnosti, napriklad pri montazi elektrického motora
alebo vyrobe batérii, vybavenia na spracovanie udajov alebo snimacich zariadeni, a hoci sa
oc¢akava, ze narast pracovnych miest v oblasti strojarstva bude pokracovat’, procesy si
vyzaduju Coraz viac sofistikovanejSich zru€nosti v oblasti informacnych technologii. Na
druhej strane, automatické Soférovanie sa moze vyrazne odrazit na pracovnej sile a
vyzadovat’ si zo stredno- ¢i dlhodobého hl'adiska preskolenie, napriklad vodicov nakladnych
aut. Tento trend treba predvidat a musi ho sprevadzat silnej$i socialny dialdég, ako aj
podporné mechanizmy, ktoré 'ud'om pomdézu o najlepsie vyuzit’ nové prilezitosti.

Bezpecnost cestnej premavky

V uplynulych desatro¢iach sa sice dosiahol velky pokrok, vdaka Gomu sa EU stala
celosvetovo najbezpecnej$im regionom pre cestni dopravu, vysoky pocet obeti na zivotoch a
vaznych zraneni vSak nad’alej sposobuje vel'ké I'udské utrpenie a neprijateI'né hospodarske
naklady, ktorych vyska sa odhaduje na 100 miliard EUR roéne. V roku 2016 na cestach v EU
zahynulo 25 500 Tudi a 135 000 utrpelo tazké zranenia®,

% Eurépska komisia, Generalne riaditel'stvo pre vnutorny trh, priemysel, podnikanie a MSP, Automotive
Industry, k dispozicii na adrese: https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive_en.
2L http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en
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Digitalna revolucia mobility

Odvetvie mobility EU musi vyuzivat prileZitosti vyplyvajice z digitalnych technologii.
Prepojenie a socialne média menia tradi¢nu predstavu o mobilite. Objavuju sa nové obchodné
modely, ktoré prindSaju inovacné sluzby mobility vratane novych online platforiem pre
operacie nékladnej dopravy, spolo¢né jazdy jednym automobilom (car-pooling), sluzby
spolo¢ného vyuZivania automobilov alebo bicyklov ¢i smartféonové aplikdcie pontkajice
analyzy a udaje o dopravnej situacii v realnom case®.

Aj samotné vozidla sa menia pod vplyvom digitalnych technologii. St Coraz inteligentnejSie
vd’aka dostupnosti novych prepojenych a kooperativnych sluzieb vozidla a vys$Sej miere
automatizacie. V sucasnosti plyni nezanedbatelné investicie do vyvoja autondmnych
automobilov. Automatizované vozidla si budu vyzadovat’ bezpe¢nu vymenu udajov medzi
vozidlami navzajom a medzi vozidlami a cestnou infrastruktirou, ¢o si zas bude vyZzadovat
spol'ahlivl kapacitu siete na to, aby mohla prebiehat’ sucasna interakcia milionov vozidiel.

Potreba investovania do infrastruktury

EU od vypuknutia celosvetovej hospodarskej krizy trpi nizkou troviiou investovania do
infraStruktury — napriklad dopravnej, energetickej ¢i digitalnej — €o zabrzdilo modernizaciu
systému mobility. Je potrebné pokradovat’ v kolektivnom a koordinovanom tsili na Grovni EU
(ktoré bolo nedavno posilnené Investicnym planom pre Eurépu®®), aby sa podarilo zvratit
nepriaznivy trend.

Medzinarodny menovy fond odhaduje, ze 1 % narast vydavkov na tradicni infrastruktiru vedie k
narastu hrubého domaceho produktu o 1,5 percentuélneho bodu?*.

Uplne automatizované $oférovanie si bude vyzadovat novii telekomunikaéni a satelitni
infraStrukturu a sluzby urcovania polohy a komunikdcie medzi vozidlami. Piata generacia
systémov mobilnej komunikacie (5G)* a sluzby Galileo predstavujii vyznamni moZnost
pokryt’ tieto potreby. Automatizované Soférovanie a ekologické vozidla si takisto budu
vyzadovat’" planovanie integrovanej infraStruktry a investovanie do vybavenia ciest
potrebnou infrastruktirou na telekomunikaciu a nabijanie, napriklad pre elektrické vozidla,
ako aj kvalitné dopravné udaje, napriklad digitdlne mapy s vysokym rozliSenim a plne
interoperabilne palubné zariadenia.

Odhaduje sa, e na dokonéenie zakladnych koridorov transeurdpskej dopravnej siete® je
potrebnd suma 740 miliard EUR do roku 2030, pricom vysledkom bude skutoény jednotny
eurdpsky dopravny priestor, podpora jednotného trhu EU a dekarbonizacie, ako aj Uplné
vyuzitie digitalizacie. Celkové investicie do dopravnej infrastruktary v EU [teda kombinécia
komplexnej transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) a mestskej dopravy] sa odhaduje na 130
miliard EUR rocne, ¢o priblizne zodpoveda tradi¢nej urovni cca. 1 % hrubého doméceho
produktu27. Dalsie velké investicie budi potrebné, ak sa maji vyriesit stcasné nedostatky

22 COM(2016) 356, COM(2016) 288.

2 https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_sk

% Globalny hospodarsky vyh'ad MMF, oktober 2014.

% COM(2016) 588.

% Pracovné plany eurdpskych koordinéatorov koridorov zakladnej siete TEN-T:
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors_en.

27 zdroj: OECD — ITF (2016).
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Gdrzby infrastruktiry pozorované vo vicsine &lenskych Statov EU. Mobilizacia tychto
obrovskych investicii do odvetvia dopravy si bude vyZadovat velké spolocné dusilie
sukromného a verejného sektora.

3. MOBILITA V EUROPE V ROKU 2025

Ambiciou Eur6py musi byt rychly pokrok pri vytvarani ekologického, konkurencieschopného
a prepojené¢ho systému mobility, do ktorého budu do roku 2025 vclenené vSetky spdsoby
dopravy. Musi zahriat’ celé uzemie Eurdpskej Uinie a spajat’ ju s jej susedmi a svetom. Musi
vSetkym umoznit’ pohodIné cestovanie v mestach a medzi mestami a vidieckymi oblastami a
pri neprerusenom pripojeni. Takisto musi byt zaloZzeny na sektore s celosvetovo vedicim
postavenim v oblasti vyroby a poskytovania sluzieb.

Tento ambicidzny ciel’ si vyzaduje integrovant koncepciu na urovni EU, vnutrostatne;,
regionalnej a miestnej Girovni, vztahujiicu sa na mnohé rozne oblasti politiky. Na tirovni EU si
vyzaduje presne zamerany subor spolo¢nych pravidiel a noriem so Sirokou Skalou
podpornych opatreni?®, medzi nimi investicie do infrastruktary, vyskumné a inovacné
projekty, cezhrani¢né skusky zavadzania interoperabilnych sluzieb a platformy spoluprace
medzi zainteresovanymi stranami.

Vsetky tieto synergické opatrenia sa spojili do jednej agendy mobility orientovanej na
budticnost a konkrétne na oblasti, v ktorych EU moze datf rozhodujuce impulzy na
zabezpecenie ekologickej, konkurencieschopnej a prepojenej mobility pre vsetkych. Jej
taziskom je podstatny prinos cestnej dopravy k tejto vizii mobility v Europe do roku 2025.

3.1.  Zrychlenie prechodu na ekologicku a udrzatel’nii mobilitu

EU musi zrychlit' prechod na mobilitu s nulovymi emisiami. Preto potrebuje komplexny
regulaény ramec zahfnajuci kroky zamerané na ekologické technologie vd’aka zlepSenym
emisnym normam a na zavédzanie nizkouhlikovych paliv®®, ktory sucasne zarudi vysoku
uroven ochrany a bezpecnosti. NavysSe skoré zavedenie inteligentného spoplatiiovania ciest,
lepsie informécie pre spotrebitel'ov a podpora ¢innosti Statnych a miestnych organov prinesie
nesmierne vyhody z hladiska konkurencieschopnosti, ochrany zivotného prostredia a
verejného zdravia.

Podpora udrzatelnej mobility prostrednictvom zlepsenych emisnych noriem

Komisia reagovala na nedavnu krizu v savislosti s emisiami z automobilov, ktord vyvolala
vel'ké obavy verejnosti, a prijala rychle a obsiahle opatrenia, aby zaistila skuto¢nti kontrolu a
transparentnost pre spotrebitelov. Navrhuje sa novy spolahlivy ramec EU pre typové
schvaPovanie®®, ktory je sucastou séric opatreni EU uréenych na obnovenie dévery
spotrebitelov v automobilovy priemysel, ako aj dovery v regulaény systém. Co teraz

% Ppodrobnejsiu prezenticiu obsahuje dokument SWD(2017) 177 pripojeny k tomuto oznameniu.
% COM(2016) 767.
¥ COM(2016) 031.



potrebujeme, je rychly suhlas Eurdpskeho parlamentu a Rady, aby sme tato ambiciéznu a
prepotrebnt legislativu mohli zaviest. Navyse sa zaviedol novy skuSobny postup na skuSanie
emisii z automobilov v skuto¢nych jazdnych podmienkach i v laboratériach, ktory bude platit’
pre vSetky nové typy vozidiel od septembra 2017.

Inovacia a hospodarska sit'az na celosvetovej Urovni sa zrychl'uju a automobilové odvetvie
Celi zdsadnym premendm. Eurdépa musi vytycCit' cestu, ktora zaruci, Ze jej automobilovy
hodnotovy retazec si aj v buducnosti udrzi celosvetové vedlice postavenie.

Normy emisii oxidu uhli¢itého na celom Gzemi EU s silnym stimulom inovacie a
efektivnosti. Prispeja  technologicky  neutrdlnym  spésobom  k  posilneniu
konkurencieschopnosti a pripravia pddu pre nizkoemisné vozidla a vozidld s nulovymi
emisiami. Komisia za¢ala pracu na revizii noriem oxidu uhli¢itého v obdobi po rokoch
2020/2021 platnych pre automobily a dodavky. Moznosti, ktoré skiima, zahfiiaji konkrétne
ciele pre vozidla s nizkymi a/alebo nulovymi emisiami. Zaobera sa aj normami EU pre t'azké
uzitkové vozidla. Savisiace navrhy su planované na koniec tohto roku a prvu polovicu roku
2018. Budu vychadzat’ z modernizovanych sktSobnych postupov, ktoré viac zohladnuju
skuto¢né emisie.

Komisia pred tym, ako ur¢i nové hrani¢né hodnoty oxidu uhli¢itého pre tazké uzitkové
vozidla, priSla s iniciativou spolahlivého postupu osvedCovania na zistenie emisii oxidu
uhli¢itého a spotreby paliva, ako aj systému na monitorovanie a nahlasovanie takychto
osved¢enych udajov. Tymito opatreniami sa zvysi transparentnost’ pre spotrebitel'ov a zaroven
sa ul'ah¢i diferenciacia v spoplatiiovani pouzivatel'ov ciest.

Emisie z tazkych uzitkovych vozidiel (napriklad nakladnych vozidiel a autobusov) v stcasnosti
predstavuju priblizne Stvrtinu emisii oxidu uhli¢itého z cestnej dopravy, pricom v obdobi 2010 az
2030 sa predpokladé ich nérast o az 10 %, a napriek tomu sa na ne v EU na rozdiel od inych Gasti sveta
nevztahuju Ziadne normy palivovej u¢innosti®.

Komisia sa takisto zaobera otazkou, ako ¢o najrychlejsie a najlepsie vyuzit' platné ustanovenia
v pravnych predpisoch o hmotnosti a rozmeroch tazkych uzitkovych vozidiel s cielom
zlepsit’ palivovu G¢innost’ a znizit' emisie oxidu uhli¢itého vd’aka aerodynamike32.

Podpora prechodu na nizkouhlikové hospodarstvo je prioritou politiky sudrznosti EU. Zahfiia
odhadovanu sumu 39 milidrd EUR na podporu prechodu na energeticky uéinny, dekarbonizovany
sektor dopravy, z ¢oho je 12 miliard EUR vyc¢lenenych na nizkouhlikovi, multimodalnu a udrzatel'na
mobilitu v mestéach.

Umoznit spotrebitelovi, aby sa rozhodoval na zaklade dostatocnych informacii

Je dolezité poskytovat spotrebitelom transparentné a presnejSie informécie o emisnych
parametroch vozidiel. Novy ramec emisnych noriem bude obsahovat’ nastroje (napriklad
lepSie informovanie spotrebitelov) v oblastiach, na ktoré sa vztahuje oznacovanie
automobilov®, a umozni Clenskym Statom lepSie zostavit’ fiskalne opatrenia a samospravam
vyuzivat' ich na podporu ekologickej mobility. Preto je tohtoro¢nd vyzva na predkladanie
navrhov** v ramci nastroja LIFE takisto zamerana na projekty, ktoré spotrebitel'om umoziuju

8 Zdroj: Referenény scenar EU na rok 2016: Energetika, doprava a emisie sklenikovych plynov — Trendy do

roku 2050.
¥ Smernica (EU) 2015/719.
¥ C(2017) 3525.
3 http://ec.europa.eu/environment/life/funding/life2017/index.htm
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zodpovedne sa rozhodovat’, a tazit’ tak zo skutocnych tGspor paliva a robit’ informované kiipne
rozhodnutia v prospech automobilov s nizkymi uroviiami emisii.

Mnohé mestd v Europe sa uz v stasnosti rozhodli koordinovane riesit’ problémy
vyplyvajlce zo zmeny klimy, kongescie a zneéistenia ovzdusia. Su odhodlané investovat’ do
ekologickej verejnej dopravy a podporovat’ aktivne a udrzatelné spdsoby dopravy za pomoci
multimodalnych sluZieb cestovnych informacii, ktoré pouzivatelom ponukaji celu skalu
moznosti mobility (vratane iniciativ spolo¢ného vyuZivania automobilov a bicyklov).
Niektoré mesta zavadzaji alebo zvazuji obmedzenia pristupu vozidiel v snahe znizit’ vysoké
urovne znecistenia ovzduSia z cestnej dopravy. Komisia tieto iniciativy monitoruje v
intenzivnom dialdgu s mestami a &lenskymi §tatmi®, predovietkym s cielom zabezpeGit
pristup k relevantnym informéaciam pre vsetkych vodi¢ov. K d’al§$im opatreniam by mohlo
patrit’ usmernenie pre mesta v otazke obmedzenia pristupu vozidiel do mestskych
oblasti, ale u¢innym vykonavanim $pecifikacii EU vztahujicich sa na inteligentné dopravné
sluiby36 sa zabezpei predovSetkym, aby verejné organy mohli pouzivatelom spristupnit
presné dopravné informécie tohto druhu v redlnom case.

Inteligentné spoplatiiovanie ciest

Prijmy ziskané od ucastnikov cestnej premavky moézu predstavovat’ dolezity prinos pre
financovanie infrastruktiry a prispdsobenie podl'a vyuzivania a emisii méze pomdct’ zrychlit’
inovaciu, napriklad v prospech ekologickych technologii. Coraz viac ¢lenskych statov EU
zavadza spoplatiiovanie ciest v rozmanitych podobach.

Komisia zastava nézor, Ze spoplatiiovanie ciest v zavislosti od vzdialenosti (a nie od Casu)
lepSie odraza skutocné vyuzivanie ciest, emisie a znecCistenie zZivotného prostredia, a preto
navrhuje prisposobenia regulaéného ramca spoplatiiovania ciest v snahe riesit’ tato
otazku®’. Konkrétne sa rozsiri rozsah poOsobnosti rdmca tak, aby sa vzt'ahoval aj na autobusy a
l'ahké vozidla, podpori sa prechod na uplathovanie zasady ,,pouzivatel’ a znecist'ovatel plati*
pri vSetkych vozidlach a zmodernizuju metdédy spoplatiiovania ciest. Zahrnutie externych
nakladov znecistenia ovzdusSia do cestnych poplatkov, diferencované spoplatiovanie v
zavislosti od emisnych parametrov a priaznivejSie podmienky pre vozidld s nulovymi
emisiami budi fungovat’ jednak ako stimul a jednak ako odmena pre tych, ktori budu
investovat’ do ekologickejsich vozidiel.

Kongesciu v mestskych oblastiach mozno takisto rieSit’ inteligentnym spoplatiiovanim a
Komisia navrhuje aktualizaciu pravidiel, aby sa umoznilo zavedenie poplatkov za kongesciu v
pripade vsetkych vozidiel. V d’alSej faze by sa mali postupne vyradit' dial'nicné znamky v
prospech systému zalozené¢ho na pouzivani, a to pocnuc tazkymi nakladnymi vozidlami do
roku 2023.

Verejné obstaravanie ako hnacia sila na trhu s ekologickou dopravou

Komisia v zaujme intenzivnejSej podpory vyuzivania verejného obstaravania ako stimulu
pre vytvaranie trhov s inovaénymi produktmi s nizkymi emisiami planuje ku koncu roka 2017

¥ Komisia v novembri 2017 otvori Eurépske forum pre &isté ovzdusie, priGom sa osobitne zameria na mesta a
konkrétne priklady tspesného vyvoja a zavedenia ekologickych a efektivnych systémov mobility.

% Smernica 2010/40/EU.

3 COM(2017) 275, COM(2017) 276.
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reviziu pravnych predpisov EU o ekologickych vozidlach®®. Ked'ze vyznamnu &ast’ verejného
obstardvania vykonavaju samospravy, existuje osobitny potencial pre vozidla hromadnej
dopravy, napriklad autobusy, aby vyuZivali nizkoemisné alternativy. Spolufinancovanie zo
zdrojov EU je k dispozicii, napriklad z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja®.

Ekologickejsia a inteligentnejsia mobilita v mestach

Komisia v januari 2017 v ramci mestskej agendy EU* s ciefom prispiet k rozvoju
udrzatel’nej a efektivnej mobility v mestadch vytvorila partnerstvo v oblasti mestskej mobility,
ktoré spaja EU, vlady ¢lenskych $tatov, miestne organy a iné zainteresované strany. Bude
zamerané¢ na verejnil dopravu, bezmotorovi mobilitu a dostupnost’ (zohl'adnenie potrieb
skupin ako T'udia s postihnutim, star§i 'udia a malé deti), efektivhu dopravu s dobrou
miestnou a regiondlnou prepojenostou a otazku, ako mozno mestski mobilitu vyuzit’ s cielom
zabezpetit' kvalitné ovzdusie v mestach v Europe®’. Vyty¢enym ciefom je zostavit' akény
plan, ktory sa ma zacat’ vykonavat’ od roku 2018, a vyuzit' pri tom skusenosti ziskané pri
mnohycgl2 projektoch CIVITAS, ako aj doteraz vypracované plany udrzate'nej mobility v
mestach™.

3.2.  Zabezpecenie spravodlivého a konkurencieschopného vnitorného trhu cestnej
dopravy

EU musi zabezpeéit socidlne spravodlivy a konkurencieschopny vnttorny trh cestnej
dopravy, vzhladom na vyznam tohto sektora pre hospodarstvo a spoloénost’ Unie. Priemysel
EU musi vyuzit' svoju silnii konkurencieschopnost’ vyroby a sluZieb stvisiacich s dopravou.
Zohl'adnenie socialneho rozmeru je bezpodmienec¢né.

Vytvorenie rovnakych podmienok v cestnej nakladnej doprave

Komisia preto vykonava reviziu pravidiel EU tykajucich sa pristupu k trhu cestnej
nakladnej dopravy a prenajatych vozidiel® s cielom zabezpetit primerané rovnaké
podmienky pre prevadzkovatel'ov dopravy, znizit pocet nepotrebnych ciest na prazdno,
objasnit’ pravidla, aby sa trh netriestil, a lepSie presadzovat’ dodrziavanie pravnych predpisov.
Odstranenim nepotrebnych a zatazujicich administrativnych poziadaviek (napr. potreba
vopred nahlasovat’ pocet operacii kabotaze*®) a postupov presadzovania pravnych predpisov
sa znizia naklady a zlep$ia podmienky na trhu.

Odhaduje sa, ze vd’aka navrhu Komisie by sa v EU umoznili ispory pre podniky v hodnote 3 az 5
miliard EUR v obdobi 2020 — 2035

% Smernica 2009/33/ES.

¥ Dalsie podrobnosti v SWD(2017) 177.

0 https://ec.europa.eu/futurium/en/node/1829

" Predovietkym partnerstvo v oblasti mobility a kvality ovzdusia poskytne konkrétne rieSenia na zaklade

najlepsich postupov z celej Europy.

http://civitas.eu/ Viac podrobnosti aj v SWD(2017) 177.

% COM(2017) 281, COM(2017) 282.

* Spravidla sa vymedzuje ako doprava tovaru alebo cestujicich medzi dvoma miestami v jednej krajine, ktor(
zabezpecuje prevadzkovatel’ dopravy z inej krajiny.

** SWD(2017) 194 a SW(2017) 195.
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Dalej sa Komisia zaobera aj pravidlami EU tykajucimi sa autobusov, s cielom zabezpeéit
rovnaké podmienky pre vSetkych prevadzkovatelov a lepSie moznosti cestovania pre
spotrebitel’ov46.

Zlepsenie socialneho ramca a pracovnych podmienok

Komisia prijima aj cely rad opatreni zameranych na zlepSenie uplatiiovania sociélnej
legislativy v cestnej doprave, s cielom zabezpeéit' uéinné fungovanie vnutorného trhu a
zlepsSit' socidlne podmienky vodi€ov v medzindrodnej doprave, ktoré v sucasnosti nie st
uspokojivé*’. Opatrenia zamerané na pristup na trh sa musia vykonavat’ spolu s opatreniami
na zabezpecenie pravnej istoty a U¢innejSieho presadzovania pravidiel v socidlnej oblasti.
Tieto opatrenia sa zameraju na rieSenie problematickej praxe tzv. schrankovych spolo¢nosti,
komplexnych a netransparentnych obchodnych modelov, pomé6Zu zabranit' nelegélnej
kabotazi a bojovat’ proti nezdkonnym praktikdm pri zamestnavani pracovnikov. Cielom je
zabezpeCit’ vysoku uroven socidlnej ochrany pre vSetkych pracovnikov v odvetvi dopravy v
celej Unii a su¢asne zabranit’ rozdrobenosti a odstranit’ administrativnu zat’az pre spoloénosti.
Opatrenia zaistia efektivne administrativne postupy (napr. uzndvanie elektronickych
dokumentov, vykonavanie kontrol pomocou udajov tachografu), ¢o znamena aj spolahlivejsiu
zaruku rovnakych podmienok, plynulejsie poskytovanie sluzieb na celom uzemi EU, zniZenie
nakladov a skratenie Casu jazdy.

Komisia podla plinov v legislative objasiiuje uplatiiovanie pravidiel EU tykajdcich sa
vysielania pracovnikov* v sektore cestnej dopravy. Komisia navrhuje potvrdit, Ze na vietky
operacie kabotaZze sa vztahuji miestne pravidlda odmenovania. Bude sa to tykat aj
primeraného a u¢inného uplatiiovania zakonov o minimalnej mzde v medzinarodnych
sluzbach a zavedenia zlep$eného systému presadzovania pravnych predpisov. Dalej navrhne
opatrenia, ktorymi sa zabezpeci pravidelny navrat vodi¢ov domov a primerané ubytovanie na
ich tyzdenny odpocinok. O navrhoch zacielenych na vicSiu prehladnost’ a pruznost’ pri
vypoéte priemerného pracovného Gasu®® bude Komisia konzultovat’ so socialnymi partnermi.
Zlepsi sa tak socidlna spravodlivost, ako aj dlhodobd konkurencieschopnost europskeho
odvetvia cestnej nakladnej dopravy.

Lepsie dodrziavanie a presadzovanie pravnych predpisov pomocou inteligentnych digitalnych
technologii

Palubné digitalne zariadenia, ako napriklad digitalny tachograf, ktoré pouzivajii cestni
dopravcovia, mdézu pomodct chranit’ pracovné podmienky zamestnancov, umoZnit menej
komplikované kontroly dodrziavania prava EU a takisto zohravat Glohu pri uplatiiovani
diferencovanych schém spoplatiiovania ciest, a tak ul'ah¢it’ rozvoj novych sluzieb mobility.
Komisia preto navrhuje opatrenia na podporu takychto digitdlnych rieSeni tak pre
interoperabilné vyberanie myta (eurépsky elektronicky mytny systém®), ako aj kontrolu
uplatiiovania pravidiel v socidlnej oblasti a zjednodusSenie administrativnych formalit pre
prevadzkovatela (urychlené zavedenie digitdlnych tachografov®, systematickejsie

*® Nariadenie (ES) €. 1073/2009.

T COM(2017) 278.

* Smernica 96/71/ES (navrhovana revizia je v sudasti predmetom diskusii na péde Eurépskeho parlamentu i
Rady).

9 C(2017) 3815.

0 COM(2017) 280.

>l COM(2016) 381.
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pouzivanie elektronickych dokumentov, vymena informécii medzi narodnymi organmi
presadzovania prava pomocou lepSich prepojenych alebo spolo¢nych databédz, vysledkom
¢oho budu rieSenia v podobe jednotného kontaktného miesta). Predmetnymi opatreniami sa
zarudi aj spravne prispdsobenie tychto technoldgii, aby sa noveé inteligentné dopravné systemy
mohli vyuzit' v plnej miere.

Podpora novych zrucnosti

Komisia podporuje odvetvové partnerstvd; v automobilovom odvetvi ma tato podpora
konkrétnu podobu koncepcie sektorovej spoluprace v oblasti zru¢nosti v rdmci nového
programu v oblasti zru¢nosti pre Eurépu®’. Podporuje spolupricu medzi zamestnavatel'mi,
odborovymi zvédzmi, inStiticiami vzdeldvania a odbornej pripravy zamerani na odhalenie a
rieSenie nesuladu medzi pontkanymi a poZzadovanymi zru¢nostami, vyvinutie stratégii a
aktualizaciu ucebnych planov a modulov odbornej pripravy. Komisia na podporu prace
odvetvovych partnerstiev v januari 2017 v ramci svojho programu Erasmus+ otvorila vyzvu
na predkladanie navrhov.

Bezpecnost cestnej premavky

Vsetci aktéri sa musia zapojit’ do usilia znizit' utrpenie a hospodarske ndklady v dosledku
Gmrti a zraneni na cestach, ktoré este stale dosahuju neprijatelny pocet. Ulohu zohrava
regulaéné prostredie, technologia, ako aj infrastruktira a nova interakcia medzi
infrastrukturou a vozidlami takisto méze pomoct’ zlepSit' bezpecnost’ cestnej premavky a
prispiet’ k dosiahnutiu ,,vizie nulovej nehodovosti*“ do roku 2050.

Prepojené a automatizované Soférovanie® a pokrocilé asistencné systémy pre vodicov moézu
kompenzovat T'udské zlyhanie a nepozornost, teda casti pri¢inu nehdd, a zvysit tak
bezpecnost’ na cestach. Komisia do konca roka 2017 dokon¢i preskiimanie vSeobecnych
bezpecnostnych poziadaviek na automobily, nakladné vozidla a autobusy vymedzenych v
ramci typového schvalovania vozidiel s cielom aktualizovat’ ich tak, aby zohladiovali
najnovsi technologicky pokrok54.

DalSou legislativou, ktort Komisia skiima, st pravne predpisy EU o cestnej infrastruktire a
bezpecnosti tunelov platné v transeurdpskej dopravnej sieti, s ciel'om posudit’, ¢i je potrebné
sprisnit’ bezpe¢nostné podmienky.

3.3.  Vyuzitie vyhod plyntcich z digitalizicie, automatizicie a inteligentnych sluZieb
mobility

EU musi vyuzivat prilezitosti, ktoré pontka digitalizicia a automatizicia, aby mohla
vybudovat’ efektivny a prepojeny systém mobility, ktory bude pouzivatelom ponukat
bezpecné, atraktivne, inteligentné, bezproblémové a Coraz vicSmi automatizované rieSenia
mobility. Digitalizacia poméha zefektiviiovat’ dopravné a logistické operacie, pretoze zlepSuje

2. COM(2016) 381.

> Dalsie podrobnosti v SWD(2017) 177.

> Nariadenie (ES) ¢. 661/2009. Na medzinarodnej trovni sa prijatim globalnych technickych predpisov OSN o
bezpecnosti elektrickych vozidiel (planovanym na november 2017) podpori jednotny regulaény ramec v
krajinach ako Cina, Japonsko, Korea a Spojené §taty.

% Smernica 2004/54/ES.
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dopravné toky a optimalizuje vyuZzivanie infraStruktary, znizuje administrativne zat'azenie pre
prevadzkovatelov a umoziuje lepSie kombinovanie sukromnej a verejnej dopravy. Takisto
prispieva k dekarbonizacii dopravy, pretoze ulahCuje prechod na ekologickejsie spésoby
dopravy a podporuje vySSiu mieru obsadenosti osobnych vozidiel.

Kooperativna, prepojena a automatizovana mobilita

Komisia podporuje koordinované plosné zavedenie ciastoéne automatizovanych a
prepojenych vozidiel do roku 2020 a na tento ucel v spolupraci s ¢lenskymi $tatmi a
predmetnym odvetvim urCuje nové kroky v celej Skale politik, regulacie, verejnych
podpornych c¢innostiach a platformach zainteresovanych stran. Koordinovana koncepcia
riadenia frekvenéného spektra a zavedenia technologii 5G budl kIi¢ovymi faktormi
umoziujucimi tieto nové sluzby.

VysSie urovne automatizacie, ako aj d’alSie generacie komunikac¢nych technologii eSte musia
prekonat’ vel'ké prekazky. Rozsiahle skisky na otvorenej ceste si zakladom technologického
pokroku a zaroven podporuju spolupracu réznych aktérov a ulahcuju verejnosti prijat’ nové
trendy. Takéto skusky su uz vo viacerych ¢lenskych Statoch redlne mozné a na ich podporu sa
v ramci iniciativy Horizont 2020 uverejnili $pecializované vyzvy. 27 &lenskych $tatov EU,
Norsko a Svajéiarsko sa vo vyhlaseni o zdmere v oblasti prepojeného a automatizovaného
Soférovania podpisanom 23. marca 2017 zaviazali zintenzivnit’ spolupracu na cezhrani¢nych
usekoch, trasach alebo koridoroch, na ktorych moZno vykonavat’ vyskum, skusky a rozsiahle
demonstracie v oblasti bezpeCnosti cestnej premavky, pristupu k udajom, kvality a
zodpovednosti.

Ako vo svojich prvych odporucaniach tykajiacich sa automatizovanych vozidiel o¢akéavanych
do roku 2020°" uzavrela skupina na vysokej Grovni GEAR 2030, uvadzanie tychto
vozidiel na trh v EU uZ je mozné podla sucasného ramca EU na typové schvalovanie,
konkrétne prostrednictvom ad-hoc posudenia bezpe¢nosti vozidla. Zavere¢na sprava skupiny
GEAR 2030 (jej uverejnenie sa planuje na november 2017) bude obsahovat dlhodobé
odportcania tykajuce sa vysSich urovni automatizacie vozidiel, ktoré sa oCakavaju do roku
2030. Vyznamna c¢innost’ zaroven prebiecha na medzinarodnej urovni na pdde Europskej
hospodarskej komisie OSN za uéasti ¢lenskych statov EU a Komisie.

L3PILOT® je dolezity demonstraény pilotny projekt v ramci iniciativy Horizont 2020, ktory sa za¢ne
v lete 2017. Bude zamerany na rozsiahlu pilotni prevadzku celej Skaly funkcii automatizovaného
Soférovania osobnych vozidiel.

Komisia sa ako sucast’ pracovného okruhu hospodarstva zalozeného na udajoch v ramci
stratégie digitdlneho jednotného trhu zaobera kIaiovymi otdzkami ako zodpovednost,
spolo¢né vyuzivanie Uidajov a pravidla vlastnictva, ktoré su mimoriadne dolezité pre vyvoj

automatizovaného $oférovania®.

Zavadzanie ¢oraz vacSmi kooperativnych prepojenych a automatizovanych vozidiel znamena,
ze na priamu komunikéiciu vozidla s inymi vozidlami, dopravnou signalizaciou a cestnou

% COM(2016) 588.

> https://circabc.europa.eu/w/browse/6b12fad7-6095-498d-b68d-029581b32179

*® GEAR 2030 je skupina Komisie na vysokej tirovni poverena tlohou vypracovat’ odporagania k budicemu
regulaénému ramcu automobilového odvetvia. Rozhodnutie Komisie C(2015) 6943 z. 19 okt6bra 2015.

* Dalsie podrobnosti v SWD(2017) 177.

% COM(2017) 228. Dalgie podrobnosti v SWD(2017) 177.
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infrastrukturou, ako aj inymi pouzivateI'mi dopravy st potrebné kooperativne inteligentné
dopravné systémy. Komisia uz predstavila stratégiu na dosiahnutie koordinovaného a
harmonizovaného zavedenia kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov v
Eurépe do roku 2019%%. Opatrenia sa navrhli s ciefom zabranit’ rozdrobeniu vittorného trhu a
rieSit’ najkritickejSie problémy, ako je kybernetickd bezpecnost’ a ochrana udajov, ktoré su
klI'aCovym faktorom operativnej efektivnosti a prijatia verejnostou. Okrem toho Komisia v
roku 2017 prijme viaceré vykondvacie opatrenia s cielom zabezpecit' interoperabilitu a
neprerusené poskytovanie sluzieb.

Clenské S§taty spolupracujii na spoloénom zavadzani kooperativnych inteligentnych dopravnych
systémov v ramci platformy C-ROADS®. Platforma zabezpegi interoperabilitu vd’aka vymedzeniu
spolo¢nych technickych $pecifikacii a cezhraniénym skuskam.

Transeuropske kooperativne inteligentné dopravné systémy a cezhraniéné skasky
prepojeného a automatizovaného Soférovania: Komisia posilni svoju podporu rozsiahlym
cezhranicnym projektom a skuSkam prepojeného a automatizovaného Soférovania a
zavadzaniu kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov do roku 2019. VVychodiskom
bude praca platformy C-ROADS a vysledkom bude pomoc pri vykonavani c¢innosti
dohodnutych v uvedenom vyhlaseni o zamere. Na tieto Cinnosti plynu prostriedky z
komtéignovaného financovania zo zdrojov Nastroja na prepajanie Eurdpy a iniciativy Horizont
2020™.

Zefektivnenie dopravnych sieti

Prepojenost’ a pristupnost’ digitalnych informacii v redlnom case zdsadnym sposobom meni
logistické operacie a spOsob planovania ciest. Umoziuje kombinovanie spésobov dopravy
nakladu ¢i cestujucich tak, aby sa zvolila najefektivnejSia, finan¢ne najvyhodnejSia a
najekologickejsia trasa.

Komisia podnika kroky, ktoré prispeju k zlepsSeniu udrzatel'nosti a efektivnosti siete mobility
— konkrétne vytvara iniciativy a platformy, ktoré umoziujt lepsie vyuzivanie silnych stranok
a kapacity kazdého sposobu dopravy. Na jesen 2017 preskUma pravne predpisy o
kombinovanej doprave® s cielom podporit’ ekologickej$iu nakladnt dopravu. Zmiernenie
obmedzeni, napriklad postupov schvalovania, a ponuka finanénej podpory v podobe
fiskalnych stimulov méze podnietit’ minimalizaciu cestnej zlozky dopravy prostrednictvom
kombinovanych dopravnych operacii.

Komisia vytvorila digitalne dopravné a logistické forum® zamerané na digitalizéaciu,
prijimanie prepravnych listin a vytvaranie riadiacich systémov. Praca zahfna vSetkych aktérov
v logistickom retazci, ktori sa musia dohodnut’ na technickych rieSeniach a pravidlach
pristupnosti Gdajov, ich vymeny, vlastnictva, kvality, ochrany, ako aj na financovani a riadeni.

. COM(2016) 766.

62 https://www.c-roads.eu/platform.html. Viac podrobnosti aj v SWD(2017) 177.
6 SWD(2017) 177.

®  Smernica Rady 92/106/EHS.

% C(2015)2259.
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Vyuzivanie prepojenych a automatizovanych technologii na sledovanie a planovanie pohybu tovaru a
zefektivnenie centier tovaru (dosiahnutie vaésej vytazenosti tazkych nakladnych vozidiel) by mohlo
vyrazne prispiet’ k zniZeniu spotreby paliva a emisii®.

Komisia prijima aj pravne predpisy o multimodalnych dopravnych informéciach, v ktorych
stanovi Specifikacie potrebné na zabezpecenie presnych multimodalnych informacii o celej

dopravnej sieti na celom Gzemi EU a ich spristupnenie pouZivatel'om cez hranice®’.

3.4. Investovanie do modernej infrastruktiry mobility

Vsetky  predstavené  opatrenia budd  prinosom pri  vytvdrani  ekologického,
konkurencieschopného a prepojeného systému mobility pre podniky a ob&anov EU do roku
2025, pricom vsak realizacia tejto vizie bude do velkej miery zavisiet’ aj od nezanedbatel'nych
sukromnych a verejnych investicii a zavedenia modernej a efektivnej infrastruktary.

Zintenzivnenie investovania do infrastruktury pre buducnost

Systém mobility buducnosti si bude vyzadovat’ nielen fyzickt dopravnu siet’ a infrastruktaru
na alternativne palivd, ale aj dobre prepojent digitalnu infrastruktiru interoperabilnti cez
hranice. Zavadzanie tychto navzajom prepojenych a cezhrani¢ne fungujacich infrastruktar a
harmonizovanych a interoperabilnych digitalnych sluzieb (pokrytie 5G, datové siete,
kooperativne inteligentné dopravné systémy) si budu vyzadovat’ nemalé investicie.

V ramci Investiéného planu pre Eurdpu sa v 28 ¢lenskych $tatoch za menej nez dva roky
uvolnili nové investicie vo vyske 194 miliard EUR, pricom 9 % tychto investicii plynie
konkrétne do odvetvia dopravy, ale plan zaroven stimuluje investicie v suvisiacich sektoroch,
ako je E%nergetika, digitdlny sektor a vyskum a inovécia vratane oblasti nizkoemisnych
vozidiel™.

Z Nastroja na prepajanie Eurépy v oblasti dopravy® s finanénymi prostriedkami vo vyske
priblizne 24 miliard EUR dostupnymi na obdobie 2014 — 2020 sa financuji velké a komplexné
projekty na hlavnych koridoroch zé&kladnej transeurépskej dopravnej siete. Doteraz sa z programu
celkovou sumou 19,4 miliardy EUR spolufinancovalo 452 projektov, ¢o predstavuje celkovi
investiciu (ked’ sa skombinuje s inymi verejnymi alebo sukromnymi prostriedkami) vo vyske 37,7
miliardy EUR. Uéelom ,,vyzvy na kombinované financovanie® v ramci Nastroja na prepajanie Europy
uverejnenej vo februari 2017 je uvolnit granty v hodnote 1 miliardy EUR kombinaciou réznych
finan¢nych nastrojov so zdrojmi verejnych finanénych institacii, sakromného sektora a po prvykrat aj
Eurépskeho fondu pre strategické investicie™.

Bude dolezité d’alej maximalizovat’ synergie infraStruktiury dopravy, energetiky a
telekomunikacii a na tento el vyuzivat' potencial kombinovania finanénych prostriedkov
zo zodpovedajucich programov transeuropskej siete v ramci Nastroja na prepajanie
Eurodpy. Podporit’ by to mohlo aj vSeobecné ciele, ako je dekarbonizacia dopravy a dodavky
energie, diverzifikdcia a inteligentné siete. Prva ,,vyzva na predkladanie ndvrhov v zaujme

66
67
68

STRIA Roadmap 7 - CAT.docx - European Commission - Europa.eu
https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/initiatives/ares-2017-1550125 en
https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_sk. Konkrétne
priklady v dokumente SWD(2017) 177.

% Dalsie podrobnosti v SWD(2017) 177.

" Dalsie podrobnosti v SWD(2017) 177.
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synergii‘ na skombinovanie roznych odvetvi sa uverejnila koncom roka 2016 a spojila zlozky
dopravy a energetiky Nastroja na prepdjanie Eurdpy s celkovymi dostupnymi finanénymi
prostriedkami v hodnote 40 miliénov EUR.

Na obdobie 2014 — 2020 sa v Kohéznom fonde a Eurépskom fonde regionalneho rozvoja
naplanovala podpora spolufinancovania investicii v oblasti mobility a dopravy sumou 70
miliard EUR". Politika sudrznosti predovietkym v menej rozvinutych &lenskych $tatoch a
regionoch podporuje investicie do dopravnej infrastruktury (hlavne Zeleznicnej a cestnej)
zamerané na doplnenie chybajlcich spojeni a odstranenie problematickych bodov v systéme.
Vo vsetkych clenskych Statoch podporuje investovanie do oblasti ako udrzate'na mobilita v
mestach, bezpecnost’ cestnej premavky, multimodalna doprava, inteligentné dopravné
systémy, ekologické palivd a vozidla, ako aj bicyklovanie a chodza, ¢im pomaha formovat
inteligentnejsiu, ekologickejSiu a bezpecnejsiu dopravu.

Mesta maji osobitné potreby investicii do mobility. Komisia spolu s Eurdpskou investi¢nou
bankou na zaklade sktsenosti s Investicnym planom pre Eurépu hl'ada spdsoby, ako vytvorit
osobitny rdmec regulacie a financnej podpory pre mestd. Cielom je zlepsit’ spolupracu medzi
mestami, ¢o by umoznilo zluCovanie a Sirenie projektov, aby boli prijatel'nejsie pre banky a
atraktivnejsie pre sikromnych investorov’2.

Zavedenie inovaénych rieSeni mobility bude zavisiet’ aj od d’alSich investicii do vyskumu a
inovacie. Eurépa ma najvacsi mnohonarodny vyskumny program — Horizont 2020. Podpora
mobility budiacnosti bude mat’ popredné miesto v planovanych vyzvach v ramci programu
Horizont 2020™ a jeho verejno-sikromnych partnerstiev, eurépskej iniciativy pre ekologické
vozidla™ a spolo¢ného podniku pre palivové &lanky a vodik™. Potrebujeme vigsiu
koordinaciu vyskumného a inova¢ného Usilia v oblasti dopravy na vnltroStatnej i eurdpskej
urovni medzi ¢lenskymi Statmi a zainteresovanymi stranami’®. Pozitivne ucinky by to malo aj
pri riadeni vykonavania a monitorovani pokroku spolu s existujicimi mechanizmami”’.

Zrychlenie zavadzania infrastruktary pre alternativne paliva

Rozvoj trhu s vozidlami na alternativne paliva do velkej miery zavisi od Sirokej dostupnosti
infradtruktiry pre alternativne paliva’®, napriklad zariadeni na elektrické nabijanie a
udrzbu. Cestovanie naprie¢ Eurdpou v elektrickych vozidlach nesmie byt komplikované, ¢o
znamen4, Ze nabijanie musi byt rovnako jednoduché ako tankovanie’™.

Do roku 2020 sa poskytne grantova podpora z Nastroja na prepajanie Eurdpy® na vyse 1200
bodov Cerpania alternativnych paliv, predovsetkym na nabijacie stanice. Ak by Eurdpsky parlament a
Rada rychlo prijali ndvrh Komisie na reviziu smernice o energetickej hospodarnosti budov, ¢o je v

71
72

http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/how/strategic-report/esif annual summary 2016 _en.pdf

Jednotné kontaktné miesto pre mesta: https://ec.europa.eu/info/eu-regional-and-urban-development/cities.

”® Dalsie podrobnosti v dokumentoch SWD(2017) 223 a SWD(2017) 177.

™ http://www.eqvi.eu/

® http://www.fch.europa.eu/

® Pozri dokument SWD(2017) 223.

" Napriklad iniciativa na urychlenie inovacii v oblasti Gistej energiec [COM(2016) 763 final] a Integrovany
strategicky plan pre energetické technoldgie (SET) [C(2015)6317].

8 Dalsie podrobnosti v SWD(2017) 177.

" Prejav predsedu Junckera na pdde Eurdpskeho parlamentu 26. novembra 2014.

8 SWD(2017) 177.
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stiéasnosti predmetom rokovani®', mohlo by sa v obytnych a nebytovych budovéach naintalovat’ podla
odhadov az 6 milionov nabijacich stanic (2,8 miliéna kéblovych priprav a 3 miliény samotnych
nabijacich stanic).

Zavedenie siete nabijacich stanic rovnomerne rozmiestnenych v celej cestnej sieti EU spolu
napriklad s vyvojom technologii a zariadeni na uskladnovanie energie, ako sU batérie, je preto
d’alsim kIicovym faktorom umoziujucim mobilitu s nulovymi emisiami.

Clenské 3taty v stlade s poziadavkami smernice o infradtruktire pre alternativne paliva
rozvijaju svoje narodné politické ramce a zostavuju plany rozvoja trhu s vozidlami a
plavidlami na alternativne paliva a zavadzania néleZitej infrastruktary. Clenské $taty, ktoré
svoje plany Komisii eSte nepredlozili, by tak mali urobit’ ¢o najskor. Komisia uverejni svoje
posudenie tychto narodnych politickych ramcov v novembri 2017. Na zéklade tejto
analyzy, a predovSetkym kIicového aspektu zavedenia infrastruktiry v dopravnych
koridoroch TEN-T a v mestskych oblastiach uré¢i kI'aCové otazky a navrhne akény plan
rie§enia zlyhani trhu vyZzadujacich opatrenia na trovni EU, v ktorom budu zapojené vietky
relevantné zainteresované strany.

ZAkladna infra$truktira nabijania v EU do roku 2025: Komisia sa bude zaoberat’ otdzkou
financovania investicii v kontexte akéného planu infrastruktury pre alternativne paliva v
zaujme podpory zavedenia zakladnej infrastruktiry nabijania v EU, a to s cielom zabezpe¢it
UpIné pokrytie koridorov zékladnej transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) nabijacimi
stanicami do roku 2025%.

Batérie ako klvicovad podpornd technologia

Komisia podporovala vyvoj batérii uz v ranom stadiu®®, pretoze ich vnimala ako klaCovua
podpornu technolégiu elektrickej mobility a dosiahnutia cielov Energetickej tinie. Iniciativy
sa zamerali na prinos k zlepSeniu vykonu batérii (hmotnost’, rozmery, rozsah, trvacnost,
recyklovatelnost’) a znizenie nakladov na batérie prostrednictvom vyskumu a vyvoja.
Finan¢né prostriedky sa vyc¢lenili na vyskum réznych faz hodnotového retazca batérii, od
materidlov (nové alebo zlepSené chemické latky), po vyrobu batériovych c¢lankov (nové
technoldgie vyroby a stroje), sustavy batérii a systémy riadenia batérii (napr. vykonova
elektronika, moznost’ pripojenia k elektrickym vozidlam a energetickej sieti). Komisia takisto
financovala zavedenie pred uvedenim na trh a pilotné vyrobné linky. Dané odvetvie EU sice
vo viacerych segmentoch hodnotového retazca vykazuje konkurencieschopnost, ale este
nedokazalo vyvinat’ uplny hodnotovy ret'azec batérii. Napriklad batériové ¢lanky sa eSte stale
z vaciej Gasti dovazaju z tretich krajin, pretoze v sucasnosti sa nikde v EU nevyrabaju vo
velkom. Komisia vzhl'adom na narastajuci strategicky zdujem o batérie planuje podporit’
iniciativy priemyselného odvetvia zamerané na uplny hodnotovy retazec batérii v EU, ktory
mozno vyuzit na mobilitu 1 iné ucely (uskladiiovanie energie). Uskladiiovanie energie
(vratane batérii) je jednou zo Styroch priorit, ktoré vyty¢ila v ozndmeni o urychleni inovacii v
oblasti Cistej energie®. Na podporu inovécie a konkurencieschopnosti je teraz potrebné
urychlit pracu, ktora sa doteraz vykondvala s tucastou Cclenskych Statov, odvetvia a
vyskumnych centier. Zaklad by mali tvorit’ potreby zistené pri dokladnom zvézeni trhovych
podmienok s ciefom uréit’ a optimalizovat’ mozné zasahy na arovni EU i celosvetovej Grovni.

8 COM(2016) 765.
8 Dalsie podrobnosti v SWD(2017) 177.
8 Dalsie podrobnosti v SWD(2017) 177.
8 COM(2016) 763.
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RozSirenie vyroby batériovych ¢lankov a ststav: Komisia zintenzivni spolocnu pracu so
zainteresovanymi stranami (vratane prace v ramci strategického planu energetickych
technol6gii®) s ciefom podporit’ iniciativu odvetvia a vyvinit' podporné opatrenia v zaujme
vyskumu, vyvoja a vyroby budiicej generacie batériovych ¢lankov a sustav v EU. Komisia
bude podporovat’ integrovany europsky ekosystém batérii v prospech elektrickej mobility a
uskladnovania energie v snahe riesit’ problém obmedzenych zdrojov a recyklovania batérii, o
v automobilovom priemysle ulah¢i vznik novych obchodnych modelov obehového
hospodarstva.

4, ZAVERY

Mobilita sa rychlo meni. Na pociatku éry prepojenych a automatizovanych vozidiel, spolo¢ne;j
mobility, nulovych emisii a jednoduchého prechodu z jedného spésobu dopravy na iny je
najvyssi Cas pripravit’ budiucnost’ mobility v Eurdpe. Eurdpa sa musi rozlacit' so sucasnymi
rozdrobenymi dopravnymi sietami a usilovat’ sa o integrovany, moderny a udrzatel'ny systém
mobility prepojeny na energetické a digitalne siete. Obanom a podnikom treba pontknut’
bezpecné, inteligentné a bezproblémové rieSenia mobility na celom tzemi Eurdpy a eurdpska
infrastruktura musi byt’ jednou z najpokrocilejSich medzi velkymi svetovymi hospodarstvami.

Komisia v tomto oznameni predostiera agendu budtcej mobility v EU, v zaujme pracovnych
miest, rastu a socidlne spravodlivej transformacie. Uéelom obsiahleho balika regulaénych a
podpornych opatreni je priniest ekologicku, konkurencieschopni a prepojenti mobilitu pre
vSetkych a umoznit Eurdpe zaujat’ vedice globalne postavenie pri formovani buducnosti
mobility.
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