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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 1070/2009
av den 21 oktober 2009

om indring av forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG)
nr 552/2004 i syfte att forbittra det europeiska luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR

ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska

gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-

téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och

av foljande skil:

(1)  Genomforandet av den gemensamma transportpolitiken
kraver ett effektivt lufttransportsystem som mojliggor en
siker, regelbunden och héllbar luftfart med optimal kapa-
citet och dirmed underlittar fri rorlighet for varor, perso-

ner och tjnster.

(2)  Genom Europaparlamentets och rddets antagande av det
forsta lagstiftningspaketet om det gemensamma europe-
iska luftrummet, nimligen f6rordning (EG) nr 549/2004
av den 10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det
gemensamma  europeiska luftrummet  ("ramforord-
ning”) (4), forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars
2004 om tillhandahéllande av flygtrafiktjinster inom det
gemensamma europeiska luftrummet ("forordning om till-

handahéllande av  tjanster”) (°), forordning

nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och
anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet
("forordning om luftrummet”) (°) och férordning (EG)
nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompatibili-
teten hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst
("forordning om driftskompatibilitet”) (7) faststdlldes en
stabil rittslig grund for ett sammanhingande, driftskom-

patibelt och sikert system for flygledningstjansten.

(1) EUT C 182, 4.8.2009, s. 50.
() EUT C 120, 28.5.2009, s. 52.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 25 mars 2009 (dnnu ej offentlig-

gjort i EUT) och rddets beslut av den 7 september 2009.
EUT L 96, 31.3.2004, s. 1.

EUT L 96, 31.3.2004, s. 10.

EUT L 96, 31.3.2004, s. 20.

EUT L 96, 31.3.2004, s. 26.
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For att beméta industrins, medlemsstaternas och andra
intressenters starka onskan om en forenkling och effekti-
visering av luftfartslagstiftningen i Europa, inrittades i
november 2006 en hdgnivigrupp for att titta pd den fram-
tida réttsliga ramen for den europeiska luftfarten ("hogni-
vagruppen”). Denna hognivagrupp, som sammanfor
foretradare for majoriteten av intressenter, lade i juli 2007
fram en rapport med en rad rekommendationer for att for-
battra kvaliteten pé och tillsynen 6ver det europeiska luft-
fartssystemet. Hognivdgruppen rekommenderade att
miljon skulle ges samma betydelse som sikerhet och effek-
tivitet i luftfartssystemet, och insisterade pa att industrin
och tillsynsmyndigheterna skulle samarbeta for att se till
att flygledningstjdnsten sa langt det 4r mojligt bidrar till en
héllbar utveckling.

Vid sitt mote den 7 april 2008 uppmanade rddet kommis-
sionen att, i enlighet med hognivagruppens rekommenda-
tioner, utveckla ett overgripande system i linje med gate-
till-gate-konceptet for att Oka sikerheten, forbittra
flygledningstjinsten och oka kostnadseffektiviteten.

For att slutfora inrdttandet av det gemensamma europeiska
luftrummet 4r det nodvindigt att vidta ytterligare dtgarder
pa gemenskapsniva, sarskilt for att forbattra det europeiska
luftfartssystemets kvalitet inom sidana nyckelomriden
som miljon, kapacitet och kostnadseffektivitet, allt detta
med beaktande av de 6vergripande sikerhetsmalen. Det ar
ocksd nodvindigt att anpassa lagstiftningen om det gemen-
samma europeiska luftrummet till den tekniska
utvecklingen.

I rddets férordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari
2007 om bildande av ett gemensamt foretag for utveck-
ling av en ny generation av det europeiska systemet for
flygledningstjansten (SESAR) (8) uppmanas till utarbetan-
det och genomférandet av en generalplan for flyglednings-
tjansten. For att kunna genomfora denna generalplan krivs
lagstiftningsdtgdrder som stoder utvecklingen, inforandet
och finansieringen av nya koncept och teknologier. Den
bor skapa ett system med helt harmoniserade och drifts-
kompatibla komponenter, som garanterar en hogkvalita-
tiv luftfartssektor i Europa. Vid planliggningen av
genomforandet av det gemensamma europeiska luftrum-
met bor man ta hinsyn till den tid som berdknas for
utveckling och genomforande av Sesar-programmet som
en del av det gemensamma europeiska luftrummet. Bida
dessa processer bor samordnas noga.

(%) EUT L 64, 2.3.2007, s. 1.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:182:0050:0050:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:120:0052:0052:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0001:0001:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0010:0010:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0020:0020:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0026:0026:SV:PDF
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Konceptet med gemensamma projekt som syftar till att
hjilpa luftrummets anvindare och/eller leverantorer av
flygtrafiktjanster att forbattra den gemensamma infrastruk-
turen for flygtrafiktjanster, tillhandahéllandet av flygtrafik-
tjanster och anvindningen av luftrummet, sarskilt sidana
som kan krivas for genomforandet av generalplanen for
flygledningstjansten, bor inte paverka redan pagdende pro-
jekt som har beslutats av en eller flera medlemsstater i lik-
nande syfte. Bestimmelserna for finansiering av
genomforandet av gemensamma projekt bor inte paverka
hur dessa gemensamma projekt utformas. Kommissionen
kan foresld att finansiering, sdsom finansiering for transe-
uropeiska ndt eller frin Europeiska investeringsbanken,
anvinds som stod till gemensamma projekt, sirskilt for att
skynda pd genomférandet av det gemensamma Sesar-
programmet inom den flerdriga budgetramen. Utan att
tillgdngen till sddan finansiering paverkas, bor medlemssta-
terna fritt kunna besluta om hur inkomster fran utauktio-
nering av utsldppsritter inom ramen for systemet for
handel med utslappsritter till luftfartssektorn ska anvin-
das, och i detta ssmmanhang 6verviga huruvida en del av
sddana inkomster skulle kunna anvindas for att finansiera
gemensamma projekt for funktionella luftrumsblock.

Sarskilt nir gemensamma projekt genomfors méste man
noga se till att luftrumsanvindare inte far betala tva génger,
bl.a. genom att tillimpa fullstindig och transparent redo-
visning. Gemensamma projekt bor genomfoéras till forman
for alla intressenter och bor garantera lika behandling.

For att sakerstilla en enhetlig och vilgrundad tillsyn 6ver
tjansteleverantorer i hela Europa bor de nationella tillsyns-
myndigheterna garanteras tillrickligt oberoende och till-
rickliga resurser. Detta oberoende bor inte hindra dessa
myndigheter fran att utfora sina uppdrag inom adminis-
trativa ramar.

Nationella tillsynsmyndigheter spelar en avgérande roll vid
genomforandet av det gemensamma europeiska luftrum-
met, och kommissionen bor dirfor underlitta samarbete
mellan dem s att de kan utbyta bista praxis och utveckla
ett gemensamt angreppssitt, inklusive genom nirmare
samarbete pd regional nivd. Detta samarbete bor ske
regelbundet.

Arbetsmarknadens parter bor vara bittre informerade och
radfragas om alla dtgirder som har stor samhillelig bety-
delse. Samrad bor ocksé ske pa gemenskapsnivd med den
branschvisa dialogkommitté som inrittats genom kom-
missionens beslut 98/500/EG (1).

For att forbittra kvaliteten paé flygledningstjansten och flyg-
trafiktjdnster dr det nodvandigt att faststilla en ram for att

(") Kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om inrittande
av branschvisa dialogkommittéer for att frimja dialogen med arbets-
marknadens parter pa europeisk niva (EGT L 225, 12.8.1998, s. 27).

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

definiera, genomf6ra och sikerstilla bindande prestations-
mél inom nyckelomrdden ur kvalitetshinseende, i enlighet
med Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao)
regler. Ett nodvindigt inslag i en sddan ram skulle vara en
lamplig mekanism for att rapportera, granska, bedéma och
sprida information om kvaliteten pé flygledningstjansten
och flygtrafiktjanster med ett lampligt incitamentssystem
for att bidra till att mélen uppnas.

Det bor finnas flexibilitet f6r nationella tillsynsmyndighe-
ter att ta hansyn till specifika nationella eller regionala for-
hallanden nir de utarbetar sina nationella och regionala
planer. Nir medlemsstaterna godkdnner eller antar natio-
nella planer bor de ha ritt att gora limpliga dndringar.

Nar kommissionen och medlemsstaterna faststéller avgif-
terna for flygtrafiktjanster bor de anstringa sig for att
anvinda gemensamma prognoser. Viss flexibilitet bor
tillatas i de fall da trafiken avviker kraftigt fran progno-
serna, sdrskilt genom anvindning av liampliga
varningsmekanismer.

I de kostnader som medlemsstaterna faststiller pd natio-
nell niva eller nivan foér de funktionella luftrumsblocken,
och som ir avsedda att delas mellan anvindarna av luft-
rummet bor dven prestationsmdlen beaktas.

Medlemsstater bor i friga om tillhandahallandet av grianso-
verskridande tjanster se till att utndmningen av en leveran-
tor av flygtrafikledningstjanster inte dr forbjuden enligt
ndgot nationellt rattssystem till f6ljd av att denne ar eta-
blerad i en annan medlemsstat eller 4gs av medborgare i
den medlemsstaten.

De nationella tillsynsmyndigheterna bor vidta limpliga
atgdrder for att sidkerstilla en hog sikerhetsniva, inbegri-
pet en mojlighet att utfirda ett individuellt certifikat for
varje flygtrafiktjanst, samtidigt som behovet av kostnads-
effektivitet och konsekvens respekteras och dubbelarbete
undviks.

Funktionella luftrumsblock ér en grundforutsittning for att
forbattra samarbetet mellan leverantorer av flygtrafiktjans-
ter i syfte att forbattra kvaliteten och skapa synergier. Med-
lemsstaterna bor inrdtta funktionella luftrumsblock inom
en rimlig tidsram. I detta syfte och for att optimera de
funktionella luftrumsblockens granssnitt i det gemen-
samma europeiska luftrummet bor de berérda medlems-
staterna samarbeta med varandra och, nir sd ar lampligt,
dven med tredjelander.

Nir medlemsstaterna inrdttar ett funktionellt luftrums-
block kan ovriga medlemsstater, kommissionen och andra
berorda parter inkomma med synpunkter i syfte att under-
latta ett siktsutbyte. Dessa synpunkter bor endast vara
radgivande for den eller de berorda medlemsstaterna.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1998:225:0027:0027:SV:PDF
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Vid eventuella svérigheter i forhandlingarna om inrittan-
det av funktionella luftrumsblock kan kommissionen utse
en systemsamordnare for de funktionella luftrumsblocken
(nedan kallad samordnaren). Samordnarens uppgift bor vara
att strava efter att overbrygga sddana svarigheter utan
inblandning i frdgor som ror suveréniteten i den eller de
berorda medlemsstaterna och, i forekommande fall, de
tredjelinder som ingdr i samma funktionella luftrums-
block. De kostnader som uppkommer for samordnarens
verksamhet bor inte paverka medlemsstaternas nationella
budgetar.

I rapporterna fran Eurocontrols kommitté for kvalitets-
och produktionsovervakning och slutrapporten fran hog-
nivagruppen bekriftas att linjenitet och luftrummets struk-
tur inte kan utvecklas isolerat eftersom varje enskild
medlemsstat r en integrerad del av det europeiska nitver-
ket for flygledningstjanst, bdde inom och utanf6ér gemen-
skapen. Ett stegvis mer integrerat driftsmissigt luftrum bor
ddrfor inréttas for allmén flygtrafik.

Med hidnsyn till inrdttandet av funktionella luftrumsblock
och inférandet av ett prestationssystem bor kommissionen
faststilla och beakta nddvindiga villkor for gemenskapens
inrdttande av en gemensam europeisk flyginformationsre-
gion (Sefir — Single European Flight Information Region),
som medlemsstaterna ska begira fran Icao i enlighet med
denna organisations forfaranden och medlemsstaternas
réttigheter, skyldigheter och aligganden enligt konventio-
nen angdende internationell civil luftfart, som underteck-
nades 1 Chicago den 7  december 1944
("Chicagokonventionen”). Genom att omfatta luftrummet
under medlemsstaternas ansvar bor Sefir underldtta
gemensam planering och integrerad drift for att 16sa pro-
blemet med regionala flaskhalsar. Denna typ av Sefir bor
ha den flexibilitet som krivs for att ta hdnsyn till de speci-
fika behoven, sdsom trafiktithet och den ndédvindiga gra-
den av komplexitet.

Luftrummets anvindare moter olika villkor avseende till-
ging till och rorelsefrihet inom gemenskapens luftrum.
Detta beror pé avsaknad av harmonisering av gemenska-
pens trafikregler for luftfart, sirskilt avsaknaden av en har-
monisering av luftrumsklassificering. Kommissionen bor
ddrfor harmonisera sddana regler i enlighet med Icaos
standarder.

Det europeiska natverket for flygledningstjanst bor utfor-
mas och genomféras for att uppnd sikerhet, miljomissiga
hallbarhet, kapacitetshojning och forbattrad kostnadseftek-
tivitet i hela lufttransportnitet. I enlighet med vad som
understryks i rapporten "Evaluation of Functional Airspace
Block Initiatives and their Contribution to Performance
Improvement” av den 31 oktober 2008 frén Eurocontrols
kommitté for kvalitets- och produktionsovervakning
sakerstills detta bast genom en samordnad forvaltning av
lufttransportnitet pd gemenskapsniva.

(25)

(26)

(27)

(28)

I enlighet med det uttalande frin medlemsstaterna om mili-
tdra fragor avseende det gemensamma europeiska luftrum-
met som dtfoljer forordning (EG) nr 549/2004 bor
samarbete mellan och samordning av civila och militira
uppgifter spela en grundldggande roll i genomférandet av
det gemensamma europeiska luftrummet, sd att anvind-
ningen av luftrummet blir mer flexibel for att det gemen-
samma europeiska luftrummets prestationsmal ska
uppnds, med vederborligt beaktande av effektiviteten i
militdra uppdrag.

Det ar mycket viktigt att uppnd en gemensam och harmo-
niserad struktur for luftrummet nar det giller flygvigar, att
basera det nuvarande och framtida organiserandet av luft-
rummet pd gemensamma principer, att sikerstilla ett
stegvis genomforande av generalplanen for flyglednings-
tjansten, att optimera anvandningen av knappa resurser for
att undvika onddiga utrustningskostnader och att utforma
och forvalta luftrummet i enlighet med harmoniserade reg-
ler. I detta syfte bor det vara kommissionens ansvar att
anta de rittsligt bindande regler och genomférandebestim-
melser som krévs.

Forteckningen over funktionerna for nétets forvaltning och
utformning bor dndras sd att den dven, vid behov, kan
omfatta framtida natfunktioner som faststills i generalpla-
nen for flygledningstjansten. Nir sa sker bor kommissio-
nen i storsta mojliga utstrickning anvinda sig av
Eurocontrols sakkunskap.

Hognivagruppen har rekommenderat att nya eller forbatt-
rade funktioner skapas pé redan existerande grunder och
att Eurocontrols roll stirks, samtidigt som gemenskapen
utses till gemensam lagstiftare och principen om atskillnad
mellan reglering och tillhandahéllande av tjanster iakttas. [
linje med dessa rekommendationer bér kommissionen
overlata till ett reformerat Eurocontrol, som infort nya for-
valtningsformer, att utfora uppgifter som ar forknippade
med olika funktioner, vilka inte inbegriper antagandet av
bindande bestimmelser med allman rickvidd eller fattan-
det av politiska beslut. Eurocontrol bor utfora dessa upp-
gifter pa ett opartiskt och kostnadseffektivt sitt och med
fullt deltagande av luftrummets anvindare och leveranto-
rerna av flygtrafiktjanster.

Lampliga atgdrder bor inforas for att forbittra flodesplane-
ringens effektivitet i syfte att bistd existerande driftsméssiga
enheter, diribland Eurocontrols centrala enhet for flodes-
kontrolltjanst, for att sikerstilla effektiva flygoperationer.
I kommissionens meddelande om en handlingsplan for
kapacitet, effektivitet och sikerhet pd Europas flygplatser
understryks vidare att det dr nodvandigt att se till att
ankomst- och avgangstider driftsmassigt stimmer Gverens
med firdplaner. Dessutom skulle gemenskapens observa-
tionsorgan for flygplatskapacitet kunna bistd med att till-
handahalla medlemsstaterna objektiv information sa att
flygplatskapaciteten anpassas till flygledningskapaciteten,
utan att detta paverkar deras befogenheter pd omradet.
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(30)  Tillhandahéllandet av modern, fullstindig, hogkvalitativ (36)  Nidr kommissionen antar genomférandedtgirder som inne-
och aktuell information till luftfarten péverkar avsevirt héller standarder faststillda av Eurocontrol bor kommis-
sikerheten och underldttar tillgdngen till och rorelsefrihet sionen sikerstilla att dtgdrderna innefattar alla de
inom gemenskapens luftrum. Gemenskapen bor, med forbattringar som behovs av de ursprungliga standarderna
beaktande av generalplanen for flygledningstjansten, ta ini- och till fullo ta hinsyn till behovet av att undvika dubbel
tiativ till att modernisera denna sektor i samarbete med lagstiftning.
Eurocontrol och se till att anvindare kan fa tillgang till den
informationen genom en enda offentlig tilltradespunkt for
1pformat1o.n, som.tlllhandahallfzr on modern, anvéndarvin- (37)  Om man samtidigt vill hoja standarderna for flygtrafiksa-
lig och validerad integrerad briefing. kerheten och forbattra den allménna kvaliteten pa flygled-
ningstjdnster och flygtrafiktjanster for allmin flygtrafik i
Europa mdste hinsyn tas till den ménskliga faktorn. Med-
(31)  Betrdffande den digitala portalen med meteorologiska upp- Lenmsrittifizreliﬁz r(}arfor Overvaga att infora principerna om
gifter bor kommissionen i féorekommande fall beakta olika '
informationskillor, dven uppgifter frdn utnimnda
tjansteleverantorer.

(38)  Infor forslaget om att utoka befogenheterna for Easa till att
innefatta dven flygsikerhet for flygledningstjanst bor 6ver-
ensstimmelse sakerstillas mellan forordningarna (EG)

(32)  For att undvika onddig administrativ borda och éverlap- nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004, (EG)
pande kontrollforfaranden bor certifikat som utfardats i nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008.
enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststal-
lande av gemensamma bestimmelser pé det civila luftfarts- (39)  De dtgirder som ir nodvindiga for att genomfora denna
omrddet och inrdttande av en europeisk byrd for forordning bor antas i enlighet med rddets beslut
luftfartssikerhet (1) godkdnnas vid tillimpningen av den 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
hir férordningen, om de giller for komponenter eller skall tillimpas vid utévandet av kommissionens genomfor-
system. andebefogenheter (2). Dessa dtgdrder bor antas inom en
lamplig tidsperiod sé att tidsfristerna i denna férordning
och i forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004,
(EG) nr 551/2004, (EG) nr 552/2004 och (EG)
(33)  Ett certifikat som utfirdats i enlighet med férordning (EG) nr 216/2008 kan hallas.
nr 216/2008 och som anvénds for att visa alternativa satt
att uppfylla de grundliggande kraven i férordning (EG)
nr 552 2004, bor atfooljas" avett sadagt teknisk dokun}ent (40) Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att uppdatera
som Europeiska byrdn for luftfartssikerhet (Basa) kréver atgarder till foljd av teknisk eller driftsmassig utvecklin
for att utfarda ett certifikat. g ) - 8§ v 8
samt att faststdlla de grundldggande kraven och forfaran-
dena for att utfora vissa ndtverksforvaltningsfunktioner.
Eftersom dessa atgirder har en allmin rickvidd och avser
(34)  Vissa krav i forordning (EG) nr 552/2004 bor inte tillim- i? gzgr/zolglf E’Elé(;ntrll;gaS (Si(e)llazrogz f(()]g(é;dr:?g; 1;17 2((1)5(? i
pas pd system som togs i drift fore den 20 oktober 2005. och (EG) nr 5’52/2004 I k’0m lettera dem med
Nationella tillsynsmyndigheter och leverantorer av flygtra- icke visentlioa del gen de ant P lich dd
fiktjanster bor ha friheten att pa nationell nivd besluta om ?ya icke vasentiiga delar, maste de antas 1 enighet med cet
e . . o oreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
vilka forfaranden och vilka handlingar som krévs for att 1999/468/EG
visa att de flygledningssystem som var i drift fore den :
20 oktober 2005 6verensstimmer med de grundlaggande
kraven i forordning (EG) nr 552/2004. Genomforandebe-
stimmelser och gemenskapsspecifikationer som antagits (41)  Nér det, pd grund av tvingande, bridskande skil inte dr
efter antagandet av denna f(’)rordning bor ta ha’nsyn till mt’)jligt att iaktta de normala tidsfristerna for det foreskri-
denna ordning och det bér inte leda till ett retroaktivt krav vande forfarandet med kontroll bér kommissionen kunna
pa skriftlig bevisning. tillimpa det skyndsamma férfarandet i artikel 5a.6 i beslut
1999/468/EG.
(35)  Isin slutrapport till kommissionen rekommenderade hog- (42)  Ministeruttalandet om Gibraltars flygplats, som antogs i

nivigruppen att det gemensamma Sesar-programmet sir-
skilt bor ta itu med definitionen av driftskompatibla
forfaranden, system och informationsutbyte inom Europa
och med omvirlden. Detta bor dven inbegripa att utarbeta
relevanta standarder och utveckla nya genomférandebe-
staimmelser eller gemenskapsspecifikationer inom ramen
for det gemensamma europeiska luftrummet.

(1) EUTL 79, 19.3.2008, s. 1.

Cérdoba den 18 september 2006 (nedan kallat ministerut-
talandet) under det forsta ministermotet i forumet for dia-
log om Gibraltar, kommer att ersitta den gemensamma
forklaring om Gibraltars flygplats som gjordes i London
den 2 december 1987, och full 6verensstimmelse med det
uttalandet kommer att betraktas som Overensstimmelse
med forklaringen fran 1987.

(?) EGTL 184,17.7.1999, 5. 23.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:079:0001:0001:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1999:184:0023:0023:SV:PDF
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(43)
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Denna forordning tillimpas till fullo pa Gibraltars flygplats
i samband med och i kraft av ministeruttalandet. Utan att
ministeruttalandet paverkas ska tillimpningen pd Gibral-
tars flygplats och samtliga atgirder som har samband med
dess genomforande till fullo dverensstimma med uttalan-
det och samtliga de bestimmelser det innehéller.

Forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG)
nr 551/2004 och (EG) nr 552/2004 bor darfor dndras i
enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 549/2004 ska dndras pa foljande sitt:

1.

Artikel 1 ska ersittas med foljande:

"Artikel 1
Syfte och rickvidd

1. Syftet med initiativet till det gemensamma europeiska
luftrummet ar att forbattra de nuvarande sikerhetsstandar-
derna for luftfart, att bidra till en héllbar utveckling av luft-
transportsystemet och att forbittra den overgripande
kvaliteten pé systemet for flygledningstjinsten (ATM) och
flygtrafiktjanster (ANS) for allmén flygtrafik i Europa, i syfte
att tillgodose kraven fran alla anvindare av luftrummet. Det
gemensamma europeiska luftrummet ska omfatta ett sam-
manhingande alleuropeiskt nit av flygvigar, flygvagsforvalt-
ning och system for flygledningstjanst, vilket uteslutande
bygger pa sikerhet samt effektivitetsrelaterade och tekniska
hansynstaganden till nytta for luftrummets anvandare. For att
uppna detta syfte faststills genom denna férordning en har-
moniserad rittslig ram for inrdttandet av det gemensamma
europeiska luftrummet.

2. Tillimpningen av denna forordning och av de atgarder
som avses i artikel 3 ska inte paverka medlemsstaternas 6ver-
hoghet over sitt luftrum och medlemsstaternas krav i fraga
om allmin ordning och sikerhet och forsvarsfragor enligt
artikel 13. Denna forordning och de dtgarder som avses i arti-
kel 3 omfattar inte militdra operationer och militar trdning.

3. Tillimpningen av denna férordning och av de dtgarder
som avses i artikel 3 ska inte pdverka medlemsstaternas rit-
tigheter och skyldigheter enligt 1944 ars Chicagokonvention
angdende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen’).
I detta sammanhang ar det ytterligare ett mal for forord-
ningen att inom de omréden den ticker bistd medlemssta-
terna med att uppfylla sina skyldigheter enligt
Chicagokonventionen genom att tillhandahélla en grund for
en gemensam tolkning och ett enhetligt genomforande av
konventionens bestimmelser samt genom att sakerstilla att
konventionens bestimmelser vederborligen beaktas i denna
forordning och dess tillimpningsféreskrifter.

4. Nir det giller flygplatsen i Gibraltar ska tillimpningen
av denna forordning inte paverka Konungariket Spaniens res-
pektive Forenade kungariket Storbritannien och Nordirlands
rittsliga stindpunkter i tvisten om 6verhogheten 6ver det ter-
ritorium dar flygplatsen 4r beldgen.”

Artikel 2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 8 ska ersdttas med foljande:

”8. luftrummets anvindare: operatorer av luftfartyg som
opererar som allman flygtrafik.”

b) Punkt 10 ska ersittas med foljande:

”10. flygledningstjinst (ATM): den samling luftburna och
markbaserade funktioner (flygtrafikledningstjinst,
luftrumsplanering och flodesplanering) som krévs
for att sikerstilla sidkra och effektiva rorelser for
luftfartyg under alla faser av flygningen.”

¢) Foljande punkt ska inforas:

"13a. generalplan for flygledningstjinsten: den plan som
godkints genom radets beslut 2009/320/EG () i
enlighet med artikel 1.2 i rddets férordning (EG)
nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bil-
dande av ett gemensamt foretag for att utveckla en
ny generation av det europeiska systemet for flyg-
ledningstjansten (Sesar) (™).

() EUTL 95, 9.4.2009, s. 41.
() EUT L 64, 2.3.2007, s. 1.”

d) Punkt 15 ska ersittas med f6ljande:

"15. certifikat: ett dokument som i nagon form utfirdas
av en nationell tillsynsmyndighet med iakttagande
av nationell lagstiftning, och dir det bekriftas att
en leverantor av flygtrafiktjanster uppfyller kraven
for att tillhandahélla en viss tjanst.”

e) Punkt 21 ska utga.

f)  Punkt 22 ska ersittas med foljande:

”22. flexibel anvindning av luftrummet: ett system for luft-
rumsplanering som tillimpats inom Ecac-omradet
(European Civil Aviation Conference area), pa
grundval av Eurocontrols utgdva av ’Airspace
Management Handbook for the application of the

» 9

Concept of the Flexible Use of Airspace’.
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g) Foljande punkter ska inforas:

”23a. flyginformationstjdanst: tjanst med uppgift att ge rad
och upplysningar av betydelse for luftfartens
sakerhet och effektivitet.

23b. alarmeringstjanst: tjdnst med uppgift att underritta
relevanta organisationer om luftfartyg som beho-
ver eftersoknings- och raddningstjanst och bistd
dessa organisationer utgdende fran situationens
krav.”

h) Punkt 25 ska ersittas med foljande:

”25. funktionellt luftrumsblock: ett luftrumsblock som
grundas pé driftsmissiga krav och inrdttas oavsett
nationsgranser, dir tillhandahéllandet av flygtrafik-
tjanster och tillhorande funktioner baseras pa pre-
station och optimeras i syfte att inom varje
funktionellt luftrumsblock inféra ett forbattrat
samarbete mellan leverantorer av flygtrafiktjanster
eller i forekommande fall en integrerad
tjansteleverantor.”

i)  Punkt 37 ska utga.

j)  Foljande punkt ska ldggas till:

"41. gransoverskridande tjdnster: en situation dir flygtra-
fiktjanster tillhandahélls i en medlemsstat av en
tjdnsteleverantér som ar certifierad i en annan
medlemsstat.”

Artikel 4 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 4

Nationella tillsynsmyndigheter

1. Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig,
antingen utse eller inritta ett eller flera organ som sin natio-
nella tillsynsmyndighet som ska ata sig de uppgifter som en
sddan myndighet tilldelas enligt denna forordning och enligt
de dtgdrder som avses i artikel 3.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska vara obero-
ende av leverantorer av flygtrafiktjanster. Detta oberoende
ska uppnds genom lamplig étskillnad, dtminstone funktio-
nellt sett, mellan de nationella tillsynsmyndigheterna och
dessa leverantorer.

3. De nationella tillsynsmyndigheterna ska utova sina
befogenheter opartiskt och pé ett oberoende och oppet sitt.
Detta ska uppnds genom tillimpning av limpliga
forvaltnings- och kontrollmekanismer, ocksd inom en med-
lemsstats forvaltning. Detta ska dock inte hindra de natio-
nella tillsynsmyndigheterna fran att utfora sina uppgifter i
enlighet med de organisationsregler som giller f6r nationella
civila luftfartsmyndigheter eller andra offentliga organ.

4. Medlemsstaterna ska se till att de nationella tillsyns-
myndigheterna har nodvindiga resurser och nédvindig
kapacitet for att kunna utféra de uppgifter de tilldelats enligt
denna forordning pa ett effektivt sitt utan drojsmal.

5. Medlemsstaterna ska till kommissionen anméla namn
och adress vad giller de nationella tillsynsmyndigheterna,
dndringar i samband hirmed samt de dtgarder som vidtagits
for att folja bestimmelserna i punkterna 2, 3 och 4.

Artikel 5.4 ska ersittas med foljande:

4. Nar det hidnvisas till denna punkt ska artik-
larna 5a.1-5a.4 och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med
beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

5. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1, 5a.2,
5a.4 och 5a.6 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.”

Artiklarna 6-11 ska ersittas med f6ljande:

"Artikel 6

Samradsorgan for industrin

Utan att det inverkar pd kommitténs och Eurocontrols roll,
ska kommissionen inritta ett rddgivande organ for industrin,
som ska bestd av leverantorer av flygtrafiktjanster, samman-
slutningar for luftrummets anvindare, flygplatsoperatorer,
tillverkningsindustrin och representativa yrkesorganisationer.
Detta organ ska endast ha till uppgift att ge kommissionen
rdd om genomforandet av det gemensamma europeiska
luftrummet.

Artikel 7

Forbindelser med europeiska tredjelinder

Gemenskapen och dess medlemsstater ska stodja och ha som
mal att utvidga det gemensamma europeiska luftrummet till
att omfatta linder som inte dr medlemmar av Europeiska
unionen. I detta syfte ska de strdva efter att, antingen inom
ramen for avtal med angransande tredjelander eller inom
ramen for avtal om funktionella luftrumsblock, utvidga til-
lampningen av denna forordning och av de dtgirder som
anges i artikel 3 till att omfatta dessa lander.

Artikel 8

Genomférandebestimmelser

1. For utvecklingen av genomforandebestimmelser far
kommissionen ge Eurocontrol eller, dér sa 4r lampligt, annat
organ uppdrag med faststillande av de uppgifter som ska
utforas samt tidsplanen for dessa, med beaktande av de tids-
frister som faststdlls i denna forordning. Kommissionen ska
tillimpa det rddgivande forfarande som avses i artikel 5.2.



L 300/40

Europeiska unionens officiella tidning

14.11.2009

2. Nar kommissionen avser att i enlighet med punkt 1 ge
ett organ ett uppdrag ska den strava efter att pa basta moj-
liga sdtt tillimpa befintliga metoder for att involvera och
samrada med alla berorda parter, om dessa metoder motsva-
rar kommissionens praxis for insyn och samradsforfaranden
och inte strider mot kommissionens institutionella
skyldigheter.

Artikel 9

Sanktioner

De sanktioner som medlemsstaterna ska faststalla for i forsta
hand luftrumsanvindares och tjinsteleverantorers overtridel-
ser av denna forordning och av de dtgarder som anges i arti-
kel 3 ska vara effektiva, proportionerliga och avskrackande.

Artikel 10

Konsultation med intressenter

1. Medlemsstaterna ska, i Overensstimmelse med sin
nationella lagstiftning, inrdtta mekanismer f6r konsultation
sd att intressenter, inbegripet representativa yrkesorganisatio-
ner, pa ett lampligt sitt kan delta i genomférandet av det
gemensamma europeiska luftrummet.

2. Kommissionen ska inritta en mekanism for konsulta-
tion pa gemenskapsniva. Den specifika branschvisa dialog-
kommitté som inrittades genom beslut 98/500/EG ska delta
i konsultationen.

3. Konsultationen med intressenterna ska sirskilt omfatta

inforande och utveckling av nya begrepp och tekniker i det
europeiska ndtverket for flygledningstjanst.

Intressenterna kan besta av
— leverantorer av flygtrafiktjdnster,
— flygplatsoperatorer,

— relevanta anvindare av luftrummet eller relevanta grup-
per som foretrader anvindare av luftrummet,

— militira myndigheter,

— tillverkningsindustrin, och

— representativa yrkesorganisationer.
Artikel 11

Prestationssystem

1. Foratt forbittra kvaliteten pa flygtrafiktjanster och nit-
funktioner inom det gemensamma europeiska luftrummet
ska ett prestationssystem for flygtrafiktjanster och natfunk-
tioner inforas. Det ska omfatta foljande:

a) Gemenskapsomfattande prestationsmdl inom nyckel-
omrddena ur kvalitetshidnseende sikerhet, milj6, kapaci-
tet och kostnadseffektivitet.

b) Nationella planer eller planer for funktionella luftrums-
block, inklusive prestationsmdl, for att sikra overens-
stimmelse ~ med  de  gemenskapsomfattande
prestationsmalen.

¢) Regelbunden granskning, overvakning och benchmar-
king av kvaliteten pd flygtrafiktjinster ~och
nitfunktioner.

2. Tenlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 5.3 far kommissionen utse Eurocontrol eller ndgot
annat opartiskt behorigt organ att agera som ett organ for
prestationsgranskning. Organet for prestationsgranskning
ska bistd kommissionen i samarbete med de nationella till-
synsmyndigheterna samt pa deras begiran dven bista dessa, i
genomforandet av det prestationssystem som avses i punkt 1.
Kommissionen ska se till att organet for prestationsgransk-
ning agerar oberoende nir det utfor de uppgifter som kom-
missionen tilldelat det.

3. a) De gemenskapsomfattande prestationsmdlen for
det europeiska ndtverket for flygledningstjanst ska
antas av kommissionen i enlighet med det foreskri-
vande forfarande som avses i artikel 5.3, efter det
att hansyn tagits till relevant information frén
nationella tillsynsmyndigheter pd nationell niva
eller funktionell luftrumsblockniva.

b) De nationella eller funktionella luftrumsblockpla-
ner som avses i punkt 1 b ska upprittas av de
nationella tillsynsmyndigheterna och antas av
medlemsstaten eller medlemsstaterna i fraga.
Dessa planer ska omfatta bindande nationella mal
eller funktionella luftrumsblockmél och en limp-
lig plan for stimulansdtgirder som ska godkinnas
av medlemsstaten eller medlemsstaterna i frdga.
Planerna ska upprittas i samrad med leverantorer
av flygtrafiktjanster, foretradare for luftrummets
anvindare och, vid behov, flygplatsoperatorer och
flygplatssamordnare.

¢) Kommissionen ska bedoma huruvida de nationella
eller funktionella luftrumsblockmélen 6verens-
stimmer med de gemenskapsomfattande presta-
tionsmalen utifrdn de kvalitetskriterier som avses i

punkt 6 d.

I den hindelse att kommissionen slar fast att en
eller fler av de nationella eller funktionella luft-
rumsblockmalen inte uppfyller bedomningskraven
kan kommissionen, i enlighet med det rddgivande
forfarande som avses i artikel 5.2, rekommendera
att den eller de berorda nationella tillsynsmyndig-
heterna ska foresld reviderade prestationsmal.
Medlemsstaten eller medlemsstaterna i friga ska
anta reviderade prestationsmal och limpliga atgir-
der som de i god tid ska meddela till
kommissionen.
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Om kommissionen finner att de reviderade presta-
tionsmalen och de aviserade dtgdrderna ar otill-
rickliga kan kommissionen, i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i artikel 5.3,
besluta att medlemsstaterna i friga ska vidta
korrigeringsatgirder.

Alternativt fir kommissionen, med lamplig styr-
kande bevisning, besluta om en oversyn av de
gemenskapsomfattande prestationsmalen i enlig-
het med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 5.3.

d) Referensperioden for prestationssystemet ska
uppgd till minst tre och hogst fem &r. Medlemssta-
terna och/eller de nationella tillsynsmyndigheterna
ska under denna period, i den hindelse att de
nationella eller funktionella luftrumsblockmalen
inte uppfylls, vidta de lampliga atgdrder som de
har utarbetat. Den foérsta referensperioden ska
omfatta de forsta tre dren efter antagandet av de
genomforandebestimmelser som avses i punkt 6.

e) Kommissionen ska gora regelbundna bedom-
ningar om huruvida och i vilken omfattning pre-
stationsmdlen har uppfyllts samt framligga
resultaten av dessa bedomningar till kommittén
for det gemensamma luftrummet.

4. Iprestationssystemet enligt punkt 1 ska foljande forfa-
randen inga:

a) Insamling, validering, undersokning, utvirdering och
spridning av relevanta uppgifter om kvaliteten pé flyg-
trafiktjanster och nétfunktioner fran alla relevanta par-
ter, bland dem leverantorer av flygtrafiktjdnster,
luftrummets anvindare, flygplatsoperatorer, nationella
tillsynsmyndigheter, medlemsstaterna och Eurocontrol.

b) Urval av lampliga nyckelomraden ur kvalitetshinseende
i enlighet med Icaos dokument nr 9854 ’Global Air
Traffic Management Operational Concept’, vilka over-
ensstimmer med dem som identifierats i prestationssys-
temet i generalplanen for flygledningstjdnsten,
inbegripet sakerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffek-
tivitet, och vilka vid behov anpassats for att ta hiansyn till
sdrskilda behov inom ramen for det gemensamma euro-
peiska luftrummet och relevanta mél f6r dessa omraden,
samt definition av en begrdnsad uppsittning centrala
kvalitetsindikatorer for att mata kvaliteten.

¢) Upprittande av gemenskapsomfattande prestationsmal,
vilka ska definieras med hinsyn tagen till information
som identifierats pa nationell nivé eller pd funktionell
luftrumsblockniva.

d) Bedomning av prestationsmaélen pa nationell eller funk-
tionell luftrumsblocknivé pd grundval av den nationella
eller funktionella luftrumsblockplanen.

e) Overvakning av de nationella prestationsplanerna eller
prestationsplanerna for funktionella luftrumsblock,
inbegripet limpliga varningsmekanismer.

Kommissionen kan utoka forteckningen i denna punkt med
ytterligare forfaranden. Dessa dtgirder som avser att dndra
icke visentliga delar av denna forordning genom att kom-
plettera den ska antas i enlighet med det foreskrivande forfa-
rande med kontroll som avses i artikel 5.4.

5. Da prestationssystemet utarbetas ska det tas hansyn till
att flygtrafiktjinster en route, terminaltjanster och nitfunk-
tioner skiljer sig frdn varandra och att detta bor beaktas, vid
behov dven vid kvalitetsmitningen.

6. Med tanke pd prestationssystemets narmare funktion
ska kommissionen, senast den 4 december 2011 och inom
lamplig tid for att de frister som faststillts i denna férordning
ska kunna f6ljas, anta genomforandebestimmelser i enlighet
med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 5.3.
Genomforandebestimmelserna ska innefatta foljande:

a) Innehallet i och tidsplanen for de forfaranden som avses
i punkt 4.

b) Referensperioden och intervallen fér bedémningen av
om prestationsmalen ndtts och for faststallandet av nya
mal.

¢) Kriterierna enligt vilka de nationella tillsynsmyndighe-
terna ska uppritta de nationella prestationsplanerna eller
prestationsplanerna for de funktionella luftrumsblocken,
med de nationella prestationsmélen eller prestationsma-
len for de funktionella luftrumsblocken och planen for
stimulansétgirder. Prestationsplanerna ska

i) baseras pd affirsplanerna hos leverantorerna av
flygtrafiktjanster,

ii) ta upp alla kostnadskomponenter i den nationella
kostnadsbasen eller kostnadsbasen for de funktio-
nella luftrumsblocken,

iii) inbegripa bindande prestationsmél som ar forenliga
med prestationsmalen pd gemenskapsniva.

d) Kriterier for beddomning av om de nationella eller funk-
tionella luftrumsblockmélen 6verensstimmer med de
gemenskapsomfattande prestationsmalen under refe-
rensperioden och for stod av varningsmekanismer.

¢) Allminna principer for hur medlemsstaterna ska upp-
ratta planen for stimulansétgarder.

f)  Principer for tillimpningen av en 6vergdngsmekanism
som 4r nodvindig for anpassningen till prestationssys-
temets funktion och som inte varar lingre 4n tolv mdna-
der efter antagandet av genomforandebestimmelserna.”
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6. Artikel 12 ska dndras pa foljande sitt: sddana leverantorer av flygtrafiktjanster som tillhandahéller

a) Punkt 2 ska ersdttas med foljande:

2. Kommissionen ska regelbundet granska hur
denna forordning och de dtgdrder som anges i artikel 3
tillimpas, och rapportera detta till Europaparlamentet
och rédet, varvid det forsta rapporteringstillfallet ska
infalla senast den 4 juni 2011, och darefter i slutet av
varje sddan referensperiod som avses i artikel 11.3 d.
Kommissionen far ndr sd dr motiverat i detta syfte begira
upplysningar av medlemsstaterna som gar utover de
upplysningar som finns i de rapporter som dessa har
lamnat in i enlighet med punkt 1 i den har artikeln.”

b) Punkt 4 ska ersittas med foljande

4. Rapporterna ska innehdlla en bedomning av de
resultat som uppnatts genom de dtgarder som vidtagits i
enlighet med denna forordning, inbegripet lamplig infor-
mation om utvecklingen i sektorn, i synnerhet géllande
ekonomiska, sociala, miljomissiga, sysselsittningsrelate-
rade och tekniska aspekter samt om tjdnsternas kvalitet,
med beaktande av de ursprungliga mélen och framtida

behov.”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 13a

Europeiska byran for luftfartssikerhet

Vid genomforandet av denna forordning och férordningarna
(EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004, (EG) nr 552/2004 och
Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 216/2008
av den 20 februari 2008 om faststillande av gemensamma
bestimmelser pé det civila luftfartsomradet och inrittande av
en europeisk byrd for luftfartssikerhet () ska medlemssta-
terna och kommissionen, i enlighet med sina respektive rol-
ler enligt denna forordning, pd lampligt sitt och i samarbete
med Europeiska byran for luftfartssikerhet sikerstalla att alla
sakerhetsaspekter ar korrekt hanterade.

() EUTL 79, 19.3.2008, s. 1.”

Artikel 2

Forordning (EG) nr 550/2004 ska dndras pé foljande sitt:

Artiklarna 2—4 ska ersittas med foljande:

"Artikel 2

De nationella tillsynsmyndigheternas uppgifter

1. De nationella tillsynsmyndigheter som avses i artikel 4
i ramforordningen ska sikerstilla en lamplig tillsyn av til-
limpningen av denna férordning, sirskilt ndr det giller en
siker och effektiv drift av den verksamhet som utévas av

tjanster for det luftrum som omfattas av ansvarsomradet for
den medlemsstat som har utsett eller inrdttat den aktuella
myndigheten.

2. Idetta syfte ska varje nationell tillsynsmyndighet orga-
nisera lampliga inspektioner och undersokningar for att kon-
trollera 6verensstimmelsen med kraven i denna férordning,
inbegripet kraven avseende personal for att tillhandahalla
flygtrafiktjanster. Den berorda leverantoren av flygtrafiktjans-
ter ska underlitta detta arbete.

3. Nar det géller funktionella luftrumsblock som stracker
sig over luftrum som faller under flera medlemsstaters
ansvarsomrade, ska de berorda medlemsstaterna ingd en
overenskommelse om den tillsyn som foreskrivs i denna arti-
kel med avseende pé de leverantérer av flygtrafiktjanster som
tillhandahaller tjanster i dessa block.

4. Nationella tillsynsmyndigheter ska ha ett nira samar-
bete med varandra for att sdkerstilla adekvat 6vervakning av
leverantorer av flygtrafiktjanster som innehar ett giltigt cer-
tifikat frdn en medlemsstat och som ocksé tillhandahéller
tjanster med avseende péd det luftrum som omfattas av en
annan medlemsstats ansvarsomrade. Sddant samarbete ska
innefatta overenskommelser om hur fall av bristande efter-
levnad av de tillimpliga gemensamma kraven i artikel 6 eller
av villkoren i bilaga II ska hanteras.

5. Thindelse av gransoverskridande tillhandahallande av
flygtrafiktjanster ska sddana 6verenskommelser inbegripa ett
avtal om omsesidigt erkdnnande av de tillsynsuppgifter som
faststéllts i punkterna 1 och 2 och av resultaten av dessa upp-
gifter. Detta 0msesidiga erkdnnande ska ocksa tillimpas da
overenskommelser om erkdnnande mellan nationella till-
synsmyndigheter ingds for certifieringsprocessen for
tjansteleverantorer.

6.  Om det dr tillatligt enligt nationell lagstiftning och med
tanke pd det regionala samarbetet, fir nationella tillsynsmyn-
digheter ocksé sluta avtal om uppdelning av ansvaret for
tillsynsuppgifter.

Artikel 3

Behoriga organ

1. Nationella tillsynsmyndigheter far besluta att helt eller
delvis delegera de inspektioner och undersokningar som
avses i artikel 2.2 till behoriga organ som uppfyller kraven i
bilaga L.

2. En sddan delegering som beviljas av en nationell till-
synsmyndighet ska gilla inom gemenskapen for en tid av tre
ar med mojlighet till forlingning. Nationella tillsynsmyndig-
heter far 6verlimna &t vilken som helst av de behoriga organ
som dr beldgna inom gemenskapen att utfora dessa inspek-
tioner och undersokningar.
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Artikel 4
Flygsikerhetskrav

Kommissionen ska, i enlighet med det f6reskrivande forfa-
rande som avses i artikel 5.3 i ramf6rordningen, anta genom-
forandebestimmelser som  inforlivar de relevanta
bestimmelserna i Eurocontrols flygsdkerhetskrav (Esarr,
Eurocontrol Safety Regulatory Requirements) och senare
dndringar av dessa krav inom ramen for denna forordning,
vid behov med lampliga anpassningar.”

Artikel 5 ska utga.

Artikel 7.6 och 7.7 ska ersittas med foljande:

76.  Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 8
och 9 ska utfirdandet av certifikat till leverantérer av flygtra-
fiktjanster medfora att dessa har mojlighet att erbjuda sina
tjanster till medlemsstater, andra leverantorer av flygtrafik-
tjanster, anvdndare av luftrummet och flygplatser i
gemenskapen.

7. De nationella tillsynsmyndigheterna ska 6vervaka att de
gemensamma kraven och de villkor som ér knutna till certi-
fikaten uppfylls. Uppgifter om sddan 6vervakning ska ingd i
de érliga rapporter som medlemsstaterna ska ligga fram i
enlighet med artikel 12.1 i ramférordningen. Om en natio-
nell tillsynsmyndighet finner att innehavaren av ett certifikat
inte lingre uppfyller dessa krav eller villkor ska den vidta
lampliga &tgirder samtidigt som den ser till att tjansterna
uppratthalls under forutsittning att sikerheten inte dventy-
ras. Dessa dtgdrder far omfatta dterkallande av certifikatet.”

Artikel 8 ska ersittas med foljande:

"Artikel 8

Utndamning av leverantorer av flygtrafikledningstjinster

1. Medlemsstaterna ska se till att flygtrafikledningstjdns-
ter tillhandahdlls med ensamritt inom sdrskilda luftrums-
block avseende det luftrum som de ansvarar for. I detta syfte
ska medlemsstaterna utnimna en leverantor av flygtrafikled-
ningstjanster som innehar ett giltigt certifikat i gemenskapen.

2. Vid tillhandahéllande av grinsoverskridande tjinster
ska medlemsstaterna se till att tillimpningen av denna arti-
kel och artikel 10.3 inte forhindras av deras nationella ratts-
system 1 form av krav pd att leverantorer av
flygtrafikledningstjanster som tillhandahdller tjanster i ett
luftrum som faller under den medlemsstatens ansvar

a) 4dgs av medlemsstaten eller dess medborgare, antingen
direkt eller genom majoritetsigande,

b) bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt site i
den medlemsstaten, eller

¢) endast anvinder inréttningar i den medlemsstaten.

3. Medlemsstaterna ska faststilla de rattigheter och skyl-
digheter som ska uppfyllas av de leverantérer av flygtrafik-
ledningstjanster som utndmns. Sddana skyldigheter far
innehalla villkor for att i rétt tid tillhandahalla relevant infor-
mation som 4r lamplig for att faststilla identiteten pa alla
luftfartygsrorelser i det luftrum som de 4r ansvariga for.

4. Medlemsstaterna ska ha handlingsfriheten att vilja en
leverantor av flygtrafikledningstjanster pa villkor att den
senare uppfyller de krav och villkor som avses i artiklarna 6
och 7.

5. Nir det giller funktionella luftrumsblock som inrittas i
enlighet med artikel 9a och som stricker sig over luftrum
som faller under flera medlemsstaters ansvarsomrdde ska de
berérda medlemsstaterna gemensamt utse, i enlighet med
punkt 1 i denna artikel, en eller flera leverantorer av flygtra-
fikledningstjanster, minst en ménad fore inférandet av det
funktionella luftrumsblocket.

6. Medlemsstaterna ska omedelbart underritta kommis-
sionen och de ovriga medlemsstaterna om beslut som fattas
i enlighet med denna artikel om utseende av leverantorer av
flygtrafikledningstjanster inom sirskilda luftrumsblock i det
luftrum som ligger inom deras ansvarsomrade.”

Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 9a

Funktionella luftrumsblock

1. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvandiga atgarder for
att infora funktionella luftrumsblock senast den 4 december
2012 i syfte att uppnd erforderlig kapacitet och effektivitet
hos det europeiska natverket for flygledningstjanst inom det
gemensamma europeiska luftrummet och for att uppritthalla
en hog sikerhetsnivd samt bidra till lufttransportsystemets
overgripande kvalitet och en minskad miljopaverkan. Med-
lemsstaterna ska i storsta mojliga utstrickning samarbeta
med varandra, sirskilt medlemsstater som inréttar angrins-
ande funktionella luftrumsblock, for att sidkerstilla dverens-
stimmelse med denna bestimmelse. Dar sd dr relevant fér
samarbetet ocksé inbegripa tredjelinder som deltar i funktio-
nella luftrumsblock.

Funktionella luftrumsblock ska sarskilt

N~

a) stodja sig pa en flygsikerhetsbevisning,

b) mojliggora optimerad anvindning av luftrummet med
beaktande av flygtrafikflodena,

¢) sikerstilla forenlighet med det europeiska flygvagsnatet
som inrittats i enlighet med artikel 6 i férordningen om
luftrummet,
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d) motiveras av det sammanlagda mervirdet, inbegripet
optimal anvindning av tekniska och ménskliga resurser,
grundat pd l6nsamhetsanalyser,

e) sdkerstilla en lopande och flexibel overforing av ansvaret
for flygkontrolltjansten mellan flygtrafikledningsenheter,

f)  sakerstilla forenlighet mellan de olika luftrumskonfigu-
rationerna, bland annat genom att optimera de befint-
liga flyginformationsregionerna,

g) uppfylla de villkor som hérror frin regionala 6verens-
kommelser som har ingétts inom Icao,

h) respektera befintliga regionala avtal vid ikrafttradandet
av denna forordning, sirskilt avtal med europeiska tred-
jelander, och

i) underldtta forenlighet med prestationsmdl for hela
gemenskapen.

3. Ett funktionellt luftrumsblock ska inrittas endast
genom Omsesidig overenskommelse mellan alla de medlems-
stater, och, i forekommande fall, de tredjelinder, som har
ansvar for nagon del av det luftrum som ingdr i det funktio-
nella luftrumsblocket. Innan kommissionen meddelas om
inrdttandet av ett funktionellt luftrumsblock ska den berorda
medlemsstaten eller de berorda medlemsstaterna Gverlimna
erforderliga uppgifter till kommissionen, de Gvriga medlems-
staterna och andra berorda parter och ge dem mojlighet att
inkomma med synpunkter.

4. Om ett funktionellt luftrumsblock galler luftrum som
helt eller delvis omfattas av tvd eller fler medlemsstaters
ansvarsomrade ska det avtal genom vilket luftrumsblocket
inrédttas innehalla de nédvindiga bestimmelserna om det sitt
pa vilket blocket kan dndras och det sdtt pa vilket en med-
lemsstat kan trdda ut ur blocket, inbegripet
overgdngsarrangemang.

5. Vid problem mellan tvd eller flera medlemsstater om ett
gransoverskridande funktionellt luftrumsblock som ror luft-
rum som faller inom deras ansvarsomrdden, far de ber6rda
medlemsstaterna tillsammans 6verlimna drendet till kom-
mittén f6r det gemensamma luftrummet for yttrande. Yttran-
det ska tillstillas de berérda medlemsstaterna. Utan att det
paverkar tillimpningen av punkt 3 ska medlemsstaterna ta
hénsyn till det yttrandet for att finna en 16sning.

6.  Efter att ha mottagit meddelandena frin medlemssta-
terna om de avtal och tillkinnagivanden som avses i punk-
terna 3 och 4, ska kommissionen bedéma huruvida vart och
ett av de funktionella luftrumsblocken uppfyller kraven i
punkt 2 och ldgga fram resultaten infér kommittén for det
gemensamma luftrummet for diskussion. Om kommissionen
finner att en eller flera av de funktionella luftrumsblocken
inte uppfyller kraven, ska den inleda en dialog med de berorda
medlemsstaterna i syfte att nd samforstind om de atgarder
som dr nodvindiga for att ritta till situationen.

7. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 6 ska de
avtal och tillkdnnagivanden som avses i punkterna 3 och 4
meddelas kommissionen for offentliggorande i Europeiska
unionens officiella tidning. Den tidpunkt d& besluten trader i
kraft ska anges i offentliggérandet.

8.  Riktlinjer for inrdttande och dndring av funktionella
luftrumsblock ska utarbetas senast den 4 december 2010 i
enlighet med det rddgivande forfarande som avses i arti-
kel 5.2 i ramforordningen.

9.  Kommissionen ska senast den 4 december 2011 och i
enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i arti-
kel 5.3 i ramforordningen anta genomférandebestimmelser
avseende de uppgifter som den berdérda medlemsstaten eller
de berérda medlemsstaterna ska tillhandahalla innan ett
funktionellt luftrumsblock inrittas och dndras i enlighet med
punkt 3 i den hér artikeln.

Artikel 9b

Systemsamordnare f6r de funktionella luftrumsblocken

1.  For att underlitta inrittandet av ett funktionellt luft-
rumsblock far kommissionen utse en fysisk person som sys-
temsamordnare for de funktionella luftrumsblocken
(samordnaren’). Kommissionen ska handla i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i artikel 5.3 i
ramf6rordningen.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 9a.5 ska
samordnaren pd begdran av samtliga berérda medlemsstater
och, i forekommande fall, tredjelinder som deltar i samma
funktionella luftrumsblock underldtta forhandlingarna, for
att det ska gd snabbare att inritta funktionella luftrumsblock.
Samordnaren ska agera pa grundval av ett mandat frdn samt-
liga berorda medlemsstater och, i forekommande fall, tredje-
lander som deltar i samma funktionella luftrumsblock.

3. Samordnaren ska agera opartiskt, i synnerhet gentemot
medlemsstaterna, tredjelinderna, kommissionen och
intressenterna.

4. Samordnaren ska inte avsloja ndgra uppgifter som
denne erhéllit ndr han utfort sitt uppdrag, utom déa berord
medlemsstat eller berérda medlemsstater och, i forekom-
mande fall, berorda tredjeldnder godkint detta.

5. Samordnaren ska rapporterna till kommissionen, kom-
mittén for det gemensamma luftrummet och till Europapar-
lamentet var tredje médnad efter sin tillsittning. Rapporten
ska innehdlla en sammanfattning av foérhandlingarna och
resultaten av dessa.

6.  Samordnarens uppdrag ska upphora nir det sista avta-
let om funktionella luftrumsblock 4r undertecknat, dock
senast den 4 december 2012.”
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Artikel 11 ska ersattas med foljande:

"Artikel 11

Forhéllandet till militira myndigheter

Medlemsstaterna ska inom ramen for den gemensamma
transportpolitiken vidta noédvindiga dtgarder for att se till att
det mellan behoriga civila och militdra myndigheter upprit-
tas eller fornyas skriftliga overenskommelser eller likvardiga
juridiska overenskommelser avseende forvaltningen av sir-
skilda luftrumsblock.”

Artikel 12.3 ska ersdttas med foljande:

3. Vid tillhandahallande av ett paket av tjanster ska leve-
rantorer av flygtrafiktjanster identifiera och lamna upplys-
ning om de kostnader och inkomster som hirrér frin
flygtrafiktjanster, uppdelade i enlighet med det avgiftssystem
for flygtrafiktjanster som avses i artikel 14 och, vid behov, ge
en sammanstalld redovisning for tjanster som inte ar flygtra-
fiktjanster pa samma sitt som de skulle vara tvungna att géra
om de berorda tjansterna tillhandahélls av separata foretag.”

Artikel 14 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 14
Allmint

I enlighet med kraven i artiklarna 15 och 16 ska avgiftssys-
temet for flygtrafiktjanster bidra till storre insyn med avse-
ende pa faststillande, pdliggande och uttagande av avgifter
fran luftrummets anvandare, och bidra till kostnadseffektivi-
tet i tillhandahallandet av flygtrafiktjanster och till effektiva
flygningar, samtidigt som optimal sikerhetsnivd uppritthalls.
Detta system ska ocksd overensstimma med artikel 1511944
ars Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart
och med Eurocontrols avgiftssystem for undervigsavgifter.”

Artikel 15 ska ersittas med foljande:

"Artikel 15

Principer

1. Avgiftssystemet ska grundas pa de berdknade kostna-
der for flygtrafiktjianster som tjinsteleverantorerna ddragit sig
till gagn for luftrummets anvindare. Avgiftssystemet ska for-
dela dessa kostnader mellan olika anvindarkategorier.

2. Foljande principer ska tillimpas vid faststillandet av
kostnadsbasen for utgifter:

a) Den kostnad som ska fordelas mellan luftrummets
anvindare ska vara den faststillda kostnaden for att till-
handahélla flygtrafiktjanster, inklusive limpliga belopp
for ranta pa kapitalinvesteringar och avskrivning av till-
gangar samt kostnader for underhall, drift, forvaltning
och administration. Den faststillda kostnaden ska vara

den kostnad som faststillts av medlemsstaterna pé natio-
nell niva eller inom funktionella luftrumsblock antingen
i borjan av referensperioden for varje kalenderédr av den
referensperiod som avses i artikel 11 i ramf6rordningen
eller under referensperioden, efter limpliga anpassningar
for att tillimpa varningsmekanismerna i artikel 11 i
ramf6rordningen.

b) De kostnader som ska beaktas i detta sammanhang ska
vara de kostnader i relation till de hjalpmedel och tjans-
ter som dr foreskrivna och inforlivade enligt Icaos regio-
nala flygtrafikplan for den europeiska regionen. De kan
aven omfatta sddana kostnader som nationella tillsyns-
myndigheter och/eller behoriga organ ddragit sig, samt
andra kostnader som den berérda medlemsstaten och
tjdnsteleverantoren adragit sig i samband med tillhanda-
hallandet av flygtrafiktjanster. De ska inte omfatta kost-
nader for paféljder som medlemsstaterna faststiller
enligt artikel 9 i ramforordningen eller kostnader for
eventuella korrigeringsdtgirder som medlemsstater vid-
tar i enlighet med artikel 11 i ramférordningen.

¢) Medlemsstaterna ska nir det giller de funktionella luft-
rumsblocken och som en del av sina ramavtal gora rim-
liga anstringningar for att enas om gemensamma
principer for avgiftssystem.

d) Kostnaden for olika flygtrafiktjanster ska identifieras
separat i enlighet med artikel 12.3.

¢) Korssubventionering ska inte vara tilliten mellan
en-route-tjdnster och terminaltjanster. Kostnader som
hor till bade terminaltjanster och en-route-tjanster ska
fordelas proportionellt mellan dessa pa grundval av en
oppen metod. Korssubventionering mellan olika flygtra-
fiktjanster ska vara tilldten i endera av dessa tvd katego-
rier endast nir detta motiveras av objektiva skil och
under forutsittning att den ér tydligt identifierbar.

f) Insyn i berdkningen av avgifter ska garanteras. Tillimp-
ningsforeskrifter for tjansteleverantorernas tillhandahal-
lande av information ska faststillas for att gora det
mojligt att granska deras prognoser, faktiska kostnader
och intdkter. Information ska regelbundet utbytas mel-
lan nationella tillsynsmyndigheter, tjdnsteleverantorer,
luftrummets  anvdndare,  kommissionen  och
Eurocontrol.

3. Medlemsstaterna ska iaktta foljande principer nir de
faststaller avgifter i enlighet med punkt 2:

a)  Avgifter ska faststillas for tillgangligheten av flygtrafik-
tjanster pa ett icke-diskriminerande sitt. Nar avgifter tas
ut frdn olika anvindare av luftrummet f6r samma tjdnst
ska ingen dtskillnad goras med hansyn till anvindarens
nationalitet eller kategori.
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b) Undantag for vissa anvindare, i synnerhet operatorer av
latta flygplan och statsluftfartyg, far tillitas, under forut-
sdttning att kostnaden for sddana undantag inte liggs
over pd andra anvindare.

c) Avgifter ska faststillas per kalenderdr pa grundval av den
faststallda kostnaden eller kan faststillas enligt de villkor
som tagits fram av medlemsstaterna for hur maximini-
vén for enhetsavgiften eller for inkomsten ska faststillas
for varje dr under en period pd hogst fem ar.

d) Flygtrafiktjanster far generera tillrickliga intdkter som
ger en rimlig avkastning pd tillgdngar for att bidra till
nodvindiga kapitalforbattringar.

e) Avgifterna ska avspegla kostnaderna for de flygtrafik-
tjanster och anldggningar som gors tillgingliga for luft-
rummets anvindare, med beaktande av den relativa
produktionskapaciteten hos de olika typerna av berorda
luftfartyg.

f)  Avgifterna ska frimja ett sikert, effektivt och héllbart
tillhandahallande av flygtrafiktjanster i syfte att uppna en
hog flygsikerhetsnivd och kostnadseffektivitet samt
uppnd prestationsmalen, och de ska frimja ett integre-
rat tillhandahallande av tjanster samtidigt som de mins-
kar luftfartens miljopaverkan. For detta dndamdl, och i
forhallande till medlemsstaternas eller de funktionella
luftrumsblockens prestationsplaner, fir nationella till-
synsmyndigheter faststdlla mekanismer, inbegripet sti-
mulansdtgirder i form av ekonomiska for- och
nackdelar, for att stimulera leverantorer av flygtrafik-
tjanster och/eller luftrummets anvindare att stodja for-
battringar i tillhandahallandet av flygtrafiktjanster, till
exempel okad kapacitet, minskning av forseningar och
hallbar utveckling, samtidigt som optimal sikerhetsniva
uppratthalls.

4. Kommissionen ska anta nirmare genomforandebe-
stimmelser for denna artikel i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 5.3 i ramf6rordningen.”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 15a

Gemensamma projekt

1.  Gemensamma projekt kan bidra till ett framgdngsrikt
genomforande av generalplanen for flygledningstjansten.
Sadana projekt ska stodja malen i denna férordning for att
forbdttra det europeiska luftfartssystemets kvalitet inom
sddana nyckelomrdden som kapacitet, flygeffektivitet, kost-
nadseffektivitet samt miljomassig hallbarhet, inom ramen for
de overgripande sikerhetsmalen.

2. Kommissionen far, i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 5.3 i ramférordningen, ta fram
vigledande material om hur sddana projekt kan stodja
genomforandet av generalplanen for flygledningstjansten.

11.

Detta vigledande material far inte paverka mekanismerna for
genomforande av sddana projekt om ett funktionellt luft-
rumsblock som parterna i dessa block kommit Gverens om.

3. Kommissionen fér, i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 5.3 i ramforordningen, dven
besluta att uppritta gemensamma projekt for nétverksrelate-
rade funktioner, som ér sirskilt betydelsefulla for en forbitt-
ring av den overgripande kvaliteten i flyglednings- och
flygtrafiktjanster i Europa. Sddana gemensamma projekt far
anses kvalificerade for stod av gemenskapsmedel inom den
flerdriga budgetramen. Darfor ska kommissionen, utan att
det paverkar medlemsstaternas behorighet att besluta om hur
de ska anvinda sina ekonomiska resurser, utféra en obero-
ende lonsamhetsanalys och limpliga samrdd med medlems-
staterna och berorda aktorer i enlighet med artikel 10 i
ramforordningen, och undersoka alla lampliga finansierings-
former for detta andamal. Kostnaderna for genomférande av
gemensamma projekt ska ersittas i enlighet med principerna
om Oppenhet och icke-diskriminering.”

Artiklarna 16-18 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 16

Kontroll av 6verensstimmelse

1. Kommissionen ska, i samarbete med medlemsstaterna,
sikerstdlla fortlopande granskning av 6verensstimmelsen
med de principer och regler som avses i artiklarna 14 och 15.
Kommissionen ska strdva efter att inrdtta nodvindiga meka-
nismer for att Eurocontrols sakkunskap ska kunna tas i
ansprak och ska meddela resultaten av granskningen till med-
lemsstaterna, Eurocontrol och foretradare for luftrummets
anvandare.

2. Pabegiran av en eller flera medlemsstater som anser att
de principer och regler som avses i artiklarna 14 och 15 inte
har tillimpats korrekt, eller pd kommissionens eget initiativ,
ska kommissionen genomféra en undersokning av varje
pastdende om bristande efterlevnad eller bristande tillimp-
ning av den eller de berérda principerna och/eller reglerna.
Kommissionen ska utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 18.1 meddela resultaten av undersokningen till med-
lemsstaterna, Eurocontrol och foretridare for luftrummets
anvindare. Kommissionen ska, inom tvd manader frin det att
den fatt en begdran och efter att ha hort den berérda med-
lemsstaten och samratt med kommittén for det gemensamma
europeiska luftrummet i enlighet med det radgivande forfa-
rande som avses i artikel 5.2 i ramf6rordningen, fatta ett
beslut om tillimpningen av artiklarna 14 och 15 i denna for-
ordning och om huruvida den berorda tillimpningen far fort-
satta att tillimpas.

3. Kommissionen ska rikta sitt beslut till medlemsstaterna
och informera tjdnsteleverantoren, i den mén denne ér ratts-
ligt berord, om sitt beslut. En medlemsstat fir hanskjuta
kommissionens beslut till rddet inom en manad. Radet, som
ska fatta beslut med kvalificerad majoritet, far fatta ett annat
beslut inom en ménad.
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Artikel 17

Oversyn av bilagor

De atgdrder som avser att dndra icke vasentliga delar av bila-
gorna i syfte att ta hansyn till den tekniska eller driftsmassiga
utvecklingen ska antas i enlighet med det foreskrivande for-
farande med kontroll som avses i artikel 5.4 i
ramforordningen.

Kommissionen kan, vid tvingande, bradskande skdl, tillimpa
det skyndsamma forfarande som avses i artikel 5.5 i
ramforordningen.

Artikel 18

Sekretess

1. De nationella tillsynsmyndigheterna, i enlighet med sin
nationella lagstiftning, och kommissionen far inte roja for-
trolig information, sérskilt om informationen avser leveran-
torer av flygtrafiktjanster, deras affirsmissiga forhallanden
eller deras kostnadskomponenter.

2. Punkt 1 ska inte pdverka de nationella tillsynsmyndig-
heternas eller kommissionens ritt att roja information ndr
detta behovs for att de ska kunna uppfylla sina uppgifter; ett
sadant rojande ska vara proportionerligt och ta i beaktande
de berittigade intressena for leverantorer av flygtrafiktjans-
ter, luftrummets anvindare, flygplatser eller andra relevanta
berorda parter nidr det giller skyddet av deras
affarshemligheter.

3. Information och data som limnas enligt avgiftssyste-
met i artikel 14 ska offentliggoras.”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 18a

Granskning

Kommissionen ska senast den 4 december 2012 6verlimna
en undersokning till Europaparlamentet och radet, med en
utvirdering av de rattsliga, sikerhetsmassiga, naringslivsmas-
siga, ekonomiska och sociala effekterna av tillimpningen av
marknadsprinciper pa tillhandahéllandet av
kommunikations-, navigerings-, 6vervaknings- och flygbrie-
fingtjdnster, jimfort med befintliga eller alternativa organisa-
toriska principer och med hinsyn till utvecklingen inom de
funktionella luftfartsblocken och i den teknik som finns.”

Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:

a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"KRAV FOR BEHORIGA ORGAN".

b) Inledningen ska ersittas med foljande:

"De behoriga organen ska uppfylla foljande:”

Artikel 3

Forordning (EG) nr 551/2004 ska dndras pa foljande sitt:

Artikel 2 ska utga.

Artikel 3 ska ersittas med foljande:

"Artikel 3

En europeisk ovre flyginformationsregion (EUIR)

1. Gemenskapen och dess medlemsstater ska striva efter
att inrdtta en gemensam europeisk ovre flyginformationsre-
gion (EUIR) som erkénns av Icao. I detta syfte ska kommis-
sionen i frdgor som omfattas av gemenskapens behorighet ge
radet en rekommendation i enlighet med artikel 300 i for-
draget senast den 4 december 2011.

2. EUIR ska utformas sa att den omfattar det luftrum som
omfattas av medlemsstaternas ansvar i enlighet med arti-
kel 1.3 och den fir dven omfatta luftrum tillhorande tredje-
lander i Europa.

3. Inrdttandet av EUIR ska inte pdverka medlemsstaternas
ansvar for utnimning av leverantérer av flygtrafiklednings-
tjanster for luftrum som omfattas av deras ansvar i enlighet
med artikel 8.1 i férordningen om tillhandahillande av
tjanster.

4. Medlemsstaterna ska behalla sitt ansvar gentemot Icao
inom de geografiska grinserna for de ovre flyginformations-
regionerna och de flyginformationsregioner som Icao har till-
delat dem vid denna forordnings ikrafttradande.”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 3a

Digital luftfartsinformation

1. Utan att det padverkar medlemsstaternas offentliggo-
rande av luftfartsinformation och i 6verensstimmelse med
det offentliggorandet ska kommissionen, i samarbete med
Eurocontrol, sikerstilla tillgdngen till luftfartsinformation av
hog kvalitet i digital form som presenteras pd ett harmonise-
rat satt och som uppfyller kraven hos alla relevanta anvin-
dare i fraga om uppgifternas kvalitet och aktualitet.

2. Vid tillimpningen av punkt 1 ska kommissionen

a) se till att det utvecklas en infrastruktur for luftfartsinfor-
mation pa gemenskapsnivd i form av en digital integre-
rad briefingportal med obegrinsad tillgang for berorda
parter. Den infrastrukturen ska integrera tillgdngen till
och tillhandahéllandet av sddana begirda uppgifter som
till exempel, men inte begransat till, luftfartsinformation,
information fran rapportplatser for flygtrafikledningen,
meteorologisk information och information om
flodesplanering,
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b) stodja en modernisering och harmonisering av tillhan-
dahéllandet av luftfartsinformation i dess vidaste bemir-
kelse i nira samarbete med Eurocontrol och Icao.

3. Kommissionen ska anta nirmare genomférandebe-
stimmelser for denna artikel i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 5.3 i ramférordningen.”

Artikel 4 ska ersittas med foljande:

"Artikel 4

Trafikregler for luftfart och luftrumsklassificering

Kommissionen ska, i enlighet med det foreskrivande forfa-
rande som avses i artikel 5.3 i ramférordningen, anta genom-
forandebestimmelser for att

a) anta relevanta bestimmelser med avseende pé trafikreg-
ler for luftfart, baserad pa Icaos standarder och rekom-
menderade forfaranden,

b) harmonisera tillimpningen av Icaos luftrumsklassifice-
ring med limplig anpassning, for att sikerstilla ett sam-
manhidngande tillhandahallande av sikra och effektiva
flygtrafikledningstjanster inom det gemensamma euro-
peiska luftrummet.”

Artikel 5 ska utgd.

Artikel 6 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 6

Nittverkets forvaltning och utformning

1. Natverket for flygledningstjansten ska genom sina upp-
gifter mojliggora optimerad anvindning av luftrummet och
sakerstdlla att luftrummets anvindare kan trafikera forsta-
handsflygvigar, samtidigt som maximal tillgang till luftrum
och flygtrafiktjanster mojliggors. Dessa uppgifter ska inrikta
sig pa stod till initiativ pd nationell nivd och pd nivin av
funktionella luftrumsblock och utforas med respekt for prin-
cipen om datskillnad mellan regleringsuppgifter och drifts-
missiga uppgifter.

2. For att uppnd de mal som avses i punkt 1 ska kommis-
sionen, utan att det paverkar medlemsstaternas ansvar for
nationella flygvagar och luftrumsstrukturer, se till att f6ljande
uppgifter utfors:

a) Utveckling av det europeiska flygviagsnitet.

b) Samordning av knappa resurser inom de frekvensband
som anvands av den allmédnna flygtrafiken, sarskilt radio-
frekvenser samt samordning av transponderkoder.

De uppgifter som fortecknas i forsta stycket ska inte
inbegripa antagandet av bindande bestimmelser av all-
mén rickvidd eller fattandet av politiska beslut. De ska
ta hinsyn till forslag som framlagts pa nationell nivd och
pa nivan av funktionella luftrumsblock. De ska utforas i
samarbete med militira myndigheter i enlighet med
overenskomna rutiner for flexibel anvdndning av
luftrummet.

Kommissionen far, efter samrdd med kommittén for det
gemensamma luftrummet och i 6verensstimmelse med
de genomforandebestimmelser som avses i punkt 4,
overlata at Eurocontrol eller ndgot annat opartiskt och
behorigt organ att utfora de uppgifter som fortecknas i
forsta stycket. Dessa uppgifter ska, pd medlemsstaternas
och de berorda parternas vignar, utforas pa ett opartiskt
och kostnadseffektivt sitt. De ska styras pa lampligt sitt,
med erkdnnande av principen om separat ansvar for till-
handahallande av tjanster respektive reglerande uppgif-
ter, med beaktande av behoven for hela ndtverket for
flygledningstjdnsten och med deltagande av luftrummets
anvindare och leverantorerna av flygtrafiktjanster.

3. Kommissionen fér, efter vederborligt samrdd med
berdrda parter inom niringslivet, utoka forteckningen over
uppgifter i punkt 2 med ytterligare uppgifter. Dessa dtgarder
som avser att dndra icke visentliga delar av denna forordning
genom att komplettera den ska antas i enlighet med det fore-
skrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 5.4 i
ramf6rordningen.

4. Nérmare bestimmelser for genomférandet av de dtgir-
der som avses i denna artikel, med undantag for dem som
avses i punkterna 6-9, ska antas i enlighet med det f6reskri-
vande forfarande som avses i artikel 5.3 i ramférordningen.
Genomforandebestimmelserna ska framfor allt avse foljande:

a) Samordningen och harmoniseringen av processer och
forfaranden for att effektivera forvaltningen av frekven-
ser for flyget, inbegripet framtagning av principer och
kriterier.

b) Den centrala uppgiften att samordna arbetet med att
tidigt identifiera och tillgodose behoven av frekvenser
inom de frekvensband som tilldelats den allménna flyg-
trafiken i Europa, till stod for utformningen och driften
av det europeiska luftfartssystemet.

¢) Ytterligare uppgifter for nitverket for flygledningstjins-
ten, enligt definitionerna i generalplanen for
flygledningstjansten.

d) Detaljerade arrangemang for beslutsfattande i samarbete
mellan medlemsstaterna, leverantorerna av flygtrafik-
tjanster och forvaltningen av lufttransportnitet, i anslut-
ning till de uppgifter som avses i punkt 2.

e) Forfaranden for samrdd med berorda parter vid besluts-
fattandet pa bade nationell och europeisk niva.



14.11.2009

Europeiska unionens officiella tidning L 300/49

f)  Arbetet med att mellan forvaltningen av lufttransport-
ndtet och de nationella frekvensforvaltarna fordela upp-
gifter och ansvar inom det radiospektrum som av
Internationella telekommunikationsunionen upplatits
for allman flygtrafik, sd det skapas garantier for att den
nationella frekvensforvaltningen fortsdtter skota sidana
uppgifter som inte paverkar nitet. I sddana fall som fak-
tiskt paverkar ndtet ska de nationella frekvensforvaltarna
samarbeta med dem som ansvarar for forvaltningen av
lufttransportnitet for att frekvenserna ska anvindas sd
dndamalsenligt som mojligt.

5. Andra aspekter av luftrummets utformning 4n de som
avses i punkt 2 ska behandlas pé nationell nivé eller pa nivdn
av funktionella luftrumsblock. Denna utformningsprocess
ska beakta trafikbelastningar och komplexitet, nationella pre-
stationsplaner eller prestationsplaner for funktionella luft-
rumsblock och ska inbegripa fullt samrdd med relevanta
anvandare av luftrummet eller relevanta grupper som fore-
trader anvindare av luftrummet, och i forekommande fall,
militira myndigheter.

6.  Medlemsstaterna ska overlata at Eurocontrol eller nagot
annat opartiskt och behorigt organ att, under vederborlig till-
syn, forvalta flodesplaneringen.

7. Genomférandebestimmelserna for flodesplaneringen,
inbegripet de nddvindiga tillsynsforfarandena, ska utvecklas
i enlighet med det radgivande forfarande som avses i arti-
kel 5.2 i ramforordningen och antas i enlighet med det fore-
skrivande  forfarande som avses i artikel 5.3 i
ramforordningen, for att den tillgangliga luftrumskapaciteten
ska anvindas sd dandamalsenligt som mojligt och flodespla-
neringen forbdttras. Dessa bestimmelser ska grundas pa
oppenhet och effektivitet s att kapaciteten kan tillhandahal-
las pa ett flexibelt sitt inom de angivna tidsramarna, i Gver-
ensstimmelse med rekommendationerna i Icaos regionala
plan for flygtrafiktjanst for Europaregionen (ICAO Regional
Air Navigation Plan, European Region).

8.  Genomférandebestimmelserna for flodesplanering ska
stodja driftsmassiga beslut som fattas av leverantorer av flyg-
trafiktjdnster, flygplatsoperatorer och luftrummets anvindare
och ska omfatta foljande omraden:

a) Fdrdplanering.

b) Anvindning av tillginglig luftrumskapacitet under alla
faser av flygningen, dven tilldelning av avgangstider.

¢) Den allminna flygtrafikens anviandning av flygvagar,
inbegripet

— skapandet av en enda publikation for flygvdgar och
flodesplanering,

— alternativ for omldggning av allmin flygtrafik frin
hart belastade omraden, och

— prioriteringsregler for allman flygtrafiks tilltrade till
luftrummet, sirskilt under hért belastade perioder
och krisperioder.

9.  Nidr kommissionen utvecklar och antar genomférande-
bestimmelserna ska kommissionen, beroende pé vad som ar
lampligt och utan att det inkraktar péd sikerheten, ta hiansyn
till overensstimmelse mellan firdplaner och avgingstider
samt den nodvindiga samordningen med angrinsande
regioner.”

Artikel 9 ska utga.

Artikel 4

Forordning (EG) nr 552/2004 ska dndras pa foljande sitt:

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 6a

Alternativ kontroll av 6verensstimmelse

Ett certifikat som utfirdats i enlighet med Europaparlamen-
tets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den
20 februari 2008 om faststdllande av gemensamma bestdim-
melser pd det civila luftfartsomrddet och inrittande av en
europeisk byrd for luftfartssikerhet () och som giller kom-
ponenter eller system ska, vid tillimpning av artiklarna 5
och 6 i den hir forordningen, anses utgéra en EG-forsikran
om 6verensstimmelse eller lamplighet, eller en EG-f6rsakran
om kontroll, om det styrker overensstimmelse med de
grundldggande kraven i den hidr forordningen och de rele-
vanta genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet.

() EUTL 79, 19.3.2008,s. 1.”

Artikel 9 ska ersittas med foljande:

"Artikel 9

Oversyn av bilagor

De atgdrder som avser att dndra icke visentliga delar av bila-
gorna i syfte att ta hansyn till den tekniska eller driftsmassiga
utvecklingen ska antas i enlighet med det foreskrivande for-
farande med kontroll som avses i artikel 5.4 i
ramforordningen.”

[ artikel 10 ska f6ljande punkt inforas:

"2a.  Vid tillimpningen av punkt 2 i denna artikel far med-
lemsstaterna forklara att system och komponenter av det
europeiska ndtverket for flygledningstjanst foljer de grund-
laggande kraven och undanta dem frén foreskrifterna i artik-
larna 5 och 6.”
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4. Bilaga II ska dndras pa foljande sitt:

a)

I del A punkt 2 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"Det europeiska nitverket for flygledningstjdnst, dess
system och dess komponenter ska pé ett samordnat sitt
stodja nya overenskomna och godkinda driftsystem
som forbittrar flygtrafiktjansternas kvalitet, hillbarhet
och effektivitet, sdrskilt med avseende pa flygsikerhet
och kapacitet.”

Del B ska dndras pé foljande sitt:

i) Forsta stycket i punkt 3.1.2 ska ersittas med
foljande:

"System for bearbetning av fardplandata ska mojlig-
gora ett successivt inforande av avancerade, over-
enskomna och godkidnda driftsystem for hela
flygningen, sarskilt i enlighet med generalplanen for
flygledningstjansten.”

ii) Punkt 3.2.2 ska ersdttas med foljande:
”3.2.2 Stod till nya driftsystem

Databehandlingssystem for 6vervakning ska
mojliggora successiv tillgang till nya kallor

med Gvervakningsinformation pd ett sddant
satt att den allmdnna kvaliteten pé tjansten
forbittras, sdrskilt i enlighet med generalpla-
nen for flygledningstjansten.”

i) Punkt 4.2 ska ersittas med foljande:

”4.2 Stod till nya driftsystem

System for kommunikationstjansten ska
underldtta genomf6randet av avancerade,
overenskomna och godkinda driftsystem for
hela flygningen, sirskilt i enlighet med gene-
ralplanen for flygledningstjansten.”

Artikel 5
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 6.2 och 6.6 i forordning (EG) nr 551/2004, i deras lydel-
ser enligt den hir forordningen, ska tillimpas fran och med den
dag som anges i deras respektive genomforandebestimmelser,
men senast den 4 december 2012.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 21 oktober 2009.

Pd Europaparlamentets vignar

Ordforande
J. BUZEK

Pd radets vignar
Ordférande
C. MALMSTROM



