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() EGT C 212 E, 25.7.2000, s. 121.

URSPRUNGLIGT FORSLAG

ANDRAT FORSLAG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, och

av foljande skal:

(1)

Ytterligare dtgirder méste vidtas inom ramen for den ge-
mensamma transportpolitiken for att forbattra sikerheten
och forebygga fororeningar vid transporter till sjoss.

Gemenskapen ar allvarligt bekymrad o6ver de olyckor dir
oljetankfartyg varit inblandade och de dirmed forknip-
pade fororeningarna av gemenskapens kuststrickor, som
skadar flora och fauna och andra marina resurser.

Kommissionen betonade i sitt meddelande om en gemen-
sam politik for sjosikerhet (') uppmaningen fran radets
extraordinarie mote om miljo och transport den 25 ja-
nuari 1993 om att stodja Internationella sjo6fartsorganisa-
tionens (IMO) atgdrder for att minska sikerhetsgapet mel-
lan nya och existerande fartyg genom uppgradering och
utfasning efter en rimlig tid i trafik av existerande fartyg
byggda efter tidigare normer. I uppmaningen betonades
att sdrskild uppmirksamhet skulle dgnas oljetankfartyg
som inte uppfyller de krav som infors genom 4ndringarna
i 1973 érs internationella konvention till forhindrande av
fororening fran fartyg och 1978 érs protokoll till denna
konvention (nedan gemensamt kallade MARPOL 73[78),
som tridde i kraft 1982.

(1) KOM(93) 66 slutlig, 24.2.1993.
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(4) Europaparlamentet vdlkomnade i sin resolution om en
gemensam politik for sjosdkerhet (1) kommissionens med-
delande, och ansag sarskilt att atgarder skulle vidtas for att
forbdttra sikerhetsnormerna for tankfartyg.

(5) 1 sin resolution av den 8 juni 1993 (), stodde radet helt

och héllet de mél som stilldes upp i kommissionens med-
delande.

(6) Internationella sjofartsorganisationen (IMO) faststillde i
1973 ars internationella konvention till forhindrande av
fororening fran fartyg och 1978 ars protokoll till denna
konvention (nedan gemensamt kallade MARPOL 73/78)
internationellt antagna bestimmelser till férhindrande av
fororening som péverkar konstruktionen och framférandet
av oljetankfartyg.

(7) IMO antog den 6 mars 1992 viktiga 4ndringar av MAR-
POL 7378 som tridde i kraft den 6 juli 1993 och som
innehaller striktare konstruktions- och byggnadsnormer
for oljetankfartyg. Reglerna dr avsedda att forebygga olje-
utslapp vid kollision eller grundsttning och innebir att
oljetankfartyg som levererats frin och med den 6 juli
1996 maiste ha dubbelskrov eller likvirdig konstruktion.
Andringarna innehéller ocksd en tidtabell for inférandet
som borjade lopa den 6 juli 1995, som innebir att olje-
tankfartyg med enkelskrov som levererats fore den 6 juli
1996 maste uppfylla bestimmelserna om dubbelskrov el-
ler likvdrdig konstruktion senast 25 ar eller i vissa fall 30
ar efter det att de levererades. Detta innebir att existe-
rande oljetankfartyg med enkelskrov som inte uppfyller
kraven om segregerade barlasttankar och skyddande pla-
cering av sddana tankar bara kommer att tillitas i inter-
nationell trafik efter 2007 eller i vissa fall 2012 om de
uppfyller kraven pd dubbelskrov eller likvardig konstruk-
tion. For existerande oljetankfartyg med enkelskrov som
uppfyller kraven om segregerade barlasttankar och skyd-
dande placering av sddana tankar gar tidsgrinsen ut senast
2026.

() EGT C 91, 28.3.1994, s. 301.
() EGT C 271, 7.10.1993, s. 1.
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Forenta staterna antog 1990, alltsd innan MARPOL 73/78
dndrades, en lag om oljeutslipp (Oil Pollution Act, nedan
kallad OPA 90) som foreskriver dubbelskrov f6r bdde nya
och existerande tankfartyg. Enligt bestimmelserna far olje-
tankfartyg med enkelskrov utan dubbel botten eller dubbla
sidor bara g till eller frdn amerikanska hamnar efter den
1 januari 2010 om de uppfyller kraven pd dubbelskrov.
Sddana fartyg som dr minst 25 eller i vissa fall 23 ar
gamla mdste uppfylla kraven redan 2005. For oljetankfar-
tyg med enkelskrov och dubbel botten eller dubbla sidor
gdr tidsfristen ut den 1 januari 2015, och sddana fartyg
som dr minst 30 eller i vissa fall 28 ar gamla maste
uppfylla kraven redan 2005.

De internationella och de amerikanska bestimmelserna
har alltsd olika alders- och tidsgrinser for nir oljetankfar-
tyg med enkelskrov maste uppfylla kraven pa dubbelskrov.
Detta kan frdn 2005 leda till att oljetankfartyg med en-
kelskrov, som pa grund av dlder inte far gd till eller fran
amerikanska hamnar, och i dnnu hogre grad efter tids-
granserna 2010 och 2015, dirigeras om till andra delar
av virlden (inbegripet Europeiska unionen) tills deras dlder
gor att de mdste uppfylla kraven i MARPOL 73/78 om
dubbelskrov.

Statistiken visar att dldre fartyg oftare dr inblandade i
olyckor. Det ir internationellt erkdnt att 1992 ars and-
ringar av. MARPOL 7378, som innebir att existerande
oljetankfartyg med enkelskrov mdste uppfylla bestimmel-
serna om dubbelskrov eller likvirdig konstruktion nir de
uppndtt en viss dlder, kommer att minska risken for oav-
siktliga utslapp vid kollision eller grundstétning.

Det ligger i gemenskapens intresse att anta dtgarder for att
undvika att oljetankfartyg med enkelskrov, som pé grund
av dlder eller efter det att tidsfristerna gatt ut inte far ga
till och fran amerikanska hamnar i stillet gar till och fran
europeiska hamnar, och dirmed okar risken for oavsikt-
liga oljeutsldpp i europeiska vatten.
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(12)

(14)

Atgirderna bor grundas pi principerna i MARPOL 7378,
som innebir att existerande oljetankfartyg med enkelskrov
méste uppfylla kraven pa dubbelskrov eller likvirdig kon-
struktion ndr de uppndtt en viss dlder. Aldersgrinserna
bor vara samma som i OPA 90, och ddrfor bor inférandet
av bestimmelserna om dubbelskrov eller likvardig kon-
struktion enligt MARPOL 73/78 paskyndas och tidsgrin-
ser motsvarande de i OPA 90 inforas, efter vilka enbart
fartyg som uppfyller bestimmelserna fér tilltride till en
medlemsstats hamn eller inre vatten.

Bestimmelserna i regel 13 G i bilaga I till MARPOL 73/78
om att existerande oljetankfartyg med enkelskrov madste
uppfylla bestimmelserna om dubbelskrov eller likvirdig
konstruktion géller bara rdoljetankfartyg med minst
20 000 ton dodvikt och produkttankfartyg med minst
30 000 ton dodvikt. Kravet pa dubbelskrov eller likvirdig
konstruktion i regel 13 F i bilaga I till MARPOL 73/78
giller oljetankfartyg med minst 600 ton dodvikt som le-
vererats efter den 6 juli 1996. Denna avgrinsning ndr det
giller storlek gor att rdoljetankfartyg med enkelskrov som
levererats fore den 6 juli 1996 och har en dédvikt pa
mellan 600 ton och 20 000 ton, och produkttankfartyg
som levererats fore den 6 juli 1996 och har en dodvikt pa
mellan 600 ton och 30 000 ton, inte omfattas. Denna
klass av mindre oljetankfartyg dr mycket viktig i handeln
inom gemenskapen, och atgdrder bor alltsd vidtas for att
dessa fartyg ocksd skall uppfylla bestimmelserna om dub-
belskrov eller likvdrdig konstruktion enligt MARPOL
73/78. Dirfor bor bestimmelser antas om att bestimmel-
serna om dubbelskrov eller likvirdig konstruktion enligt
MARPOL 7378 skall vara uppfyllda for att denna kategori
av oljetankfartyg med enkelskrov skall fa tilltride till en
medlemsstats hamn eller inre vatten.

Europaparlamentet vilkomnade i sin resolution om olje-
utslipp i Frankrike, antagen den 20 januari 2000, alla
atgdrder fran kommissionens sida att tidigareldgga det da-
tum dd alla oljetankfartyg maste ha dubbelskrov.

ANDRAT FORSLAG

(13) Bestimmelserna i regel 13 G i bilaga I till MARPOL 73/78

om att existerande oljetankfartyg med enkelskrov madste
uppfylla bestimmelserna om dubbelskrov eller likvirdig
konstruktion géller bara rdoljetankfartyg med minst
20 000 ton dodvikt och produkttankfartyg med minst
30 000 ton dodvikt. Kravet pd dubbelskrov eller likvirdig
konstruktion i regel 13 F i bilaga I till MARPOL 73/78
giller oljetankfartyg med minst 600 ton dodvikt som le-
vererats efter den 6 juli 1996. Denna avgransning nér det
giller storlek gor att rdoljetankfartyg med enkelskrov som
levererats fore den 6 juli 1996 och har en dodvikt pa
mellan 600 ton och 20 000 ton, och produkttankfartyg
som levererats fore den 6 juli 1996 och har en dodvikt pa
mellan 600 ton och 30 000 ton, inte omfattas. Denna
klass av mindre oljetankfartyg dr mycket viktig i handeln
inom gemenskapen, och dtgirder bor alltsd vidtas, med
undantag for oljetankfartyg pd mindre dn 3 000 ton dod-
vikt, for att dessa fartyg ocksd skall uppfylla bestimmel-
serna om dubbelskrov eller likvirdig konstruktion enligt
MARPOL 73/78. Dirfor bor bestimmelser antas om att
bestimmelserna om dubbelskrov eller likvirdig konstruk-
tion enligt MARPOL 73/78 skall vara uppfyllda for att
denna kategori av oljetankfartyg med enkelskrov skall fa
tilltrade till en medlemsstats hamn eller inre vatten.

Oforandrat
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Med tanke pd att tidsgransen ndrmar sig for oljetankfartyg
med enkelskrov som inte uppfyller kraven i MARPOL
73|78 pa segregerade barlasttankar och skyddande place-
ring av sddana tankar, finns det ingen anledning att be-
hélla systemet for differentiering av avgifter enligt forord-
ning (EG) nr 2978/94 mellan dessa oljetankfartyg och de
som uppfyller dessa krav.

De étgirder som krivs for genomférande av denna for-
ordning ir sddana dtgirder av allmin rickvidd som avses i
artikel 2 i rddets beslut av den 28 juni 1999 om de
forfaranden som skall tillimpas vid utévandet av kommis-
sionens genomférandebefogenheter (!), och de skall dirfor
antas med anvidndning av det foreskrivande forfarande
som avses i artikel 5 i det beslutet.

Kommissionen bér med kommitténs bitrdde kunna dndra
de bestimmelser i férordningen som hédnvisar till regler i
MARPOL 73(78 for att beakta dndringar i reglerna som
antagits eller tritt i kraft.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med denna forordning ir:

— att paskynda inforandet av tillimpningen av kraven pa dub-
belskrov eller likvirdig konstruktion enligt MARPOL 73/78
pa oljetankfartyg med enkelskrov.

Artikel 2
Rickvidd

Denna forordning giller alla oljetankfartyg med minst 600 ton
dodvikt som

— gér in i en medlemsstats hamn eller inre vatten, oavsett
vilken flagg fartyget for, eller

— for en medlemsstats flagga.

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning avses med

1. MARPOL 73[78: 1973 drs internationella konvention till
forhindrande av fororening frén fartyg och 1978 drs pro-

tokoll till denna konvention, inbegripet dndringar som tritt i
kraft.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

(15) Med tanke pd att tidsgransen nirmar sig for oljetankfartyg
med enkelskrov som inte uppfyller kraven i MARPOL
73]78 pa segregerade barlasttankar och skyddande place-
ring av sddana tankar, finns det ingen anledning att be-
halla systemet for differentiering av avgifter enligt forord-
ning (EG) nr 2978/94 mellan dessa oljetankfartyg och de
som uppfyller dessa krav.

(16) De atgirder som krdvs for genomforande av denna for-
ordning ar sddana dtgirder av allmin rackvidd som avses i
artikel 2 i raddets beslut av den 28 juni 1999 om de
forfaranden som skall tillimpas vid utévandet av kommis-
sionens genomforandebefogenheter (1), och de skall ddrfor
antas med anvidndning av det foreskrivande forfarande
som avses i artikel 5 i det beslutet.

(17) Kommissionen bor med kommitténs bitride kunna dndra
de bestimmelser i férordningen som hanvisar till regler i
MARPOL 7378 for att beakta dndringar i reglerna som
antagits eller tritt i kraft.

Oforiandrat

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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2. oljetankfartyg: oljetankfartyg enligt definitionen i regel 1.4 i
bilaga I till MARPOL 73/78.

3. dodvikt: dodvikt enligt definitionen i regel 1.22 i bilaga I till
MARPOL 73/78.

4. nytt oljetankfartyg: nytt oljetankfartyg enligt definitionen i
regel 1.26 i bilaga I till MARPOL 73/78.

5. rdoljetankfartyg: rdoljetankfartyg enligt definitionen i regel
1.29 i bilaga I till MARPOL 73/78.

6. produkttankfartyg: produkttankfartyg enligt definitionen i
regel 1.30 i bilaga I till MARPOL 73/78.

7. oljetankfartyg med enkelskrov: oljetankfartyg som inte upp-
fyller kraven pd dubbelskrov eller likvirdig konstruktion
enligt regel 13 F i bilaga I till MARPOL 73/78.

8. oljetankfartyg med dubbelskrov: oljetankfartyg som uppfyl-
ler kraven pa dubbelskrov eller likvirdig konstruktion enligt
regel 13 F i bilaga I till MARPOL 73/78.

9. élder: fartygets dlder uttryckt i antal gdngna ar sedan den
dag di fartyget levererades.

Artikel 4

Uppfyllande av kraven pd dubbelskrov eller likvirdig
konstruktion betriffande oljetankfartyg med enkelskrov

1. En medlemsstat skall vigra oljetankfartyg med enkelskrov
tilltrade till dess hamnar eller inre vatten efter nedan angivna
tidpunkter, om inte fartyget uppfyller bestimmelserna om dub-
belskrov eller likvirdig konstruktion i regel 13 F i bilaga I till
MARPOL 73/78:

Réoljetankfartyg med minst 20 000 ton dodvikt och produkt-
tankfartyg med minst 30 000 ton dodvikt som inte uppfyller
kraven for nya oljetankfartyg i regel 13, 13 B, 13 E och 18.4 i
bilaga 1 till MARPOL 73/78:

ANDRAT FORSLAG

1. Réoljetankfartyg med minst 20 000 ton dodvikt och pro-
dukttankfartyg med minst 30 000 ton dodvikt som inte
uppfyller kraven for nya oljetankfartyg i regel 13, 13 B,
13 E och 18.4 i bilaga I till MARPOL 73/78: Nar drsdagen
for fartygets leverans infaller, enligt det schema for motsva-
rande dr som anges i foljande tabell:

— 2003 for fartyg som levererats 1973 eller tidigare,
— 2004 for fartyg som levererats 1974 och 1975,
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— 2005 for fartyg som levererats 1976 och 1977,
— 2006 for fartyg som levererats 1978, 1979 och 1980,

— 2007 for fartyg som levererats 1981 eller senare.

2. Réoljetankfartyg med minst 20 000 ton dodvikt och pro- 2. Réoljetankfartyg med minst 20 000 ton doédvikt och pro-
dukttankfartyg med minst 30 000 ton dodvikt som uppfyl- dukttankfartyg med minst 30 000 ton dodvikt som uppfyl-
ler kraven for nya oljetankfartyg i regel 13, 13 B, 13 E och ler kraven for nya oljetankfartyg i regel 13, 13 B, 13 E och
18.4 i bilaga I till MARPOL 73/78: 18.4 i bilaga I till MARPOL 73/78: Nir drsdagen for farty-

gets leverans infaller, enligt det schema for motsvarande ar
som anges i foljande tabell:

— 2003 for fartyg som levererats 1977 eller tidigare,
— 2004 for fartyg som levererats 1978,

— 2005 for fartyg som levererats 1979,

— 2006 for fartyg som levererats 1980,

— 2007 for fartyg som levererats 1981,

— 2008 for fartyg som levererats 1982,

— 2009 for fartyg som levererats 1983,

— 2010 for fartyg som levererats 1984,

— 2011 for fartyg som levererats 1985,

— 2012 for fartyg som levererats 1986 och 1987,
— 2013 for fartyg som levererats 1988 och 1989,
— 2014 for fartyg som levererats 1990 och 1991,

— 2015 for fartyg som levererats 1992 eller senare.

3. Réoljetankfartyg med minst 3 000 ton d6dvikt men under- 3. Réoljetankfartyg med minst 3 000 ton dodvikt men under-
stigande 20 000 ton och produkttankfartyg med minst stigande 20 000 ton och produkttankfartyg med minst
3000 ton dodvikt men understigande 30 000 ton. 3 000 ton dodvikt men understigande 30 000 ton: Nar drs-

dagen for fartygets leverans infaller, enligt det schema for
motsvarande ar som anges i foljande tabell:

— 2003 for fartyg som levererats 1974 eller tidigare,
— 2004 for fartyg som levererats 1975 och 1976,
— 2005 for fartyg som levererats 1977 och 1978,
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Artikel

Underrittelse till IMO

Rédets ordférandeskap och kommissionen skall underrdtta In-
ternationella sjofartsorganisationen om att denna forordning
antagits, och dirvid hanvisa till artikel 211.3 i Forenta natio-
nernas havsrittskonvention.

Artikel
Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tas genom artikel 12.1 i rddets direktiv 93/75/EEG ().

(1) Radets direktiv 93/75[EEG av den 13 september 1993 om minimi-
krav for fartyg som anloper eller avgar frin gemenskapens hamnar
med farligt eller férorenande gods (EGT L 247, 5.10.1993, s. 19).

ANDRAT FORSLAG

— 2006 for fartyg som levererats 1979 och 1980,

— 2007 for fartyg som levererats 1981,

— 2008 for fartyg som levererats 1982,

— 2009 for fartyg som levererats 1983,

— 2010 for fartyg som levererats 1984,

— 2011 for fartyg som levererats 1985,

— 2012 for fartyg som levererats 1986,

— 2013 for fartyg som levererats 1987 och 1988,

— 2014 for fartyg som levererats 1989, 1990 och 1991,

— 2015 for fartyg som levererats 1992 eller senare.

2. Oljetankfartyg i kategori 1 som uppnétt en alder av 25 ar
och mer riknat frin leveransdatum skall uppfylla nigon av
foljande bestimmelser:

a) vara utrustat med vingtankar eller dubbelt bottenutrymme
som inte anvidnds for transport av olja och som uppfyller
bredd- och hojdkraven i regel 13 F.4 i bilaga I till MARPOL
73]78, eller

b) ha hydrostatiskt balanserad last i enlighet med de riktlinjer
som utarbetats av IMO (Resolution MEPC 64 (36)).

3. Myndigheten kan tillata fortsatt drift for oljetankfartyg i
kategori 1 efter 2005 och for oljetankfartyg i kategori 2 efter
2010 i enlighet med ett sdrskilt system for bedémning av far-
tygens skick (enligt bilagan).

Artikel 5

Oforandrat

Artikel 6

Oforandrat
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2. Nir det hanvisas till denna punkt skall det foreskrivande
forfarande som anges i artikel 5 i rddets beslut 1999/468/EG
tillimpas i enlighet med bestimmelserna i artikel 7.3 och ar-
tikel 8 i beslutet.

3. Den tidsperiod som avses i artikel 5.6 i beslut
1999/468EG skall vara tre ménader.

Artikel Artikel 7
Andringsforfarande Ofé6randrat

Artiklarnas hanvisningar till reglerna i bilaga I till MARPOL
73|78 kan indras enligt det forfarande som anges i artikel 6
for att anpassa hidnvisningarna om IMO antar dndringar av
reglerna.

Artikel Artikel 8
Upphivande av radets férordning (EG) nr 2978/94 Oforindrat

Rédets forordning (EG) nr 2978/94 av den 21 november 1994
om genomférande av IMO-resolution A.747(18) om tillimp-
ningen av mitning av driktighet av barlastutrymmen i olje-
tankfartyg med segregerade barlasttankar (') skall upphora att
gilla (tolv ménader efter det att denna férordning tratt i kraft).

Artikel Artikel 9
Genomforande Of6rindrat

1.  Medlemsstaterna skall vid limplig tidpunkt, dock innan
den dag for ikrafttradande som anges i artikel 10, anta de lagar
och andra forfattningar som ar nodvindiga for forordningens
genomforande.

2. Nir en medlemsstat antar de bestimmelser som avses i
punkt 1 skall de innehélla en hanvisning till denna férordning
eller atfoljas av en sddan hidnvisning nir de offentliggors. Nar-
mare foreskrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjalv utfirda.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen snarast over-
limna sddana bestimmelser i den inhemska lagstiftningen
som de antar inom det omradde som omfattas av denna forord-
ning.

Artikel Artikel 10
Ikrafttridande Of6rindrat

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning. Den skall tillimpas frin och med (tolv ménader efter
den dag dd den trdder i kraft).

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt till-
lamplig i alla medlemsstater.

() EGT L 319, 12.12.1994, s. 1.
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BILAGA

SYSTEMET FOR BEDOMNING AV FARTYGENS SKICK

A. System for sirskild besiktning av tankfartyg i kategori 1 (rdoljetankfartyg pad 20 000 ton dodvikt och mer och
produkttankfartyg pd 30 000 ton dodvikt och mer, som inte uppfyller kraven for nya oljetankfartyg i reglerna 13,
13 B, 13 E och 18.4 i bilaga 1 till MARPOL 73/78) och for tankfartyg i kategori 2 (rdoljetankfartyg pd 20 000 ton
dodvikt och mer och produkttankfartyg pd 30 000 ton dodvikt och mer, som uppfyller kraven for nya tankfartyg i
reglerna 13, 13 B, 13 E och 18.4 i bilaga 1 till MARPOL 73/78) som villkor for fortsatt drift efter &r 2005 respektive
2010.

1.

Den sirskilda besiktningen maste genomforas i samband med den sista mellanbesiktning eller regelbundet ater-
kommande besiktning som utfors fore fristen den 1 januari 2005 respektive den 1 januari 2010 i enlighet med
systemet for bedomning av fartygens skick (Condition Assessment Scheme). Om den sirskilda besiktningen leder
till ett positivt slutomdoéme kan fartyget beviljas tillstind till fortsatt drift. Fortsatt drift fir dock under inga
omstindigheter beviljas efter den 1 januari 2007 respektive den 1 januari 2015.

. Vid den sirskilda besiktningen kravs medverkan av ett annat klassificeringssillskap an det som utfirdade fartygs-

certifikatet for att bekrifta att fartygets livstid kan forlingas. Huvudsyftet med den kontroll som utfors av det
andra klassificeringssillskapet dr att bekrifta de senaste tjockleksmatt som det forra klassificeringssillskapet gjort,
inbegripet kontroll av inspektionen av fartygsbottnen fran utsidan, enligt kraven i riktlinjerna fran HSSC (IMO-
resolution A.746 (18) for besiktningar enligt de harmoniserade besiktnings- och certifieringssystement) (i torr-
docka eller genom undervattenskontroll) samt att dter berdkna balkarnas héllfasthet pd grundval av de métt man
fatt pa tjockleken.

. Om det andra Klassificeringssillskapet vid den sirskilda besiktningen uppticker betydande korrosion eller kon-

struktionsmissiga brister som enligt dess synpunkt kan inverka skadligt pd fartygets totalkonstruktion bor kor-
rigerande dtgdrder vidtas for att uppfylla kraven fran det erkdnda sillskapet, innan fartyget kan beviljas tillstind
till forlingd drift efter den 1 januari 2005 respektive den 1 januari 2010 enligt vad som anges i punkt 1. Om sd
kravs skall det andra erkdnda klassificeringssillskapet gora ytterligare en besiktning for att forvissa sig om att de
begirda korrigerande dtgdrderna fullfljts och varit av god kvalitet. Om det andra erkdnda Klassificeringssallskapet
vid den sirskilda besiktningen uppticker smirre korrosion eller konstruktionsméssiga brister vilka, enligt dess
asikt inte kan inverka skadligt pa fartygets totalkonstruktion, skall klassificeringssillskapet arligen folja upp hur
dessa brister utvecklas.

. Fartyg inom denna kategori som omfattas av forordningen bor medfora certifikat som bevisar att den (de)

sirskilda besiktningen (besiktningarna) har genomforts i enlighet med det kontrollerande erkinda klassificerings-
sillskapets 6nskemdl, inbegripet resultatet av dessa kontroller.

B. Denna bilaga skall dndras i enlighet med forfarandet i artikel 6 for att bringas i 6verensstimmelse med den Gver-
enskommelse som uppnds inom ramen for IMO.



