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Teckenforklaring

*

**I

**II

*kk

***I

***“

***I“

Samradsforfarandet

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (férsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsférfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkénna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
andra den gemensamma standpunkten

Samtyckesforfarandet

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter utom i de fall som
avses i artiklarna 105, 107, 161 och 300 i EG-fordraget och
artikel 7 i EU-férdraget

Medbeslutandeforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna

Medbeslutandeforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkénna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
andra den gemensamma standpunkten
Medbeslutandeforfarandet (tredje behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkénna det
gemensamma utkastet

(Angivet forfarande baseras pa den rattsliga grund som kommissionen
foreslagit.)

Andringsforslag till lagtexter

Parlamentets &ndringar markeras med fetkursiv stil. | samband med
andringsakter ska de delar av en atergiven befintlig rattsakt som inte dndrats
av kommissionen, men som parlamentet 6nskar andra, markeras med fet stil.
Eventuella strykningar ska i sddana fall markeras enligt foljande: [...].

Kursiv stil anvands for att uppmarksamma berérda avdelningar pa eventuella
problem i texten. Kursiveringen anvéands for att markera ord eller textavsnitt
som det finns skal att korrigera innan den slutliga texten produceras
(exempelvis om en sprakversion innehaller uppenbara fel eller saknar
textavsnitt). Dessa forslag understélls berérda avdelningar for godk&nnande.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om rapporteringsformaliteter
for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i gemenskapens
medlemsstater och om upphévande av direktiv 2002/6/EG

(KOM(2009)0011 — C6-0030/2009 — 2009/0005(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfardar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(KOM(2009)0011),

— med beaktande av artiklarna 251.2 och 80.2 i EG-fordraget, i enlighet med vilka
kommissionen har lagt fram sitt forslag (C6-0030/2009),

— med beaktande av kommissionens meddelande till Europaparlamentet och radet
”Konsekvenser av Lissabonfordragets ikrafttradande for pdgaende interinstitutionella
beslutsforfaranden” (KOM(2009)0665),

— med beaktande av artiklarna 294.3 och 100.2 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt,

— med beaktande av artikel 55 i arbetsordningen,
— med beaktande av betdnkandet fran utskottet for transport och turism (A7-0064/2010).
1. Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram en ny text for parlamentet om
kommissionen har for avsikt att vasentligt andra sitt forslag eller ersétta det med ett nytt.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versanda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.
Andringsforslag 1

Forslag till direktiv

Skal 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
(2) Overforing av de uppgifter som kravs (2) Overforing av de uppgifter som kravs
da fartyg ankommer till och/eller avgar da fartyg ankommer till och/eller avgar
fran hamnar enligt radets direktiv fran hamnar enligt Europaparlamentets
95/21/EG av den 19 juni 1995 om och radets direktiv 2009/16/EG av
tillampning av internationella normer for den 23 april 2009 om hamnstatskontroll/,
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sakerhet pa fartyg, forhindrande av
fororening samt boende- och
arbetsforhallanden ombord pa fartyg som
anléper gemenskapens hamnar och
framfors i medlemsstaternas
territorialvatten, Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/59/EG av den

27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester,
Europaparlamentets och radets direktiv
2002/59/EG av den 27 juni 2002 om
inrdttande av ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik i
gemenskapen och om upphavande av
radets direktiv 93/75/EEG,
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 725/2004 av den 31 mars 2004 om
forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanlaggningar, Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 562/2006 av
den 15 mars 2006 om en gemenskapskodex
om granspassage for personer (kodex om
Schengengréanserna) och i tillampliga fall
den internationella koden for sjotransport
av farligt gods som antogs av IMO 1960
med de &ndringar som antagits och trétt i
kraft, omfattar de uppgifter som kravs
enligt FAL-formuléaren. Om dessa
uppgifter finns tillgangliga ska det inte
vara nodvandigt att lamna in sadana
formular.

Europaparlamentets och radets direktiv
2000/59/EG av den 27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester,
Europaparlamentets och radets direktiv
2002/59/EG av den 27 juni 2002 om
inrdttande av ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik i
gemenskapen och om upphavande av
radets direktiv 93/75/EEG,
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 725/2004 av den 31 mars 2004 om
forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanl&ggningar, Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 562/2006 av
den 15 mars 2006 om en gemenskapskodex
om granspassage for personer (kodex om
Schengengréanserna) och i tillampliga fall
den internationella koden for sjotransport
av farligt gods som antogs av IMO 1960
med de &ndringar som antagits och trétt i
kraft, omfattar de uppgifter som kravs
enligt FAL-formulédren. Om dessa
uppgifter finns tillgangliga ska det inte
vara nodvandigt att lamna in saddana
formular.

L EUT L 131, 28.5.2009, s. 57.

Motivering

Andringsférslaget uppdaterar skélet s att hansyn tas till lagstiftning som har antagits efter

det att kommissionen lade fram sitt férslag.
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Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 2a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(2a) Med tanke pa sjofartens globala
dimension maste unionens lagstiftning ta
hénsyn till kraven fran IMO om en
forenkling ska kunna genomforas.

Motivering

Sjofart ar ett globalt transportmedel, och europeiska fartyg ankommer allt oftare till
tredjelandshamnar. Vid utarbetandet av detta direktiv maste man darfor ta hansyn till de krav
som Internationella sjofartsorganisationen staller.

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skal 2b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2b) For att ett europeiskt omrade for
sjotransporter utan hinder ska kunna
inrattas maste de behdriga myndigheterna
med ansvar for tull, granspolis, Europol,
folkhélsa och transport néra samarbeta.
Arbetet med att avskaffa hindren for
sjotransport inom unionen pa alla dessa
omraden bor i mojligaste man ske
parallellt. I syfte att uppna detta parallella
avskaffande och en vidare férenkling och
harmonisering maste de tre berdrda
generaldirektoraten inom kommissionen
samarbeta fOr att inratta ett europeiskt
omrade for sjétransporter utan hinder.

Motivering

Detta forslag till direktiv ska ses som en del av en storre helhet. Om ett enhetligt europeiskt
omrade for sjotransporter utan hinder ska kunna inréattas ar det viktigt att de olika behoriga
myndigheterna samarbetar, och att de olika férenklingssystemen infors parallellt. Dessa
atgarder ar avgorande for att hela det europeiska omradet for sjétransporter utan hinder ska
fungera val.
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Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skal 2c¢ (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2c) Kommissionen bor samla in uppgifter
och fora statistik 6ver hur manga fartyg
som stannar inom unionen och hur
manga som gar till tredjelandshamnar
eller frizoner, eftersom det for tillfallet
inte finns nagon sadan statistik.

Motivering

Det finns ingen statistik 6ver hur manga fartyg som enbart gar till EU-hamnar och inte heller
over hur manga fartyg som gar till tredjelandshamnar. Sadana uppgifter ar emellertid av
stort intresse. Foredraganden uppmanar saledes kommissionen att samla in dessa uppgifter
och stalla samman sadan statistik.

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 2d (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2d) Kommissionen bor &ndra
gemenskapens tullkodex s att rederier
lattare och pa ett effektivare satt kan
erhalla statusen “godkand reguljar
fartygslinje”, enligt kommissionens
meddelande om inréttande av ett
europeiskt omrade for sjotransporter utan
hinder”’. Undantag fran administrativa
forfaranden bor tillatas aven pa grundval
av ett fartygs last, och inte enbart pa
grundval av fartygets ankomst- och/eller
avgangsort. Darfor bor ocksa begreppen
»godkand ekonomisk aktor” och
”godkand avsandare” anvandas.

I KOM(2009)0010.
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Motivering

Fartyg som enbart gar till EU-hamnar bor belastas med sa lite byrakrati som mojligt.
Vagtransporter inom gemenskapen kan ju ocksa fungera mycket smidigt utan extra kontroller.
| syfte att stimulera sjofarten bor tullkodexen &ndras sa att begreppet “godkand reguljar
fartygslinje” kan tillampas pa ett mer flexibelt satt. Kommissionen arbetar redan med detta.
Som foredragande uppmanar jag till att den utlovade andringen genomfors snarast.

Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) Elektronisk dverforing av uppgifter bor
sa snart som mojligt tillampas generellt for
alla rapporteringsformaliteter dock senast
den 15 februari 2013.

Andringsférslag

(3) Elektronisk dverforing av uppgifter bor
sa snart som mojligt tillampas generellt for
alla rapporteringsformaliteter dock senast
den 15 februari 2013. Eftersom
overforingen av dessa uppgifter sker i en
kedja fran anvandaren till SafeSeaNet-
systemet bor man, inom samma tidsfrist,
se till att alla berdrda informationssystem
ar driftskompatibla for att kunna
séakerstalla att ett europeiskt omrade for
sjotransporter utan hinder fungerar val.

Motivering

Sjofarten stoter fortfarande pa hinder i form av administrativa formaliteter som maste foljas.
Elektroniska system bor darfor snarast inforas. Senast den 15 februari 2013, samma tidsfrist
som for inrattandet av en papperslos miljo for tullen (beslut nr 70/2008/EG), ska dessa
system ha tagits i bruk. Anvandningen av elektroniska medel for éverforing av uppgifter ar
endast en av forutsattningarna for ett system for informationsutbyte. Att skicka information
via e-post ar dock inget bra satt, och & meningslést om informationssystemen inte ar
driftskompatibla. Driftskompatibilitet &r en forutsattning for att en verklig administrativ

forenkling ska kunna genomforas.

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 4a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\810556SV.doc

Andringsforslag

(4a) For att man ska kunna utnyttja alla
fordelar med den elektroniska
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overféringen av uppgifter s maste det
finnas en snabb och effektiv
kommunikation mellan SafeSeaNet, e-tull
(elektroniskt tullsystem) och de
elektroniska systemen som anvands for
insamling och begéran av uppgifter. For
detta andamal bor i forsta hand redan
faststéllda standarder anvandas i syfte att
begransa byrakratin.

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skal 4b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(4b) Atkomsten till SafeSeaNet och dessa
elektroniska system bor regleras i syfte att
sakra kommersiell och konfidentiell
information och bor inte paverka
tillamplig lagstiftning om skyddet av
kommersiell information eller, nér det
galler personuppgifter,
Europaparlamentets och radets

direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995
om skydd for enskilda personer med
avseende pa behandling av
personuppgifter och om det fria flodet av
sadana uppgifter! och
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 45/2001 av

den 18 december 2000 om skydd for
enskilda da gemenskapsinstitutionerna
och gemenskapsorganen behandlar
personuppgifter och om den fria
rorligheten for sddana uppgifter?

Inférandet av dessa system bor inte leda
till en oreglerad hantering av ekonomiskt
kanslig information som tillhor
marknadsoperatorerna. Ett sékert system
for atkomstkontroll behovs, inbegripet en
skyldighet att ge en utforlig motivering.

TEGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
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ZEGT L8, 12.1.2001,s.1

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 7a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(7a) Nationella sprakkrav utgor ofta en
flaskhals for utvecklingen av ett
narsjofartsnat. Regel 14, fjarde stycket i
kapitel V i Solas-konventionen maste
foljas eftersom medlemsstaterna ar
fordragsslutande parter till konventionen.
Denna regel foreskriver att engelska ar
det sprak som ska anvandas.

Motivering

Anvandningen av ett gemensamt sprak kommer att vara till fordel for den europeiska
sjofarten. Man kommer att kunna kommunicera béttre, och missforstand och administrativa
forseningar kommer att kunna undvikas i storre utstrackning.

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 7b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
(7b) Det behovs ett entydigt regelverk for
utfardande av intyg om lotsdispens.
Medlemsstaterna bor i mojligaste man

anvanda gemensamma villkor som &r
relevanta, tydliga och proportionella.

Motivering

Alltfor ofta grundar medlemsstaterna sina beslut om utfardande av intyg om lotsdispens pa
protektionistiska argument. Detta stor den inre marknaden och kan darfér inte accepteras.
Foredraganden vill darfér betona behovet av ett otvetydigt regelverk.
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Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) De atgarder som ar nodvéandiga for att

genomfora detta direktiv bor antas i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG
av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillampas vid utévandet av
kommissionens
genomfdrandebefogenheter.

Andringsforslag

utgar

Motivering

Skalen maste anpassas sa att de stammer 6verens med artikel 290 i férdraget om Europeiska

unionens funktionssatt.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

(9) Kommissionen bor ges mandat att
andra bilagorna till detta direktiv forutsatt
att en sddan andring inte leder till att
detta direktivs tillampningsomrade
utokas. Eftersom dessa atgarder har en
allméan rackvidd och avser att &ndra icke
vasentliga delar av detta direktiv och
komplettera detta direktiv genom tillagg
av nya icke vasentliga delar, maste de
antas i enlighet med det foreskrivande
forfarandet med kontroll som avses i
artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

Andringsforslag

(9) Kommissionen bor ha ratt att anta
delegerade akter enligt artikel 290 i
fordraget med avseende pa bilagorna till
detta direktiv och definitionen i

artikel 3 ea.

Motivering

Detta andringsforslag ingar i ett paket som syftar till att anpassa kommissionens forslag som
togs fram under Niceférdraget nar det som kallades “kommittéforfarandet ” reglerades av
beslutet ovan, till de nya bestdmmelserna om delegerade akter i artikel 290 i
Lissabonfordraget. Enligt denna artikel ska ”"Mal, innehall, omfattning och varaktighet for
delegeringen av befogenhet ” uttryckligen avgransas i lagstiftningsakterna.

PE430.405v02-00
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Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skal 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsfarslag

(9a) Kommissionen bor undersdka om
malet med detta direktiv, framfor allt
forenklingen av de administrativa
formaliteterna for fartyg som ankommer
till och/eller avgar fran EU-hamnar, bor
utvidgas till att galla &ven for inlandet,
framst de inre vattenvagarna, for att fa till
stand en snabbare och smidigare
genomstrémning av sjofarten till inlandet
och en hallbar I6sning pa problemet med
for manga fartyg i och runt
kusthamnarna.

Motivering

Foredraganden anser att forenklandet av rapporteringsformaliteter for fartyg inte ska
begransas till enbart kusthamnar. Aven forbindelserna med inlandet bor kunna fungera pa ett
smidigare satt. Foredraganden uppmanar darfér kommissionen att ytterligare undersoka den

mojligheten.

Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skal 9b (nytt)

Kommissionens forslag

RR\810556SV.doc

Andringsforslag

(9b) 1 syfte att forenkla de administrativa
forfarandena for fartyg som ankommer
till och/eller avgar fran EU-hamnar
utefter de inre vattenvagarna och med
tanke pa de forvantade positiva effekterna
pa trafiksakerheten, bor kommissionen
undersoka mojligheten att anvanda ett
enda sprak, engelska, pa de inre
vattenvagarna.
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Motivering

Inom sjofarten kommunicerar man pa engelska, for det mesta pa ett forenklat satt: det sa
kallade seaspeak. Detta bidrar till en férenkling av de administrativa skyldigheterna och till
trafiksakerheten. Féredraganden vill med ratta intensifiera forhallandet mellan havssjofarten
och inlandssjofarten, och féresprakar i andringsforslag 9 anvandningen av engelska. Av
samma skél bor kommissionen undersoka méjligheten att anvanda ett enda sprak, engelska,

pa de europeiska inre vattenvagarna.

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Artikel 1

Kommissionens forslag

Detta direktiv syftar till att forenkla de
administrativa forfarandena for fartyg som
ankommer till och/eller avgar fran hamnar
i gemenskapens medlemsstater genom en
allméan évergang till elektronisk éverforing
av uppgifter och forenklade
rapporteringsformaliteter.

Andringsforslag

Detta direktiv syftar till att forenkla och
harmonisera de administrativa
forfarandena for fartyg som ankommer till
och/eller avgar fran hamnar i
gemenskapens medlemsstater genom en
allman dvergang till elektronisk dverforing
av uppgifter och forenklade
rapporteringsformaliteter.

Motivering

Foredraganden betonar att forenkling inte bor vara det enda malet med detta direktiv. Det
krévs ocksa harmonisering av de administrativa forfarandena mellan medlemsstaterna for att
sjofarten mellan EU-hamnar ska kunna fungera pa ett smidigare satt.

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Artikel 3 — led ea (nytt)

Kommissionens forslag

PE430.405v02-00

Andringsforslag

ea) elektronisk dverforing av uppgifter:
overforing av digitalt kodad information i
ett strukturerat format som kan andras
efter hand och som kan anvandas direkt
for att lagra och bearbeta informationen i
datorer.
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Motivering

For att kunna dra maximal fordel av elektronisk éverforing bor systemen kunna kommunicera
med varandra sa att samma information inte behover foras in flera ganger pa grund av olika

forfaranden i olika hamnar och nationella myndigheter.

Andringsférslag 17

Forslag till direktiv
Artikel 4 — inledningen

Kommissionens forslag

Fartygsbefélet eller annan person som
vederbdrligen forordnats av denne ska
innan ett fartyg anléper en medlemsstats
hamn tillhandahalla, den av
medlemsstaten utsedda behdriga
myndigheten, de uppgifter som kravs enligt
rapporteringsformaliteterna

Andringsfarslag

Medlemsstaterna ska se till att
fartygsbefélet eller annan person som
vederbdrligen forordnats av denne innan ett
fartyg anloper en medlemsstats hamn
tillhandahaller den av medlemsstaten
utsedda behoriga myndigheten, de
uppgifter som krévs enligt
rapporteringsformaliteterna

Motivering

Da detta &r ett direktiv och inte en forordning ar andringsforslaget nodvéandigt for att lagga
ansvaret pa medlemsstaterna och inte direkt pa marknadsaktérerna.

Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Artikel 5 — stycke 3

Kommissionens forslag

Rapporteringsformaliteterna ska anses vara
tillgodosedda om de utforts i enlighet med
de definitioner i FAL-konventionen som
aterges i bilaga 11 och tillhandahalls genom
FAL-formulér i enlighet med bilaga I och
enligt de sétt som faststélls i
FAL-konventionen. FAL-formulédren ska
tillhandahalls i enlighet med de
sprakregler som foreskrivs av
Internationella sj6fartsorganisationen.

RR\810556SV.doc

Andringsforslag

Rapporteringsformaliteterna ska anses vara
tillgodosedda om de utférts i enlighet med
de definitioner i FAL-konventionen som
aterges i bilaga 11 och tillhandahalls genom
FAL-formulér i enlighet med bilaga I och
enligt de satt som faststélls i
FAL-konventionen. FAL-formulédren ska
tillhandahallas i enlighet med regel 14,
fjarde stycket i kapitel Vi
Solas-konventionen (som avses i

direktiv 2001/25/EG om minimikrav pa
utbildning for sj6folk). Denna regel
foreskriver att engelska ar det sprak som
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ska anvandas.

Motivering

Det ar battre att ange det hjalpsprak som anvands i stor omfattning an att folja
Internationella sjofartsorganisationens sprakregler, som inbegriper andra sprak an
EU-sprak. Detta kommer dven att gynna malsattningen att information bara ska registreras
en gang, i stallet for att den ska dversattas till det officiella spraket i varje medlemsstat vars
hamn ett fartyg kan ankomma till.

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Artikel 7 — rubriken

Kommissionens forslag Andringsforslag

Elektronisk 6verforing av dokument Elektronisk 6verforing av uppgifter

Andringsférslag 20

Forslag till direktiv
Artikel 7 — stycke 1

Kommissionens forslag Andringsférslag
Medlemsstaterna ska senast nér detta Medlemsstaterna ska senast nér detta
direktiv trader i kraft paborja utredningar direktiv trader i kraft paborja utredningar
och erforderligt arbete for att sa snart som och erforderligt arbete for att sa snart som
mojligt, dock senast den 15 februari 2013, mojligt, dock senast den 15 februari 2013,
kunna tillampa elektronisk dverforing av kunna tillampa elektronisk 6verforing via
sadana uppgifter som ar noédvandiga for att en enda elektronisk plattform av sadana
uppfylla de administrativa formaliteterna. uppgifter som ar ndédvéndiga for att

uppfylla de administrativa formaliteterna.

Motivering

Foredraganden vill ha en enda elektronisk plattform for insamling och utbyte av uppgifter,
men preciserar inte vilken plattform detta ska vara.
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Andringsforslag 21

Forslag till direktiv
Artikel 7 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

Denna elektroniska plattform, dar
SafeSeaNet, e-tull och andra elektroniska
system l6per samman, ska vara det stalle
dar all information som har inhamtats av
olika behdriga myndigheter i enlighet med
detta direktiv samlas och byts mellan
dessa behdriga myndigheter och
medlemsstaterna.

Motivering

Det bor finnas en enda utbytesplattform for alla uppgifter som samlas in i enlighet med detta
direktiv. Den information som behdriga myndigheter tar emot ska goras tillganglig via denna
plattform for dem som behover informationen. P& sa sétt undviker man att samma
information maste meddelas flera ganger till olika myndigheter.

Andringsférslag 22

Forslag till direktiv
Artikel 7 — stycke 2

Kommissionens forslag

Systemen maste vara inbordes
driftskompatibla, tillgdngliga och
forenliga med det SafeSeaNet-system som
inréttas enligt direktiv 2002/59/EG och
med de elektroniska system som foreskrivs
i beslut nr 70/2008/EG for att garantera att
inga uppgifter registreras mer &n en gang.
Medlemsstaterna ska samrada med
marknadsaktdrerna och informera
kommissionen om de framsteg som gjorts
enligt det satt som faststélls i detta beslut.

Andringsférslag

Den elektroniska 6verféringen maste vara
inbordes driftskompatibel, tillganglig och
forenlig med det SafeSeaNet-system som
inréttas enligt direktiv 2002/59/EG och
med de elektroniska system som féreskrivs
i beslut nr 70/2008/EG for att garantera att
inga uppgifter registreras mer &n en gang.
Medlemsstaterna ska samrada med
marknadsaktdrerna och informera
kommissionen om de framsteg som gjorts
enligt det satt som faststélls i detta beslut.

Motivering

Detta andringsforslag ar nodvandigt for att anpassa artikel 7.2 sa att den stammer 6verens
med definitionerna i artikel 3, sarskilt med artikel 3 led ea (nytt).
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Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Artikel 7a (ny)

Kommissionens férslag Andringsforslag

Artikel 7a
Uppgiftskonfidentialitet

Medlemsstaterna ska, i 6verensstammelse
med EU-lagstiftningen och nationell
lagstiftning, vidta atgarder for att
garantera konfidentialiteten hos de
uppgifter som de tillsdnds enligt detta
direktiv, och se till att uppgifterna inte
anvands pa nagot annat sétt an vad som
foreskrivs i detta direktiv.

De ska sarskilt se till att kommersiella
uppgifter som samlas in enligt detta
direktiv skyddas. Nar det galler
personuppgifter ska medlemsstaterna se
till att man féljer Europaparlamentets och
radets direktiv 95/46/EG av den

24 oktober 1995 om skydd for enskilda
personer med avseende pa behandling av
personuppgifter och om det fria flodet av
sadana uppgifter?, och
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 45/2001 av den

18 december 2000 om skydd for enskilda
da gemenskapsinstitutionerna och
gemenskapsorganen behandlar
personuppgifter och om den fria
rorligheten for sddana uppgifter?.

Medlemsstaterna ska kontrollera att de
personer som anvander denna
information enbart har atkomst till
databaser som ar relevanta for deras
sarskilda behorighet och att de saledes
inte anvander denna information pa
felaktigt satt eller dverfor personuppgifter
eller kommersiella uppgifter utan en
utforlig motivering.

TEGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
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Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Artikel 8

Kommissionens férslag

Fartyg som omfattas av
tillampningsomradet for

direktiv 2002/59/EG och som gar mellan
hamnar inom gemenskapens tullomrade
utan att harrora fran, anlopa eller ga till en
hamn utanfor detta territorium eller en
frizon av kontrolltyp 1 enligt
tullagstiftningen ska undantas fran kravet
pa att tillhandahalla de uppgifter som
uppges i FAL-formuléren utan att det
paverkar tillampningen av tillamplig
gemenskapslagstiftning.

ZEGT L 8,12.1.2001, s. 1.

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska sakerstélla att fartyg
som omfattas av tillampningsomradet for
direktiv 2002/59/EG och som gar mellan
hamnar inom gemenskapens tullomrade
utan att harrora fran, anlopa eller ga till en
hamn utanfor detta territorium eller en
frizon av kontrolltyp 1 enligt
tullagstiftningen undantas fran kravet pa att
tillhandahalla de uppgifter som uppges i
FAL-formularen utan att det paverkar
tillampningen av tillamplig
gemenskapslagstiftning och mojligheten
for medlemsstaterna att begéra sadana
uppgifter i FAL-formuldren som avses i
bilaga I, punkterna 2, 3, 4, 5 och 6.

Motivering

Den forsta andringen behdvs for att lagga ansvaret pa medlemsstaterna och inte direkt pa
marknadsaktorerna. Till foljd av skal rorande den nationella sékerheten och bekdmpningen
av smuggling och olaglig invandring bor medlemsstaterna kunna begéara att vissa

FAL-formular som tas upp i bilaga I lamnas ut.

Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Artikel 8 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

la. Medlemsstaterna ska se till att
gemenskapsvaror som kan identifieras
elektroniskt inte alaggs extra formaliteter
till foljd av att fartyget har anlopt en
tredjelandshamn eller en frizon.
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Motivering

Det yttersta malet med detta direktiv bor vara att undanta alla godstransporter inom
gemenskapen fran inlamnandet av FAL-formular. Det ar darfor viktigt att inte enbart géra
atskillnad pa grundval av ett fartygs ankomst- och/eller avgangsort utan aven pa grundval av
fartygets last. En last som under transport mellan EU-hamnar inte har lamnat fartyget, ska
darfor inte alaggas extra administrativa formaliteter.

Andringsforslag 26

Forslag till direktiv
Artikel 9

Kommissionens forslag

Kommissionen far vidta atgarder for att
andra bilagorna till detta direktiv forutsatt
att sddana andringar inte leder till att
detta direktivs tillampningsomrade

utdkas. Atgarder, som avser att &ndra icke
vasentliga delar i detta direktiv, ska antas
i enlighet med det foreskrivande
forfarandet med kontroll som avses i
artikel 10.2.

Andringsférslag

Kommissionen far anta delegerade akter i
enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt med
avseende pa bilagorna till detta direktiv,
for att sékerstélla att de anpassas efter
alla andringar i FAL-formuléren som
gors av IMO, och med avseende pa
definitionen i artikel 3 led ea, for att ta
hansyn till tekniska framsteg.

Motivering

Malsattningen med en enda elektronisk kontaktpunkt for tillhandahallande av uppgifter till
hamnmyndigheterna, sa att samma information inte behdver lamnas in flera ganger, kraver
att den férteckning dver rapporteringsformaliteter och de uppgifter som avses i artikel 2
uppdateras direkt nar IMO antar nya eller andrade FAL-formul&r. Det vore olampligt att
kréva en rattsakt som antas enligt medbeslutandeférfarandet for att &ndra dessa icke

vasentliga delar.

Andringsforslag 27

Forslag till direktiv
Artikel 9a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Artikel 9a
Utvidgning av tillampningsomradet

Kommissionen ska senast den
31 december 2011 ¢versanda en rapport
till parlamentet och radet om en utvidgad
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tillampning av den forenkling som infors
genom detta direktiv till transporter pa
inre vattenvagar. Kommissionen ska
ocksa undersdka i hur hog grad systemet
for flodinformationstjanster ar
driftskompatibelt med de elektroniska
system som behandlas i detta direktiv.

Motivering

Foredraganden uppmanar kommissionen att inte begransa standardiseringen och
harmoniseringen av rapporteringsformaliteter till kusthamnar. Aven vidare godstransporter
pa inre vattenvagar bor fungera smidigt och effektivt, med sa lite byrakrati som mojligt.
Foredraganden uppmanar darfor kommissionen att ytterligare undersoka detta.
Kommissionen bor aven undersoka om systemet for flodinformationstjanster, sasom det
behandlas i direktiv 2005/44/EG, i framtiden kan bli driftskompatibelt med SafeSeaNet och
dvriga elektroniska system som anges i detta direktiv.

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Artikel 9b (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Artikel 9b
Europeiska sjosakerhetsbyran

Vid nésta 6versyn av Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1406/2002
av den 27 juni 2002 om inrattande av en
europeisk sjosakerhetsbyrad’, ska
kommissionen, pa grundval av innehallet
i detta direktiv, foresla andringar som
syftar till att géra denna byra operationell
och kompetent nar det galler évervakning
och teknisk och administrativ
harmonisering av forfarandena i detta
direktiv.

TEGT L 208, 5.8.2002, s. 1.
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Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Artikel 9c (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 9c
Utdvande av delegering

1. Befogenheten att anta de delegerade
akter som avses i artikel 9 ska ges till
kommissionen for en period pa fem ar
fran det att detta direktiv har tratt i kraft.

2. Sa snart kommissionen antar en
delegerad akt ska kommissionen samtidigt
delge Europaparlamentet och radet
denna.

3. Befogenheten att anta delegerade akter
ges till kommissionen med forbehall for
de villkor som anges i artiklarna 9b och
9c.

Motivering

Artikel 290 fastslar att varaktigheten for delegeringen av befogenhet uttryckligen ska
avgransas. Det foreslagna direktivet ar ett steg i en process, vilket klargors av kommissionens
meddelande om ett enhetligt europeiskt omrade for sjotransporter utan hinder. Utéver detta
foreslar foredraganden (andringsforslag 27) ett betankande om inre vattenvagar som ocksa
skulle kunna leda till ett lagstiftningsforslag. Det kommer darfor inte att rada brist pa medel
for att utvidga och, om sa ar lampligt, anpassa bestammelserna i de delegerade akterna efter
erfarenhet.

Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Artikel 9d (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 9d
Aterkallande av delegering

1. Den delegering av befogenheter som
avses i artikel 9 far aterkallas av
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Europaparlamentet eller radet.

2. Den institution som har inlett ett internt
forfarande for att besluta huruvida en
delegering ska aterkallas ska underratta
den andra institutionen och
kommissionen inom en rimlig tid innan
det slutliga beslutet fattas, och ange vilka
delegerade befogenheter som kan komma
att aterkallas och skalen for detta.

3. Beslutet om aterkallande ska ange
skalen till aterkallandet och innebar att
delegeringen av de befogenheter som
anges i beslutet upphor att galla. Det far
verkan omedelbart, eller vid ett senare, i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
tratt i kraft. Det ska offentliggdras i
Europeiska unionens officiella tidning.

Motivering

Det ar lampligt att de tva parterna i den lagstiftande myndigheten har kvar méjligheten att
aterkalla delegeringen helt eller delvis. Artikel 290 i fordraget foreskriver att ett sddant beslut
endast kan fattas av en majoritet av parlamentets ledamater eller en kvalificerad majoritet i

rédet.

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Artikel 9e (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Artikel 9e
Invandning mot delegerade akter

1. Europaparlamentet eller radet far
invanda mot en delegerad akt inom fyra
manader fran delgivningsdagen.

2. Om varken Europaparlamentet eller
radet vid utgangen av denna period har
invant mot den delegerade akten ska den
delegerade akten offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning
och tréda i kraft den dag som anges i den.
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3. Om Europaparlamentet eller radet
invander mot den delegerade akten ska
den inte trada i kraft. Den institution som
invander mot den delegerade akten ska
ange skalen for detta.

Motivering

Denna artikel ar en delegerad akts motsvarighet till mojligheten att motsatta sig enligt det
foreskrivande forfarandet med kontroll (artikel 5a.3 ¢, inford genom radets beslut av

den 17 juli 2006). Aven om det beslutet gav en tidsfrist pa tre manader for att motsétta sig vet
vi av erfarenhet att det ar svart att genomfora en effektiv behandling som avslutas med en
resolution som antas i kammaren, pa sa kort tid. Artikel 290 i férdraget tillater uttryckligen
att lagstiftningsakten faststaller den tidsfrist inom vilken en invéndning far goras.

Andringsférslag 32

Forslag till direktiv
Artikel 10

Kommissionens forslag Andringsférslag

Artikel 10 utgar
Kommittéforfarande

1. Kommissionen bistas av kommittén for
sjosakerhet och forhindrande av
fororening fran fartyg (COSS), som
inrattas genom artikel 3 i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 2099/2002, nar det
galler att anta atgarder som avser
sjosakerheten och framfor allt sadana
atgarder som syftar till att andra
bilagorna till detta direktiv.

Nar det galler atgarder som avser
sjofartsskyddet och framfor allt sddana
atgarder som syftar till att andra bilaga
I11 bistds kommissionen av
sjofartsskyddskommittén (Marsec) som
inrattas enligt artikel 11 i férordning
(EG) nr 725/2004.

2. Nar det hanvisas till denna punkt ska
artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i

beslut 1999/468/EG tillampas, med
beaktande av bestammelserna i artikel 8 i
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det beslutet.

Motivering

Detta forfarande ar inte langre lampligt eftersom beslut 1999/468/EG, grundat pa
Nicefordraget, har ersatts av artikel 290 i Lissabonfordraget for ny lagstiftning. Det ar viktigt
att de tva parterna i den lagstiftande myndigheten erhaller information pa lika villkor
avseende eventuella och foreslagna delegerade akter.
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MOTIVERING

Inledning

Sj6transporter omfattas av invecklad administration dven da fartyg gar mellan hamnar inom
gemenskapen och inte ankommer till ndgon tredjelandshamn. Sjotransporter av varor palaggs
alltsa extra byrakrati, med hogre kostnader som foljd. Detta leder till att sjctransporter av
varor framstar som ett mindre attraktivt val och inte utnyttjas till fullo.

Uppréattandet av ett havsomrade utan granser ar nddvandigt for att géra narsjofarten mer
attraktiv och effektiv, eftersom néarsjofarten ar det miljovénligaste transportsattet.

Kommissionen offentliggjorde i januari 2009, med anledning av detta, ett meddelande och en
handlingsplan for att inrétta ett europeiskt omrade for sjétransporter utan hinder och ett
forslag till direktiv om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar
fran hamnar i gemenskapens medlemsstater.

Kommissionens forslag

Forslaget till direktiv passar in i den storre helhet som framstélls i kommissionens
meddelande om forverkligandet av ett europeiskt omrade for sjotransporter utan hinder.

| detta meddelande foreslar kommissionen en handlingsplan som bestar av ett antal
lagstiftningsatgarder pa kort och medellang sikt samt rekommendationer till medlemsstaterna.

Atgérderna pa kort sikt har som mal att i s hog grad som méjligt avskaffa de hinder som
fortfarande finns for sjotransporter inom gemenskapen (férenkling av tullformaliteter,
riktlinjer for véxtskyddskontroller och forenkling av dokument). Kommissionen vill att dessa
atgarder genomfors under 2010.

Atgarderna pa medellang sikt bor ha genomforts till 2013. Har foreslas en forbattrad
elektronisk datadverforing och ett inrattande av ett elektroniskt system for sjofarten
(e-maritime), en enda kontaktpunkt, forenkling av forfaranden for fartyg som gar ini en
tredjelandshamn samt férenkling av bestdammelserna om sjétransport av farligt gods.

Kommissionen ger aven ett antal rekommendationer till medlemsstaterna. Viktiga sadana ar
rationalisering av floden och plats i hamnarna, anvandning av ett gemensamt sprak och ett
forenklat utfardande av intyg om lotsdispens (Pilot Exemption Certificate).

Forslaget om att ersatta direktiv 2002/6/EG med ett nytt direktiv ar enligt kommissionen
nodvandigt av foljande skal:

e FAL-konventionen har dndrats flera ganger, och darfor behdvs en gemenskapslagstiftning
som kan samordna de olika lagstiftningarna.

e Det finns behov av ett nytt formulér med en sjofartsskyddsdeklaration som ska ldmnas in
innan ett fartyg anléper i en medlemsstats hamn.

e Informationen i hamnar &r otillracklig. Det finns ingen gemensam kontaktpunkt som kan
behandla forfarandena for de olika hamninstanserna. Detta leder till stora férseningar.
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e Tillampningen av det tidigare direktivet 2002/6/EG skiljer sig at mellan medlemsstaterna.
Det finns saledes behov av ett direktiv som inte kan tolkas pa mer &n ett sétt.

Det nya direktivet syftar till att férenkla administrativa férfaranden genom ett allmént
inforande av elektronisk dverforing av uppgifter och forenklade rapporteringsformaliteter.

Foljande atgarder foreslas:

e Medlemsstaterna ska godk&nna FAL-formular for att undvika att samma information
maste lamnas in tva ganger.

e SafeSeaNet kommer att vara det huvudsakliga systemet for elektroniskt utbyte av
information. Medlemsstaterna ska infora elektroniska system for att pa elektronisk vag
kunna sanda sadana uppgifter som ar nédvandiga for administrativa forfaranden. Dessa
system maste vara i funktion senast den 15 februari 2013,

e Systemen ska vara inbordes driftskompatibla, tillgangliga och forenliga med
SafeSeaNet-systemet.

e Fartyg som gar mellan hamnar inom gemenskapens tullomrade bor undantas fran kravet
att lamna in FAL-formular. Ett sddant undantag kan ges nar godset omfattas av ett
antagande om gemenskapsstatus.

Foredragandens forslag

Foredraganden valkomnar kommissionens meddelande och forslag.

Direktivets framsta syfte bor vara att undanta alla sjétransporter av varor fran éverflodiga
administrativa formaliteter. Som foredragande for direktivet om rapporteringsformaliteter
foreslar jag, mot bakgrund av detta, foljande:

Inte bara forenkling, utan &ven harmonisering av administrativa forfaranden.
Medlemsstaternas olika forfaranden bor harmoniseras i sa hog grad som mojligt.
Det kravs ett bra samarbete mellan de olika behériga myndigheterna.

Direktivet utgor en del av ett storre projekt for administrativ férenkling:

inrattandet av ett europeiskt omrade for sj6transporter utan hinder.

Detta storre projekt berdr inte enbart transporterna, utan éven tullen, folkhalsan och
sakerheten i hamnar och pa fartyg. Att vidta atgarder pa enbart ett av dessa omraden kan inte
ge onskat resultat. Som foredragande uppmanar jag darfér kommissionen att i s hog grad
som mojligt utarbeta de olika delarna av projektet parallellt.

Under lagstiftningsforfarandet bor de tre berdrda generaldirektoraten vid kommissionen,

GD TAXUD, GD TREN och GD SANCO ha ett ndra samarbete.

Foredraganden vill dessutom uppmana GD TAXUD att snarast genomféra den &ndring av
gemenskapens tullkodex som utlovas i meddelandet om att inratta ett europeiskt omrade for

sjotransporter utan hinder. Denna andring bor underlatta for rederier att fa status som
godkand reguljér fartygslinje”, vilket bor minska den administrativa bordan avsevart.
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| samband med detta bér kommissionen anvanda sadana begrepp som “godkand ekonomisk
aktor” och ”godkand avsandare” aven for transportlagstiftningen.

Ett gemensamt sprak

Inom sjofarten leder sprakhinder alltfor ofta till oonskade forseningar och missforstand. For
att kommunikationen ska kunna fungera sa effektivt som mojligt &r anvandningen av ett
gemensamt sprak ett absolut krav.

For att ge eftertryck at denna punkt hanvisar jag i mitt betankande till Internationella
sjofartsorganisationens konvention Solas (den internationella konventionen om sékerheten for
manniskoliv till sjoss fran 1974), dar engelska anges som kommunikationssprak.

SafeSeaNet som system for informationsutbyte

SafeSeaNet utarbetades inom ramen for direktivet om dvervaknings- och informationssystem
for sjotrafik och har sedan dess visat sig fungera vél. Det bor darfor anvandas som system for
informationsutbyte. Informationen, som samlas in av olika behtériga myndigheter i en
medlemsstat, stélls av dessa myndigheter till forfogande i SafeSeaNet sa att de som behover
uppgifterna kan hamta dem dar.

Ett sadant system kan naturligtvis bara fungera om medlemsstaterna forser det med ett bra
system for atkomstkontroll. Systemet innehaller kommersiellt kanslig information som maste
skyddas i tillracklig utstrackning sa att inte hamnar, rederier och andra berérda drabbas
ekonomiskt.

Fortydligande av begreppet “elektronisk éverforing av uppgifter”

Som foredragande efterfragar jag som slutresultat ett tydligt direktiv som medlemsstaterna
inte kan tolka pa olika satt. Detta ar syftet med en tydligare definition av elektronisk
overforing. Pa det sattet undviks till exempel anvandning av fax.

Undantag fran kravet pa att lamna in FAL-formuléar

| artikel 8 i kommissionens forslag undantas fartyg som gar mellan hamnar inom
gemenskapens tullomrade fran kravet att Iamna in FAL-formulér. Féredraganden anser att
detta ar en nodvandig atgérd, men skulle vilja ga ett steg langre genom att inte enbart titta pa
ett fartygs ursprungs- eller bestammelsehamn, utan ocksa pa lasten. Om en viss del av lasten
stannar inom tullomradet, dvs. inte lastas av i ett tredjeland, bor dven den undantas fran kravet
pa inlamnande av FAL-formular.

Intyg om lotsdispens

For narsjofart som regelbundet gar till samma destinationshamn kan intyget Pilot Exemption
Certificate forenkla forfarandet nar fartyget anldper hamnen. Medlemsstater kan naturligtvis
stalla villkor, men i manga fall ar sadana villkor inte tydliga eller proportionella.
Foredraganden anser att denna problematik bor tas upp inom ramen for detta direktiv.
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Utvidgning till inlandet

Administrativ férenkling och elektronisk 6verforing av uppgifter ar inte bara viktiga for fartyg
och last i kusthamnar. Det ar ocksa viktigt att forbindelserna med inlandet I6per sa smidigt
som mojligt. Féredraganden uppmanar kommissionen att undersoka hur inlandshamnar kan
involveras i detta sammanhang, och i méjligaste man vidta atgarder.

Bland annat bor man ta reda pa om RIS (River Information Network) ar driftskompatibelt
med SafeSeaNet och dvriga elektroniska system som anges i detta direktiv.

2013 tidsfrist for ikrafttradande
Som foredragande anser jag att datumet 15 februari 2013 ska behallas som tidsfrist. Detta

datum ar &ven sista datum for upprattandet av en papperslos miljo for tullen (beslut 70/2008).
Det &r positivt att dessa bada tidsfrister ssmmanfaller.
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