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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS RESOLUTION

om strategiska mil och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik fram till 2018
(2009/2095(IND))

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

G.

H.

med beaktande av kommissionens meddelande av den 21 januari 2009 om strategiska mal
och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik fram till 2018 (KOM(2009)0008)
(Meddelande om strategiska mal och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik fram till
2018),

med beaktande av kommissionens meddelande av den 10 oktober 2007 om en integrerad
havspolitik f6r Europeiska unionen (KOM(2007)0575),

med beaktande av artikel 48 1 arbetsordningen,

med beaktande av betinkandet fran utskottet for transport och turism (A7-0114/2010), och
av foljande skél:

Europeiska rederier ldmnar ett viktigt bidrag till den europeiska ekonomin, men maste
konkurrera 1 en internationell miljo.

Strukturella och integrerade atgérder for att bevara och utveckla en livskraftig
sjofartssektor 1 EU &r viktiga och bor stirka konkurrenskraften hos sjéfarten och
nérstdende sektorer genom att integrera kraven pa en hallbar utveckling och sund
konkurrens.

Det ar absolut nddvindigt att locka ungdomar till karridrer inom sjofarten och att hélla
dem kvar inom sektorn. Utbildningsnivan inom de maritima yrkena inom EU maéste
forbattras genom den forestdende dversynen av den internationella konventionen
angaende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning
(STCW-konventionen).

Klimatforandringen ar den storsta utmaningen for EU:s samtliga politikomraden pa
2000-talet.

Sjofarten dr ett relativt miljovénligt transportsétt, som emellertid kan bli dnnu renare 4n 1
dagsldget. Den maste involveras i arbetet med att bekdmpa klimatfordndringarna genom
en gradvis minskning av fartygens och hamninfrastrukturernas koldioxidavtryck.

Sdkerheten ar av storsta vikt for hamnforetag, rederier och mark- och sjopersonal. Skydd
av kust- och havsmiljoer samt arbetsvillkoren i hamnar och ombord pé fartyg maste
beaktas i sidkerhetsatgdrderna.

Kriminella attacker mot EU:s fiske-, handels- och passagerarfartyg fortsitter 1
Adenbukten, utanfor Somalias kust och pa internationella vatten.

Den europeiska sjofartsindustrin har en virldsledande roll som maste sdkras pa lang sikt,
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och detta kan endast ske genom innovation.

Beslut méste fattas pa ritt administrativ niva enligt mottot “internationellt om mojligt,
europeiskt om nodvandigt”.

Allméant

Europaparlamentet vilkomnar meddelandet om EU:s sjofartspolitik fram till 2018.

Europaparlamentet betonar sjofartens betydelse for den europeiska ekonomin som
transportdr av passagerare, ravaror, gods och energiprodukter, men dven som kérnan 1 ett
bredare sammanhang av sjofartsrelaterad verksamhet sdsom varvsindustri, logistik,
forskning, turism, fiske och vattenbruk samt utbildning.

Europaparlamentet betonar att EU:s sjofartspolitik bor ta hdnsyn till att sjofartssektorn inte
endast utsitts for konkurrens inom unionen utan dven, och framfor allt, for internationell
konkurrens, och understryker dessutom sjofartens centrala roll som en del av den vidare
transportsektorn savil inom som utanfor EU.

Europaparlamentet hoppas att EU:s sjofartspolitik hiddanefter utformas inom ramen for
“ett gemensamt europeiskt hav” och uppmanar diarfér kommissionen att utarbeta en
europeisk sjofartspolitik inom ett gemensamt havsomrade.

Marknad

5.

10.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att fortsatta sin kamp mot missbruket av
bekvamlighetsflagg.

Europaparlamentet uppmanar dérfor medlemsstaterna att frimja anvdndandet av sin flagg
och att stodja sina sjofartskluster pa land, t.ex. genom att tillhandahalla skattelédttnader
som system med tonnageskatt for fartyg, liksom skatteldttnader for sjofolk och rederier.

Europaparlamentet anser att sjofartssektorn, precis som ovriga néaringslivssektorer, i
princip ska omfattas av reglerna for statligt stod. Parlamentet framhéller dock att statligt
stod kan tillatas undantagsvis i sarskilda fall, under forutséttning att detta gors tillfalligt,
pé ett Oppet och sparbart sitt.

Europaparlamentet anser att riktlinjerna om statligt stod till sjofarten (som slutar gélla
2011) bor behéllas och forldngas, eftersom de 1 stor utstrdckning har bidragit till att bevara
den internationella konkurrenskraften hos EU:s sjofart, dess formaga att framgéangsrikt
mota ofta illojal konkurrens fran tredjeland och dess ledande stdllning i1 vérlden.
Riktlinjerna har dérfor bidragit till att stabilisera medlemsstaternas ekonomi.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att 2010 ldgga fram de nya, utlovade
bestimmelserna om statligt stod till sjofartssektorn. Parlamentet anser dessutom att
kommissionen sa snart som mdjligt bor ldgga fram riktlinjerna for statligt stod till
kusthamnar.

Europaparlamentet betonar att statligt stod endast ska ges till europeiska sjofartsindustrier
som atar sig att folja sociala normer, trygga sysselséttningen och utbilda personal i EU
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samt att sikerstélla den globala konkurrenskraften hos EU:s sjofart.

11. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att omgéende underteckna, ratificera och
genomfora FN:s konvention om avtal om transport av gods till sjoss, kidnd som de
s.k. Rotterdamreglerna, i vilken en ny ansvarsordning for sjofarten faststills.

12. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att vid den kommande dversynen av
gemenskapens riktlinjer for utveckling av det transeuropeiska nétverket ta storre hinsyn
till sjofarten och dess anlédggningar pé land, sirskilt de multimodala férbindelserna mellan
europeiska kusthamnar och inlandet.

13. Europaparlamentet vilkomnar kommissionens forslag till direktiv om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgér fran hamnar 1
gemenskapens medlemsstater (KOM(2009)0011), for att underlétta, minska och avskaffa
de befintliga administrativa forfarandena for den europeiska nérsjofarten. Parlamentet
uppmanar kommissionen att dven i fortsdttningen stodja nirsjofarten for att avsevart oka
kapaciteten for den interna sjofarten i unionen.

Sociala aspekter

14. Europaparlamentet vilkomnar medlemsstaternas och kommissionens initiativ att géra
yrken inom sjofarten mer attraktiva for unga unionsmedborgare. Parlamentet framhéller
behovet av livsléngt lirande och omskolning av sjéfolk pa alla nivaer, till sjoss och i land,
1 syfte att stirka arbetskraftens yrkeskompetens. Parlamentet foresprakar ocksd mer
information om denna sektor pa skolor och tillhandahdllandet av fler larlingsplatser.

15. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att inom ramen for internationella
konventioner sdésom STCW-konventionen och ILO:s sjdarbetskonvention fran 2006,
forbéttra och modernisera redan befintliga utbildningsprogram for att ytterligare forbattra
sjofartshogskolornas kvalitet.

16. Europaparlamentet betonar att sjofolk fran tredjeldnder maste uppfylla tillfredsstéllande
kvalifikationskrav i enlighet med STCW-konventionen, och uppmanar rederier och
nationella tillsynsorgan att sdkra och kontrollera detta, vid behov med hjilp frén
Europeiska sjosikerhetsbyrdn. Parlamentet upprepar sitt krav pé att medlemsstaterna
snarast ratificerar ILO:s sjoarbetskonvention frdn 2006 och att kommissionens forslag,
som bygger pa industrins avtal, om genomforande i EU:s lagstiftning av konventionens
centrala bestimmelser antas inom kort.

17. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att frimja anstéllning av sjofolk fran EU 1
sina egna flottor och att skapa tillrickliga mojligheter for att forhindra att sjofolk migrerar
till linder utanfor unionen.

18. Europaparlamentet vilkomnar kommissionens forslag om att medlemsstaterna bor stodja
samarbetet mellan europeiska sjofartsinstitutioner, och uppmanar medlemsstaterna att
harmonisera sina respektive laroplaner och utbildningsprogram for att EU:s sjofolk ska
kunna skaffa sig avancerade kunskaper och hog kompetensniva.
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19.

20.

21.

22.

23.

Europaparlamentet betonar att den sociala dimensionen och arbetsvillkoren for sjéfolk 1
EU hénger ndra samman med den europeiska flottans konkurrenskraft, och att man maste
underlétta for arbetskraftens rorlighet i sjofartsindustrierna 1 hela Europa och garantera en
fullstédndigt fungerande inre marknad utan hinder eller omotiverade restriktioner for
tillhandahéllandet av tjanster.

Europaparlamentet stoder utbyten av god praxis 1 fraiga om anstillningsvillkor och sociala
standarder, savdl som forbittrade levnadsvillkor ombord pé fartygen, i synnerhet genom
utveckling av informations- och kommunikationsteknik, forbattrad tillgang till hdlsovard
och bittre sdkerhetsstandarder samt utbildning for att hantera de risker som dr knutna till
sjofartsyrkena.

Europaparlamentet betonar att kontrollerna bor vara konkreta och riskbaserade och att de
inte far ge upphov till onddig byrékrati for sektorn.

Europaparlamentet anser att kapaciteten hos den tekniska utvecklingen att kompensera for
den minskande tillgdngen pd sjofolk bor undersdkas, men varnar for alltfor snabbt
inférande av teknik som inte har testats.

Europaparlamentet uppmanar hamnmyndigheterna att forbattra forhallandena for sjéfolk
vars fartyg ligger for ankar pa redden, inbegripet enklare transportmdjligheter frin fartyg
till land och omvint.

Miljén

24.

25.

26.

27.

Europaparlamentet inser att man inom sjofarten maste gora stora framsteg nar det géller
att minska utslédppen av bade svaveloxid, kvdveoxid, fina partiklar och koldioxid, och att
detta dr nddvéandigt med héansyn till EU:s klimatskyddsmal. Parlamentet betonar att
sektorn kan bidra till att bekdmpa skadliga utsldpp och klimatférédndringar och att
offentliga och privata investeringar 1 forskning och utveckling ar av sdrskilt intresse 1 detta
avseende.

Europaparlamentet understryker att utslippsminskningar bor avtalas snarast och
genomforas som tvingande bestimmelser av Internationella sjofartsorganisationen (IMO)
for att konkurrensskillnaderna ska begrinsas. Detta far dock inte hindra unionen fran att ta
initiativ till ytterligare minskningar som berér medlemsstaternas flottor, och darmed
uppmuntra andra kontinenter att bli konkurrenskraftiga pd detta omréade.
Europaparlamentet pekar hir pa de stora skillnaderna mellan fjérrsjofart och nirsjofart
som maste beaktas vid IMO-avtal.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att i hogre grad utnyttja mojligheten att
faststélla 0vervakningsomraden for utslépp, séarskilt kviaveoxider, om mojligt tillsammans
med grannlédnderna, och betonar att inférandet av ytterligare dvervakningsomraden for
utslapp inte far leda till en snedvridning av konkurrensen inom EU.

Europaparlamentet stoder atgérder som gynnar en dvergéng till sjdtransporter for att
minska trangseln pd vignéten. Parlamentet uppmanar unionen och medlemsstaterna att
inratta de logistiska hamnplattformar som krévs for att utveckla intermodaliteten och
stirka den territoriella sammanhéllningen. Parlamentet betonar att de internationella
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28.

29.

30.

31.

32.

33

34.

35.

bestammelserna och EU:s bestimmelser inte fir hindra nationella myndigheters arbete 1
denna riktning. Parlamentet uppmanar till ett snabbt och utbrett inférande av
hoghastighetsleder till sjoss inom ramen for unionen for Medelhavsomradet for att minska
bade fororeningarna och trangseln pd marknéten.

Europaparlamentet stoder 1 princip de dndringar som antogs av IMO 1 oktober 2008 av
Marpolkonventionens bilaga VI for att minska utslédppen av svavel- och kviveoxider fran
fartyg, men ar oroat 6ver en mojlig tillbakagéng fran narsjofart till vigtransporter som en
foljd av den svavelgrins pd 0,1 procent som planeras fran och med 2015 i
dvervakningsomridena for svavelutslipp i Nordsjon och Ostersjon. Parlamentet uppmanar
déarfor kommissionen att sd snart som mdjligt ldgga fram en konsekvensanalys for
parlamentet, senast 1 slutet av 2010.

Europaparlamentet anser att alla transportsétt, dven sjotransporter, gradvis maste
internalisera sina externa kostnader. Enligt parlamentet kommer inférandet av denna
princip att generera medel som 1 forsta hand kan anvéndas for insatser som gynnar
innovation.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att d&ven utarbeta
alternativa styrmedel, t.ex. infora en avgift pd bunkerbrénsle, foretrddesvis beroende pa
brénslets kvalitet och miljoprestanda, och konceptet ’grona hamnar”, enligt vilket fartyg
som inte fororenar far snabbare behandling och/eller betalar ldgre hamnavgifter.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att arbeta inom IMO for att faststélla och
genomfora lampliga och globalt tillimpliga miljonormer.

I detta sammanhang noterar Europaparlamentet att tekniken for fartyg som gér i
inlandssjofart har gjort betydande framsteg, vilket har mgjliggjort en avseviard minskning
av utsldppen fran befintliga fartygsmotorer och ett eventuellt anvindande av flytande
naturgas som brénsle. Parlamentet uppmanar kommissionen att undersoka om denna
teknik skulle kunna anvédndas dven for havsgaende fartyg samt hur inforandet av tekniken
kan paskyndas.

. Europaparlamentet beklagar att man vid klimattoppmotet i Kdpenhamn inte kunde komma

fram till ndgra slutsatser om utsldppsminskning inom sjéfarten, och betonar att man bor
fortsdtta arbeta intensivt bdde inom ramen for processen efter Kyoto och IMO {6r att
komma 6verens om globala atgirder i syfte att minska sddana utslépp. Parlamentet
uppmanar medlemsstaterna att gora allt de kan for att IMO i samband med kommande
globala klimatférhandlingar ska fa ett mandat med kvantitativa mal for minskade utslépp
inom sjofarten.

Europaparlamentet uppmanar unionen att inta en ledande stéllning i denna process pa
internationell niva, sédrskilt inom IMO, for att minska utsldppen frén sjofartssektorn.

Europaparlamentet betonar behovet av driftskompatibla tekniska anordningar for
anvindning av landstrom pd fartyg i europeiska hamnar, vilket kan minska belastningen
pa miljon avsevirt. Parlamentet uppmanar kommissionen att kontrollera i vilka hamnar
dessa anordningar kan anvindas pa ett effektivt stt.
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36.

37.

38.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom ramen for forsknings- och
utvecklingspolitiken prioritera innovation inom fornybar teknik, exempelvis sol- och
vindteknik, for anvindning pa fartyg.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att undersoka alla mdjligheter att minska och
Overvaka fororeningar genom intelligent teknik inom transportsektorn och sarskilt inom
ramen for Galileoprogrammet.

Europaparlamentet betonar vikten av att framja en papperslos miljo for hamn- och
tullverksamheter och att underlétta samarbetet mellan olika tjdnsteleverantorer och
konsumenter i hamnarna med hjélp av olika intelligenta transportsystem och nit, sdsom
SafeSeaNet och e-tull, for att pdskynda hamnverksamheten och minska foéroreningarna.

Sakerhet

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

Europaparlamentet vilkomnar antagandet av det tredje lagstiftningspaketet for
sjofartssdkerhet och uppmanar medlemsstaterna att snarast genomfora det.

Europaparlamentet foresprikar strang kontroll av fartygskonstruktioner, medréknat
kvaliteten pé det stdl som anvidnds och utformningen och underhéllet av fartyg, sdsom
faststdlls bland annat i den &dndrade lagstiftningen om klassificeringsorgan.

Europaparlamentet stoder den dndrade inriktningen av samforstandsavtalet om
hamnstatskontroll, som innebér att den ordinarie kontrollen ersétts av en riskbaserad
kontroll, sé att endast sddana fartyg som har ménga brister behandlas effektivt.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstater och rederier att vidta atgérder for att tas upp
pa den vita listan 1 samforstandsavtalet om hamnstatskontroll. Parlamentet uppmanar
sarskilt Slovakien att géra en extra insats i detta avseende.

Europaparlamentet uppmanar nationella tillsynsorgan och andra nationella myndigheter
att samarbeta ndrmare med varandra i frdga om utbyte av uppgifter om fartyg och laster,
sd att byrakratin avtar men inspektionernas effektivitet 6kar. Ett integrerat
informationsforvaltningssystem maste skyndsamt inféras genom anvéndning och
forbittring av tillgéngliga resurser, sirskilt SafeSeaNet. Kommissionen uppmanas att
skyndsamt inrétta ett grins- och sektorsoverskridande dvervakningssystem for hela EU.

Europaparlamentet dr medvetet om faran med piratverksamhet pa virldshaven, sarskilt i
omrddet runt Afrikas horn och i farvattnen utanfor Somalias kust, och uppmanar samtliga
rederier att samarbeta med myndighetsinitiativ som kan skydda dem mot sadan
verksamhet, 1 linje med EU:s framgangsrika forsta insats till sjoss, Atalanta. Parlamentet
uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att stirka samarbetet dem emellan och
inom FN i syfte att skydda savil sjofolk, fiskare och passagerare som sjélva flottan.

Parlamentet pAminner om att den globala strategin for bekdmpning av piratverksamhet
inte far begrénsas till en internationell 6rlogsflotta, utan bor inga i en helhetsplan for att
framja fred och utveckling i det berdrda omradet. Parlamentet noterar dessutom behovet
av att fartygen fullt ut och pa ett korrekt sétt tillampar de atgérder for sjalvskydd som
sjofartsorganisationerna har antagit i form av god forvaltningspraxis, och som har
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godkints av IMO.

Ovrigt

46. Europaparlamentet betonar att sjéfarten dr en global nédring, och att avtal foretrddesvis bor

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.
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ingés pa global niva. Parlamentet konstaterar att IMO ar det lampligaste forumet for detta
och uppmanar medlemsstaterna att i hogre grad anstranga sig for att omgéaende ratificera
och genomfora de IMO-avtal som de har undertecknat.

Europaparlamentet erkénner till fullo unionens roll vid inférlivandet av internationella
bestimmelser 1 unionsrétten samt vid genomforandet och stodjandet av sjofartspolitiken,
t.ex. via Europeiska sjosidkerhetsbyran.

Europaparlamentet understryker behovet av att paskynda moderniseringen och
utvidgningen av hamninfrastrukturens kapacitet med hédnsyn till att méngden varor som
transporteras sjovigen forvintas 6ka. Parlamentet pdminner om att omfattande
investeringar maste goras 1 detta syfte, och att investeringarna maste folja 6ppna och
rittvisa finansieringsregler for att man ska kunna trygga en sund konkurrens mellan de
europeiska hamnarna. Parlamentet uppmanar kommissionen att se till att regelverket i
detta avseende dr konsekvent.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ta hdnsyn till sitt meddelande om
strategiska mél och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik fram till 2018 och denna
resolution vid den kommande 6versynen av vitboken om transporter.

Europaparlamentet efterfragar en politik som frimjar hamnarnas férbindelser med
inlandet (inlandsterminaler och logistikplattformar) i 6verbelastade omraden, och att
denna politik integreras 1 dversynen av de transeuropeiska transportnéten.

Europaparlamentet betonar varvsindustrins ekonomiska och strategiska betydelse,
eftersom den gor det mojligt att utveckla och anvénda ny fartygsteknik och bevara den
viktiga europeiska yrkesskicklighet som behdvs for att bygga nya fartygsgenerationer.
Parlamentet efterlyser stodatgérder till formén for innovation, forskning och utveckling
samt utbildning for att utveckla en konkurrenskraftig och innovativ europeisk
varvsindustri.

Europaparlamentet kréver att det 1 forbindelse med projekt for modernisering och
utvidgning av hamnar blir obligatoriskt att anpassa passagerarterminaler och nya
passagerarfartyg till personer med nedsatt rorlighet.

Europaparlamentet vdlkomnar initiativet att utarbeta en kampanj for att frimja bésta
praxis for passagerar- och kryssningsfartyg i frdga om passagerarnas réttigheter.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att vid den nuvarande 6versynen av de
transeuropeiska transportniten ha rekommendationerna for EU:s sjofartspolitik fram till
2018 1 atanke, sérskilt ndr det géller att effektivt integrera hoghastighetsvattenvigar och
transporter pa inre vattenvagar, liksom nétverket av hamnar som i egenskap av
knutpunkter dr av intresse for EU.

SV



55. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en jimforbar strategi for
transporter pd inre vattenvdagar i EU och samordna denna med den befintliga strategin for
att frimja en optimal transportkedja mellan transporter till havs och transporter pa inre
vattenvagar.

56. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att omgaende ldgga fram den aviserade
fardplanen med viktiga detaljer som tillagg till sitt meddelande.

57. Europaparlamentet uppdrar it talmannen att 6versdnda denna resolution till ridet och
kommissionen.
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MOTIVERING
Forslagets bakgrund

Kommissionens meddelande om strategiska mal och rekommendationer for

EU:s sjofartspolitik fram till 2018 dr en uppfoljning av kommissionens meddelande om
hallbara transporter for ett rorligt Europa och meddelandet om en integrerad havspolitik for
Europeiska unionen (blabok). Foreliggande meddelande grundar sig pa oberoende
rekommendationer och studier, dialog med sektorn samt parlamentets reaktioner pa blaboken.

Sammanfattning av kommissionens forslag

Kommissionens meddelande omfattar en bred uppséttning av fragor som hor ihop med den
europeiska sjofartspolitiken. Samtidigt &r dokumentet till sin karaktir mindre foreskrivande
och erbjuder aktérerna inom sjofartssektorn gott om plats och initiativ for genomforandet av
de strategiska malen och rekommendationerna.

Meddelandet kan sammanfattas enligt f6ljande sex teman:

1. Den europeiska sjofartssektorns betydelse och konkurrensposition pé en global marknad:
Den europeiska sjofartssektorn dr aktiv pa en internationell marknad och spelar déar en
mycket viktig roll: av vérldens totala flotta &r 41 procent i europeisk dgo. Den europeiska
flottans konkurrensposition utsétts dock for dkat tryck 1 och med att det statliga stodets
andel okar och utvecklas inom sjofartssektorn i tredjelander. Dérfor stodjer kommissionen
utarbetandet av rittvisa handelsvillkor for den internationella sj6farten inom ramen for
WTO, liksom bevarande och forbéttring av den nuvarande EU-ramen for tonnageskatt,
inkomstskatt och statligt stod.

2. Sysselsittning inom sjofartssektorn: Den europeiska sjofartsindustrin kimpar med en
tilltagande brist pa kvalificerad arbetskraft. Till f6ljd av detta gar mycket yrkesskicklighet
och relevanta kunskaper forlorade. Detta gynnar inte den europeiska sjofartssektorns
konkurrensposition, och darfor foresldr kommissionen att man ska forbéttra
sjofartskarridrens image med béttre information till unga och béttre karridirmdjligheter.
Vidare bor byrékratin minskas och arbetsvillkor och arbetsforhallanden forbattras.

3. Den europeiska sjofartens kvalitet: Den europeiska sjofartssektorn och
tillsynsmyndigheterna har under senare ar bidragit kraftigt till att gora sjofartssektorn
sakrare och mindre fororenande. Mer méste dock goras, och sektorn maste dérfor 1 hogre
grad bidra till att minska utsldppen av vixthusgaser. Kommissionen strivar efter att
forsoka utarbeta utslappsnormer inom ramen for Internationella sjéfartsorganisationen
(IMO) 1 syfte att bevaka unionens konkurrensposition. Sarskilt viktigt dr det att minska
utsldppen av svavel- och kviveoxider. I detta sammanhang bor man undersoka vilka
havsomraden i Europa som ska betraktas som overvakningsomraden for utslédpp. Behovet
av sdkerhet kommer vidare att oka kraftigt, eftersom fartygen forvintas bli allt fler och allt
storre. Darfor kommer kommissionen att se till att det tredje lagstiftningspaketet for
sjofartssdkerhet genomfors snabbt och korrekt, och kommissionens mal &r bland annat att
fore utgangen av 2012 fa samtliga medlemsstater upptagna pé den vita listan i
samforstdndsavtalet om hamnstatskontroll. Dessutom kommer sjofartsskyddet att
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prioriteras till f6ljd av det kvarstdende hotet om terrorism. Kommissionen foresldr att man
ska vidta strikta dtgidrder mot piratverksamhet och 6ka skyddet av besittningar, bland
annat genom inforande av snabba larmsystem.

4. Internationellt samarbete: Med tanke pé att EU:s sjofartssektor moter en global marknad
har EU sedan ldnge gétt in for att stodja arbetet inom internationella organisationer som
UNCLOS!, WTO och IMO. Framfor allt inom IMO vill kommissionen att
medlemsstaterna stirker EU:s erkdnnande och synlighet genom att
EU:s samordningsmekanismer formaliseras och EU beviljas formell observatorsstatus.
Dessutom foresldr kommissionen att man framfor allt bor se till att IMO-avtalen
ratificeras omgaende pd internationell niva och att det inrdttas en mekanism som
garanterar att alla flagg- och kuststater i varlden 1 praktiken tillimpar internationella
regler.

5. Sjofarten 1 EU som del av den europeiska ekonomin och drivkraft for ekonomisk
integration: Sjotransporterna i medlemsstaterna beréknas véxa frdn 3,8 miljarder ton 2006
till 5,3 miljarder ton 2018. Detta innebér att infrastrukturen och hamnarnas kapacitet i EU
inom tio &r bor anpassas till denna 6kning. I vilket fall som helst bor hamnarnas
produktivitet 6ka rejdlt. Har bor EU bidra genom att inrétta ett s.k. europeiskt
sjofartsomrdde utan grianser och stirka unionens strategi for hoghastighetsleder till sjoss.
Vidare bor byrakratin minskas, och goda villkor inréttas for att locka till investering 1
hamnsektorn. Kommissionen kommer dven att utfarda riktlinjer for tillimpningen av
EU:s miljolagstiftning nér det géller hamnutveckling. Dessutom kommer de
transeuropeiska transportnétsprojekten och Marco Polo-projektet att utnyttjas for att ta
tillvara tillvixten inom sjofarten och samtidigt gora den mer héllbar.

6. EU som virldsledande inom forskning och innovation som avser sjofart: For ndrvarande
ar EU virldsledande inom forskning och innovation som avser sjéfart. Denna position bor
bevaras, eftersom den kan oka tillvixten inom den europeiska (sjofarts)industrin och gora
den effektivare. Sarskilt pd omradet for miljoprestanda finns det manga mdjligheter och
fordelar, eftersom det 1 allt hogre utstrackning dr en konkurrensfordel att gora sektorn
gronare. Déarfor bor Europeiska unionen fortsittningsvis strdva efter att forbéttra fartygens
sakerhets- och miljoprestanda. Denna hallbara rorlighet bor bidra till att gora hela
transportkedjan mer effektiv.

Sammanfattning av foredragandens standpunkt:

Foredraganden vilkomnar meddelandet frdn kommissionen. Med tanke pa att dokumentet
omfattar manga fragor vill foredraganden begrénsa sina forslag till ndgra prioriterade punkter.

Han anser framst att man inte kan betona sjofartssektorns betydelse tillrackligt. Den
europeiska sjofartssektorn ger ett tydligt och nddvéndigt bidrag till sdvél ekonomin i
gemenskapen som till det europeiska transportsystemet. Darfor bor den europeiska
sjofartssektorns behov viga tungt d& man utformar unionens allménna transportpolitik. I detta
sammanhang bor man beakta att den europeiska sjofartssektorn framst dr verksam och
konkurrerar pa en global marknad.

! Forenta nationernas havsrittskonvention.
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Denna globala marknad innebér dven att det krévs en “skrdddarsydd” sjéfartspolitik. Man fér
inte underskatta risken for utflaggning, med alla relaterade nackdelar for miljon samt
sjofartens och sjofartsklustrets kvalitet. Foredraganden anser sdledes att medlemsstaterna bor
gora sitt yttersta fOr att fradmja att fartyg (liksom i dagsléget) seglar under deras flagg,

t.ex. genom beviljande av skatteldttnader for tonnagebeskattning och lagre skatter for sjofolk
och rederier. Foredraganden ser fram emot de nya bestimmelser om statligt stod som
kommissionen aviserat, och uppmanar kommissionen att ldgga fram dessa 2010.

Nir det giller arbetstillfdllen och arbetsvillkor anser foredraganden att yrkena inom sj6farten
bor goras mer attraktiva for unga unionsmedborgare. Sarskilt om sjofartssektorn véxer enligt
prognoserna kommer efterfrdgan pa personal enbart att 6ka. Darfor ar det viktigt att unga i
alla aldrar far information om denna sektor. Dessutom bér man dven kunna erbjuda sjofolk
attraktiva karridirmojligheter béade till sjoss och i land. Samtidigt fér det inte bli omd;jligt for
rederierna att anlita tredjelandsmedborgare for sin sjofartsverksamhet, men 1 det
sammanhanget dr det ytterst viktigt att denna personal uppfyller kraven pa utbildning och
yrkeskvalifikationer. Foredraganden anser ocksd att den lagstiftning som utarbetas i ILO bor
stodjas, ratificeras och kontrolleras i tillricklig omfattning pa internationell nivé 1 syfte att se
till att arbetsforhéllandena for alla som arbetar inom sjofarten ar tillrackligt bra.

Sjofartssektorn star infor stora utmaningar pd miljdomradet. I forsta hand bor fartygens
miljoprestanda forbéttras avsevért och utsldppen av svaveloxid, kvdveoxid, fina partiklar och
koldioxid reduceras. Hér dr det mycket viktigt att avtal ingds pa internationell niva for att
motverka risken for utflaggning till 1dnder som inte 4r signatirer. Foredraganden forordar
inrdttande av overvakningsomriden for utslapp 1 EU:s farvatten. Han uppmanar i detta
sammanhang medlemsstaterna att, om mojligt tillsammans med grannldnderna, faststélla
sddana omrdden, sirskilt med tanke pé utsldppen av kviveoxid. Dessutom boér kommissionen
och medlemsstaterna utarbeta alternativa atgirder i syfte att forbattra miljoprestandan. Dessa
skulle kunna omfatta inférande av en avgift pa bunkerbrinsle, beroende pa brinslets kvalitet
och miljéprestanda, samt konceptet ”grona hamnar”. Enligt detta bonus-/malussystem far
fartyg som inte fororenar snabbare behandling i hamnarna @n fororenande fartyg, och/eller
betalar ldgre hamnavgifter. Foredraganden forvantar sig ockséd mycket av de havsgaende
fartygens tekniska utveckling. Fartyg som gér i inlandssjofart har under senare ér gjort stora
framsteg i fraga om miljoprestanda tack vare ny bransleutveckling och béttre motorer. Nu
borde kommissionen underséka om denna tekniska utveckling dven kan anvéndas av sektorn
for havsgiende fartyg. Slutligen anser foredraganden att man dven i kusthamnarna bor bygga
ut anordningar for anvdndning av landstrom, for att minska utsldppen 1 hamnarna.

I fraga om sédkerhet véntar foredraganden med stort intresse pa det praktiska genomforandet
av det tredje lagstiftningspaketet for sjosdkerhet. Darfor uppmanas medlemsstaterna att
genomfora detta paket omgdende och korrekt. Foredraganden vilkomnar dven beslutet enligt
samforstdndsavtalet om hamnstatskontroll om att dverga till riskbaserade kontroller. Detta
motverkar onddiga kontroller, effektiviserar tillsynen och minskar byrakratin for dem som ska
kontrolleras. Slutligen vill foredraganden, med avseende pa det nédrbesléktade drendet
sdkerhet, uttrycka sitt absoluta stod for insats Atalanta, som skyddar fartyg mot piratdad
utanfor Afrikas horn. Dessutom borde alla rederier vara tvungna att utnyttja de
skyddsmdjligheter som Atalanta och andra internationella samarbetsinstanser erbjuder mot
piratverksamhet. Man bor dven sé snabbt som mdjligt finna en 16sning pa fragan om hur
tillfangatagna pirater bor lagforas. Att vissa av dem nu frisldpps for att de inte kan bestraffas
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nagonstans ar ohallbart.

Med tanke pd att sjofarten agerar pa den globala marknaden &r det i sista hand IMO som har
den priméra lagstiftarrollen. EU maéste agera proaktivt inom IMO f6r att nya bestimmelser
ska utarbetas och ratificeras. Dessutom har EU utét sett en mycket viktig uppgift nér det géller
att inforliva IMO:s bestimmelser 1 EU-lagstiftningen och genomfora dessa. Europeiska
sjosdkerhetsbyrén bor ocksa ta pd sig en framtida roll, sarskilt vid genomférandet.
Kontrollerna och tillsynen bor ske pd medlemsstatsniva, i ndra samrad med
samforstdndsavtalet om hamnstatskontroll. Foredraganden emotser ocksa med intresse den
fardplan for sjosdkerhetspolitiken fram till 2018 som kommissionen har utlovat.
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