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Objasnienie uzywanych znakow

*  Procedura konsultacji
*¥**  Procedura zgody
***]  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
**#*%[1  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
*#*[II  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwyklq kursywg jest
wskazowka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow
projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow w
oczywisty sposob blednych lub pominigtych w danej wersji jezykowe;).
Sugestie korekty wymagaja zgody wiasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktéw istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtowku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktorego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wythuszczonym
drukiem. Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sa
W sposob nastepujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie poziomu halasu pojazdow silnikowych
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi i Radzie
(COM(2011)0856),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7-
0487/2011),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia
25 kwietnia 2012 r.1,

— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci oraz opinie Komisji Rynku Wewngtrznego
1 Ochrony Konsumentdéw oraz Komisji Transportu 1 Turystyki (A7-0435/2012),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastagpi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie 1 Komisji,
a takze parlamentom narodowym.

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(1) Rynek wewnetrzny obejmuje obszar (1) Rynek wewnetrzny obejmuje obszar
bez granic wewngetrznych, w ktorym nalezy bez granic wewnetrznych, w ktorym nalezy
zapewni¢ swobodny przeptyw towardw, zapewni¢ swobodny przeptyw towardw,
0soOb, ustug 1 kapitatu. W tym celu osoOb, ustug 1 kapitatu. W tym celu

I'Dz.U. C 191 229.6.2012, s. 76.

PE487.819v03-00 4/94 RR\923093PL.doc



stworzono kompleksowy unijny system
homologacji typu pojazdéw silnikowych.
Wymogi techniczne dotyczace
homologacji typu pojazdow silnikowych
oraz ich uktadow wydechowych w
odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw
hatasu nalezy zharmonizowac, aby
zapobiec przyjmowaniu wymogow
roéznigcych si¢ miedzy poszczegdlnymi
panstwami cztonkowskimi oraz zapewnié
wlasciwe funkcjonowanie rynku
wewnetrznego, gwarantujac jednoczesnie
wysoki poziom ochrony srodowiska 1
bezpieczenstwa publicznego.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc 5/94

stworzono kompleksowy unijny system
homologacji typu pojazdow silnikowych,
poniewaz pojazdy drogowe stanowiq
najwigksze Zrodlo hatasu w sektorze
transportu. Wymogi techniczne dotyczace
homologacji typu pojazdéw silnikowych
oraz ich uktadow wydechowych

w odniesieniu do dopuszczalnych
poziomow halasu nalezy zharmonizowac,
aby zapobiec przyjmowaniu wymogow
roznigcych sie miedzy poszczegdlnymi
panstwami cztonkowskimi oraz zapewnié
wlasciwe funkcjonowanie rynku
wewnetrznego, gwarantujac jednoczesnie
wysoki poziom ochrony srodowiska

1 bezpieczenstwa publicznego oraz lepszq
Jjakosé Zycia i lepszy stan zdrowia. Komisja
powinna rowniez, przeprowadzié ocene
skutkow odnosnie do warunkow
etykietowania stosowanego w przypadku
poziomu zanieczyszczenia powietrza i
hatasu. Ta ocena skutkow powinna
uwzgledniaé rozne rodzaje pojazdow
objetych niniejszym rozporzqdzeniem

(w tym pojazdow elektrycznych), jak
rowniez skutki, jakie takie etykietowanie
moZe wywierac¢ na przemyst
motoryzacyjny. Takie etykietowanie moze
by¢ uznawane za narzedzie przydatne do
zwigkszania swiadomosci konsumentow
oraz ochrony ich praw w kontekscie
przejrzystosci przed zakupem pojazdu.

Poprawka

(1a) Wymogi unijne dotyczgce
homologacji typu sq juz stosowane do
celow odpowiedniego prawodawstwa UE
dotyczgcego emisji CO2, w tym
rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
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typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzqcych
z lekkich pojazdow pasazerskich

i ugytkowych (Euro 5 i Euro 6) orag

w sprawie dostepu do informacji
dotyczgcych naprawy i utrzymania
pojazdow’, rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajgcego
normy emisji dla nowych samochodow
osobowych w ramach zintegrowanego
podejscia Wspolnoty na rzecg
zmniejszenia emisji CO2 7 lekkich
pojazdow dostawczych?, rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r.
dotyczgcego homologacji typu pojazdow
silnikowych i silnikow w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzgcych

z pojazdow cigzarowych o duZej
tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczgcych
naprawy i obstugi technicznej pojazdow
oraz rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011
z dnia 11 maja 2011 r. okreslajqcego
normy emisji dla nowych lekkich
samochodow dostawczych w ramach
zintegrowanego podejscia Unii na rzecz
zmniejszenia emisji CO2 7 lekkich
pojazdow dostawczych®. Wymogi
techniczne, ktore majq zastosowanie do
prawodawstwa UE dotyczgcego emisji
CO?2 i wartosci granicznych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen, powinny byé
zgodne 7 wymogami, ktore majg
zastosowanie do prawodawstwa
dotyczqcego obnizania poziomu emisji
hatasu. Wymogi unijne dotyczgce
homologacji typu powinny zatem zostaé
okreslone w sposob zapewniajqcy
osiggniecie tych dwaoch celow.

I'Dz.U. L 171 729.6.2007, s. 1
2Dz.U. L 140 7 5.6.2009, s. 1.
3Dz.U. L 188718.7.2009, s. 1
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*Dz.U. L 145 731.5.2011, s. 1

Uzasadnienie

Srodki techniczne majgce na celu obnizenie emisji CO2 obejmujq Srodki zmniejszajgce wage
pojazdu, podczas gdy srodki techniczne majqgce na celu obnizenie poziomu hatasu, takie jak
izolacja dzwiekowa, zwykle zwigkszajg wage pojazdu i emisje COZ2. Ponadto izolacja
dzwiekowa obniza poziom hatasu, zwigkszajqc jednoczesnie ryzyko zapalenia si¢ silnika.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 6 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(6) W zwiagzku z tym niniejszym
rozporzadzeniem nalezy wprowadzi¢ inng
metod¢ w stosunku do metody
obowigzkowej okreslonej w dyrektywie
70/157/EWG. Metoda ta powinna opiera¢
si¢ na metodzie opublikowanej przez grupe
roboczag EKG ONZ do spraw hatasu (GRB)

RR\923093PL.doc

Poprawka

(1a) Hatlas wytwarzany przez ruch
drogowy szkodzi zdrowiu 7 wielu
powodow. Przewlekly stres zwigzany

z halasem moze wyczerpadé rezerwy
fizyczne, zaburzyé zdolnosé regulacji
Sfunkcji narzgdow, a tym samym
ograniczy¢ ich skutecznosé. Halas
wytwarzany przez ruch drogowy jest
potencjalnym czynnikiem ryzyka rozwoju
schorzen i wystegpowania wypadkow,
takich jak wysokie cisnienie krwi i ataki
serca. NaleZy stale badaé skutki zgodnie
z podejsciem przewidzianym w dyrektywie
2002/49/WE odnoszqcej sie do halasu

w Srodowisku.

Poprawka

(6) W zwiazku z tym niniejszym
rozporzadzeniem nalezy wprowadzi¢ inng
metod¢ w stosunku do metody
obowigzkowej okreslonej w dyrektywie
70/157/EWG. Metoda ta powinna opiera¢
si¢ na metodzie opublikowanej przez grupe
roboczag EKG ONZ do spraw hatasu (GRB)

PE487.819v03-00
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7 2007 r., do ktorej wlaczono wersj¢ normy
ISO 362 z 2007 r.. Wyniki monitorowania
starej 1 nowej metody badania
przedstawiono Komisji.

z 2007 r., do ktérej wlaczono wersje normy
ISO 362 z 2007 r.. Wyniki monitorowania
starej i nowej metody badania
przedstawiono Komisji. Ponadto w celu
przezwycieienia wad poprzedniej metody
badania Komisja powinna w terminie 24
miesigcy od wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqgdzenia przedstawi¢ Parlamentowi
Europejskiemu oceng skutkow, a Radzie —
ocene efektywnego wktadu urzqgdzen
stuzgcych do toczenia opon

w zmniejszanie poziomu halasu pojazdow,
koncentrujqgc si¢ na wplywie nawierzchni
i potrzebach badawczych w tej
specyficznej dziedzinie, w celu przyjecia
nowej europejskiej metody badania, ktora
uwzglednia rownieZ charakterystyke
nawierzchni drogi.

Uzasadnienie

Typ i jakos¢ nawierzchni drog silnie wplywajg na emisje dzwieku wytwarzanego przez ruch
drogowy. W zwiqgzku z tym potrzebne jest europejskie podejscie globalne uwzgledniajgce

wydajnos¢ dzwiekowq nawierzchni drogi.

Poprawka S

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Niniejszym rozporzadzeniem nalezy
réwniez dokona¢ kolejnego obnizenia
granicznych wartosci hatasu. Nalezy w nim
uwzgledni¢ rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 661/2009 z
dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich uktadow,
cze$ci 1 oddzielnych zespolow
technicznych, ktérym wprowadzono nowe,
ostrzejsze wymogi w zakresie hatasu
emitowanego przez opony pojazdoéw
silnikowych. NaleZy réwniez uwzglednié

PE487.819v03-00

Poprawka

(8) Niniejszym rozporzadzeniem nalezy
réwniez dokonac¢ kolejnego obnizenia
granicznych warto$ci hatasu. Nalezy w nim
uwzgledni¢ rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 661/2009

z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich uktadow,
czesci 1 oddzielnych zespotow
technicznych, ktéorym wprowadzono nowe,
ostrzejsze wymogi w zakresie hatasu
emitowanego przez opony pojazdow
silnikowych, oraz w ktorym podkreslono

RR\923093PL.doc



wyniki badan, w ktorych podkresla si¢
ucigzliwo$¢ hatasu wytwarzanego przez
ruch drogowy oraz jego skutki dla zdrowia
, a takze zwigzane z tym koszty i korzysci.

koniecznos¢ zastosowania spojnego

i kompleksowego podejscia do problemu
hatasu drogowego, uwzgledniajgc takze
fakt, Ze rodzaj nawierzchni powaznie
wplywa na poziom hatasu. To podejscie
horyzontalne bardziej efektywnie
zredukuje ogolny halas wytwarzany przez
ruch drogowy w poréwnaniu 7 podejsciem
sektorowym i wertykalnym. Ograniczenie
hatasu wytwarzanego przez ruch drogowy
naleZy rowniez rozumied jako cel

w dziedzinie zdrowia publicznego
uwzgledniajgcy wyniki badan, w ktorych
podkresla si¢ ucigzliwos$¢ hatasu
wytwarzanego przez ruch drogowy oraz
jego skutki dla zdrowia, a takze zwigzane
z tym koszty 1 korzysci. W niniejszym
rozporzqdzeniu powinno si¢ rownieg
uwzglednic¢ rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1222/2009
z dnia 25 listopada 2009 r. w sprawie
etykietowania opon pod kgtem
efektywnosci paliwowej i innych
zasadniczych parametrow'. Komisja
powinna dopilnowacé etykietowania opon
zgodnie 7 ich parametrami dotyczgcymi
hatasu. Ponadto nalezy uwzglednié
porownywalnosé srodkow transportu

z punktu widzenia poziomu hatasu

w Srodowisku.

Uzasadnienie

Typ i jakos¢ nawierzchni drog silnie wplywajg na emisje dzwieku wytwarzanego przez ruch
drogowy. W zwigzku z tym potrzebne jest europejskie podejscie globalne uwzgledniajgce

wydajnos¢ dzwiekowq nawierzchni drogi.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc

Poprawka
(8a) Komisja powinna opublikowaé

wytyczne dotyczgce ,,cichych” drog
adresowane do wladz drogowych w celu
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

zapewnienia im przydatnego narzedzia
stuigcego przestrzeganiu wymogow
dotyczgcych bardziej zrownowazonej
infrastruktury drogowej.

Poprawka

(8b) W szostym programie dziatan w
zakresie srodowiska naturalnego
okreslono ramy ksztaltowania polityki
ochrony srodowiska w Unii Europejskiej
na lata 2002-2012. W programie
wezwano do dzialan w zakresie emisji
hatasu polegajgcych na znacznym
zmniejszeniu liczby ludnosci bedgcej
regularnie pod dtugotrwalym wplywem
hatasu na srednim poziomie,

w szczegolnosci powodowanego ruchem
drogowym.

Uzasadnienie

Rozporzgdzenie powinno by¢ zgodne z wcezesniejszymi celami i ambicjami Unii Europejskiej.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE487.819v03-00

Poprawka

(8¢) Techniczne srodki ograniczenia
hatasu w pojazdach kolidujq 7 roZnymi
wymogami, takimi jak mniejsza emisja
hatasu w polqczeniu 7 mniejszq emisjq
zanieczyszczen i zapewnienie wigkszego
bezpieczenstwa jazdy przy zachowaniu
moZliwie jak najlepszej ceny

i efektywnosci. Jednoczesne spelnienie
wszystkich wymogow i znalezienie
rownowagi miedzy nimi 7byt czesto

RR\923093PL.doc



Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 d preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 e preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc

przekracza aktualne mozliwosci przemystu
motoryzacyjnego. Dzigki zastosowaniu
nowszych i bardziej innowacyjnych
materialow i metod projektantom
samochodow udawalo si¢ ciggle
przesuwacd granice tych mozliwosci.
Mozliwosé znalezienia innowacji wymaga
przewidzenia przez ustawodawce jasnych
i okreslonych w czasie ram. Niniejsze
rozporzgdzenie okresla takie ramy

i dostarcza tym samym impuls do
szybkiego wzrostu potencjatu innowacji

z uwzglednieniem potrzeb spolecznych,
pozostawiajgc podmiotom przemystu
niezbedng swobode dziatan
gospodarczych.

Poprawka

(8d) Dokuczliwos¢ halasu jest przede
wszystkim lokalnym problemem, ktory
wymaga jednak rozwigzania na szczeblu
Unii. Pierwszym dzialaniem w ramach
kazdej zrownowazonej polityki w zakresie
emisji hatasu musi by¢ bowiem stworzenie
przepisow dotyczqgcych Zrodla hatasu.
Zrédlo halasu pochodzgcego 7 pojazdow,
stanowiqce przedmiot niniejszego
rozporzgdzenia, jest 7 definicji catkowicie
ruchome, dlatego tez przepisy krajowe nie
mogyq si¢ do niego odpowiednio stosowad.

Poprawka

(8e) Podkresla znaczenie srodkow, jakie
mogq zosta¢ podjete w celu rozbudowy

PE487.819v03-00
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE487.819v03-00
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infrastruktury lub poprawy jej stanu, tak
by osiggnq’ jak najlepsze wyniki

w zakresie ograniczenia halasu
powodowanego przez pojazdy, w tym
poprzez rozpowszechnienie zastosowania
barier diwigkowych.

Poprawka

(9a)Dostarczanie konsumentom,
zarzgdcom flot pojazdow i wltadzom
publicznym informacji na temat emisji
diwigku moze wplyngé na decyzje

o zakupie i przyspieszy¢ przejscie na
cichsze floty pojazdow. W celu
dostarczenia konsumentom niezbednych
informacji producent powinien dostarczy¢
informacje na temat poziomu emisji
hatasu pojazdow zgodnie ze
zharmonizowanymi metodami
przeprowadzania badan w punkcie
sprzedazy i w technicznych materiatach
promocyjnych. O poziomie emisji diwicku
przez pojazd powinno konsumentow
informowac oznakowanie, porownywalne
do oznakowan uzZywanych do
informowania o emisji CO2, zuiyciu
paliwa i halasie toczenia opon.

Poprawka

(9b) W celu zmniejszenia hatasu
wytwarzanego przez ruch drogowy wladze
publiczne mogq wdroZy¢ srodki i zachety
umoZzliwiajgce przyspieszenie zakupu

RR\923093PL.doc



cichszych pojazdow i korzystania 7 nich.

Uzasadnienie

Wtadze krajowe i miejskie mogg chcie¢ zaproponowac zachety, takie jak standardy zamowien
lub umozliwienie cichszym pojazdom preferencyjnego dostepu do niektorych obszarow

i terminow dostaw, aby zacheca¢ do zakupu cichszych pojazdow i korzystania z nich jako
srodka zmniejszenia hatasu wytwarzanego przez ruch drogowy w obszarach wrazliwych oraz
punktach zidentyfikowanych na mapach hatasu, wymaganych na mocy dyrektywy 2002/49/WE
odnoszqgcej sie do oceny i zarzqdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz.U. L 189

z18.7.2002, s. 12).

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 d preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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13/94

Poprawka

(9c) Poziom halasu pojazdow zaleZy
czesciowo od otoczenia, w ktorym te
pojazdy sie przemieszczajq, a zwlaszcza od
Jjakosci infrastruktury drogowej i od tego,
jak inteligentne jest zarzqdzanie ruchem
drogowym. NaleZaloby zatem rozwazyé
zintegrowane podejscie, zwlaszcza

w obszarach miejskich o najwyzszym
poziomie hatasu oraz w przypadku gdy
konieczne sq srodki krotkoterminowe.

Poprawka

(9d) W przypadku samochodow
osobowych poruszajgcych si¢ ze Srednig
predkosciq ponizej 45km/h dominuje
hatas silnika i ukladu emisji spalin,
natomiast przy jeidzie powyiej tej
predkosci — halas toczenia i wiatru. Halas
toczenia i wiatru wystepuje niezaleinie od
rodzaju i mocy silnika. W wyniku rozwoju
pojazdow od lat 70-tych praca silnika jest

PE487.819v03-00
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 e preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE487.819v03-00

PL

zdecydowanie cichsza, Srednio zwiekszyla
si¢ jednak jego moc i masa.

W konsekwenciji tego, a takze ze wigledu
na bezpieczenstwo jazdy zwigkszeniu
uleglta masa calego pojazdu, poniewaz
konieczne bylo poszerzenie powierzchni
kontaktu opon samochodowych

z podlozem w celu zwigkszenia stabilnosci
jazdy. Poszerzenie tej powierzchni
spowodowalo zwigkszenie halasu
wywolanego toczeniem sie¢ pojazdu.

Poprawka

(9¢) Kwestia hatasu jest wieloaspektowym
problemem o wielu Zrodlach i czynnikach,
ktore wplywajq na diwiek, jaki dociera do
ludzi, i wplyw, jaki to na nich wywiera.

W prawodawstwie w zakresie zmniejszenia
hatasu wytwarzanego przez ruch drogowy
powinno sie uwzglednié te aspekty, biorgc
pod uwage haltas silnika, pojazdow i opon,
nawierzchnig drég, zachowanie podczas
Jjazdy oraz zarzgdzanie ruchem; kwestie te
naleiy rownie; uwzgledniaé

w prawodawstwie takim jak
rozporzqgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1222/2009
z dnia 25 listopada 2009 r. w sprawie
etykietowania opon pod kgtem
efektywnosci paliwowej i innych
zasadniczych parametrow’ i dyrektywa
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady 7 dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgca si¢ do oceny i zarzqgdzania
poziomem halasu w srodowisku?.

IDz.U. L 342 722.12.2009, s. 46.
2Dz.U. L 189718.7.2002,s. 12.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc

Poprawka

10a. Komisja powinna zbadaé potencjat
aktywnych systemow bezpieczenstwa w
cichszych pojazdach, takich jak pojazdy
hybrydowe i elektryczne, aby lepiej stuzyé
celowi poprawy bezpieczenstwa
szczegolnie zagroZonych uczestnikow
ruchu drogowego na obszarach miejskich,
np. pieszych niewidomych, pieszych

z zaburzeniami wzroku i stuchu,
rowerzystow i dzieci.

Poprawka

10 b) Poziom halasu pojazdow ma
bezposredni wplyw na jakosé¢ Zycia
obywateli Unii, zwlaszcza w obszarach
miejskich, w ktorych elektryczny lub
podziemny transport publiczny,
przemieszczanie si¢ rowerem lub pieszo sq
stabo rozwiniete lub nie sq wcale dostepne
lub praktykowane. Naleiy rowniez
uwszglednié¢ cel podwojenia liczby 0sob
korzystajgcych 7 transportu publicznego,
wyznaczony przez Parlament Europejski
w rezolucji 7 dnia 15 grudnia 2011 r.
w sprawie planu utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu —
dgzZenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu’.
W celu zmniejszenia zagroZenia hatasem
na obszarach miejskich Komisja i panstwa
czlonkowskie powinny, przy jednoczesnym
poszanowaniu zasady pomocniczosci,
propagowac transport publiczny oraz
przemieszczanie sig pieszo lub rowerem.

PE487.819v03-00
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 d preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje
(12) Aby umozliwi¢ Komisji zastgpienie

wymogow technicznych zawartych w tym
rozporzadzeniu bezposrednim odestaniem

PE487.819v03-00

16/94

I Teksty przyjete, P7_TA(2011)0584.

Poprawka

10 ¢) Domaga sie, by informacje
dotyczqce hatasu, w tym dane odnoszgce
si¢ do testow, byly dostepne i dobrze
widoczne w punktach sprzedazy

i w materiatach promocyjnych
dotyczqcych pojazdow.

Poprawka

10 d) Poziom hatasu pojazdu zaleZy
czesciowo od sposobu uzytkowania po
zakupie i od utrzymania pojazdu

w dobrym stanie. W tym kontekscie
niezbedne jest zwigkszenie Swiadomosci
obywateli Unii w zakresie znaczenia
plynnej jazdy i przestrzegania ograniczen
predkosci obowiqzujgcych w kazdym
panstwie czlonkowskim.

Poprawka

(12) Aby umozliwi¢ Komisji dostosowanie
wymogoéw technicznych zawartych w tym
rozporzadzeniu do postgpu technicznego

RR\923093PL.doc



do regulaminow nr 51i 59 EKG ONZ po
okresleniu w nich wartosci granicznych
dotyczgcych nowej metody badania lub
dostosowanie tych wymogow do postepu
technicznego 1 naukowego, uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej powinny zostaé przekazane
Komisji w odniesieniu do zmiany
przepisow zalacznikdw do niniejszego
rozporzadzenia w zakresie metod badania i
poziomow halasu. Szczegdlnie wazne jest,
aby podczas prac przygotowawczych
Komisja przeprowadzita odpowiednie
konsultacje. Podczas przygotowywania i
sporzadzania aktow delegowanych
Komisja powinna zapewnic¢ jednoczesne,
terminowe 1 odpowiednie przekazanie
stosownych dokumentow Parlamentowi
Europejskiego 1 Radzie.

1 naukowego, uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej powinny zostaé przekazane
Komisji w celu zmiany zatacznikdéw do
niniejszego rozporzadzenia w zakresie
unijnych procedur homologacji typu

w odniesieniu do poziomu hatasu
wytwarzanego przez typy pojazdow

i uktady wydechowe, metod

i instrumentow do pomiaru poziomu
hatasu wytwarzanego przez pojazdy
silnikowe, uktadow ttumigcych, hatasu
wytwarzanego przez spreione powietrze,
kontroli zgodnosci produkcji, specyfikacji
terenu badan, metody pomiaru na
potrzeby dodatkowych przepisow
dotyczqgcych emisji diwigku oraz Srodkow
zapewniajgcych slyszalnos¢ pojazdow
hybrydowych i elektrycznych. Szczegblnie
wazne jest, aby podczas prac
przygotowawczych Komisja
przeprowadzita odpowiednie konsultacje,
w tym 7 ekspertami. Podczas
przygotowywania 1 sporzadzania aktow
delegowanych Komisja powinna zapewni¢
jednoczesne, terminowe 1 odpowiednie
przekazanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiego 1 Radzie.

Uzasadnienie

Poprawka ta jest niezbedna do uzgodnienia wniosku Komisji z nowym standardowym
sformutowaniem przepisow odnoszqcych sie do aktow delegowanych oraz do bardziej
szczegotowego okreslenia zatgcznikow, ktorych zmiana powinna by¢ mozliwa za pomocqg

aktow delegowanych.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc
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Poprawka
(12a) Potencjal ograniczenia hatasu ze

Zrodla bedgcego przedmiotem niniejszego
rozporzgdzenia jest stosunkowo mniejszy

PE487.819v03-00



Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje
(2) ,,typ pojazdu” oznacza zhior pojazdow

okreslonych w czesci B zalgcznika I1 do
dyrektywy 2007/46/WE;

PE487.819v03-00

niz w przypadku hatasu powodowanego
przez nawierzchnie drogi, po ktorej
poruszajq si¢ samochody. Ograniczenie
hatasu nawierzchni byloby 7 technicznego
punktu widzenia zdecydowanie tatwiejsze.
Poprzez zastosowanie juz istniejgcych
rodzajow asfaltu, takich jak cichy asfalt,
asfalt o wlasciwosciach zmniejszajqgcych
hatas czy asfalt optymalizujgcy halas, jako
czes¢ kompleksowego podejscia,

w polgczeniu 7 roznymi prostymi
operacjami budowlanymi, juz teraz
moZliwe jest lokalne ograniczenie halasu
0 okolo 10db. Takie skuteczne podejscie
w odniesieniu do lokalnych Zrodel halasu
nie wchodzi w zakres niniejszego
rozporzgdzenia, poniewaz jego wdroZenie
nadwyreiyloby mocno budiety panstw,

w szczegolnosci budzety samorzgdow.
Trudno byloby to uzasadnié¢ w czasach
kryzysu budzetowego, a takze oznaczaloby
ingerencje w polityke regionalng

i strukturalng.

Poprawka

(2) ,.typ pojazdu” oznacza:

(i) w przypadku pojazdow zbadanych
zgodnie z pkt 4.1.2.1 zatgcznika IT — zbior
pojazdow okreslonych w czesci B
zalqgcznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

(i) w przypadku pojazdow zbadanych
zgodnie 7 pkt 4.1.2.2 zalgcznika II — zbior
pojazdow, ktore zasadniczo nie roznig sie
miedzy sobg, jesli chodzi o nastepujgce
elementy:

— ksztalt nadwozia lub materialy, 7 ktorych
je wykonano (w szczegolnosci komora

RR\923093PL.doc



silnika i wyttumienie jego diwieku);

— typ silnika (np. o zaplonie iskrowym lub
samoczynnym, dwu- lub czterosuwowy,
tlok o ruchu posuwisto-zwrotnym lub
obrotowym), liczba cylindrow i pojemnosé¢
skokowa, typ uktadow wtryskowych,
poloZenie zaworow, moc znamionowa
silnika (S) lub typ silnika elektrycznego;

— pojazdy majgce ten sam rodzaj silnika
i/lub roine catkowite przeloZenie biegow
mogq by¢ uwazane za pojazdy tego
samego typu.

Jednak jeZeli wyZej wspomniane roZnice
prowadzg do zastosowania innej metody
badania, nalezy uznaé, ze dotyczq one
odmiennych typow.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(21a) ,,punkt sprzedazy” oznacza miejsce,

w ktorym pojazdy sq magazynowane
i oferowane konsumentom do sprzedazy;

Uzasadnienie

W celu zapewnienia konsumentom dostepu do odpowiednich informacji przy rozwazaniu
zakupu pojazdu nalezy szeroko udostepnié informacje o poziomie hatasu (proponowany tekst
bytby zgodny z art. 3 rozporzgqdzenia 1222/2009 w sprawie etykietowania opon, co dotyczy
rowniez emisji halasu).

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 21 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(21b) ,,techniczne materialy promocyjne”
oznaczajq instrukcje techniczne, broszury,

ulotki i katalogi (w formie drukowanej,
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elektronicznej lub on-line), a takze strony
internetowe, ktorych celem jest promocja
pojazdow wsrod ogotu spoleczenstwa.

Uzasadnienie

Aby konsumenci zamierzajgcy dokonac zakupu pojazdu mieli peten do dostep rzetelnych
informacji, ogolnie dostepna powinna by¢ takze informacja o poziomie hatasu.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. Podczas przeprowadzania kontroli
technicznych pojazdow panstwa
czltonkowskie dokonujg pomiaru poziomu
hatasu na podstawie danych zawartych

w homologacji typu UE dla kaZdego typu
pojazdu.

Uzasadnienie

Podczas przeprowadzania obowigzkowych kontroli technicznych pojazdow w celu
sprawdzenia, czy emisja halasu przez pojazd nie przekracza dozwolonych poziomow, panstwa
cztonkowskie powinny wykorzystywac dane dotyczqce poziomow hatasu w homologacji typu
UE dla kazdego typu pojazdu zamiast jakichkolwiek innych kryteriow.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 4b
Monitorowanie

Panstwa czlonkowskie, zgodnie

z przepisami rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady WE nr 765/2008

z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgcego
wymagania w zakresie akredytacji

i nadzoru rynku odnoszgce sie do
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wprowadzania produktéw do obrotu’,
gwarantujg skuteczne monitorowanie ich
rynku. Przeprowadzajg one odpowiednie
kontrole wtasciwosci produktow

w wymaganym zakresie, zgodnie z
zasadami okreslonymi w art. 19 ust. 1
rozporzgdzenia (WE) nr 765/2008.

'Dz.U. L 218 7 13.8.2008, s. 30.

Uzasadnienie

Na potrzeby prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz zdrowej konkurencji
pomiedzy poszczegolnymi branzami wazne jest, aby zagwarantowac wysoki poziom
przestrzegania zasad rynku zarowno dla produktow przemieszczanych na terytorium
Wspolnoty, jak i produktow wprowadzanych spoza EOG. Dlatego tez panstwa cztonkowskie
i ich odpowiednie organy monitorowania rynku powotane sq do kontrolowania

i monitorowania spetniania wymogow okreslonych w niniejszym rozporzqdzeniu. Jest to
niezwykle wazne w celu spelnienia wymogow ochrony interesow publicznych, takich jak
ochrona zdrowia i bezpieczenstwa w ogolnosci, ochrona zdrowia i bezpieczenstwa w miejscu
pracy, ochrona konsumentow, srodowiska i bezpieczenstwa.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Producenci dopilnowuja, aby uktad
redukcji hatasu byl zaprojektowany,
skonstruowany i zmontowany w sposob
zapewniajacy odpowiedni stopien
odpornos$ci na zjawiska korozyjne, na ktore
jest on narazony, biorgc pod uwage
warunki uzytkowania pojazdu.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6

RR\923093PL.doc

Poprawka

2. Producenci dopilnowuja, aby uktad
redukcji hatasu byl zaprojektowany,
skonstruowany i zmontowany w sposob
zapewniajacy odpowiedni stopien
odpornos$ci na zjawiska korozyjne, na ktore
jest on narazony, biorgc pod uwage
warunki uzytkowania pojazdu oraz
roznigce sie od siebie w zaleznosci od
regionu warunki klimatyczne.

PE487.819v03-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Poziom halasu mierzony zgodnie z
przepisami zatacznika II nie przekracza
warto$ci granicznych okreslonych w
zataczniku I1I.

Poprawka

Warunki testowe ustanowione w
zatgczniku 11 uwzgledniajq typowe
warunki jazdy na drodze oraz wymogi
testowe dotyczgce innych istotnych czesci
pojazdu, ktore zostaly ju? objete
rozporzqdzeniem (WE) nr 661/2009.
Poziom halasu mierzony zgodnie z
przepisami zatacznika I1 i podany

w zaokrggleniu do najblizszej liczby
catkowitej nie przekracza wartosci
granicznych okreslonych w zatgczniku II1.

Uzasadnienie

Zgodnie z zasadami lepszego stanowienia prawa wazne jest zapewnienie tego, ze warunki
badania okreslone w niniejszym rozporzgdzeniu nie wplywajg nadmiernie na producentow
czesci, ktorzy juz podjeli liczne dziatania na rzecz ograniczenia hatasu, w szczegolnosci na
przemyst oponiarski. W tym kontekscie nalezy podkresli¢ doktadnos¢ warunkow badania, a

., typowe warunki jazdy na drodze” powinny zostac¢ uznane za warunek zatwierdzenia
wartosci granicznych okreslonych w zatgczniku III. W celu uzgodnienia przedmiotowego
wniosku z innym prawodawstwem UE dotyczgcym hatasu mierzone wartosci dzwieku powinny
by¢ podawane w sposob usystematyzowany. Wszystkie rozporzqdzenia podajg ostateczny
wynik jako pelng wartos¢ liczby catkowitej. Proponuje si¢ zastosowanie tej praktyki rowniez

w przypadku przedmiotowego rozporzqdzenia.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7

Tekst proponowany przez Komisje

W terminie trzech lat od daty, o ktorej
mowa w kolumnie trzeciej dotyczacej
etapu 1 w tabeli zawartej w zalaczniku 111
do niniejszego rozporzadzenia, Komisja
przeprowadza szczegolowe badanie, aby
upewnic sie, czy graniczne wartosci hatasu
sq wlasciwe. W oparciu o wnioski z
badania Komisja moze w stosownych
przypadkach przedstawié wnioski w
sprawie zmiany niniejszego
rozporzadzenia.

PE487.819v03-00

Poprawka

Po dacie, o ktore) mowa w kolumnie
trzeciej dotyczacej etapu 1 w tabeli
zawartej w zalgczniku III do niniejszego
rozporzadzenia, Komisja zakonczy
przeglgd granicznych wartosci hatasu
zawartych w zalgczniku I11. Przeglgd ten
obejmuje oceng skutkow, ktora obejmuje
0g0lng oceng skutkow dla przemystu
samochodowego, a w szczegolnosci jego
sektorow zaleinych, 7 uwzglednieniem
wplywu innych przepisow — takich jak te
w dziedzinie redukcji emisji CO2
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i bezpieczenstwa — na poziom hatasu
pojazdow silnikowych. Na podstawie
takiego przeglgdu i jego oceny skutkow
Komisja w razie potrzeby zloZy wniosek

W sprawie zmiany niniejszego
rozporzadzenia w sposob, ktory jest
moZliwie najbardziej neutralny z punktu
widzenia konkurencji. Wartosci graniczne
okreslone w kolumnie czwartej dotyczgcej
etapu 2 w tabeli zawartej w zalgczniku I11
wchodzg w Zycie w terminie szesciu lat po
potwierdzeniu oceny skutkow

i zakonczeniu procesu przeglgdu przez
Komisje.

Uzasadnienie

W przypadku pierwotnego wniosku Komisji nie istniata wlasciwa ocena skutkow na podstawie
wymaganej klasyfikacji nowego pojazdu. Dlatego nalezy pilnie uzyskac ocene skutkow przed
wprowadzeniem dalszych istotnych redukcji. Po zakonczeniu procesu przeglgdu wartosci
graniczne na etapie 2 mogq wejs¢ w zycie po uplywie czasu oczekiwania na rozwoj techniczny
branzy.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Whnioski w sprawie zmiany niniejszego
rozporzqdzania przedstawione zgodnie

z akapitem pierwszym uwzgledniajg nowe
normy ustanowione przez
Migdzynarodowg Organizacje
Normalizacyjng, w szczegolnosci norme
ISO 10844:2011.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1 — akapit pierwszy a i pierwszy b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1a. Pojazdy automatycznie spelniajg
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wymogi okreslone w zalgczniku X, jeZeli
producent pojazdu przedstawi organowi
udzielajgcemu homologacji typu
dokumenty techniczne wskazujqce roinice
miedzy maksymalng a minimalng
predkoscig obrotowq silnika pojazdow
wBB'17< 0,15 xS w kazdych warunkach
badania w zakresie pomiaru
przewidzianym w dodatkowych przepisach
dotyczqgcych emisji diwigku, okreslonym
w pkt 3.3. zalgcznika VIII w odniesieniu
do warunkow przedstawionych

w zalgczniku I1.

1b. Pojazdy kategorii N1 sq wylgczone
z dodatkowych przepisow dotyczgcych
emisji diwigku, jeZeli spelniony zostal
jeden 7 nastepujgcych warunkow:

(a) pojemnos¢ silnika < 660 cm
szesciennych i stosunek mocy do masy
(PMR) pojazdu obliczony przez przyjecie
maksymalnej dozwolonej masy pojazdu <
35;

(b) obcigzenie > 850 kg i stosunek mocy
do masy pojazdu (PMR) obliczony przez
przyjecie maksymalnej dozwolonej masy
pojazdu < 40;

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka wprowadza proporcjonalne wymogi dla MSP dokonujgcych montazy.
Dodatkowo ustalona przez UNICE norma dla dodatkowych przepisow dotyczgcych emisji
dzwieku jest dostosowana do zachowania typowego pojazdu kategorii M1, a odpowiedzialna
za te kwesti¢ grupa ekspertow zalecita wylqgczenie innych kategorii. Celem dodatkowych
przepisow dotyczgcych emisji dZzwigku jest unikniecie nieoczekiwanych emisji dzwieku
niekorelujgcych z wynikami badan homologacyjnych typu. Poniewaz taka sytuacja nie
zdarzyta sie nigdy w przypadku pojazdow dostawczych kategorii N1, niniejsza poprawka
zapewnia ich wylgczenie ze specjalnych badan w ramach dodatkowych przepisow
dotyczgcych emisji dzwigku.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1 — akapit drugi a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. Pojazdy kategorii N1 sq wylgczone
z dodatkowych przepisow dotyczgcych
emisji diwigku, jeZeli spelniony zostal
jeden 7 nastgpujgcych warunkow:

a) pojemnos¢ silnika nie przekracza 660
cm szesciennych, a stosunek mocy do
masy (PMR) obliczony 7 uiyciem
maksymalnej dopuszczalnej masy pojazdu
nie przekracza 35;

b) obcigienie wynosi co najmniej 850 kg,
a stosunek mocy do masy (PMR)
obliczony 7 uiyciem maksymalnej
dopuszczalnej masy pojazdu nie
przekracza 40;

Uzasadnienie

The requirements for ASEP (Additional Sound Emission Provisions) are tailored for a
behaviour typical for sporty retrofit systems and MIvehicles so to detect unexpected noise
emission at high engine speeds. ASEP has been developed and approved by the experts group
on noise of UNECE Working Party 29 of which the European Commission is a member. The
same experts group has for good reasons recommended to exclude delivery vans according to
(a) and (b) as mentioned above: no expected environmental benefit and economically
unproportional efforts and costs for verification testing due to a much higher variety of

delivery vans compared to passenger cars.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Poziom emisji dzwieku pojazdu w
typowych warunkach jazdy na drodze,
réznigcych si¢ od tych, w ktorych
przeprowadzono badanie homologacji typu
okreslone w zalaczniku II, nie odbiega w
nieuzasadniony sposob od wyniku
badania.

RR\923093PL.doc

Poprawka

2. Poziom emisji dzwieku pojazdu

w typowych warunkach jazdy na drodze,
r6éznigcych si¢ od tych, w ktorych
przeprowadzono badanie homologacji typu
okreslone w zalaczniku II, nie odbiega od
wyniku badania.
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Uzasadnienie

W zwyczajnych okolicznosciach codzienne emisje hatasu nie mogq odbiegac¢ od wynikow

badan.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Producent pojazdu nie zmienia, nie
dostosowuje ani nie wprowadza w sposob
zamierzony zadnych urzadzen ani
procesow mechanicznych, elektrycznych,
cieplnych lub innego rodzaju wytacznie do
celow spetnienia wymogow w zakresie
emisji halasu na mocy niniejszego
rozporzadzenia, jezeli takich zmian nie
dokonuje si¢ w przypadku normalnego
uzytkowania na drodze w warunkach
majacych zastosowanie do dodatkowych
przepisow dotyczacych emisji dzwigku.

Poprawka

3. Producent pojazdu nie zmienia, nie
dostosowuje ani nie wprowadza w sposob
zamierzony zadnych urzadzen ani
procesow mechanicznych, elektrycznych,
cieplnych lub innego rodzaju wytacznie do
celow spetnienia wymogow w zakresie
emisji halasu na mocy niniejszego
rozporzadzenia, jezeli takich zmian nie
dokonuje si¢ w przypadku normalnego
uzytkowania na drodze w warunkach
majacych zastosowanie do dodatkowych
przepisow dotyczacych emisji dzwieku. Te
srodki sq zwykle zwane ,,cycle beating”
(sytuacjq, w ktorej poziomy emisji w
rzecgywistosci sq wyisze ni; w cyklach
testowych).

Uzasadnienie

Zwiekszenie klarownosci przepisu. Legislacyjnym celem jest zlikwidowanie luk prawnych lub

zapobieganie im.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. We wniosku o udzielenie homologacji
typu producent sktada o§wiadczenie,
sporzadzone zgodnie z wzorem
okreslonym w dodatku 1 do zalacznika
VIII, ze typ pojazdu, ktéry ma by¢
homologowany, spetnia wymogi okreslone

PE487.819v03-00

Poprawka

5. We wniosku o udzielenie homologacji
typu producent sktada o§wiadczenie,

w stosownych przypadkach uzupelnione
pomiarami, sporzadzone zgodnie z
wzorem okreslonym w dodatku 1 do
zalacznika VIII, Ze typ pojazdu, ktory ma
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w art. 8 ust. 11 2.

by¢ homologowany, spetnia wymogi
okreslone w art. 8.

Uzasadnienie

Artykut 8 nalezy stosowac catosciowo w celu zapewnienia niezbednej pewnosci prawa.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc

Poprawka

Artykut 8a

Producenci i dystrybutorzy pojazdow
dbajq o to, aby w przypadku kazdego
pojazdu poziom halasu mierzony w
decybelach (dB(A)), zgodnie ze
zharmonizowanymi metodami badania do
celow homologacji typu, byt podawany

w widocznym miejscu w punkcie
sprzedazy i w technicznych materiatach
promocyjnych.

Po kompleksowej ocenie skutkow Komisja
—w ciggu dwdoch lat od wejscia w Zycie
niniejszego rozporzgdzenia — przedktada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie informacji dla
konsumentow zgodnie ze wyklq
procedurg ustawodawczq. Taki wniosek
moze zostac wigczony do dyrektywy
1999/94/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady 7 dnia 13 grudnia 1999 r.
odnoszgcej si¢ do dostgpnosci dla
konsumentow informacji o zuZyciu paliwa
i emisji CO2 w odniesieniu do obrotu
nowymi samochodami osobowymi’.

Dz U. L 12718.1.2000, s. 16.

PE487.819v03-00
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Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 8b
Klasyfikacja i jakosé nawierzchni drog

Zgodnie 7 terminami przeglgdu
okreslonymi w dyrektywie 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do
oceny i zarzgdzania poziomem halasu

w Srodowisku' Komisja ocenia mozliwosé
wprowadzenia systemu klasyfikacji drog
okreslajqgcego typowy diwigk wywolany
toczeniem si¢ opon na kazdej drodze w
Unii Europejskiej oraz w stosownych
przypadkach przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie wniosek zgodnie
ze ewyklq procedurq ustawodawczg.

Komisja rozwaza wlgczenie wymogu
podawania przez panstwa czlonkowskie
informacji dotyczgcych jakosci
nawierzchni drog do strategicznych map
hatasu przewidzianych w dyrektywie
2002/49/WE.

I'Dz.U. L 189 7 18.7.2002.

Uzasadnienie
Jakos¢ nawierzchni drog silnie wplywa na dzwiek wywolany toczeniem si¢ opon pojazdow.
Jak dotqd nie istnieje strategiczne podejscie umozliwiajgce uzyskanie obrazu jakosci
nawierzchni drog w UE. Powyzsza propozycja umozliwitaby panstwom cztonkowskim

i spotecznosciom lokalnym identyfikacje obszarow, na ktorych rozsgdne bytoby ulepszenie
nawierzchni drog, co spowodowatoby obnizenie poziomu hatasu w srodowisku.

Poprawka 38
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 9

Jezeli producenci podejmuja decyzj¢ o
zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, wymagane jest spelnienie
wymogow okreslonych w zataczniku X.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisja jest uprawniona do przyjecia

RR\923093PL.doc

Poprawka

Artykut 9

Jezeli producenci podejmuja decyzje

0 zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, diwiek wytwarzany przez system
AVAS jest diwigkiem cigglym,
stanowigcym informacje dla pieszych

i niechronionych uzytkownikow drogi

o0 pojeidzie znajdujgcym si¢ w ruchu.
Poziom halasu jasno wskazuje na
zachowanie pojazdu i moZe przypominaé
diwigkowo podobny pojazd tej samej
kategorii wyposazony w silnik spalinowy
wewnetrznego spalania i dzialajgcy

w takich samych warunkach, a wymogi
okreslone w zataczniku IX sq spetnione.

Komisja, w ciggu roku od wejscia w Zycie
niniejszego rozporzgdzenia, ocenia
koniecznosé dokonania przeglgdu
niniejszego rozporzgdzenia, biorgc pod
uwage miedzy innymi to, czy aktywne
systemy bezpieczenstwa moggq lepiej stuiyé
celowi poprawy bezpieczenstwa
szczegolnie zagroZonych uczestnikow
ruchu drogowego na obszarach miejskich,
w ugupelnieniu akustycznych systemow
alarmowych pojazdu lub w poréownaniu

Z nimi, oraz w razgie potrzeby i zgodnie ze
wyklqg procedurq ustawodawczg,
przedktada Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie wniosek, ktory ustanawia
maksymalny poziom halasu systemu
AVAS zamontowanego w pojazdach.

Poprawka

1. Komisja jest uprawniona do przyjecia

PE487.819v03-00
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aktow delegowanych w celu zmiany
zatacznikow I-XI.

aktow delegowanych zgodnie z art. 11

w celu zmiany zatacznikow I-11 i IV-XII,
aby dostosowacé wymogi techniczne
okreslone w niniejszym rozporzgdzeniu do
postepu technicznego i naukowego.

Uzasadnienie

Zgodnie z art. 290 TFUE tylko inne niz istotne elementy aktu ustawodawczego mogq by¢
przekazywane Komisji, podczas gdy istotne elementy sq zastrzeZone dla samego aktu
ustawodawczego. Przepisy zalgcznika 111, tzn. wartosci graniczne halasu oraz okres
dostosowawczy (etapy), stanowiq istotne elementy wniosku i dlatego sq zastrzezone dla
wspolprawodawcow. Poprawka ta jest rowniez niezbedna do uzgodnienia wniosku Komisji

z nowym standardowym sformutowaniem przepisow odnoszqgcych sie do aktow delegowanych.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Jezeli wartos$ci graniczne dotyczace
metody badania s3 ustanowione w
regulaminie nr 51 EKG ONZ, Komisja
rozwaza zastgpienie wymogow
technicznych okre$lonych w zalagczniku I11
bezposrednim odestaniem do
odpowiednich wymogoéw zawartych w
regulaminach nr 51 1 59 EKG ONZ.

Poprawka

2. Jezeli wartosci graniczne dotyczace
metody badania sg ustanowione

w regulaminie nr 51 EKG ONZ, Komisja
ocenia moZliwosé zastgpienia wymogow
technicznych okreslonych w zalgczniku 111
bezposrednim odestaniem do
odpowiednich wymogoéw zawartych

w regulaminach nr 51 1 59 EKG ONZ pod
warunkiem, Ze nie bedq one prowadzié¢ do
ostabienia standardow UE dotyczqcych
srodowiska i zdrowia, oraz 7 naleZytym
uwzglednieniem opinii Parlamentu
Europejskiego i Rady.

Uzasadnienie

Zgodnie z art. 290 TFUE tylko inne niz istotne elementy aktu ustawodawczego mogq by¢
przekazywane Komisji, podczas gdy istotne elementy sq zastrzeZone dla samego aktu
ustawodawczego. Przepisy zalgcznika 111, tzn. wartosci graniczne halasu oraz okres
dostosowawczy (etapy), stanowiq istotne elementy wniosku i dlatego sq zastrzezone dla

wspolprawodawcow.
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Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Uprawnienia do przyjecia aktow

delegowanych powierzone Komisji

podlegajg warunkom okreslonym w
niniejszym artykule.

Poprawka

1. Uprawnienie do przyjgcia aktow
delegowanych powierzone Komisji
podlega warunkom okre$lonym

w niniejszym artykule.

Uzasadnienie

Poprawka ta jest niezbedna do uzgodnienia wniosku Komisji z nowym standardowym
sformutowaniem przepisow odnoszqgcych si¢ do aktow delegowanych.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 10
ust. 1, powierza si¢ Komisji na czas
nieokreslony od dnia przyjecia niniejszego
rozporzadzenia.

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 10
ust. 1, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia wejscia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia. Komisja
sporzgdza sprawozdanie dotyczqce
przekazania uprawnien nie pozniej niz
dziewieé miesigcy przed zakonczeniem
tego piecioletniego okresu. Przekazanie
uprawnien jest w sposob dorozumiany
odnawiane na takie same okresy, chyba Ze
Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwiq si¢ temu odnowieniu nie
poziniej niz trzy miesigce przed uplywem
kazdego okresu.

Uzasadnienie

Delegowanie uprawnien do Komisji powinno by¢ ograniczone do okresu pieciu lat, ktory
moze by¢ przedtuzony, o ile spetnione sq okreslone warunki, takie jak koniecznos¢
opracowania sprawozdania i braku sprzeciwu ze strony Parlamentu i Rady. Ta poprawka

RR\923093PL.doc

PE487.819v03-00

PL



PL

uwzglednia nowe standardowe sformutowania dotyczqce aktow delegowanych.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przekazanie uprawnien przewidziane w
art. 10 ust. 1 moze zosta¢ odwotane w
kazdym momencie przez Parlament
Europejski lub Rade. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie uprawnien
okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona
skuteczna nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub od p6zniejszej daty,
ktora jest w niej okreslona. Nie wplywa
ona na waznos$¢ aktow delegowanych juz
obowigzujacych.

Poprawka

3. Przekazanie uprawnien przewidziane
w art. 10 ust. 1 moze zosta¢ odwotane

w kazdym momencie przez Parlament
Europejski lub Rade. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie uprawnien
okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona
skuteczna nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub od p6zniejszej daty,
ktora jest w niej okreslona. Nie wptywa
ona na waznos¢ jakichkolwiek juz
obowiazujacych aktow delegowanych.

Uzasadnienie

Poprawka ta jest niezbedna do uzgodnienia wniosku Komisji z nowym standardowym
sformutowaniem przepisow odnoszqcych si¢ do aktow delegowanych.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Akt delegowany przyjety zgodnie z art.
10 ust. 1 wchodzi w zycie wylacznie w
przypadku braku sprzeciwu Parlamentu
Europejskiego lub Rady, w terminie dwoch
miesiecy od daty zawiadomienia o akcie
skierowanego do Parlamentu
Europejskiego 1 Rady lub tez jesli przed
uptywem tego terminu Parlament
Europejski i Rada poinformuja Komisje, ze
nie zamierzajg zglosi¢ sprzeciwu. Termin
ten jest przedluzany o miesigc z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

PE487.819v03-00

Poprawka

5. Akt delegowany przyjety zgodnie

z art. 10 ust. 1 wchodzi w zycie wylacznie
w przypadku braku sprzeciwu Parlamentu
Europejskiego lub Rady, w terminie dwoch
miesigcy od daty zawiadomienia o akcie
skierowanego do Parlamentu
Europejskiego 1 Rady lub tez jesli przed
uptywem tego terminu Parlament
Europejski i Rada poinformuja Komisje, ze
nie zamierzajg zglosi¢ sprzeciwu. Termin
ten jest przedluzany o dwa miesigce

z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub

RR\923093PL.doc



Rady.

Uzasadnienie

Poprawka ta jest niezbedna do uzgodnienia wniosku Komisji z nowym standardowym
sformutowaniem przepisow odnoszqcych si¢ do aktow delegowanych.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 12 skreslony
Sprzeciw wobec aktow delegowanych

1. Parlament Europejski i Rada mogqg
wyrazic¢ sprzeciw wobec aktu
delegowanego w terminie dwoch miesigcy
liczgce od daty zawiadomienia. Z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady termin ten jest przedtuiany o
miesigc.

2. Jesli po uplywie tego terminu ani
Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazq sprzeciwu wobec aktu
delegowanego lub jesli przed uplywem
tego terminu zaréowno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje Europejskq, ie podjely decyzje o
niewyraZaniu sprzeciwu, akt delegowany
wchodzi w Zycie 7 dniem przewidzianym w
jego przepisach.

3. Jesli Parlament Europejski lub Rada
wyrazq sprzeciw wobec aktu
delegowanego, nie wchodzi on w Zycie.
Instytucja, ktora wyraza sprzeciw wobec
aktu delegowanego, podaje uzasadnienie.

Uzasadnienie
Art. 12 jest zbedny ze wzgledu na przepisy art. 11 ust. 5. Poprawka ta uzgodnitaby zatem

wniosek Komisji z nowym standardowym sformutowaniem przepisow odnoszgcych sie do
aktow delegowanych.
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Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Tryb pilny skreslony

1. Akty delegowane przyjete na mocy art.
10 ust. 1 wchodzq w Zycie bezzwlocznie i
majq zastosowanie, o ile nie zostal
wyraiony sprzeciw zgodnie 7 ust. 2. W
zawiadomieniu o akcie skierowanym do
Parlamentu Europejskiego i Rady podane
zostajg powody, dla ktorych skorzystano z
trybu pilnego.

2. Parlament Europejski lub Rada mogg
wyrazic¢ sprzeciw wobec aktu
delegowanego zgodnie 7 procedurg, o
ktorej mowa w art. 11 ust. 5. W takim
przypadku Komisja uchyla dany akt
bezzwlocznie po otrzymaniu
zawiadomienia o decyzji o sprzeciwie
zgloszonym przez Parlament Europejski
lub Rade.

Uzasadnienie
Zastosowanie trybu pilnego nie jest odpowiednio uzasadnione ani w art. 10, ani w punktach
preambuty, zatem konieczne jest usunigcie art. 13.
Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 5.2.2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5.2.2.a. Wartosci graniczne okreslone

w tabeli w zalgczniku 111 stosuje si¢ przy
uwzglednieniu w trakcie pomiaru
rozsqdnego marginesu toleranciji.

Uzasadnienie

Obowigzujqgce przepisy we wszystkich rozporzgdzeniach w sprawie poziomu hatasu
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dopuszczajq margines tolerancji dla celow produkcji.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — punkt 3.2.1 — zdanie pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

3.2.1. Badany pojazd wybiera si¢ w taki
sposob, aby wszystkie pojazdy tego samego
typu, ktore sq wprowadzane do obrotu,
spetnialy wymogi niniejszego
rozporzgdzenia.

Poprawka

3.2.1. Badany pojazd jest reprezentatywny
dla pojazdow, ktore majq zostaé
wprowadzone do obrotu zgodnie ze
specyfikacjg producenta.

Uzasadnienie

Obowigzujqgce przepisy we wszystkich rozporzgdzeniach w sprawie poziomu hatasu
dopuszczajg margines tolerancji dla celow produkcji.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik 11 — punkt 3.2.2

Tekst proponowany przez Komisje

3.2.2. Poziomy emisji halasu wywotanego
toczeniem si¢ opon okre§lono w
rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009
dotyczacym bezpieczenstwa ogdlnego
pojazdéw silnikowych. Opony uzyte do
badania sa reprezentatywne dla pojazdu i sg
wybrane przez producenta pojazdu oraz ujete
w dodatku 3 do zatacznika I do niniejszego
rozporzadzenia. Odpowiadajg one jednemu z
rozmiaréw opon wyznaczonych jako
oryginalne wyposazenie pojazdu. Opona jest
lub bedzie dostepna na rynku w celach
handlowych w tym samym czasie, co pojazd.
% Opony sg napompowane do ci$nienia
zalecanego przez producenta pojazdu dla
masy probnej pojazdu. Glgbokos¢ bieznika
opon spetnia przynajmniej minimalne
wymogi prawne.
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Poprawka

3.2.2. Poziomy emisji halasu wywotanego
toczeniem si¢ opon okre§lono

w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009
dotyczacym bezpieczenstwa ogdlnego
pojazdéw silnikowych. Opony uzyte do
badania sa reprezentatywne dla pojazdu i sg
wybrane przez producenta pojazdu oraz ujete
w dodatku 3 do zatacznika I do niniejszego
rozporzadzenia. Odpowiadajg one jednemu
z rozmiardw opon wyznaczonych jako
oryginalne wyposazenie pojazdu. Opona jest
lub bedzie dostepna na rynku w celach
handlowych w tym samym czasie, co pojazd.
2/ Opony sa napompowane do ci$nienia
zalecanego przez producenta pojazdu dla
masy probnej pojazdu. Glgbokos¢ bieznika
opon spelnia minimalne wymogi prawne.

PE487.819v03-00
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¥ Poniewaz udziat opon w ogdlnej emisji
dzwigku jest znaczny, nalezy wzig¢ pod
uwage obowigzujace przepisy wykonawcze
dotyczace emisji dzwieku przez uktad
opona/droga. Opony trakcyjne, opony

$niegowe oraz opony specjalne sg wylaczone

z pomiar6w homologacji typu i pomiarow w
zakresie zgodnosci produkcji na wniosek
producenta zgodnie z regulaminem nr 117
EKG ONZ (Dz.U. L 231 7 29.8.2008, s. 19).

2/ Poniewaz udziat opon w og6lnej emisji
dzwigku jest znaczny, nalezy wzig¢ pod
uwage obowigzujace przepisy wykonawcze
dotyczace emisji dzwieku przez uktad
opona/droga. Opony trakcyjne, opony
$niegowe oraz opony specjalne sg wylaczone
z pomiarow homologacji typu 1 pomiarow
w zakresie zgodnosci produkcji na wniosek
producenta zgodnie z najnowszymi
zmianami w regulacji nr 117 EKG.

Uzasadnienie

Jak ustalono w 2011 r. na 53. sesji grupy ekspertow zajmujqgcych si¢ hatasem w Grupie
Roboczej Art. 29 EKG ONZ w Genewie, ktora jest odpowiedzialna za opracowanie
Jjednolitych ogolnoswiatowych norm dotyczqcych pojazdow i ktorej cztonkiem jest Komisja

Europejska .

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — punkt 4.1.2.1.4.1

Tekst proponowany przez Komisje

4.1.2.1.4.1. Pojazdy z przektadniami
manualnymi, przektadniami
automatycznymi, przekladniami
adaptacyjnymi lub przektadniami CVT
badane z zablokowanymi przetozeniami
skrzyni biegow.

W odniesieniu do wyboru przetozen
skrzyni biegdbw mozliwe sg nastepujace
warunki:

a) jezeli jedno okreslone przetozenie
skrzyni biegow daje przyspieszenie w
granicach pola tolerancji + 5 %
przyspieszenia odniesienia ay, ref, nie
przekraczajace 3,0 m/s?, badanie nalezy
wykona¢ przy tym przetozeniu;

b) jezeli zadne z przetozen skrzyni biegdw
nie daje wymaganego przyspieszenia,
wowczas nalezy wybrac przelozenie
skrzyni biegéw i1 0 wyzszym
przyspieszeniu oraz przetozenie skrzyni
biegow i+1 o przyspieszeniu nizszym niz
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Poprawka

4.1.2.1.4.1. Pojazdy z przektadniami
manualnymi, przektadniami
automatycznymi, przekltadniami
adaptacyjnymi lub przektadniami CVT
badane z zablokowanymi przetozeniami
skrzyni biegdw.

W odniesieniu do wyboru przetozen
skrzyni biegdéw mozliwe sg nastepujace
warunki:

a) jezeli jedno okreslone przetozenie
skrzyni biegdw daje przyspieszenie w
granicach pola tolerancji £5%
przyspieszenia odniesienia ay, ref, nie
przekraczajace 2,0 m/s?, badanie nalezy
wykona¢ przy tym przetozeniu;

b) jezeli zadne z przetozen skrzyni biegow
nie daje wymaganego przyspieszenia,
woweczas nalezy wybrac przetozenie
skrzyni biegdw i1 0 wyzszym
przyspieszeniu oraz przetozenie skrzyni
biegow i+1 o przyspieszeniu nizszym niz
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przyspieszenie odniesienia. Jezeli warto$¢ przyspieszenie odniesienia. Jezeli wartos¢

przyspieszenia na przetozeniu skrzyni przyspieszenia na przetozeniu skrzyni
biegéw i nie przekracza 3,0 m/s?, do biegow i nie przekracza 2,0 m/s?, do
badania nalezy zastosowac obydwa badania nalezy zastosowa¢ obydwa
przetozenia. Wspotczynnik wazenia w przetozenia. Wspotczynnik wazenia
stosunku do przyspieszenia odniesienia ay w stosunku do przyspieszenia odniesienia
ref oblicza si¢ za pomocg nastepujacego awot ref oblicza si¢ za pomoca
WwZzoru: nastepujacego wzoru:
k= (a wot ref = & wot (i+l)) / (a wot (i) ~ a wot (i+1)) k= (a wot ref = @ wot (i+1)) / (a wot (i) ~ a wot (i+1))
c) jezeli warto$¢ przyspieszenia c) jezeli warto$¢ przyspieszenia
przelozenia skrzyni biegdéw 1 przekracza przelozenia skrzyni biegoéw 1 przekracza
3,0 m/s?, stosuje sie pierwsze przetozenie 2,0 m/s?, stosuje si¢ pierwsze przelozenie
skrzyni biegow, ktore daje przyspieszenie skrzyni biegdw, ktore daje przyspieszenie
ponizej 3,0 m/s?, chyba ze przetozenie ponizej 2,0 m/s?, chyba ze przetozenie
skrzyni biegow 1+1 daje przyspieszenie skrzyni biegdw 1+1 daje przyspieszenie
mniejsze niz aurban. W takim przypadku mniejsze niz aurban. W takim przypadku
stosuje si¢ dwa przetozenia, i oraz i+1, w stosuje si¢ dwa przetozenia, i1 oraz i+1,
tym przelozenie i o przyspieszeniu w tym przetozenie i o przyspieszeniu
przekraczajagcym 3,0 m/s>. W pozostatych przekraczajagcym 2,0 m/s>. W pozostatych
przypadkach nie stosuje si¢ innego przypadkach nie stosuje si¢ innego
przelozenia. Do obliczenia wspolczynnika przelozenia. Do obliczenia wspolczynnika
czastkowej mocy kP zamiast warto$ci ay, czastkowej mocy kP zamiast warto$ci ayt
ref stosuje si¢ warto$¢ przyspieszenia ayor ref stosuje si¢ warto$¢ przyspieszenia ay
test osiagnieta podczas badania; test osiagnieta podczas badania;
Uzasadnienie

Dostepne wykorzystywane statystyki dotyczgce jazdy, stuzqce do rozwoju nowej swiatowej
procedury badania lekkich pojazdow dostawczych (WLTP) pokazujg, zZe przyspieszenie
przekraczajqce 2 m/s? nie jest uzasadnione. Ponadto obowigzkowa procedura monitorowania
w przypadku tego nowego rozporzqdzenia w latach 2007-2010 opierala sie na definicji
badania przy przyspieszeniu 2 m/s>.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I1T

Tekst proponowany przez Komisje

Zalacznik 111
WartoSci graniczne

Poziom halasu mierzony zgodnie z przepisami zatacznika II nie przekracza ponizszych
warto$ci granicznych:

Kategoria Opis kategorii Wartosci graniczne
pojazdu pojazdu wyrazone w dB(A)
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[w decybelach(A)]

Wartosci graniczne
w odniesieniu do
homologacji
nowych typow
pojazdéw

Wartosci graniczne
w odniesieniu do
homologacji
nowych typow
pojazdéw

Wartosci graniczne
w odniesieniu do
rejestracji, sprzedazy
i dopuszczania do
ruchu nowych
pojazdow

Etap 1 wazny od
[2 lat po publikacji]

Etap 2 wazny od
[5 lat po publikacji]

Etap 3 wazny od
[7 lat po publikacji]

Tereno

Ogodline we*

Tereno

Ogdline we*

Terenow

Ogdline o*

Pojazdy
wykorzystywane
do przewozu
pasazerow

Ml

70 71**

68 69**

68 69**

M1

liczba siedzen <
9;

stosunek mocy
do masy > 150
kW/tone

71 71

69 69

69 69

M2

liczba siedzen >
9; masa < 2 tony

72 72

70 70

70 70

M2

liczba siedzen >
9; 2 tony < masa
< 3,5 tony

73 74

71 72

71 72

M2

liczba siedzen >
9; 3,5 tony <
masa < 5 ton
moc
zZnamionowa
silnika < 150 kW

74 75

72 73

72 73

M2

liczba siedzen >
9; 3,5 tony <
masa < 5 ton
moc
zZnamionowa
silnika > 150 kW

76 78

74 76

74 76

M3

liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
moc
znamionowa
silnika < 150 kW

75 76

73 74

73 74

M3

liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
moc
znamionowa
silnika > 150 kW

77 79

75 77

75 77

Pojazdy
wykorzystywane
do przewozu
towaréw

NI

masa < 2 tony

71 71

69 69

69 69

NI

2 tony < masa <
3,5 tony

72 73

70 71

70 71

N2

3,5 tony < masa
<12 ton

moc
zZnamionowa
silnika < 75 kW

74 75

72 73

72 73

N2

3,5 tony < masa
<12 ton

75 <moc
znamionowa
silnika < 150 kW

75 76

73 74

73 74
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3,5 tony < masa
<12 ton
N2 moc 77 79 75 77 75 77
znamionowa
silnika > 150 kW
masa > 12 ton
75 <moc
N3 Tnamionowa 77 78 75 76 75 76
silnika < 150 kW
masa > 12 ton
moc
N3 snamionowa 80 82 78 80 78 80
silnika > 150 kW
® Podwyzszone wartosci graniczne sq wazne, tylko jezeli pojazd jest
zgodny 7 odpowiedniq definicjq pojazdow terenowych okreslong w
sekcji A pkt 4 zalgcznika 11 do dyrektywy 2007/46/WE.
ok W przypadku pojazdow kategorii M1 podwyziszone wartosci graniczne
dotyczgce pojazdow terenowych sq waine, tylko jezeli maksymalna
masa dopuszczalna > 2 tony.

Poprawka

Zalacznik 111
WartoSci graniczne

Poziom hatasu mierzony zgodnie z przepisami zatacznika Il i podany w zaokrggleniu do
najblizszej liczby calkowitej jesli ulamek wynosi mniej nii 0,5 iw zaokrggleniu do
najbliiszej liczby catkowitej jesli ulamek jest rowny Ilub wigkszy niz 0,5 nie przekracza
ponizszych wartos$ci granicznych:

Wartosci graniczne w odniesieniu
K . Wartosci graniczne w odniesieniu do homologacji nowych typow
ategori Opi " " - . P s -
a pis kategorii do homologacji nowych typow pojazdow i rejestracji, sprzedazy i
oiazdu pojazdu pojazdéw wyrazone w dB(A) dopuszczania do ruchu nowych
poj [w decybelach(A)]* pojazdow wyrazone w dB(A)
[w decybelach(A)]*
Etap 1 wazny od Etap 2 wazny od
[6 lat po publikacji] [8 lat po publikacji]
M Pojazdy wykorzystywane do przewozu pasazeréw
liczba siedzen <9; <
125 kW/tone 68 68
liczba siedzen <9;
125kW/tone
M1 stosunek mocy do 69 69
masy < 150 kW/tone
liczba siedzen <9;
stosunek mocy do 71 71
masy > 150 kW/tone
liczba siedzen > 9;
masa < 2,5 tony 69 69
liczba siedzen > 9;
M2 2,5 tony < masa < 3,5 71 71
tony
liczba siedzen > 9;
3,5 tony <masa<5 72 72
ton;
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M3

liczba siedzen > 9;
masa > 5§ ton moc
znamionowa silnika
< 180 kW

73

73

liczba siedzen > 9;
masa > 5 ton 180 kW
< moc znamionowa
silnika < 250 kW

75

75

liczba siedzen > 9;
masa > 5§ ton moc
znamionowa silnika

76

> 250 kW

76

Pojazdy wykorzystywa

ne do przewozu towaréw

N1

masa < 2,5 tony

69

69

2,5 tony < masa < 3,5
tony

70

70

N2

3,5 tony < masa < 12
ton;

moc znamionowa
silnika < 150 kW

72

72

3,5 tony <masa < 12
ton;

moc znamionowa
silnika > 150 kW

75

75

N3

masa > 12 ton
moc znamionowa
silnika < 180 kW

75

75

masa > 12 ton
moc znamionowa
silnika < 250 kW

77

77

masa > 12 ton
moc znamionowa

79

silnika > 250 kW

79

Wartosci graniczne wzrastajq o 1dB dla pojazdow, ktore
odpowiadajq odpowiedniej definicji pojazdow terenowych
okreslong w sekcji A pkt 4 zalgcznika I1I do dyrektywy
2007/46/WE.

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VI — punkt 3 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Nalezy wybra¢ jeden pojazd i podda¢ go
badaniom okreslonym w pkt 2. Jezeli
wyniki badania spetniajag wymogi w

zakresie zgodnos$ci produkcji okreslone w
zataczniku X do dyrektywy 2007/46/WE,
pojazd uznaje si¢ za odpowiadajacy
przepisom w zakresie zgodnos$ci produkcji.

PE487.819v03-00

Poprawka

Nalezy wybra¢ jeden pojazd i podda¢ go
badaniom okreslonym w pkt 2. Jezeli
wyniki badania spelniajg wymogi

w zakresie zgodnosci produkcji okreslone
w zataczniku X do dyrektywy
2007/46/WE, pojazd uznaje si¢ za
odpowiadajacy przepisom w zakresie
zgodnosci produkcji. Obowigzujgce
wymogi w zakresie zgodnosci produkcji sq
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wartosciami granicznymi okreslonymi
w zatgczniku 111 7 dodatkowym
marginesem 1dB(A).

Uzasadnienie

Zgodnie z innymi rozporzgdzeniami, takimi jak rozporzgqdzenie 661/2009, oraz ze
specyfikacjami okreslonymi w obecnym prawodawstwie przewidziano dodatkowy margines
wynoszqgcy +1dB w przypadku kontroli zgodnosci produkcji.

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII — punkt 1 — przypis 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1/1S010844:1994. U Przez pierwsze pigé lat po wejsciu
w Zycie niniejszego rozporzqdzenia
producenci moggq korzystaé 7 torow
badawczych certyfikowanych zgodnie
znormq ISO 10844:1994 lub zgodnie
znormg ISO 10844:2011. PozZniej
producenci korzystajq wylgcznie z torow
badawczych certyfikowanych zgodnie
znormg ISO 10844:2011.

Uzasadnienie

W marcu 2011 r. zaktualizowano norme ISO10844:1994 i przeksztatcono jg w nowg norme
ISO ISO10844:2011. Jednak nowa wersja nie zostata jeszcze uwzgledniona w regulaminach
EKG ONZ dotyczgcych obiektow badawczych dla pojazdow i opon. W zwiqzku z tym wazne
jest, by istnial okres przejsciowy miedzy okresami obowigzywania tych dwoch norm, co da
producentom mozliwos¢ przebudowania torow, jesli bedzie to konieczne, a EKG ONZ da
mozliwos¢ wprowadzenia odniesien do nowej normy w jej regulaminach.

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII — punkt 3.2.2 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Oprécz wymogow okreslonych w pkt 1—- Oprécz wymogow okreslonych w pkt 1—-
3.2.2 nalezy speti¢ nastgpujace wymogi: 3.2.2 nalezy speti¢ nastgpujace wymogi

normy ISO 10844:2011 lub — w okresie
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przejsciowym trwajgcym piec lat — naleZy

odwolywac sie do normy I1SO 10844:1994:

Uzasadnienie

Wymaog ten powinien by¢ spojny zarowno z pkt 1 zalgcznika VII do przedmiotowego
rozporzgdzenia, jak i z osiggnieciami EKG ONZ. Wymogi okreslone w lit. a)—g)
przedmiotowego punktu pochodzq z normy ISO 10844:201 1. Jednak norma ta nie zostata
jeszcze uwzgledniona w regulaminie EKG ONZ. W okresie przejsciowym trwajgcym pig¢ lat
konieczne jest zatem odwolywanie sie do poprzedniej wersji normy 1SO 10844:1994 w celu
umozliwienia EKG ONZ zmiany wilasnego regulaminu oraz wprowadzenia przez obiekty
badawcze zmian wymaganych na mocy tej normy w wersji z 2011 r.

Poprawka S5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII — punkt 4.3

Tekst proponowany przez Komisje

4.3. Do celow weryfikacji zgodnosci z tg
norma dokonuje si¢ pomiaréw glebokosci
tekstury w co najmniej 10 miejscach réwno
rozmieszczonych wzdtuz sladéw kot na
pasie probnym i1 porownuje srednig wartos¢
z okreslong minimalng glebokoscia
tekstury. Opis tej procedury zawarto w
normie ISO 10844:1994.

Poprawka

4.3. Do celow weryfikacji zgodnosci z tg
normg dokonuje si¢ pomiaréw glebokosci
tekstury w co najmniej 10 miejscach réwno
rozmieszczonych wzdtuz sladéw kot na
pasie probnym i1 porownuje srednig wartos¢
z okreslong minimalng glebokoscia
tekstury. Opis tej procedury zawarto

w normie ISO10844:2011.

Uzasadnienie

Przedmiotowe rozporzqdzenie powinno by¢ zgodne z obowigzujgcymi normami ISO.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik VIII — punkt 2.3 — wiersz czwarty — Przyspieszenie pojazdu

Tekst proponowany przez Komisje

Przyspieszenie pojazdu awot ASEP: ay <
5,0 m/s?

Poprawka

Przyspieszenie pojazdu awot ASEP: a, <
4,0 m/s?

Uzasadnienie

Przyspieszenie wymagane w badaniu ASEP, jak okreslono we wniosku Komisji, nie

PE487.819v03-00
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odzwierciedla warunkow jazdy w miastach. Ponadto przy wyzszych wartosciach
przyspieszenia badanie staje si¢ coraz bardziej skomplikowane i coraz trudniej je
systematycznie powtarzac. Zbior danych wykorzystany podczas badania ASEP nie opiera si¢
na danych pochodzqgcych z metody B. W rzeczywistosci metoda B i badanie ASEP nie sq
powigzane, w zwigzku z czym zmiana metody B nie musi by¢ powielana w badaniu ASEP.
Ponadto nie przeprowadzono kompletnej oceny skutkow uwzgledniajgcej zmiane wartosci
z4,0 na 5,0 m/s2.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VIII — punkt 2.4 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Aby badanie ASEP miato charakter
reprezentatywny i bylo powtarzalne (dla
organu udzielajgcego homologacji typu),
pojazdy sq badane przy produkcyjnej
kalibracji skrzyni biegow.

Uzasadnienie

Korzystanie z produkcyjnej kalibracji skrzyni biegow jest konieczne z nastepujgcych przyczyn:
z uwagi na to, ze skrzynia biegow musi by¢ dziata¢ poza jej ,,zwykltymi” parametrami,
kalibracja jest niezbedna do tego, by ,, wstrzymywac” wybrane biegi w trakcie badania ASEP;
biorgc to pod uwage, w przypadku samochodow produkcyjnych specjalna kalibracja nie jest
dostepna; zgodnos¢ produkcji nie jest zatem osiggalna. Przyspieszenie nieliniowe:
utrzymywanie wysokiego biegu i catkowite otwieranie przepustnicy od niskich obrotow silnika
moze powodowac zwigkszanie obrotow przy zmianie biegow. Wzrastajgce obroty przy zmianie
biegow sq wynikiem slizgania sie przemiennika momentu obrotowego przy niskich obrotach
silnika.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IX — cz¢$¢ A — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Dzwigkowy system ostrzegawczy pojazdu Dzwickowy system ostrzegawczy pojazdu
(AVADS) jest urzgdzeniem wytwarzajgcym (AVADS) jest systemem przeznaczonym dla
d?wigk, majgcym na celu informowanie hybrydowych pojazdow elektrycznych
pieszych i niechronionych uzytkownikow transportu drogowego i elektrycznych
drogi. pojazdow transportu drogowego, ktory

informuje pieszych i niechronionych
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uzytkownikoéw drogi o dziataniu pojazdu.

Uzasadnienie

Definicja systemu AVAS w zalgczniku IX powinna by¢ zgodna z definicjq systemu AVAS

zawartqg w art. 3 ust. 21.

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IX — cze$¢ A — punkt 4 — litera a)

Tekst proponowany przez Komisje

a) DZzwiek wytwarzany przez system
AVAS powinien by¢ dzwigkiem ciggtym,
stanowigcym informacje dla pieszych 1
niechronionych uzytkownikow drogi o
tym, ze prowadzony jest pojazd.

Niedozwolone jest jednak stosowanie
nastepujgcych i podobnych rodzajow
diwieku:

(i) syreny, klaksonu, diwiecznika,
dzwonka i sygnalow alarmowych
pojazdow;

(ii) diwiekow alarmowych np. alarmow
pozarowych, antywlamaniowych i
przeciwdymnych;

(iii) diwieku przerywanego.

Powinno si¢ unikac stosowania
nastepujgcych i podobnych diwigkow:
(iv)diwiekow melodyjnych, diwigkow
nasladujqgcych odglosy owadow i innych
Iwierzqt;

(v)diwigkow, ktore zaklocajq identyfikacje
pojazdu lub jego dziatanie (np.
przyspieszanie, opoinianie itp.).
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Poprawka

a) DZzwiek wytwarzany przez system
AVAS powinien by¢ dzwigkiem ciaglym,
stanowigcym informacje¢ dla pieszych

1 niechronionych uzytkownikéw drogi

o tym, ze prowadzony jest pojazd. DZwigk
powinien jasno wskazywaé na zachowanie
pojazdu i powinien brzmie¢ podobnie do
diwieku pojazdu tej samej kategorii,
wyposazonego w silnik spalinowy
wewnetrznego spalania.
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Uzasadnienie

Wyliczenie roznych rodzajow dzwiekow, ktore sq niedopuszczalne do stosowania w systemie
AVAS, powinno zostac raczej zastgpione jasnym opisem cech dzwigkow, ktore sq
dopuszczalne.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IX — cz¢$¢ A — punkt 4 — litera b) i ¢)

Tekst proponowany przez Komisje

Zalacznik 1X

b) Dzwigk wytwarzany przez system AVAS powinien w fatwy sposdb wskazywac¢ na
aktualne funkcjonowanie pojazdu, na przyktad poprzez automatyczng zmiang
poziomu hatasu lub charakterystyk w ramach synchronizacji z predkoscia pojazdu.

c) Poziom halasu wytwarzany przez system AVAS nie powinien przekraczac
przyblizonego poziomu hatasu podobnego pojazdu tej samej kategorii wyposazonego
w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i dziatajacego w takich samych
warunkach.

Kwestie srodowiskowe:
Opracowujac system AVAS nalezy wzia¢ pod uwage ogdlny wplyw halasu na dang
spotecznos¢.

Poprawka

Zalacznik IX

b) Dzwigk wytwarzany przez system AVAS musi w tatwy sposob wskazywaé na
aktualne funkcjonowanie pojazdu i kierunek jazdy, na przyktad poprzez automatyczng
zmiang poziomu hatasu lub charakterystyk w ramach synchronizacji z predkoscia
pojazdu.

c) Poziom halasu wytwarzany przez system AVAS nie moZe przekracza¢ przyblizonego
poziomu hatasu podobnego pojazdu tej samej kategorii wyposazonego w silnik
spalinowy wewngtrznego spalania i dzialajacego w takich samych warunkach.
Kwestie srodowiskowe:

Opracowujac system AVAS nalezy wzia¢ pod uwage ogdlny wptyw hatasu na dang
spotecznos¢.
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UZASADNIENIE

Gltéwnym celem wniosku Komisji dotyczacego rozporzadzenia w sprawie poziomu hatasu
pojazdéw silnikowych jest ochrona zdrowia publicznego i1 §rodowiska za pomocg $rodkow
obnizajacych poziom hatasu pojazdow silnikowych.

Whiosek wprowadzitby nowa metode badania stuzaca do pomiaru poziomu hatasu pojazdéow
silnikowych 1 nowe wartosci graniczne hatasu w przypadku réznych kategorii pojazdoéw
lekkich, pojazdéw $redniej wielko$ci i pojazdoéw ciezkich.

Sprawozdawca popiera ogdlne ukierunkowanie wniosku Komisji jako istotny krok ku
zapobieganiu skutkom wywieranym przez emisje hatasu wytwarzanego przez pojazdy
silnikowe na zdrowia publiczne i1 srodowisko. Sprawozdawca uwaza jednak, ze we wniosku
Komisji nalezaloby wprowadzi¢ kilka dodatkowych elementoéw 1 korekt technicznych,
zwlaszcza w celu stworzenia zach¢t do produkcji 1 zakupu pojazddéw o nizszym poziomie
hatasu. Sprawozdawca przyznaje rowniez, ze hatas wytwarzany przez pojazdy silnikowe
pochodzi z wielu zrodet, w tym z silnika, opon, nawierzchni drog i1 hatasu aerodynamicznego.

Whniosek Komisji kfadzie obecnie niewystarczajacy nacisk na podawanie konsumentom
informacji na temat poziomu hatasu pojazdéw silnikowych. Sprawozdawca poparitby
wprowadzenie systemu oznakowania podajacego poziom emisji hatasu wytwarzanego przez
pojazdy, aby promowac ciche pojazdy 1 da¢ konsumentom mozliwos¢ dokonania §wiadomego
wyboru przed zakupem pojazdu.

Jako$¢ nawierzchni drog rowniez w znaczacy sposob wplywa na dzwigk wywotany toczeniem
si¢ opon pojazdow. Sprawozdawca uwaza, ze wniosek Komisji mozna by ulepszy¢ poprzez
wprowadzenie systemu klasyfikacji drog, ktory umozliwitby panstwom czlonkowskim oraz
wiladzom krajowym i lokalnym skuteczniejsze monitorowanie i ocen¢ jakos$ci nawierzchni
drog w celu zmniejszenia wptywu na ogdlny poziom hatasu.

Sprawozdawca zaproponowatby réwniez kilka poprawek do wymogdéw technicznych
dotyczacych metod pomiaru poziomu hatasu pojazddéw silnikowych oraz do przepisow
dotyczacych wartosci granicznych w celu zaktualizowania wniosku zgodnie z postgpem
technicznym w zakresie procedur badania oraz zwigkszenia ogolnych mozliwosci spetnienia
wymogow. Poprawki te obejmowalyby zmiany przepisow dotyczacych glebokosci bieznika
opon 1 przyspieszenia w odniesieniu do warunkow wyboru przetozenia skrzyni biegow.
Sprawozdawca proponuje takze pewne zmiany podzialu pojazdéw na kategorie w odniesieniu
do stosowanych warto$ci granicznych hatasu.

Ponadto sprawozdawca uwaza, ze ustalenie wartosci granicznych (oraz terminéw, w ktorych
warto$ci te obowiazuja) dla kategorii pojazddéw, okreslonych w zalaczniku III do wniosku
Komisji, jest istotnym elementem rozporzadzenia, ktory powinien zosta¢ okreslony przez
wspotprawodawcow. W zwigzku z tym sprawozdawca nie moze poprze¢ propozycji
powierzenia Komisji uprawnien do zmiany tych aspektow rozporzadzenia za pomoca aktéw
delegowanych, a zatem proponuje, aby przyszie zmiany byly wprowadzane na zasadzie
wspotdecyzji zgodnie ze zwykta procedura ustawodawcza.
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OPINIA KOMISJI RYNKU WEWNETRZNEGO | OCHRONY KONSUMENTOW

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
poziomu hatasu pojazdoéw silnikowych
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej: Anja Weisgerber

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Transport silnikowy to jedno z glownych zrodet zagrozenia hatasem. Uwaza sig, ze
utrzymujace si¢ narazenie na wysoki poziom emisji hatasu zwigksza ryzyko choréb uktadu
krazenia, zaburzen umystowych, zaburzen snu i1 szumoéw usznych. Sprawozdawczyni
zdecydowanie popiera cel proponowanego rozporzadzenia, ktorym jest redukcja halasu
w srodowisku poprzez obnizenie wartosci granicznych hatasu oraz wprowadzenie nowej
i ulepszone] metody badania, majacej zastosowanie do pomiaru emisji halasu. Wartosci
graniczne emisji halasu musza by¢ jednak zardwno ambitne, jak i technicznie wykonalne.
Przy ich ustalaniu nalezy pamigta¢, ze poziom hatasu mierzy si¢ w skali logarytmicznej i ze
redukcja o 3 decybele (dB) skutkuje obnizeniem poziomu hatasu o 50%.

Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu istniejg migdzy innymi takze dla emisji CO,
i zanieczyszczen (normy (Euro 5/6 i Euro VI). Srodki stosowane w celu zapewnienia
zgodnos$ci z tymi wymogami dotyczacymi emisji sg czeSciowo sprzeczne ze Srodkami
stosowanymi w celu obnizenia poziomu hatasu emitowanego przez pojazd. Na przyktad
srodki sluzace obnizeniu emisji halasu mogg zwiekszy¢ wage pojazdu, co prowadzi do
wyzszej emisji CO,. Nowe unijne wymogi homologacji typu powinny ostroznie wprowadzi¢
rownowage pomiedzy réznymi celami 1 by¢ zgodne z ogdlnym podejSciem polegajacym na
dazeniu do wytwarzania cichszych, bezpieczniejszych i bardziej przyjaznych $rodowisku
pojazdow. Ponadto srodki stosowane w celu obnizenia poziomu emisji halasu przez pojazd
nie powinny prowadzi¢ do zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, np. specjalne
ciche powierzchnie drog moga znacznie obnizy¢ emisj¢ hatasu przez toczaca si¢ opong
i wydluzy¢ droge hamowania. Oprécz wartosci granicznych poziomu emisji hatasu przez
pojazdy sprawozdawczyni podkresla, ze istotne jest uwzglednienie innych Zrodet hatasu
w Srodowisku, takich jak powierzchnia drogi, zarzadzanie ruchem drogowym czy zachowanie
kierowcy.

Mimo ze sprawozdawczyni zdecydowanie popiera cel proponowanego rozporzadzenia,
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proponuje pewne zmiany w celu lepszego osiggniecia celow. Aby korzysci dla zdrowia byly
wigksze oraz aby podnie$¢ stopien pewnos$ci prawa, nalezy ustali¢ dtugoterminowe warto$ci
graniczne hatasu. Nalezy takze dokona¢ niezbednych korekt dotyczacych kategorii pojazdow.
Obowigzujace prawodawstwo dotyczace emisji halasu przez pojazdy podaje rdzne wartosci
graniczne dla réznych kategorii 1 podkategorii pojazdow. Podkategorie ustanowiono
w1970r., a od 1985 r. nie byly one zmieniane. Dlatego sprawozdawczyni proponuje
aktualizacje podkategorii 1 dostosowanie systemu klasyfikacji pojazdéw do najnowszych
standardow technicznych. Zmiany te powinny umozliwi¢ okreslenie ambitnych warto$ci
granicznych halasu oraz optymalizacje ogo6lnej redukcji hatasu. Dalsze rozroznienie kategorii
pojazdéw umozliwia nam ustalenie ambitniejszych warto$ci granicznych hatasu dla pojazdow
o slabszej mocy silnika oraz bardziej realistycznych warto$ci granicznych hatasu dla
pojazdow o wyzszej mocy silnika. Nowe, dlugoterminowe warto$ci graniczne poziomu emisji
hatasu wymagaja catkowicie nowego wzoru dla kazdego pojazdu.

Sprawozdawczyni uwaza takze, ze rozporzadzenie powinno odzwierciedla¢ roznice
w projektowaniu i1 produkcji samochodéw pasazerskich i pojazdéw ciezarowych. Roznice te
maja by¢ odzwierciedlone w roznej dhlugosci poszczegodlnych etapow, do ktorych majg
zastosowanie wartosci graniczne poziomu emisji hatasu. Sprawozdawczyni proponuje
odpowiednio rézne etapy dla samochodéw osobowych i1 pojazdow komercyjnych.

Przejrzystos¢ jest kluczowym elementem odpowiedzialnej polityki konsumenckiej i od dawna
jest popierana przez Komisje Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentéw. Dbanie
o dostgpno$¢ jasnych i przejrzystych informacji na temat emisji hatasu przez kazdy pojazd
pozwoli konsumentom podejmowac decyzje o zakupie w oparciu o dane na temat poziomu
emisji hatasu. Dostarczanie tych samych informacji wtadzom publicznym da im mozliwos¢
ustanowienia odpowiednich zach¢t do nabywania cichszych pojazdow, np. poprzez ustalanie
norm zamowien publicznych dla flot autobusowych i zezwalanie tylko najcichszym pojazdom
dostawczym na preferencyjny wjazd na niektére wrazliwe tereny mieszkalne lub
w okreslonych porach dnia. Istniejg juz oznaczenia dla emisji CO,, zuzycia paliwa 1 hatasu
toczenia opon. Podobne oznaczenie powinno zosta¢ wprowadzone dla poziomu emisji halasu
przez pojazd.

W odniesieniu do pojazdow elektrycznych 1 hybrydowych dyrektywa powinna ustanowi¢
normy techniczne poprzez wprowadzenie wymogow w zakresie minimalnego poziomu emisji
halasu przez pojazdy elektryczne. Europejska Komisja Gospodarcza ONZ ustanowita grupe
roboczg ds. minimalnych poziomoéw hatasu w odniesieniu do cichych pojazdow i1 omawia
mozliwo$¢ zharmonizowania wymogdéw dla ,systeméw dzwigkowych ostrzegajacych
o zblizaniu si¢ pojazdu” (AVAYS).

POPRAWKI

Komisja Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentéw zwraca si¢ do Komisji Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji
przedmiotowo wiasciwej, o naniesienie w swoim sprawozdaniu nast¢pujacych poprawek:
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1a) Wymogi unijne dotyczqce
homologagcji typu istniejqg m.in. w
odniesieniu do emisji CO; (rozporzqdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajqce normy emisji dla nowych
samochodow osobowych w ramach
zintegrowanego podejscia Wspolnoty na
rzecz zmniejszenia emisji CO; g lekkich
pojazdow dostawczych! i rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 510/2011 7 dnia 11 maja 2011 r.
okreslajqce normy emisji dla nowych
lekkich samochodow dostawczych w
ramach zintegrowanego podejscia Unii na
rzecz zmniejszenia emisji CO; 7 lekkich
pojazdow dostawczych?) i emisji
zanieczyszczen (rozporzqdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 715/2007 7 dnia 20 czerwca 2007 r.

w sprawie homologacji typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzgcych 7 lekkich
pojazdow pasaZerskich i uiytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczqgcych naprawy

i utrzymania pojazdow? i rozporzqdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/2009 7 dnia 18 czerwca 2009 r.
dotyczgce homologacji typu pojazdow
silnikowych i silnikéw w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzgcych

z pojazdow ciezarowych o duZej
tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczgcych
naprawy i obstugi technicznej pojazdow?).
Wymogi techniczne w odniesieniu do
wartosci granicznych emisji CO,

i zaniecgyszczen nie mogq by¢ sprzeczne
z wymogami dotyczgcymi obnizania emisji
hatasu. Dlatego unijne wymogi
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homologacji typu powinny znaleié
rownowage miedzy roZnymi celami.

I'Dz.U. L 140 75.6.2009, s. 1.

2DzU. L 1457 31.5.2011, s. 1.
$Dz.U. L 171 7 29.6.2007, s. 1.
*Dz.U. L 188 7 18.7.2009, s. 1.

Uzasadnienie

Srodki techniczne majgce na celu obnizenie emisji CO, obejmujq srodki zmniejszajgce wage
pojazdu, podczas gdy srodki techniczne majgce na celu obnizenie poziomu hatasu, takie jak
izolacja dzwiekowa, zwykle zwigkszajg wage pojazdu i emisje CO,. Ponadto izolacja
dzwigkowa obniza poziom hatasu, zwigkszajgc jednoczesnie ryzyko zapalenia sie silnika.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1a) Okoto 300 min 7 500 min obywateli
Unii Europejskiej jest zarejestrowanych
jako kierowcy pojazdow. W Unii
Europejskiej zarejestrowanych jest 22%
wszystkich pojazdow na calym swiecie

i produkuje sie tu 25% wszystkich
pojazdow w skali swiatowej. Co roku
europejski przemyst motoryzacyjny
produkuje 17 milionow nowych pojazdow.
Stan ten wykazuje tendencje wzrostowg.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(8a) Techniczne srodki ograniczenia
hatasu w pojazdach kolidujq 7 réznymi
wymogami, takimi jak mniejsza emisja

hatasu w polgczeniu z mniejszg emisjq
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka S
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

PE487.819v03-00

zaniecgyszczen i zapewnienie wigkszego
bezpieczenstwa jazdy przy zachowaniu
moZliwie jak najlepszej ceny

i efektywnosci. Jednoczesne spelnienie
wszystkich wymogow i znalezienie
rownowagi miedzy nimi byt czesto
przekracza aktualne mozliwosci przemystu
motoryzacyjnego. Dzigki zastosowaniu
nowszych i bardziej innowacyjnych
materialow i metod projektantom
samochodow udawalo si¢ ciggle
przesuwacd granice tych mozliwosci.
Mozliwosé znalezienia innowacji wymaga
przewidzenia przez ustawodawce jasnych
i okreslonych w czasie ram. Niniejsze
rozporzgdzenie okresla takie ramy

i dostarcza tym samym impuls do
szybkiego wzrostu potencjatu innowacji
z uwzglednieniem potrzeb spolecznych,
pozostawiajgc podmiotom przemystu
niezbedng swobode dziatan
gospodarczych.

Poprawka

(8b) Dokuczliwos¢ halasu jest przede
wszystkim lokalnym problemem, ktory
wymaga jednak rozwigzania na szczeblu
Unii. Pierwszym dzialaniem w ramach
kazdej zrownowazonej polityki w zakresie
emisji hatasu musi by¢ bowiem stworzenie
przepisow dotyczgcych Zrodla hatasu.
Zrédlo halasu pochodzgcego 7 pojazdow,
stanowiqce przedmiot niniejszego
rozporzqgdzenia, jest z definicji catkowicie
ruchome, dlatego tez przepisy krajowe nie
mogyq si¢ do niego odpowiednio stosowad.
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Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(9a) Dostarczanie konsumentom,
zarzgdcom flot pojazdow i wladzom
publicznym informacji na temat emisji
hatasu moze wplyng¢ na decyzje o zakupie
i przyspieszy¢ przejscie na cichsze floty
pojazdow. W celu dostarczenia klientowi
niezbednych informacji producent
powinien dostarczyé informacje na temat
poziomu emisji hatasu pojazdow zgodnie
ze zharmonizowanymi metodami
przeprowadzania testow w punkcie
sprzedazy i w technicznych materiatach
promocyjnych. O poziomie emisji hatasu
przez pojazd powinno konsumentow
informowac oznakowanie, porownywalne
do oznakowan uzZywanych do
informowania o emisji CO,, zuzyciu
paliwa i halasie toczenia opon.

Uzasadnienie

Until now, it is not possible to know the noise level of a vehicle. Noise information is required
for tyres at points of sale and in promotional material by Regulation 1222/2009 on the
labelling of tyres. To promote low-noise vehicles and to give the customer the possibility to
make an informed choice about the purchase, the manufacturer shall be obliged to display the
noise level of a vehicle. National and municipal public authorities have a central role as
major purchasers of vehicle fleets, particularly public transport vehicles and municipal
vehicles, as well as responsibility for implementation of Directive 2002/49/EC which aims to
reduce environmental noise in urban areas and along major transport infrastructures.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc

Poprawka

(9a) W przypadku samochodow
osobowych poruszajgcych sie¢ ze sredniq
predkosciqg ponizej 45km/h dominuje
hatas silnika i ukladu emisji spalin,
natomiast przy jeZdzie powyzej tej
predkosci — halas toczenia i wiatru. Halas
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE487.819v03-00

54/94

toczenia i wiatru wystepuje niezaleinie od
rodzaju i mocy silnika. W wyniku rozwoju
pojazdow od lat 70-tych praca silnika jest
zdecydowanie cichsza, Srednio zwigkszyla
si¢ jednak jego moc i masa.

W konsekwenciji tego, a takze ze wzgledu
na bezpieczenstwo jazdy zwiekszeniu
ulegta masa calego pojazdu, poniewaz
konieczne bylo poszerzenie powierzchni
kontaktu opon samochodowych

z podtoZem w celu zwigkszenia stabilnosci
Jjazdy. Poszerzenie tej powierzchni
spowodowalo zwi¢kszenie halasu
wywolanego toczeniem si¢ pojazdu.

Poprawka

(12a) Potencjal ograniczenia hatasu ze
Zrodla bedgcego przedmiotem niniejszego
rozporzgdzenia jest stosunkowo mniejszy
niz w przypadku hatasu powodowanego
przez nawierzchnig drogi, po ktorej
poruszajq sie¢ samochody. Ograniczenie
hatasu nawierzchni byloby 7 technicznego
punktu widzenia zdecydowanie latwiejsze.
Poprzez zastosowanie juz istniejgcych
rodzajow asfaltu, takich jak cichy asfalt,
asfalt o wlasciwosciach zmniejszajgcych
hatas czy asfalt optymalizujgcy halas, jako
czes¢ kompleksowego podejscia,

w polqczeniu 7 réZnymi prostymi
operacjami budowlanymi, juz teraz
moZliwe jest lokalne ograniczenie hatasu
o0 okolo 10dB. Takie skuteczne podejscie
w odniesieniu do lokalnych Zrodel hatasu
nie wchodzi w zakres niniejszego
rozporzgdzenia, poniewaz jego wdroZenie
nadwyrezyloby mocno budiety panstw,

w szczegolnosci budzety samorzgdow.
Trudno byloby to uzasadnié w czasach
kryzysu budzetowego, a takzie oznaczatoby
ingerencje w polityke regionalng
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i strukturalng.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(21a) ,,punkt sprzedaiy” oznacza miejsce,
w ktorym oferuje si¢ konsumentom
pojazdy do sprzedazy.

Uzasadnienie

W celu zapewnienia konsumentom dostepu do odpowiednich informacji przy rozwazaniu
zakupu pojazdu nalezy szeroko udostepnic¢ informacje o poziomie hatasu. (Wnioski zgodne
z art. 3 rozporzgdzenia 1222/2009 w sprawie etykietowania opon, w tym na temat emisji
hatasu).

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 21 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(21b) ,,techniczne materialy promocyjne”
oznaczajq instrukcje techniczne, broszury
i katalogi (w formie drukowanej,
elektronicznej lub on-line), a takze strony
internetowe, ktorych celem jest sprzedanie
pojazdow klientom.

Uzasadnienie

W celu zapewnienia konsumentom dostepu do odpowiednich informacji przy rozwazaniu
zakupu pojazdu nalezy szeroko udostepnic informacje o poziomie hatasu. (Wnioski zgodne
z art. 3 rozporzgdzenia 1222/2009 w sprawie etykietowania opon, w tym na temat emisji
hatasu).

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Poziom halasu mierzony zgodnie z Warunki testowe ustanowione
przepisami zatacznika II nie przekracza w zalgczniku II uwzgledniajg typowe
warto$ci granicznych okreslonych w warunki jazdy na drodze oraz wymogi
zataczniku I1I. testowe dotyczgce innych istotnych czesci

pojazdu, ktore zostaly ju? objete
rozporzqdzeniem (WE) nr 661/2009.
Poziom hatasu mierzony zgodnie

z przepisami zatgcznika Il nie przekracza
wartosci granicznych okreslonych

w zatgczniku II1.

Uzasadnienie

Zgodnie z zasadami lepszego stanowienia prawa wazne jest zadbanie o to, by warunki testowe
niniejszego rozporzqdzenia nie wplywaty nadmiernie na producentow czesci, ktorzy juz
podjeli liczne dziatania na rzecz ograniczenia hatasu, w szczegolnosci przemyst oponiarski.

W tym kontekscie nalezy podkresli¢ doktadnosc¢ warunkow testowych, a ,, typowe warunki
jazdy na drodze’ powinny zosta¢ uznane za warunek zatwierdzenia wartosci granicznych
okreslonych w zatgczniku I11.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1 — akapit pierwszy a i pierwszy b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Pojazdy spelniajq automatycznie wymogi
okreslone w zalgczniku X, jeZeli
producent pojazdu przedstawi organowi
udzielajgcemu homologacji typu
dokumenty techniczne wskazujqce, Ze
roznica miedzy maksymalng a minimalng
predkosciqg obrotowgq silnika pojazdow
wBB'17<0,15x S w kazdych warunkach
badania w zakresie pomiaru
przewidzianym w dodatkowych przepisach
dotyczgcych emisji diwigku okreslonym

w pkt 3.3. zalgcznika VIII w odniesieniu
do warunkow przedstawionych

w zalgczniku I1.

Pojazdy kategorii N1 sq wylgczone
z dodatkowych przepisow dotyczgcych
emisji diwigku, jeZeli spetniony zostal
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jeden z nastepujgcych warunkow:

(a) pojemnosé silnika < 660 cm
szesciennych i stosunek mocy do masy
pojazdu obliczony przez przyjecie
maksymalnej dozwolonej masy pojazdu <
35;

(b) tadownosé < 850 kg i stosunek mocy
do masy pojazdu obliczony przez priyjecie
maksymalnej dozwolonej masy pojazdu <
405

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka wprowadza proporcjonalne wymogi dla MSP dokonujgcych montazy.
Dodatkowo ustalona przez UNICE norma dla dodatkowych przepisow dotyczgcych emisji
dzwigku jest dostosowana do zachowania typowego pojazdu kategorii M1, a odpowiedzialna
za te kwesti¢ grupa ekspertow zalecita wylqczenie innych kategorii. Celem dodatkowych
przepisow dotyczgcych emisji dzwieku jest unikniecie nieoczekiwanych emisji dzwigku,
niekorelujgcych z wynikami badan homologacyjnych typu. Poniewaz taka sytuacja nie miata
nigdy miejsca w przypadku pojazdow dostawczych kategorii N1, niniejsza poprawka
zapewnia ich wylgczenie ze specjalnych badan w ramach dodatkowych przepisow
dotyczgcych emisji dzwigku.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 8 a (nowy)
Informowanie

Producenci i dystrybutorzy pojazdow
dbajq o to, aby w przypadku kazdego
pojazdu poziom hatasu mierzony

w decybelach (dB(A)), zgodnie ze
zharmonizowanymi metodami badan do
celow homologacji typu, byt podawany
w widocznym miejscu w punkcie
sprzedazy i w technicznych materiatach
promocyjnych.

Komisja przedstawia Parlamentowi

i Radzie propozycje informacji dla
konsumentow najpozniej rok po wejsciu
w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.
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Informacje dla konsumentow moggq by¢
wlgczone w zakres dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 1999/94/WE z dnia
13 grudnia 1999 r. odnoszgcej sie do
dostepnosci dla konsumentow informacji
o zuzyciu paliwa i emisjach CO,

w odniesieniu do obrotu nowymi
samochodami osobowymi'. Do
informowania o emisji hatasu uZywana
bedzie ta sama metoda prezentacji, co

w stosunku do informacji o emisji CO,.

I'Dz.U L 12718.1.2000, s. 16.

Uzasadnienie

Jak dotqgd nie jest mozliwe stwierdzenie przez konsumenta, jaki jest poziom hatasu
emitowanego przez pojazd. Aby promowac ciche pojazdy i aby da¢ konsumentom mozliwos¢
dokonania swiadomego wyboru przy zakupie, producent i dystrybutor sq zobowigzani
zaprezentowac informacje o poziomie hatasu emitowanego przez pojazd.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Jezeli producenci podejmujg decyzje o
zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, wymagane jest spelnienie

wymogow okreslonych w zataczniku X.

PE487.819v03-00

PL

Poprawka

Jezeli producenci podejmujg decyzje o
zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, dbajg o to, aby diwiek wytwarzany
przez system AVAS byt diwigkiem
cigglym, stanowigcym informacje dla
pieszych i niechronionych uzytkownikow
drogi o pojeidzie znajdujgcym sie

w ruchu. Poziom hatasu powinien jasno
wskazywaé na zachowanie pojazdu i nie
powinien przekraczaé przybliionego
poziomu hatasu podobnego pojazdu tej
samej kategorii wyposaionego w silnik
spalinowy wewnetrznego spalania

i dziatajgcego w takich samych
warunkach, a wymogi okreslone

w zalaczniku X muszg by¢ spelnione.

RR\923093PL.doc



Uzasadnienie

Glowne wymogi dotyczgce systemu AVAS powinny pojawi¢ si¢ raczej w odpowiednim
artykule niz w zatgczniku. W przypadku gdy grupa robocza EKG ONZ przyjmie regulamin
okreslajgcy zharmonizowane swiatowe normy dla systemow AVAS, wymogi UE powinny by¢
odpowiednio zmienione.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W przypadku gdy grupa robocza EKG
ONZ ds. minimalnych poziomow halasu
w odniesieniu do cichych pojazdow
przyjmie regulamin EKG ONZ, Komisja
oceni moZliwos¢ zastgpienia wymogow
technicznych okreslonych w zalgczniku X
bezposrednim odestaniem do
odpowiednich wymogow zawartych

w regulaminie EKG ONZ oraz,

w stosownych przypadkach, przedtoZy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie zmiany zalgcznika X.

Uzasadnienie

Glowne wymogi dotyczgce systemu AVAS powinny pojawic sie raczej w odpowiednim
artykule niz w zatgczniku. W przypadku gdy grupa robocza EKG ONZ przyjmie regulamin
okreslajqgcy zharmonizowane swiatowe normy dla systemow AVAS, wymogi UE powinny by¢
odpowiednio zmienione.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Komisja jest uprawniona do przyjecia 1. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych w celu zmiany aktow delegowanych w celu zmiany
zatgcznikow I-X1. zatgcznikow I-11i IV-X.
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Uzasadnienie

Zgodnie z art. 290 TFUE tylko inne niz istotne elementy aktu ustawodawczego mogq by¢
przekazywane Komisji, podczas gdy istotne elementy okreslonego obszaru sq zastrzezone dla
aktu ustawodawczego. Przepisy zatqcznika 11, tzn. wartosci graniczne hatasu oraz okres
dostosowawczy (etapy), stanowiq istotne elementy wniosku i dlatego sq zastrzeZone dla
wspotprawodawcow.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2. Jezeli wartos$ci graniczne dotyczace 2. Jezeli wartos$ci graniczne dotyczace
metody badania sg ustanowione w metody badania sg ustanowione
regulaminie nr 51 EKG ONZ, Komisja w regulaminie nr 51 EKG ONZ, Komisja
rozwaza zastgpienie wymogow oceni moZliwos¢é zastgpienia wymogow
technicznych okre§lonych w zalgczniku I11 technicznych okreslonych w zalgczniku I11
bezposrednim odestaniem do bezposrednim odestaniem do
odpowiednich wymogoéw zawartych w odpowiednich wymogoéw zawartych
regulaminach nr 51 1 59 EKG ONZ. w regulaminach nr 51 1 59 EKG ONZ oraz,

w stosownych przypadkach, przedtoZy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie zmiany zalgcznika I11.

Uzasadnienie

Zgodnie z art. 290 TFUE tylko inne niz istotne elementy aktu ustawodawczego mogq by¢
przekazywane Komisji, podczas gdy istotne elementy okreslonego obszaru sq zastrzezone dla
aktu ustawodawczego. Przepisy zatqcznika I, tzn. wartosci graniczne hatasu oraz okres
dostosowawczy (etapy), stanowiq istotne elementy wniosku i dlatego sq zastrzezone dla
wspolprawodawcow.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — punkt 4.1.2.1.4.1. — litera a)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(a) jezeli jedno okreslone przetozenie (a) jezeli jedno okreslone przetozenie
skrzyni biegow daje przyspieszenie w skrzyni biegdw daje przyspieszenie
granicach pola tolerancji 5% w granicach pola tolerancji 5%
przyspieszenia odniesienia awot ref, przyspieszenia odniesienia awot ref,
nieprzekraczajace 3,0 m/s2, badanie nalezy nieprzekraczajace 2,0 m/s2, badanie nalezy
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wykona¢ przy tym przetozeniu;

wykonac przy tym przetozeniu;

Uzasadnienie

Aby nasladowac sytuacje w rzeczywistym ruchu miejskim, nalezy przyjg¢ maksymalne

przyspieszenie na poziomie 2,0 m/s2.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik II — punkt 4.1.2.1.4.1. — litera b)

Tekst proponowany przez Komisje

(b) jezeli zadne z przetozen skrzyni biegow
nie daje wymaganego przyspieszenia,
woweczas nalezy wybrac przetozenie
skrzyni biegéw i 0 wyzszym
przyspieszeniu oraz przetozenie skrzyni
biegow i+1 o przyspieszeniu nizszym niz
przyspieszenie odniesienia. Jezeli wartos¢
przyspieszenia na przetozeniu skrzyni
biegdw 1 nie przekracza 3,0 m/s2, do
badania nalezy zastosowac obydwa
przetlozenia. Wspotczynnik wazenia w
stosunku do przyspieszenia odniesienia
awot ref oblicza si¢ za pomocg
nastepujacego wzoru: k = (a wot ref - a wot
(i+1)) / (a wot (i) - a wot (i+1))

Poprawka

(b) jezeli zadne z przetozen skrzyni biegow
nie daje wymaganego przyspieszenia,
woweczas nalezy wybrac przetozenie
skrzyni biegdw i1 0 wyzszym
przyspieszeniu oraz przetozenie skrzyni
biegoéw i+1 o przyspieszeniu nizszym niz
przyspieszenie odniesienia. Jezeli wartos¢
przyspieszenia na przetozeniu skrzyni
biegdw 1 nie przekracza 2,0 m/s2, do
badania nalezy zastosowa¢ obydwa
przetozenia. Wspotczynnik wazenia

w stosunku do przyspieszenia odniesienia
awot ref oblicza si¢ za pomocag
nastepujacego wzoru: k = (a wot ref - a wot
(i+1)) / (a wot (i) - a wot (i+1))

Uzasadnienie

Aby nasladowac sytuacje w rzeczywistym ruchu miejskim, nalezy przyjg¢ maksymalne

przyspieszenie na poziomie 2,0 m/s2.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik II — punkt 4.1.2.1.4.1. — litera c)

Tekst proponowany przez Komisje

(c) jezeli warto$¢ przyspieszenia
przetozenia skrzyni biegéw 1 przekracza
3,0 m/s2, stosuje si¢ pierwsze przetozenie
skrzyni biegow, ktore daje przyspieszenie

RR\923093PL.doc

Poprawka

(c) jezeli warto$¢ przyspieszenia
przetozenia skrzyni biegéw 1 przekracza
2,0 m/s2, stosuje si¢ pierwsze przelozenie
skrzyni biegow, ktére daje przyspieszenie

PE487.819v03-00

PL



ponizej 3,0 m/s2, chyba zZe przetozenie
skrzyni biegow i+1 daje przyspieszenie
mniejsze niz aurban. W takim przypadku
stosuje si¢ dwa przetozenia, i oraz i+1, w
tym przelozenie 1 o przyspieszeniu
przekraczajacym 3,0 m/s2. W pozostalych
przypadkach nie stosuje si¢ innego
przetozenia. Do obliczenia wspolczynnika
czastkowej mocy kP zamiast wartoSci awot
ref stosuje si¢ warto$¢ przyspieszenia awot

ponizej 2,0 m/s2, chyba zZe przetozenie
skrzyni biegdw i+1 daje przyspieszenie
mniejsze niz aurban. W takim przypadku
stosuje si¢ dwa przetozenia, i oraz i+1,

w tym przelozenie 1 o przyspieszeniu
przekraczajacym 2,0 m/s2. W pozostalych
przypadkach nie stosuje si¢ innego
przetozenia. Do obliczenia wspotczynnika
czastkowej mocy kP zamiast wartoSci awot
ref stosuje si¢ warto$¢ przyspieszenia awot

test osiggnieta podczas badania; test osiggnieta podczas badania;

Uzasadnienie
Aby nasladowac sytuacje w rzeczywistym ruchu miejskim, nalezy przyjq¢ maksymalne
przyspieszenie na poziomie 2,0 m/s2.
Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I1T

Tekst proponowany przez Komisje

Zalacznik 11
Warto$ci graniczne

Poziom halasu mierzony zgodnie z przepisami zatacznika Il nie przekracza ponizszych
wartos$ci granicznych:

PL

Kategoria Opis kategorii Wart(')sc1 granezne
. . wyrazone w dB(A)
pojazdu pojazdu [w decybelach(A)
Wartosci
Wartosci Wartosci graniczne w
graniczne w graniczne w odniesieniu do
odniesieniu do odniesieniu do rejestracji,
homologacji homologacji sprzedazy i
nowych typow nowych typow | dopuszczania do
pojazdow pojazdow ruchu nowych
pojazdow
Etap 1 wazny od | Etap 2 wazny od | Etap 3 wazny od
[2 lat po [S lat po [7 lat po
publikacji] publikacji] publikacji]
Ogolne T):::f Ogolne rf):::f Ogolne ];:::f
M Pojazdy
PE487.819v03-00 62/94 RR\923093PL.doc




wykorzystywane do
przewozu pasazerow

M,

liczba siedzen < 9

70

71 *%

68

69**

68

69**

M,

liczba siedzen < 9;
stosunek mocy do
masy > 150 kW/tone

71

71

69

69

69

69

M,

liczba siedzen > 9;
masa < 2 tony

72

72

70

70

70

70

liczba siedzen > 9; 2
tony <masa < 3,5
tony

73

74

71

72

71

72

liczba siedzen > 9;
3,5 tony <masa <5
ton;

moc znamionowa
silnika <150 kW

74

75

72

73

72

73

M,

liczba siedzen > 9;
3,5 tony <masa <35
ton;

moc znamionowa
silnika > 150 kW

76

78

74

76

74

76

liczba siedzen > 9;
masa > 5 ton

moc znamionowa
silnika < 150 kW

75

76

73

74

73

74

liczba siedzen > 9;
masa > 5 ton

moc znamionowa
silnika > 150 kW

77

79

75

77

75

77

Pojazdy
wykorzystywane do
przewozu towarow

masa < 2 tony

71

71

69

69

69

69

N;

2 tony <masa < 3,5
tony

72

73

70

71

70

71

N,

3,5 tony <masa < 12
ton;

moc znamionowa
silnika <75 kW

74

75

72

73

72

73

N,

3,5 tony <masa < 12
ton;

75 <moc
znamionowa silnika <
150 kW

75

76

73

74

73

74

3,5 tony <masa < 12
ton;
moc znamionowa

77

79

75

77

75

77
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silnika > 150 kW
masa > 12 ton

75 <moc

N3 znamionowa silnika < 77
150 kW

masa > 12 ton

N3 moc znamionowa 80 82 78 80 78 80

silnika > 150 kW

78 75 76 75 76

* Podwyzszone wartosci graniczne s3 wazne, tylko jezeli pojazd jest zgodny z
odpowiednig definicja pojazdow terenowych okreslong w sekcji A pkt 4 zatacznika
II do dyrektywy 2007/46/WE.

ok W przypadku pojazdéw kategorii M1 podwyzszone warto$ci graniczne dotyczace
pojazdow terenowych sg wazne, tylko jezeli maksymalna masa dopuszczalna > 2
tony.

Poprawka

Zatacznik 111
Wartosci graniczne

Poziom hatasu mierzony zgodnie z przepisami zatacznika II nie przekracza ponizszych
warto$ci granicznych:

PL

Kate WartoS$ci graniczne
goria | Opis kategorii S 8
pojaz | pojazdu wyrazone w dB(A)
du [w decybelach(A)]
Warto
sci
granic
new
WartoS$ci WartoSci WartoSci OiZZ;fls
graniczne w graniczne w graniczne w do
odniesieniu do odniesieniu do odniesieniu do
. .e e homol
homologacji homologacji homologacji osacii
nowych typow nowych typow nowych typow nf ch
pojazdow**** pojazdow**** pojazdow**** hy
typow
pojazd
Oowrx*
%%
Etap 1 wazny od Etap 2 wazny od Etap 3 wazny od | Etap 4
[2 lat po [6 lat po [10 lat po waziny
publikacji] publikacji] publikacji] od [14
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lat po
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Ogolne

Tereno
we*

Ogolne

Tereno
we*

Ogolne

Tereno
we*

Ogéln

e fkk

Pojazdy
wykorzystywa
ne do
przewozu
pasazerow i

towarow
Tk

liczba siedzen <
9; stosunek
mocy do masy
<120 kW/t

72

7 *%

71

7 *%

71

7 *%

67

M,

liczba siedzen <
9; 120 kW/tone¢
<

stosunek mocy
do masy < 160
kW/t

73

74

72

73

71

72 68

M;

liczba siedzen <
9;

stosunek mocy
do masy > 160
kW/tone

75

76

74

75

73

74 70

liczha siedzen <
4 wliczajgc
kierowce;
stosunek mocy
do masy > 200
kW/tone punkt
R siedzenia
kierowcy <450
mm od jezdni

77

nie
dotyczy

76

nie
dotyczy

76

nie

dotyczy 76

liczba siedzen >
9;masa<2,5¢
moc
znamionowa
silnika < 75kW

71

72

69

70

69

70 68

liczba siedzen >
9:masa<235¢
moc
znamionowa

72

73

70

71

70

71 69
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silnika > 75
kW
liczba siedzen >
M, |9;2,5tony < 74 75 72 73 71 72 70
masa < 3,5 tony
liczba siedzen >
M, | 9; masa>3,5 76 77 73 74 72 73 71
tony
N, |Mmasa<23 72 73 71 72 71 72 69
tony
2,5 tony <
N; | masa<3,5 73 74 73 74 72 73 69
tony
Warto
sci
granic
znew
Wartosci Wartosci Wartosci oi‘elz;is
graniczne w graniczne w graniczne w do
odniesieniu do odniesieniu do odniesieniu do
homologacji homologacji homologacji homo.{
nowych typow nowych typow nowych typow ogaqt
N N L nowyc
pojazdow pojazdow pojazdow**** h
typow
pojazd
o’w***
£33
Etap 4
waziny
. . . od[16
Etap 1 wazny od Etap 2 wainy od | Etap 3 wainy od
lat po
[3 lat po [8 lat po [12 lat po publik
publikacji] publikacji] publikacji] acji]
Kdkkkk
%
Ogolne Tf:jfo Ogdlne T‘:}ffo Ogdlne var:;w zggilg
liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
M, | O 74 75 73 74 72 73 71
znamionowa
silnika < 100
kW
liczba siedzen >
M; | 9; masa> 5 ton 76 77 74 75 73 74 72
100 <moc
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znamionowa
silnika < 180
kW

liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
180 <moc
znamionowa
silnika < 250
kW

78

79

78

79

76

77

75

liczba siedzen >
9; masa > 5 ton
moc
znamionowa
silnika > 250
kW

M;

80

81

79

80

78

79
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3,5 tony < masa
<12 ton;

N, | moc
znamionowa
silnika <75 kW

76

77

75

76

74

75
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3,5 tony < masa
<12 ton;

75 <moc
znamionowa
silnika < 150
kW

N,

76
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77

78
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moc

N3 | znamionowa
silnika < 100
kW

76
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masa > 12 ton
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masa > 12 ton
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82
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79
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masa > 12 ton
moc

N; | znamionowa 82 83 81 82 80 81 79

silnika > 250
kW

ks

*kk
*kdk
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fekdefhhk

fkdkkhk

Podwyzszone wartosci graniczne sg wazne tylko wowczas, jezeli pojazd jest zgodny z
odpowiednia definicjg pojazdow terenowych okreslong w sekcji A pkt 4 zatacznika I1
do dyrektywy 2007/46/WE.

W przypadku pojazdow kategorii M1 podwyzszone wartosci graniczne dotyczace
pojazdow terenowych sg wazne tylko wowczas, jezeli maksymalna masa
dopuszczalna > 2 tony.

Ogolne wartosci graniczne dla pojazdow terenowych sq podwyzszone o +1 dB (A)
Okres przejsciowy dla pierwszej rejestracji nowych pojazdow: 2 lata po wejsciu w
Zycie, 7 wyjgtkiem pojazdow kategorii MI/N1 < 50kW/t oraz M2 < 75kW, dla ktorych
okres przejsciowy stosuje si¢ najpierw od etapu 2.

Okres przejsciowy dla pierwszej rejestracji nowych pojazdow: 3 lata po wejsciu w
Zycie.

Komisja przeprowadza szczegolowe badanie zatwierdzajgce etap 4 w odniesieniu do
technicznej wykonalnosci proponowanych wartosci granicznych po wejsciu w Zycie
etapu 3. W przypadku pozytywnej oceny etap 4 zostanie wdrozony cztery lata po
publikacji badania Komisji.

Pojazdy specjalnego przeznaczenia M1:

Dla pojazdow przystosowanych do przewozu wozkow inwalidzkich (zdefiniowanych
w pkt 5.5 zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE) oraz pojazdow opancerzonych
(zdefiniowanych w czesci A pkt 5.2 zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE) zezwala
sie na modyfikacje dokonywane w systemie wydechowym bez obowigzku
prowadzenia Zadnych dalszych badan, pod warunkiem Ze wszgystkie oryginalne
urzqdzenia kontroli emisji obejmujgce filtry czgstek stalych (jeieli wystepujg) sq
zachowane. Jezeli wymagane jest nowe badanie, zezwala si¢ na dodatkowe 2 dB(A)
powyziej majgcej zastosowanie wartosci granicznej.

Dla pojazdow produkowanych w krétkich seriach, zgodnie 7 sekcjqg 1 czesé A
zalgcznika XII do dyrektywy 2007/46/WE, data stosowania etapu 1 i etapu 2 jest
odroczona o dwa lata.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VI — punkt 3 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Nalezy wybra¢ jeden pojazd i podda¢ go Nalezy wybra¢ jeden pojazd i podda¢ go
badaniom okreslonym w pkt 2. Jezeli badaniom okreslonym w pkt 2. Jezeli
wyniki badania spetniaja wymogi w wyniki badania spelniajg wymogi w
zakresie zgodnosci produkcji okreslone w zakresie zgodnosci produkcji okreslone
zataczniku X do dyrektywy 2007/46/WE, w zataczniku X do dyrektywy
pojazd uznaje si¢ za odpowiadajacy 2007/46/WE, pojazd uznaje si¢ za
PE487.819v03-00 68/94 RR\923093PL.doc




przepisom w zakresie zgodnosci produkcji.

odpowiadajacy przepisom w zakresie
zgodnosci produkcji. Wartosci graniczne
okreslone w zalgczniku I1I sq spetnione
dla wymogow w zakresie zgodnosci
produkcji, jesli wartosci graniczne
okreslone w zalgczniku I11 sq spelnione
z dodatkowym marginesem 1dB(A).

Uzasadnienie

W obowigzujgcym prawodawstwie dotyczgcym kontroli zgodnosci produkcji przewidziano

margines 1dB(A).

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IX — cz¢$¢ A — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

Dzwickowy system ostrzegawczy pojazdu
(AVADS) jest urzgdzeniem wytwarzajgcym
d?wigk, majgcym na celu informowanie
pieszych 1 niechronionych uzytkownikow
drogi.

Poprawka

Dzwickowy system ostrzegawczy pojazdu
(AVAS) jest systemem przeznaczonym dla
hybrydowych pojazdow elektrycznych
transportu drogowego i elektrycznych
pojazdow transportu drogowego, ktory
informuje pieszych i niechronionych
uzytkownikoéw drogi o dziataniu pojazdu.

Uzasadnienie

Definicja systemu AVAS w zalgczniku IX powinna by¢ zgodna z definicjq systemu AVAS

zawartqg w art. 3 ust. 21.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik IX — cze$¢ A — punkt 4 — litera a)

Tekst proponowany przez Komisje

(a) Dzwigk wytwarzany przez system
AVAS powinien by¢ dzwigkiem ciggtym,
stanowigcym informacje dla pieszych i
niechronionych uzytkownikow drogi o
tym, ze prowadzony jest pojazd.

RR\923093PL.doc

Poprawka

(a) Dzwigk wytwarzany przez system
AVAS powinien by¢ dzwigkiem ciggltym,
stanowigcym informacje dla pieszych
i niechronionych uzytkownikéw drogi
o tym, ze prowadzony jest pojazd. DZwigk
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powinien jasno wskazywad na zachowanie
pojazdu i powinien brzmie¢ podobnie do
d?wieku pojazdu tej samej kategorii,
wyposazonego w silnik spalinowy
wewnetrznego spalania.

Niedozwolone jest jednak stosowanie
nastepujgcych i podobnych rodzajow
diwieku:

(i) syreny, klaksonu, diwiecznika,
dzwonka i sygnalow alarmowych
pojazdow;

(ii) diwiekow alarmowych np. alarmow
pozarowych, antywlamaniowych i
przeciwdymnych;

(iii) diwieku przerywanego.

Powinno si¢ unikac stosowania
nastepujgcych i podobnych diwiekow:
(iv)diwiekow melodyjnych, diwi¢kow
nasladujqgcych odglosy owadow i innych
Iwierzgt;

(v)diwiekow, ktore zaklocajq identyfikacje
pojazdu lub jego dziatanie (np.
przyspieszanie, opoznianie itp.).

Uzasadnienie

Wyliczenie roznych rodzajow dzwigkow, ktore sq niedopuszczalne do stosowania w systemie
AVAS, powinno zostac raczej zastgpione jasnym opisem cech dzwigkow, ktore sq

dopuszczalne.
PROCEDURA
Tytul Poziom hatasu pojazdéw silnikowych
Odsylacze COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD)
Komisja(e) przedmiotowo wlasciwa(e) ENVI
Data ogloszenia na posiedzeniu 15.12.2011
Opinia wydana przez IMCO
Data ogloszenia na posiedzeniu 15.12.2011
Sprawozdawca(czyni) komisji Anja Weisgerber
opiniodawczej 29.2.2012
Data powotania
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0 :
Postowie obecni w trakcie glosowania Pablo Arias Echeverria, Adam Bielan, Sergio Gaetano Cofferati, Birgit
koncowego Collin-Langen, Lara Comi, Anna Maria Corazza Bildt, Cornelis de

Jong, Christian Engstrom, Evelyne Gebhardt, Malcolm Harbour,
Philippe Juvin, Toine Manders, Hans-Peter Mayer, Sirpa Pietikdinen,
Robert Rochefort, Zuzana Roithova, Heide Riihle, Christel
Schaldemose, Andreas Schwab, R6za Grifin von Thun und Hohenstein,
Emilie Turunen, Bernadette Vergnaud, Barbara Weiler

Zastepca(-y) obecny(-i) w trakcie Raffaele Baldassarre, Mario Borghezio, Simon Busuttil, Pier Antonio
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20.6.2012

OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
poziomu hatasu pojazdoéw silnikowych
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Gilles Pargneaux

ZWIEZLE UZASADNIENIE

1. Wstep

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia dotyczy samochodow osobowych, furgonetek (lekkich
pojazdow dostawczych), autobusow, vanoéw, autokaréw i samochoddéw ciezarowych. Obecnie
poziom emisji hatasu czterokolowych pojazdow silnikowych jest okreslony w dyrektywie
70/157/EWG 1 w 12 innych zwigzanych z nig dyrektywach. Komisja pragnie zaktualizowa¢
obecne ramy prawne, aby osiggna¢ nastepujace gtowne cele:

- Uproszczenie ram prawnych. Proponuje si¢ uchylenie dyrektywy 70/157/EWG 1 12
zwigzanych z nig dyrektyw oraz zastgpienie ich rozporzadzeniem ustanawiajacym zakres
stosowania 1 najistotniejsze przepisy.

- Wprowadzenie nowej metody badania. Gruba robocza EKG ONZ opracowata w 2007 r.
nowa metode badania. Wyniki badania przeprowadzonego wedlug nowej metody sa o 2dB
nizsze w poroOwnaniu z wynikami uzyskanymi starg metodg zastosowang w dyrektywie
70/157/EWG. Po przetestowaniu tej nowej metody przez okres trzech lat Komisja Europejska
wykazata jej skuteczno$¢ w ocenie skutkow.

- Zmiana wartoS$ci granicznych. Komisja proponuje stopniowe obnizanie poziomu emisji
hatasu w zalezno$ci od rodzaju pojazdu:

e w przypadku pojazdow lekkich i pojazdow S$redniej wielkosci — obnizenie o 4dB,
obowigzujace po uptywie 5 lat od wejscia w zycie rozporzadzenia. Obnizenie to
odbytoby sie w dwoch etapach: pierwszy cel wynoszacy -2dB do 2014 r., a nastepnie
kolejny wynoszacy -2dB do 2017 r. Od tego momentu poziom hatasu emitowanego
przez taki pojazd nie mogltby przekracza¢ 68dB.

e w przypadku pojazdow cigzkich — obnizenie o 3dB, obowigzujace po uptywie 5 lat od
wejsciu w zycie rozporzadzenia. Ograniczenia zostang obnizone o 1dB do 2014 r.
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12dB do 2017 r. Od tego momentu poziom hatasu emitowanego przez ci¢zarowke nie
moglby przekracza¢ 78dB

- Koniecznos¢ okreslenia minimalnego poziomu halasu w odniesieniu do pojazdow
elektrycznych i hybrydowych pojazdow elektrycznych. Wymogi dotyczace ,,systemow
dzwigkowych ostrzegajacych o zblizaniu si¢ pojazdu” zapewnia, ze uzywane beda jedynie
pojazdy posiadajace odpowiedni system sygnalizacji dzwigkowej, co pozwoli réwniez na
harmonizacj¢ stosowanej technologii. Komisja Europejska zaznacza, Zze montaz takich
systemow nie bytby dla producentow pojazdow obowigzkowy.

2. Kwestia ,,transportu” we wniosku
Zakres stosowania rozporzadzenia

W przeciwienstwie do omawianego wniosku dotyczacego rozporzadzenia, nie istniejg zadne
przepisy dotyczace poziomu hatasu emitowanego przez pojazdy dwu- lub trzykotowe. Celem
usunigcia tej luki prawnej sprawozdawca proponuje umieszczenie w tek§cie wzmianki
o konieczno$ci opracowania szczegdtowych przepisow unijnych dotyczacych hatasu
powodowanego przez pojazdy dwu- lub trzykotowe.

Nowe wartoSci graniczne

Sprawozdawca proponuje wydtuzenie okresu, w ciggu ktdrego bedzie nalezato osiggna¢ nowe
warto$ci graniczne. W odniesieniu do pojazdow lekkich 1 pojazdow $redniej wielko$ci
sprawozdawca opowiada si¢ za obnizeniem o 4dB, obowigzujacym po uplywie 7 lat od
wejscia w zycie rozporzadzenia. obnizenie to odbyloby sie¢ w dwoch etapach: pierwszy cel
wynoszacy -2dB do 2014 r., a nastepnie kolejny wynoszacy -2dB do 2019 1.

Co do pojazdéw cigzkich sprawozdawca popiera wniosek Komisji Europejskiej w obecne;j
formie.

Minimalny poziom halasu emitowanego przez pojazdy elektryczne i hybrydowe pojazdy
elektryczne.

W przypadku pojazdow elektrycznych istnieje dwa razy wyzsze prawdopodobienstwo udziatu
w wypadku w S$rodowisku miejskim ze wzgledu na ich calkowicie bezglosne dzialanie,
sprawiajace, ze s3 one niewykrywalne dla szczeg6lnie zagrozonych uczestnikéw ruchu
drogowego, a tym bardziej dla niewidomych. Dlatego tez sprawozdawca proponuje, aby
montowanie dzwigkowych systemow ostrzegawczych przez producentdow pojazdoéw byto
obowigzkowe, nie za$ fakultatywne, jak tego sobie zyczy Komisja Europejska.

POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca sie do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji przedmiotowo wlasciwej,
0 naniesienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

1) Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez
granic wewngtrznych, w ktérym nalezy
zapewni¢ swobodny przeplyw towarow,
0sob, usthug i kapitatlu. W tym celu
stworzono kompleksowy unijny system
homologacji typu pojazdéw silnikowych.
Wymogi techniczne dotyczace
homologacji typu pojazdéw silnikowych
oraz ich uktadow wydechowych w
odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw
hatasu nalezy zharmonizowac, aby
zapobiec przyjmowaniu wymogow
roéznigcych si¢ miedzy poszczegdlnymi
panstwami cztonkowskimi oraz zapewnié¢
wiasciwe funkcjonowanie rynku
wewnetrznego, gwarantujac jednoczesnie
wysoki poziom ochrony §rodowiska 1
bezpieczenstwa publicznego.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 preambuly

Tekst zaproponowany przez Komisje

(8) Niniejszym rozporzadzeniem nalezy
réwniez dokona¢ kolejnego obnizenia
granicznych wartosci hatasu. Nalezy w nim
uwzgledni¢ rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z
dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogo6lnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich uktadow,

PE487.819v03-00

Poprawka

1) Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez
granic wewngtrznych, w ktérym nalezy
zapewni¢ swobodny przeptyw towaréw,
osob, ustug i kapitatu. W tym celu
stworzono kompleksowy unijny system
homologacji typu pojazdow silnikowych,
poniewaz pojazdy drogowe stanowiq
najwigksze Zrodlo hatasu w sektorze
transportu. Wymogi techniczne dotyczace
homologacji typu pojazddw silnikowych
oraz ich uktadow wydechowych

w odniesieniu do dopuszczalnych
poziomow hatasu nalezy zharmonizowac,
aby zapobiec przyjmowaniu wymogow
roznigcych si¢ miedzy poszczegdlnymi
panstwami cztonkowskimi oraz zapewnié
wlasciwe funkcjonowanie rynku
wewnetrznego, gwarantujac jednoczesnie
wysoki poziom ochrony srodowiska

1 bezpieczenstwa publicznego oraz lepszg
jakosé Zycia i lepszy stan zdrowia.

Poprawka

(8) Niniejszym rozporzadzeniem nalezy
réwniez dokonac¢ kolejnego obnizenia
granicznych warto$ci hatasu. Nalezy w nim
uwzgledni¢ rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009

z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich uktadow,
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czes$ci 1 oddzielnych zespolow
technicznych, ktérym wprowadzono nowe,
ostrzejsze wymogi w zakresie hatasu
emitowanego przez opony pojazdoéw
silnikowych. Nalezy rowniez uwzgledni¢
wyniki badan, w ktérych podkresla si¢
ucigzliwos¢ hatasu wytwarzanego przez
ruch drogowy oraz jego skutki dla zdrowia
, a takze zwigzane z tym koszty 1 korzysci.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc

czes$ci 1 oddzielnych zespotow
technicznych, ktorym wprowadzono nowe,
ostrzejsze wymogi w zakresie hatasu
emitowanego przez opony pojazdoéw
silnikowych, oraz w ktorym podkreslono
koniecznosé zastosowania spdjnego

i kompleksowego podejscia do problemu
hatasu drogowego, uwzgledniajgc takze
fakt, e rodzaj nawierzchni powaznie
wplywa na poziom halasu. Nalezy rOwniez
uwzgledni¢ wyniki badan, w ktorych
podkresla si¢ ucigzliwos$¢ hatasu
wytwarzanego przez ruch drogowy oraz
jego skutki dla zdrowia , a takze zwigzane
z tym koszty 1 korzysci. Niniejsze
rozporzgdzenie powinno rowniez
uwzgledniaé rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1222/2009
z dnia 25 listopada 2009 r. w sprawie
etykietowania opon pod kgtem
efektywnosci paliwowej i innych
zasadniczych parametrow'. Komisja
powinna dopilnowacé etykietowania opon
zgodnie 7 ich parametrami dotyczgcymi
hatasu.

Poprawka

8 a) Aby zagwarantowaé, Ze redukcja
hatasu powodowanego przez pojazdy nie
doprowadzi do pogorszenia stanu
bezpieczenstwa na drodze Komisja
powinna przeanalizowaé¢ moZliwosé
zmiany zalgcznikow do niniejszego
rozporzqdzenia, tak aby zagwarantowad,
Ze pojazdy nie bedq wyposazane w cichsze
lecz mniej bezpieczne opony, z ktorymi
nastepnie zostang oddane do uiytku na
publicznych drogach tylko po to, by
pozytywnie przejs¢ badania emisji halasu.
Ten cel moze zostaé osiggniety dzieki
ustanowieniu bardziej szczegolowych

PE487.819v03-00
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka S

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6

PE487.819v03-00
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wymogow dotyczqcych rodzajow opon,
Jjakie mogq by¢é wykorzystywane do
roznych kategorii pojazdow zgodnie

z rozporzqdzeniem (WE) nr 661/2009
i rozporzgdzeniem (WE) nr 1222/2009.

Poprawka

8 b) Podkresla znaczenie srodkow, jakie
moggq zostac podjete w celu rozbudowy
infrastruktury lub poprawy jej stanu, tak
by osiggnqgc jak najlepsze wyniki

w zakresie ograniczenia halasu
powodowanego przez pojazdy, w tym
poprzez rozpowszechnienie zastosowania
barier diwiekowych.

Poprawka

9 b) Dla celow przejrzystosci Komisja
powinna rozwazyé rozszerzenie zakresu
stosowania dyrektywy 1999/94/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia
13 grudnia 1999 r. odnoszgcej sie do
dostepnosci dla konsumentow informacji
o zuzyciu paliwa i emisjach CO?2

w odniesieniu do obrotu nowymi
samochodami osobowymi, tak aby objgé
nim informacje o poziomie hatasu
powodowanego przez pojazdy.

Dz.U. L 127 18.1.2000, s. 16.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 preambuly

Tekst zaproponowany przez Komisje

(10) Oczekiwane korzysci dla srodowiska
wynikajace ze stosowania hybrydowych
pojazddw elektrycznych transportu
drogowego lub wytacznie elektrycznych
pojazddw transportu drogowego
spowodowaty znaczng redukcje hatasu
emitowanego przez takie pojazdy.
Spowodowato to usunigcie istotnego zrodta
sygnatu dzwigkowego wykorzystywanego
przez rowerzystow 1 pieszych
niewidomych 1 o obnizonej ostrosci
wzroku poruszajacych si¢ wérod innych
uzytkowniké6w ruchu drogowego jako
informacja o zblizaniu si¢, obecnosci,
kierunku ruchu lub oddalaniu si¢ tych
pojazdow drogowych. W zwiazku z tym
branza opracowuje systemy akustyczne,
aby zrekompensowac ten brak sygnatu
dzwigkowego w pojazdach elektrycznych 1
w hybrydowych pojazdach elektrycznych.
Dziatanie systemow dzwigkowych
ostrzegajacych o zblizaniu si¢ pojazdu
montowanych w pojazdach powinno by¢
zharmonizowane. Montaz takich systemow

RR\923093PL.doc

Poprawka

9 ¢) Poziom halasu pojazdow zaleiy
czesciowo od otoczenia, w ktorym te
pojazdy sie przemieszczajg, a zwlaszcza od
Jjakosci infrastruktury drogowej i od tego,
jak inteligentne jest zarzqdzanie ruchem
drogowym. Naleialoby zatem rozwazyé
zintegrowane podejscie, zwlaszcza

w obszarach miejskich o najwyZszym
poziomie hatasu oraz w przypadku gdy
konieczne sq srodki krotkoterminowe.

Poprawka

(10) Oczekiwane korzysci dla srodowiska
wynikajace ze stosowania hybrydowych
pojazddw elektrycznych transportu
drogowego lub wytacznie elektrycznych
pojazddéw transportu drogowego
spowodowaty znaczng redukcje hatasu
emitowanego przez takie pojazdy.
Spowodowalo to usunigcie istotnego zrodta
sygnalu dzwigkowego wykorzystywanego
przez rowerzystow i pieszych
niewidomych 1 o obnizonej ostro$ci
wzroku poruszajacych si¢ wsrdd innych
uzytkowniké6w ruchu drogowego jako
informacja o zblizaniu si¢, obecnosci,
kierunku ruchu lub oddalaniu si¢ tych
pojazdow drogowych. W zwiazku z tym
branza opracowuje systemy akustyczne,
aby zrekompensowac ten brak sygnatu
dzwiekowego w pojazdach elektrycznych

1 w hybrydowych pojazdach elektrycznych.
Dziatanie systemow dzwigkowych
ostrzegajacych o zblizaniu si¢ pojazdu
montowanych w pojazdach powinno by¢
zharmonizowane. Montaz takich systemow
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powinien jednak nadal stanowié opcje
pozostawiong swobodzie uznania
producentéw pojazdow.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

na pojazdach powinien by¢é obowigzkowy
dla wszystkich producentow pojazdow.
Nalezy rowniez zwrocic¢ si¢ do Komisji

o zbadanie potencjatu aktywnych
diwiekowych i wizualnych systemow
bezpieczenstwa, ktore moglyby byé
instalowane w samochodach osobowych,
aby stuzyé celowi poprawy bezpieczenstwa
szczegolnie zagroZonych uczestnikow
ruchu drogowego na obszarach miejskich.

Poprawka

10 a) Ze wzgledu na brak przepisow
dotyczqcych poziomu halasu emitowanego
przez pojazdy dwu- lub trzykolowe
Komisja powinna wystgpi¢ 7 nowym
wnioskiem w tej sprawie. Przyjecie
przepisow dotyczgcych hatasu
emitowanego przez te pojazdy, takich jak
przepisy dotyczqce pojazdow
czterokolowych bedgce przedmiotem
niniejszego rozporzqdzenia, leiy

w interesie Unii Europejskiej.
Szczegolowe rozporzgdzenie dotyczgce
pojazdow silnikowych majgcych
przynajmniej dwa kota umoZliwiloby, na
podstawie ulepszonej procedury badan,
dokonanie oceny moZliwosci
wprowadzenia bardziej rygorystycznych
wartosci granicznych, tak aby zadba¢ o to,
by wprowadzane do obrotu pojazdy byly
rzecgywiscie cichsze.

Uzasadnienie

Poziom hatasu emitowanego przez pojazdy silnikowe posiadajgce przynajmniej dwa kota
powinien rowniez by¢ przedmiotem odrebnego rozporzgdzenia. Hatas emitowany przez te
pojazdy jest najbardziej ucigzliwy dla obywateli. Jest on skutkiem bgdz nieobywatelskiej
postawy przy ich uzytkowaniu bgdz stosowania zmodyfikowanych, uszkodzonych lub
niespetniajgcych wymogow uktadow wydechowych.

PE487.819v03-00
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc

Poprawka

10 b) Poziom halasu pojazdow ma
bezposredni wplyw na jakosé¢ Zycia
obywateli Unii, zwlaszcza w obszarach
miejskich, w ktorych elektryczny lub
podziemny transport publiczny,
przemieszczanie si¢ rowerem lub pieszo sq
stabo rozwiniete lub nie sq wcale dostepne
lub praktykowane. Naleiy rownieZ
uwzglednié¢ cel podwojenia liczby 0sob
korzystajgcych 7 transportu publicznego,
wyznaczony przez Parlament Europejski
w rezolucji 7 dnia 15 grudnia 2011 r.
w sprawie planu utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu —
dgZenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu.
W celu zmniejszenia zagroZenia hatasem
na obszarach miejskich Komisja i panstwa
czltonkowskie powinny, przy jednoczesnym
poszanowaniu zasady pomocniczosci,
propagowad transport publiczny orazg
przemieszczanie sig pieszo lub rowerem.

Teksty przyjete, P7_TA(2011)0584.

Poprawka

10 ¢) Domaga sie, by informacje
dotyczqce hatasu, w tym dane odnoszgce
sie do testow, byly dostepne i dobrze
widoczne w punktach sprzedazy

i w materiatach promocyjnych
dotyczqcych pojazdow.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 d preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Aby umozliwi¢ Komisji zastgpienie
wymogow technicznych zawartych w tym
rozporzadzeniu bezposrednim odestaniem
do regulaminéw nr 51 1 59 EKG ONZ po
okresleniu w nich wartos$ci granicznych
dotyczacych nowej metody badania lub
dostosowanie tych wymogdw do postepu
technicznego 1 naukowego, uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej powinny zosta¢ przekazane
Komisji w odniesieniu do zmiany
przepisow zatgcznikéw do niniejszego
rozporzadzenia w zakresie metod badania 1
poziomow hatasu. Szczegdlnie wazne jest,
aby podczas prac przygotowawczych
Komisja przeprowadzita odpowiednie
konsultacje. Podczas przygotowywania i
sporzadzania aktow delegowanych
Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne,
terminowe i odpowiednie przekazanie
stosownych dokumentoéw Parlamentowi
Europejskiego i Radzie.

PE487.819v03-00
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Poprawka

10 d) Poziom hatasu pojazdu zalezy
czesciowo od sposobu uzytkowania po
zakupie i od utrzymania pojazdu

w dobrym stanie. W tym kontekscie
niezbedne jest zwigkszenie Swiadomosci
obywateli Unii w zakresie znaczenia
plynnej jazdy i przestrzegania ograniczen
predkosci obowigzujgcych w kazdym
panstwie cztonkowskim.

Poprawka

(12) Aby umozliwi¢ Komisji zastgpienie
wymogow technicznych zawartych w tym
rozporzadzeniu bezposrednim odestaniem
do regulaminéw nr 51 1 59 EKG ONZ po
okresleniu w nich wartosci granicznych
dotyczacych nowej metody badania lub
dostosowanie tych wymogdéw do postepu
technicznego 1 naukowego, uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej powinny zosta¢ przekazane
Komisji w odniesieniu do zmiany
przepisow zatacznikéw do niniejszego
rozporzadzenia w zakresie metod badania
1 poziomow hatasu. Szczegbdlnie wazne
jest, aby podczas prac przygotowawczych
Komisja przeprowadzita odpowiednie
konsultacje, w tym na szczeblu ekspertow.
Podczas przygotowywania i sporzadzania
aktow delegowanych Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe

1 odpowiednie przekazanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiego

RR\923093PL.doc



1 Radzie.

Uzasadnienie

Komisja powinna przeprowadzi¢ odpowiednie konsultacje przed przyjeciem aktu
delegowanego, w tym na szczeblu ekspertow. Ta poprawka uwzglednia nowe standardowe
sformutowania dotyczqce aktow delegowanych.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje
Do cel6éw niniejszego rozporzadzenia
stosuje si¢ nastepujqce definicje:

(2) ,,typ pojazdu” oznacza zbidr pojazdow
okreslonych w czgsci B zatgcznika 11 do
dyrektywy 2007/46/WE;

RR\923093PL.doc
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Poprawka

12 a) Zaleca, by Komisja i panstwa
czltonkowskie przeanalizowaly moZliwosé
wprowadzenia zachet finansowych, tak by
Jjak najszybciej upowszechnié stosowanie
pojazdow o niiszej emisji halasu

i zachecié podmioty korzystajgce

z pojazdow uiytkowych do inwestowania
w tego typu pojazdy.

Poprawka

Do celoéw niniejszego rozporzadzenia:

(2) ,.typ pojazdu” oznacza:

(2.1) dla pojazdow zbadanych zgodnie

z zalgcznikiem I1 ust. 4.1.2.1 zbior
pojazddéw okreslonych w czesci B
zatacznika II do dyrektywy 2007/46/WE.

(2.2) dla pojazdow zbadanych zgodnie

z zalgcznikiem I1 ust. 4.1.2.2 zbior
pojazdow, ktore zasadniczo nie roznig sie
miedzy sobq jesli chodzi o nastgpujgce

PE487.819v03-00
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elementy:

(2.2.1) ksztalt nadwozia lub materiatow,
z ktorych je wykonano (w szczegolnosci
przedzial silnikowy i wyttumienie jego
diwigku);

(2.2.2) typ silnika (np. o zaplonie
iskrowym lub samoczynnym, dwu- lub
czterosuwowy, tlok o ruchu posuwisto-
zwrotnym lub obrotowym), liczba
cylindrow i pojemnosé skokowa, typ
uktadow wtryskowych, polozenie
zaworow, moc znamionowa silnika (S) lub
typ silnika elektrycznego;

(2.2.3) pojazdy majgce ten sam rodzaj
silnika i/lub rozne catkowite przeloZenie
biegow mogq by¢ uwaZane za pojazdy tego
samego typu.

Jednakze, jeieli wspomniane wyZej
roznice prowadzq do zastosowania innej
metody badania, naleiy uznad, Ze dotyczg
one odmiennych typow.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
21 a) ,,punkt sprzedazy” oznacza miejsce,

w ktorym oferuje si¢ konsumentom
pojazdy do sprzedazy;

Uzasadnienie
Aby konsumenci zamierzajqcy dokonac zakupu pojazdu mieli peten do dostep rzetelnych
informacji, ogolnie dostepna powinna by¢ takze informacja o poziomie hatasu.
Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — punkt 21 b (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

21 b) ,techniczne materialy promocyjne”
oznaczajq instrukcje techniczne, broszury,
ulotki i katalogi (w formie drukowanej,
elektronicznej lub on-line), a takze strony
internetowe, ktorych celem jest promocja
pojazdow wsrod ogotu spoleczenstwa.

Uzasadnienie

Aby konsumenci zamierzajqcy dokonac zakupu pojazdu mieli pelen do dostep rzetelnych
informacji, ogolnie dostepna powinna by¢ takze informacja o poziomie hatasu.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Producenci dopilnowuja, aby uktad
redukcji hatasu byl zaprojektowany,
skonstruowany i zmontowany w sposob
zapewniajacy odpowiedni stopien
odpornos$ci na zjawiska korozyjne, na ktore
jest on narazony, biorgc pod uwage
warunki uzytkowania pojazdu.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\923093PL.doc

Poprawka

2. Producenci dopilnowuja, aby uktad
redukcji hatasu byt zaprojektowany,
skonstruowany i zmontowany w sposob
zapewniajacy odpowiedni stopien
odpornos$ci na zjawiska korozyjne, na ktore
jest on narazony, biorgc pod uwage
warunki uzytkowania pojazdu oraz
roznigce sie od siebie w zaleznosci od
regionu warunki klimatyczne.

Poprawka

3 a) Producenci publikujq informacje

o0 poziomie halasu wytwarzanych przez
nich pojazdow, zwltaszcza ocene hatasu

w decybelach; informacje te udostgpniane
sq w szczegolnosci w punktach sprzedazy
oraz na materialach reklamowych.

PE487.819v03-00
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Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poziom halasu mierzony zgodnie z
przepisami zatgcznika Il nie przekracza
wartos$ci granicznych okreslonych w
zalaczniku I1I.

Poprawka

Warunki testowe w zalgczniku II powinny
uwzgledniaé typowe warunki jazdy na
drodze oraz wymogi testowe wobec innych
kluczowych elementow pojazdu, ktore sq
juz regulowane przez UE.

Poziom hatasu mierzony zgodnie

z przepisami zatacznika II i podany

w zaokrggleniu matematycznym do
najbliiszej liczby catkowitej nie przekracza
wartosci granicznych okreslonych

w zatgczniku II1.

! Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z
dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczgcych ich
bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich uktadow,
czesci i oddzielnych zespolow
technicznych. (Dz.U. L 200 7 31.7.2009, s.
L)

Uzasadnienie

Przyjecie stanowiska grupy ekspertow EKG ONZ (GRB) (Grupa Robocza Art. 29) w Genewie.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

W terminie trzech lat od daty, o ktorej
mowa w kolumnie trzeciej dotyczace;j
etapu 1 w tabeli zawartej w zataczniku III
do niniejszego rozporzadzenia, Komisja
przeprowadza szczegotowe badanie, aby
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Poprawka

W terminie trzech lat od daty, o ktore;j
mowa w kolumnie trzeciej dotyczacej
etapu 1 w tabeli zawartej w zataczniku III
do niniejszego rozporzadzenia, Komisja
przeprowadza szczegotowe badanie, aby

RR\923093PL.doc



upewnic sig, czy graniczne wartosci hatasu
sq wiasciwe. W oparciu o wnioski z
badania Komisja moze w stosownych
przypadkach przedstawi¢ wnioski w
sprawie zmiany niniejszego
rozporzadzenia.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9

Tekst proponowany przez Komisje

Dzwigkowy system ostrzegawczy pojazdu

(AVAS)

Jezeli producenci podejmujq decyzje o
zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, wymagane jest spelnienie
wymogow okreslonych w zataczniku X.

upewnic sig, czy graniczne wartosci hatasu
sa wlasciwe i czy nie ma negatywnych
skutkow dla bezpieczenstwa na drodze.

W oparciu o wnioski z badania Komisja
moze w uzasadnionych przypadkach
przedstawi¢ wnioski w sprawie zmiany
niniejszego rozporzadzenia w zakresie
wartosci granicznych hatasu. O wynikach
badania informowany jest Parlament
Europejski.

Poprawka

Whioski w sprawie zmiany niniejszego
rozporzqdzania przedstawione zgodnie

z akapitem pierwszym uwzgledniajg nowe
normy ustanowione przez
Miedzynarodowg Organizacje
Normalizacyjng, w szczegolnosci norme
ISO 10844:2011.

Poprawka

Dzwigkowy system ostrzegawczy pojazdu
(AVAS)

Montujgc w pojazdach system AVAS,
producenci spelniajqg wymogi okreslone
w zataczniku X.

Uzasadnienie

W przypadku pojazdow elektrycznych lub hybrydowych pojazdow elektrycznych istnieje dwa
razy wyzsze prawdopodobienstwo udziatu w wypadku w Srodowisku miejskim ze wzgledu na
ich catkowicie bezglosne dzialanie, sprawiajqce, zZe sq one niewykrywalne dla szczegolnie
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zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego, a tym bardziej dla niewidomych. Dlatego tez
producenci pojazdow powinni mie¢ obowiqzek montowania dzwigkowych systemow

ostrzegawczych.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9

Tekst proponowany przez Komisje

Jezeli producenci podejmuja decyzj¢ o
zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, wymagane jest spetnienie
wymogow okreslonych w zatgczniku X.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisja jest uprawniona do przyjgcia
aktow delegowanych w celu zmiany
zatacznikow [-XI.

Poprawka

Jezeli producenci podejmuja decyzj¢ o
zamontowaniu w pojazdach systemu
AVAS, wymagane jest spetnienie
wymogow okreslonych w zataczniku IX.

Poprawka

1. Zgodnie 7 art. 11 Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych w celu zmiany zatacznikow
I-XI.

Uzasadnienie

Ta poprawka uwzglednia nowe standardowe sformutowania dotyczgce aktow delegowanych.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktorych mowa w art. 10
ust. 1, powierza si¢ Komisji na czas
nieokreslony od dnia przyjecia niniejszego
rozporzadzenia.

PE487.819v03-00

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktorych mowa w art. 10
ust. 1, powierza si¢ Komisji na okres
Ppieciu lat od dnia wejscia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia. Komisja
sporzqdzi sprawozdanie dotyczgce
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przekazania uprawnien najpozniej
dziewieé miesiecy przed koncem okresu
pieciu lat. Przekazanie uprawnien jest
w sposob dorozumiany odnawiane na
takie same okresy, chyba e Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwiq si¢
takiemu odnowieniu nie pozniej niz trzy
miesigce przed konicem kazdego okresu.

Uzasadnienie

Okres, na jaki przekazuje sie uprawnienia Komisji, powinien by¢ ograniczony do pieciu lat
z mozliwosSciq przediuzenia, jesli zostang spelnione pewne warunki, takie jak na przyktad
przygotowanie sprawozdania, oraz brak sprzeciwu w tej kwestii ze strony Parlamentu lub
Komisji. Ta poprawka uwzglednia nowe standardowe sformutowania dotyczgce aktow

delegowanych.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Akt delegowany przyjety zgodnie z art.
10 ust. 1 wchodzi w zycie wylacznie w
przypadku braku sprzeciwu Parlamentu
Europejskiego lub Rady, w terminie dwoch
miesiecy od daty zawiadomienia o akcie
skierowanego do Parlamentu
Europejskiego 1 Rady lub tez jesli przed
uplywem tego terminu Parlament
Europejski 1 Rada poinformujg Komisje, ze
nie zamierzajg zglosi¢ sprzeciwu. Termin
ten jest przedluzany o miesigc z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Poprawka

5. Akt delegowany przyjety zgodnie z art.
10 ust. 1 wchodzi w zycie wylacznie

w przypadku braku sprzeciwu Parlamentu
Europejskiego lub Rady, w terminie dwoch
miesiecy od daty zawiadomienia o akcie
skierowanego do Parlamentu
Europejskiego 1 Rady lub tez jesli przed
uptywem tego terminu Parlament
Europejski 1 Rada poinformujg Komisje, ze
nie zamierzajg zglosi¢ sprzeciwu. Termin
ten jest przedtuzany o dwa miesigce

z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Uzasadnienie

Lgczny mozliwy termin na wyrazenie sprzeciwu wobec aktu delegowanego powinien wynosic¢
cztery miesigce. Jest to bardziej realistyczny termin, umozliwiajgcy Parlamentowi i Radzie
zastosowanie niezbednej do zgloszenia sprzeciwu procedury. Ta poprawka uwzglednia nowe
standardowe sformutowania dotyczqce aktow delegowanych.
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12

Tekst proponowany przez Komisje
Artykut 12 skreslona

Sprzeciw wobec aktow delegowanych

1. Parlament Europejski i Rada mogqg
wyrazic¢ sprzeciw wobec aktu
delegowanego w terminie dwoch miesigecy
liczgce od daty zawiadomienia. Z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady termin ten jest przedtuZany o
miesigc.

2. Jesli po uplywie tego terminu ani
Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazq sprzeciwu wobec aktu
delegowanego lub jesli przed uplywem
tego terminu zarowno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje Europejskq, Ze podjely decyzje o
niewyraZaniu sprzeciwu, akt delegowany
wchodzi w Zycie 7 dniem przewidzianym w
Jjego przepisach.

3. Jesli Parlament Europejski lub Rada
wyrazq sprzeciw wobec aktu
delegowanego, nie wchodzi on w Zycie.
Instytucja, ktora wyraza sprzeciw wobec
aktu delegowanego, podaje uzasadnienie.

Uzasadnienie

Poprawka

Artykut 12 jest zbedny ze wzgledu na przepisy art. 11, zatem jego usunigcie ma na celu
dostosowanie tekstu do nowych standardowych sformutowan dotyczgcych aktow

delegowanych.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13

Tekst proponowany przez Komisje
Artykut 13

Tryb pilny

1. Akty delegowane przyjete na mocy art.
10 ust. 1 wchodzg w Zycie bezzwlocznie i
majgq zastosowanie, o ile nie zostal
wyrazony sprzeciw zgodnie z ust. 2. W
zawiadomieniu o akcie skierowanym do
Parlamentu Europejskiego i Rady podane
zostajg powody, dla ktorych skorzystano z
trybu pilnego.

2. Parlament Europejski lub Rada mogg
wyrazic¢ sprzeciw wobec aktu
delegowanego zgodnie 7 procedurg, o
ktorej mowa w art. 11 ust. 5. W takim
przypadku Komisja uchyla dany akt
bezzwlocznie po otrzymaniu
zawiadomienia o decyzji o sprzeciwie
zgloszonym przez Parlament Europejski
lub Rade.

Poprawka

skreslona

Uzasadnienie

Powyzszy art. 13 jest zbedny, poniewaz zastosowanie trybu pilnego nie jest odpowiednio
uzasadnione (ani w art. 10, ani w punktach preambuty), zatem konieczne jest jego usuniecie.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — punkt 3.2.2.

Tekst proponowany przez Komisje

3.2.2. Poziomy emisji halasu wywotanego
toczeniem si¢ opon okre§lono w
rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009
dotyczacym bezpieczenstwa ogdlnego
pojazddw silnikowych. Opony uzyte do
badania sa reprezentatywne dla pojazdu i s3

RR\923093PL.doc

Poprawka

3.2.2. Poziomy emisji halasu wywotanego
toczeniem si¢ opon okre§lono w
rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009
dotyczacym bezpieczenstwa ogolnego
pojazdéw silnikowych. Opony uzyte do
badania sa reprezentatywne dla pojazdu i s3
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wybrane przez producenta pojazdu oraz ujete
w dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia. Odpowiadajg one jednemu z

rozmiaréw opon

oryginalne wyposazenie pojazdu. Opona jest
lub bedzie dostepna na rynku w celach
handlowych w tym samym czasie, co pojazd.
2 Opony sg napompowane do ci$nienia
zalecanego przez producenta pojazdu dla
masy probnej pojazdu. Glebokos¢ bieznika
opon spelnia przynajmniej minimalne

wymogi prawne.

¥ Poniewaz udziat opon w ogdlnej emisji
dzwigku jest znaczny, nalezy wzig¢ pod
uwage obowigzujace przepisy wykonawcze
dotyczace emisji dzwieku przez uktad
opona/droga. Opony trakcyjne, opony
$niegowe oraz opony specjalne sg wylaczone
z pomiar6w homologacji typu i pomiarow w
zakresie zgodnos$ci produkcji na wniosek
producenta zgodnie z regulaminem nr 117
EKG ONZ (Dz.U. L 231 7 29.8.2008, s. 19).

wyznaczonych jako

wybrane przez producenta pojazdu oraz ujete

w dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego

rozporzadzenia. Odpowiadajg one jednemu

z rozmiaréw opon wyznaczonych jako
oryginalne wyposazenie pojazdu. Opona jest
lub bedzie dostepna na rynku w celach

handlowych w tym samym czasie, co pojazd.

2 Opony sg napompowane do ci$nienia
zalecanego przez producenta pojazdu dla
masy probnej pojazdu. Glgbokos¢ bieznika
opon spelnia przynajmniej minimalne
wymogi prawne.

¥ Poniewaz udzial opon w ogdlnej emisji
dzwigku jest znaczny, nalezy wzig¢ pod
uwage obowigzujace przepisy wykonawcze
dotyczace emisji dzwieku przez uktad
opona/droga. Opony trakcyjne, opony

$niegowe oraz opony specjalne sg wylaczone

z pomiar6w homologacji typu 1 pomiarow
w zakresie zgodnosci produkcji na wniosek

producenta zgodnie z najrowszymi
zmianami w regulacji nr 117 EKG.

Uzasadnienie

Jak ustalono w 2011 r. na 53. sesji grupy ekspertow zajmujqcych si¢ hatasem w Grupie

Roboczej Art. 29 EKG ONZ w Genewie, ktora jest odpowiedzialna za opracowanie

Jjednolitych ogolnoswiatowych norm dotyczqcych pojazdow i ktorej cztonkiem jest Komisja

Europejska.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II1 — Wartos$ci graniczne

Tekst proponowany przez Komisje

PL

Kategoria . o Wartosci graniczne wyrazone w dB(A) [w
pojazdu Opis kategorii pojazdu decybelach(A)
Wartosci
Wartosci Wartosci graniczne w
- . odniesieniu do
graniczne w graniczne w . -
. . rejestracji,
odniesieniu do odniesieniu do S
o o sprzedazy i
homologacji homologacji d .
? ? opuszczania
nowych typow nowych typow do ruchu
pojazdow pojazdow
nowych
pojazdéw
Etap 1 wazny od | Etap 2 wazny od | Etap 3 wazny od
[2 lat po [6 lat po [8 lat po
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publikaciji] publikaciji] publikaciji]
. Teren . Teren . Teren
Ogolne owe* Ogolne owe* Ogolne owe*
M Pojazdy wykorzystywane do przewozu
pasazeréw
M1 liczba siedzen < 9 70 71% 68 69" | 68 69
liczba siedzen < 9;
M1 stosunek mocy do masy > 150 kW/tone 1 4 69 69 69 69
M2 liczba siedzen > 9; masa < 2 tony 72 72 70 70 70 70
M2 liczba siedzen > 9; 2 tony < masa < 3,5 tony 73 74 71 72 71 79
liczba siedzen > 9; 3,5 tony < masa < 5 ton
M2 moc znamionowa silnika < 150 kW 4 5 72 73 72 3
liczba siedzen > 9; 3,5 tony < masa < 5 ton
M2 moc znamionowa silnika > 150 kW 76 8 74 76 74 76
liczba siedzen > 9; masa > 5 ton
M3 moc znamionowa silnika < 150 kW 5 76 73 74 73 74
liczba siedzen > 9; masa > 5 ton
M3 moc znamionowa silnika > 150 kW I 9 5 7 75 I
N Pojazdy wykorzystywane do przewozu towaréw
N1 masa < 2 tony 71 71 69 69 69 69
N1 2 tony < masa < 3,5 tony 72 73 70 71 70 71
3,5 tony < masa < 12 ton
N2 moc znamionowa silnika < 75 kW & 75 72 73 72 73
3,5 tony < masa < 12 ton
N2 75 < moc znamionowa silnika < 150 kW 5 76 73 74 73 74
3,5 tony <masa < 12 ton
N2 moc znamionowa silnika > 150 kW I 9 5 7 75 I
masa > 12 ton
N3 75 < moc znamionowa silnika < 150 kW I 8 75 76 75 76
masa > 12 ton
N3 moc znamionowa silnika > 150 kW 80 82 78 80 78 80
* Podwyzszone wartosci graniczne sg wazne, tylko jezeli pojazd jest zgodny z
odpowiednig definicjg pojazdéw terenowych okreslong w sekcji A pkt 4
zatacznika II do dyrektywy 2007/46/WE.
ok W przypadku pojazdow kategorii M; podwyzszone warto$ci graniczne
dotyczace pojazddéw terenowych sa wazne, tylko jezeli maksymalna masa
dopuszczalna > 2 tony.
Poprawka
Kategoria . . Wartosci graniczne wyrazone w dB(A) [w
pojazdu Opis kategorii pojazdu decybelach(A)]
Wartosci
Wartosci Wartosci graniczne w
. . odniesieniu do
graniczne w graniczne w rejestracji
odniesieniu do odniesieniu do s jrzedai ,i
homologaciji homologacji d P y!
2 2 opuszczania
nowych typow nowych typéw
. A . A do ruchu
pojazdéw pojazdéw
nowych
pojazdéw
Etap 1 wazny od | Etap 2 wazny od | Etap 3 wazny od
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W przypadku pojazdoéw kategorii M; podwyzszone warto$ci graniczne

[2 lat po [6 lat po [8 lat po
publikaciji] publikacji] publikaciji]
. Teren . Teren . Teren
Ogoblne owe* Ogéblne owe* Ogéblne owe*

M Pojazdy wykorzystywane do przewozu
pasazeréw

M1 liczba siedzen < 9 70 71% 68 69** 68 69**
liczba siedzen < 9;

M1 stosunek mocy do masy > 150 kW/tone 1 4 69 69 69 69

M2 liczba siedzen > 9; masa < 2 tony 72 79 70 70 70 70

M2 liczba siedzen > 9; 2 tony < masa < 3,5 ton 73 74 71 72 71 72
liczba siedzen > 9; 3,5 tony < masa < 5 ton

M2 moc znamionowa silnika < 150 kW 4 5 72 73 72 73
liczba siedzen > 9; 3,5 tony < masa < 5 ton

M2 moc znamionowa silnika > 150 kW 76 78 74 76 74 76
liczba siedzen > 9; masa > 5 ton

M3 moc znamionowa silnika < 150 kW 5 76 73 74 73 4
liczba siedzen > 9; masa > 5 ton

M3 moc znamionowa silnika > 150 kW g 79 75 7 75 I

N Pojazdy wykorzystywane do przewozu towaréw

N1 masa < 2 tony 71 71 69 69 69 69

N1 2 tony < masa < 3,5 ton 72 73 70 71 70 71
3,5 tony < masa < 12 ton

N2 moc znamionowa silnika < 75 kW 4 75 72 73 72 73
3,5 tony <masa < 12 ton

N2 75 < moc znamionowa silnika < 150 kW 5 76 73 74 73 74
3,5 tony < masa < 12 ton

N2 moc znamionowa silnika > 150 kW 4 79 5 7 75 I
masa > 12 ton

N3 75 < moc znamionowa silnika < 150 kW I 8 75 76 75 76
masa > 12 ton

N3 moc znamionowa silnika > 150 kW 80 82 78 80 78 80

* Podwyzszone wartosci graniczne sg wazne, tylko jezeli pojazd jest zgodny z
odpowiednig definicja pojazdow terenowych okreslong w sekcji A pkt 4
zatgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE.
%%

dotyczace pojazddéw terenowych sa wazne, tylko jezeli maksymalna masa

dopuszczalna > 2 tony.
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