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Legenda dos simbolos utilizados
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***  Processo de aprovagio
***]  Processo legislativo ordinario (primeira leitura)
**#*%[1  Processo legislativo ordinario (segunda leitura)
***[II  Processo legislativo ordindrio (terceira leitura)

(O processo indicado tem por fundamento a base juridica proposta no projeto
de ato).

Alteragoes a um projeto de ato

Nas alteragdes do Parlamento, as diferengas em relagdo ao projeto de ato sdo
assinaladas simultaneamente em itdlico ¢ a negrito. A utilizagio de italico
sem negrito constitui uma indicagdo destinada aos servigos técnicos e tem
por objetivo assinalar elementos do projeto de ato que se propde sejam
corrigidos, tendo em vista a elaboragio do texto final (por exemplo,
elementos manifestamente errados ou lacunas numa dada versdo linguistica).
Estas sugestdes de correcao ficam subordinadas ao aval dos servigos técnicos
visados.

O cabegalho de qualquer alterac@o relativa a um ato existente, que o projeto
de ato pretenda modificar, comporta uma terceira e uma quarta linhas, que
identificam, respetivamente, o ato existente e a disposi¢do visada do ato em
causa. As partes transcritas de uma disposi¢do de um ato existente que o
Parlamento pretende alterar, sem que o projeto de ato o tenha feito, sdo
assinaladas a negrito. As eventuais supressdes respeitantes a esses excertos
sao evidenciadas do seguinte modo: [...].
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PROJETO DE RESOLUGAO LEGISLATIVA DO PARLAMENTO EUROPEU

sobre a proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo ao
nivel sonoro dos veiculos a motor
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

(Processo legislativo ordinario: primeira leitura)
O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta a proposta da Comissao ao Parlamento Europeu e ao Conselho
(COM(2011)0856),

— Tendo em conta o n.° 2 do artigo 294.° e o artigo 114.° do Tratado sobre o Funcionamento
da Unido Europeia, nos termos dos quais a Comissao apresentou a proposta ao Parlamento
(C7-0487/2011),

— Tendo em conta o n.° 3 do artigo 294.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

— Tendo em conta o parecer do Comité Econdomico e Social Europeu, de 25 de abril de
20121,

— Tendo em conta o artigo 55.° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatorio da Comissdo do Ambiente, da Saude Publica e da Seguranga
Alimentar e os pareceres da Comissdo do Mercado Interno e da Proteg¢ao dos
Consumidores e da Comissao dos Transportes e do Turismo (A7-0435/2013),

1. Aprova a posi¢do em primeira leitura que se segue;

2. Requer a Comissao que lhe submeta de novo a sua proposta, se pretender altera-la
substancialmente ou substitui-la por outro texto;

3. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posi¢do do Parlamento ao Conselho e a
Comissdo, bem como aos Parlamentos nacionais.
Alteracio 1

Proposta de regulamento
Considerando 1

Texto da Comissdo Alteragado
(1) O mercado interno compreende um (1) O mercado interno compreende um
espago sem fronteiras internas no qual deve espago sem fronteiras internas no qual deve

1JO C 191, de 29.6.2012, p. 76.
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ser assegurada a livre circulagdo de
mercadorias, pessoas, servigos e capitais.
Para o efeito, existe um sistema geral de
homologacao de veiculos a motor na
Unido. Ha que harmonizar os requisitos
técnicos para a homologagdo de veiculos a
motor e dos respetivos dispositivos de
escape no que se refere aos niveis sonoros
admissiveis, a fim de evitar a adogao de
requisitos que sejam diferentes consoante o
Estado-Membro e de garantir o correto
funcionamento do mercado interno e, ao
mesmo tempo, garantir um grau elevado de
protecdo do ambiente e da seguranca
publica.

Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 1-A (novo)

Texto da Comissdo

PE487.819v03-00
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ser assegurada a livre circulagdo de
mercadorias, pessoas, servigos e capitais.
Para o efeito, existe um sistema geral de
homologac¢do de veiculos a motor na
Unido, dado que os veiculos rodoviarios
constituem a principal fonte de ruido no
setor dos transportes. Ha que harmonizar
os requisitos técnicos para a homologagao
de veiculos a motor e dos respetivos
dispositivos de escape no que se refere aos
niveis sonoros admissiveis, a fim de evitar
a adocdo de requisitos que sejam diferentes
consoante o Estado-Membro e de garantir
o correto funcionamento do mercado
interno e, a0 mesmo tempo, garantir um
grau elevado de protecao do ambiente e da
seguranga publica, bem como melhorar a
qualidade de vida e a satde. A Comissdio
também deveria realizar uma avaliacdo de
impacto relativa as condigoes de
rotulagem aplicdveis aos niveis de
poluicdo do ar e de polui¢cdo sonora. Esta
avaliagdo de impacto deveria ter em
consideracdo os diferentes tipos de
veiculos ao abrigo deste regulamento
(incluindo veiculos elétricos), bem como o
efeito que esta rotulagem poderia ter na
industria automovel. Essa rotulagem
podera ser considerada como um
instrumento util para sensibilizar os
consumidores e a protegdo dos seus
direitos no que diz respeito a
transparéncia prévia a aquisi¢do de um
veiculo.

Alteracdo
(1-A) As prescrigoes de homologacgdo da

UE ja sdo aplicaveis para os efeitos da
legislacao pertinente da UE que rege as

RR\923093PT.doc
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emissoes de CO2, nomeadamente o
Regulamento (CE) n.” 715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 20
de junho de 2007, relativo a homologagao
dos veiculos a motor no que respeita as
emissoes dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro
6) e ao acesso a informacgado relativa a
reparagdo e manutencgdo de veiculos, o
Regulamento (CE) n.” 443/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23
de abril de 2009, que define normas de
desempenho em matéria de emissoes dos
automaoveis novos de passageiros como
parte da abordagem integrada da
Comunidade para reduzir as emissoes de
CO?2 dos veiculos ligeiros, o Regulamento
(CE) n.” 595/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 18 de junho de
2009, relativo a homologacdo de veiculos
a motor e de motores no que se refere as
emissoes dos veiculos pesados (Euro VI) e
ao acesso as informagoes relativas a
reparagdo e manutencgdo dos veiculos e o
Regulamento (UE) n.” 510/2011 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de
11 de maio de 2011, que define normas de
desempenho em matéria de emissoes dos
veiculos comerciais ligeiros novos como
parte da abordagem integrada da Unido
para reduzir as emissoes de CO 2 dos
veiculos ligeiros. Os requisitos técnicos
aplicaveis a legislacdo da UE que rege as
emissoes de CO2 e os valores-limite de
emissdo de poluentes devem ser
consentineos com os requisitos aplicaveis
a legislagdo que rege a reducgdo de
emissoes sonoras. Os requisitos de
homologacdo devem, por conseguinte, ser
definidos de forma a assegurar a
consecugdo deste duplo objetivo.

1JOL 171de29.06.07, p. 1.
2JO L 140 de 05.06.09, p. 1.
3JOL 188de 18.7.2009, p. 1.
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4JOL 145de 31.05.11, p. 1.

Justificagdo

As medidas técnicas destinadas a reduzir as emissoes de COZ2 incluem medidas para diminuir
o peso dos veiculos, ao passo que as medidas técnicas que visam reduzir o ruido, como o
isolamento do som, normalmente aumentam o peso dos veiculos e as emissoes de CO2. Aléem
disso, o isolamento de som reduz o ruido, mas aumenta, simultaneamente, o risco de incéndio

no motor.

Alteracio 3

Proposta de regulamento
Considerando 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 4

Proposta de regulamento
Considerando 6

Texto da Comissdo

(6) Por conseguinte, o presente
regulamento deve introduzir um método
diferente do método obrigatério previsto na
Diretiva 70/157/CEE. Esse método deve
ser baseado no método publicado pelo
Grupo de Trabalho «Ruido» da UNECE

PE487.819v03-00

Alteracdo

(1-A) O ruido devido ao trafego causa
varios tipos de danos a saude. O stresse
prolongado devido a ruido pode levar ao
esgotamento de reservas corporais, a
destruicdo da capacidade de regulagio
das funcgoes dos orgaos e,
consequentemente, a limitacdo da sua
eficacia. O ruido devido ao trafego
representa um potencial fator de risco
para o desenvolvimento de doencas, tais
como a hipertensdo e o enfarte do
miocdrdio. Os efeitos deverdo continuar a
ser analisados com base na

Diretiva 2002/49/CE relativa ao ruido
ambiente.

Alteracao

(6) Por conseguinte, o presente
regulamento deve introduzir um método
diferente do método obrigatdrio previsto na
Diretiva 70/157/CEE. Esse método deve
ser baseado no método publicado pelo
Grupo de Trabalho «Ruido» da UNECE

RR\923093PT.doc



(GRB) em 2007, que inclui uma versdo de
2007 da norma ISO 362. Os resultados da
monitorizagao de ambos os métodos de
ensaio, novo e antigo, foram apresentados
a Comissao.

(GRB) em 2007, que inclui uma versao de
2007 da norma ISO 362. Os resultados da
monitorizagdo de ambos os métodos de
ensaio, novo e antigo, foram apresentados
a Comissao. Além disso, para ultrapassar
as falhas inerentes ao método de ensaio
anterior, a Comissdo deve, no prazo de
24 meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento, submeter uma
avaliacdo de impacto ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre o contributo
efetivo do equipamento de rolamento dos
pneus na redugdo do nivel de ruido de
veiculos, concentrando-se no impacto no
pavimento rodovidrio e nas necessidades
de investigacdo neste campo especifico,
tendo em vista a adog¢do de um novo
método de ensaio europeu que também
tenha em considerag¢do o comportamento
do pavimento rodovidrio.

Justificagdo

O tipo e qualidade dos pavimentos rodoviarios também tém um impacto nas emissoes de
ruido do trdfego rodoviario. Por conseguinte, é necessaria uma abordagem europeia global
que tenha em consideragdo o desempenho acustico do pavimento rodoviario.

Alteracio 5

Proposta de regulamento
Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) O presente regulamento deve ainda
reduzir mais os valores-limite para o ruido.
Deve ter em conta o Regulamento (CE) n.°
661/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo
as prescrigdes de homologacao para a
seguranga geral dos veiculos a motor, seus
reboques e sistemas, componentes e
unidades técnicas a eles destinados, que
estabeleceu novas prescri¢gdes mais
rigorosas em matéria de ruido para os
pneus dos veiculos a motor. Convém
também ter em conta os estudos que poem

RR\923093PT.doc
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Alteracao

(8) O presente regulamento deve ainda
reduzir mais os valores-limite para o ruido.
Deve ter em conta o Regulamento (CE) n.°
661/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo
as prescrigdes de homologacao para a
seguranca geral dos veiculos a motor, seus
reboques e sistemas, componentes e
unidades técnicas a eles destinados, que
estabeleceu novas prescricdes mais
rigorosas em matéria de ruido para os
pneus dos veiculos a motor e que
sublinhou a necessidade de uma

PE487.819v03-00
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em evidéncia as perturbacdes e os efeitos abordagem coerente e exaustiva para o

na saude imputéaveis ao ruido do trafego problema do ruido do trdafego rodovidrio,
rodoviario, bem como os custos e incluindo a consideracdo do contributo
beneficios associados. significativo dos pavimentos rodovidrios

para atenuar o ruido do trdafego
rodovidrio. Esta abordagem horizontal
reduzird mais eficazmente o ruido geral
do trafego rodoviario em comparagdo com
uma abordagem setorial e vertical. A
reducdo do ruido do trdafego rodovidrio
deve também ser encarada como um
objetivo de saude publica, considerando
os estudos que pdem em evidéncia as
perturbagdes e os efeitos na satude
imputaveis ao ruido do trafego rodoviario,
bem como os custos e beneficios
associados. O presente regulamento deve
ter em conta o Regulamento (CE) n.’
1222/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 25 de novembro de 2009,
relativo a rotulagem dos pneus no que
respeita a eficiéncia energética e a outros
pardametros essenciais. A Comissdo deve
assegurar que 0s pneus sdo rotulados
relativamente ao seu desempenho em
matéria de ruido. Além disso, também é
necessdrio ter em conta a
comparabilidade entre os modos de
transporte no que diz respeito ao ruido
ambiente.

Justificagdo

O tipo e qualidade dos pavimentos rodoviarios também tém um impacto nas emissoes de
ruido do trafego rodoviario. Por conseguinte, é necessaria uma abordagem europeia global
que tenha em consideragdo o desempenho acustico do pavimento rodoviario.

Alteracio 6

Proposta de regulamento
Considerando 8-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragado
(8-A) A Comissdo deve publicar

orientacoes para rodovias «silenciosas»,
dirigidas as autoridades rodovidrias para

PE487.819v03-00 10/96 RR\923093PT.doc
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lhes oferecer uma ferramenta util para
cumprir os requisitos de infraestruturas
rodovidrias mais sustentdveis.

Alteraciao 7

Proposta de regulamento
Considerando 8-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragado

(8-B) O Sexto Programa de A¢do em
matéria de Ambiente estabeleceu o
enquadramento para a definicio de
politicas ambientais na UE para o periodo
de 2002-2012. O programa exigia agoes
no campo da poluicdo sonora para
«reduzir substancialmente o numero de
pessoas regularmente afetadas por niveis
médios de ruido a longo prazo,
particularmente devido ao trdafego».

Justificagdo

O regulamento deve estar em conformidade com objetivos e ambigoes anteriores da Unido

Europeia.

Alteracio 8

Proposta de regulamento
Considerando 8-C (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(8-C) As medidas técnicas com vista a
reducdo do ruido nos veiculos tém que
satisfazer um conjunto de requisitos
concorrentes, como reduzir o ruido e as
emissoes poluentes, mantendo entretanto
o veiculo em questdo tao barato e eficiente
quanto possivel. Para satisfazer da mesma
forma todos os requisitos e manter o
equilibrio entre eles, a industria
automovel roga frequentemente os limites

RR\923093PT.doc 11/96 PE487.819v03-00

PT



PT

Alteraciao 9

Proposta de regulamento
Considerando 8-D (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 10

Proposta de regulamento
Considerando 8-E (novo)

Texto da Comissdo

PE487.819v03-00

do que é fisicamente possivel na
atualidade. O desenvolvimento da
industria automovel sempre conseguiu
empurrar estes limites através da
utilizacdo de métodos e materiais mais
novos e inovadores. A possibilidade de
produzir inovagdo exige do legislador um
enquadramento claro e definido no
tempo. O presente regulamento
proporciona este enquadramento e
reclama, sem demoras, um impulso
inovador condicionado pela sociedade,
permitindo simultaneamente a industria a
capacidade de atuacdo econémica de que
ela necessita.

Alteracdo

(8-D) A poluigdo sonora é sobretudo um
problema local que, contudo, carece de
uma solucdo a nivel da Unido. Isto
porque o primeiro passo de qualquer
politica sustentdvel em matéria de
emissoes de ruidos tem de ser a criacdo de
medidas para enfrentar as fontes de ruido.
A fonte de ruido constituida pelos veiculos
que é objeto do presente regulamento é,
por definicdo, totalmente movel, pelo que
medidas puramente nacionais ndo lhe
poderiam dar uma resposta adequada.

Alteracdo

(8-A) Podem ser feitos esforgos
importantes em matéria de
desenvolvimento/melhoria das

RR\923093PT.doc



Alteracao 11

Proposta de regulamento
Considerando 9-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 12

Proposta de regulamento
Considerando 9-B (novo)

Texto da Comissdo

RR\923093PT.doc
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infraestruturas a fim de otimizar o
desempenho dos veiculos no que respeita
a reducdo do ruido, bem como a
utilizacdo em larga escala de barreiras
sonoras.

Alteracdo

(9-A) O fornecimento de informacoes
sobre emissoes sonoras aos consumidores,
gestores de frotas e autoridades publicas
pode influenciar as decisoes de aquisicio
e acelerar a transi¢do para uma frota de
veiculos mais silenciosos. A fim de
Jfornecer as informacgéoes necessarias aos
consumidores, o fabricante deve
disponibilizar informacoes sobre os niveis
de ruido dos veiculos, em conformidade
com métodos de teste harmonizados, nos
locais de venda e no material promocional
técnico. Um rotulo, semelhante aos
rotulos utilizados para facultar
informacoes sobre as emissoes de CO2, o
consumo de combustivel e o ruido dos
pneus, deve informar os consumidores
sobre as emissoes sonoras de cada
veiculo.

Alteracao

(9-B) Para reduzir o ruido do trdafego
rodovidrio, as autoridades publicas podem
implementar medidas e incentivos para
acelerar a aquisicdo e a utilizacdo de
veiculos mais silenciosos.

PE487.819v03-00
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Justificagdo

As autoridades nacionais e municipais podem pretender propor incentivos, tais como
critérios de contratagdo publica ou acesso preferencial de veiculos mais silenciosos a certas
dreas ou periodos de entrega, para promover a aquisi¢do e a utilizagdo de veiculos mais
silenciosos, como um meio de redugdo do ruido do trafego em areas sensiveis ou focos
identificados nos mapas de ruido exigidos pela Diretiva 2002/49/CE relativa a avaliagdo e
gestdo de ruido ambiental (JO L 189 de 18.07.2002, p. 12).

Alteracio 13

Proposta de regulamento
Considerando 9-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 14

Proposta de regulamento
Considerando 9-D (novo)

Texto da Comissdo

PE487.819v03-00

PT

Alteracdo

(9-C) O nivel sonoro dos veiculos depende
em parte do ambiente em que os mesmos
circulam e, nomeadamente, da qualidade
das infraestruturas viarias e de quanto os
sistemas de gestdo do trafego rodovidario
sdo inteligentes. Deveria prever-se, por
conseguinte, uma abordagem integrada,
em particular nas zonas urbanas mais
ruidosas e quando se impuserem medidas
a curto prazo.

Alteracdo

(9-D) No caso dos veiculos ligeiros, numa
viagem feita a uma velocidade média
inferior a 45 km/h predominam os ruidos
do motor e do sistema de escape, mas
numa viagem feita a uma velocidade
superior, pelo contrdrio, predominam os
ruidos de rolamento e do vento. Estes
ultimos ruidos sao produzidos
independentemente do tipo e do
rendimento do motor. A evolucgdo dos
veiculos desde a década de 1970 tornou os
motores nitidamente mais silenciosos mas

RR\923093PT.doc



Alteracio 15

Proposta de regulamento
Considerando 9-E (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 16

RR\923093PT.doc
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em média o seu rendimento e peso
aumentaram. A estes ultimos e ao
aumento da seguranga rodovidria se deve
0 aumento do peso do veiculo total, o que
implica o necessdrio alargamento das
superficies de contacto dos pneus do
veiculo para aumentar a estabilidade na
conducgdo. Cada alargamento destas
superficies provoca o aumento dos ruidos
de rolamento do veiculo.

Alteracao

(9-E) O ruido é uma questio
multifacetada com vdrias origens e fatores
que afetam o som recebido pelas pessoas e
o impacto sobre elas. A legislagdo relativa
a reducgdo de ruido do trdafego necessita de
refletir estes aspetos, tendo em
consideracdo o ruido do motor, do veiculo
e dos pneus, o pavimento rodovidrio, o
comportamento de condugdo e a gestio de
trdafego, e estes devem ser abordados em
legislag¢do, como o Regulamento (CE) n.”
1222/2009/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 25 de novembro de 2009,
relativo a rotulagem dos pneus no que
respeita a eficiéncia energética e a outros
pardmetros essenciais’, e a Diretiva
2002/49/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 25 de junho de 2002,
relativa a avaliagdo e gestio do ruido
ambiental’.

1JO L 342 de 22.12.09, p. 46.
2JOL 189de 18.07.02, p. 12.
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Proposta de regulamento
Considerando 10-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 17

Proposta de regulamento
Considerando 10-B (novo)

Texto da Comissdo

PE487.819v03-00

PT

Alteracao

10-A. A Comissdo deve examinar o
potencial de sistemas de segurancga ativos
em veiculos mais silenciosos, tais como
veiculos hibridos e elétricos, para melhor
servir o objetivo de melhorar a seguranca
dos utentes vulnerdveis de vias publicas
em dreas urbanas, tais como invisuais,
pedes com deficiéncias visuais e auditivas,
ciclistas e criancas.

Alteracdo

(10-A) O nivel sonoro dos veiculos tem
um impacto direto na qualidade de vida
dos cidaddos da UE, em particular nas
zonas urbanas onde o transporte publico
elétrico e/ou subterrdneo, o ciclismo e a
marcha estio pouco desenvolvidos ou ndo
existem. Deverd igualmente ser tido em
consideracdo o objetivo que o Parlamento
Europeu estabeleceu, na sua resolugdo de
15 de dezembro de 2011 sobre o «Roteiro
do espago unico europeu dos transportes
— Rumo a um sistema de transportes
competitivo e econémico em recursos»’, a
saber duplicar o niumero de utentes dos
transportes publicos. A Comissao e os
Estados-Membros, respeitando o principio
da subsidiariedade, deveriam promover os
transportes publicos, a marcha e a
bicicleta com o intuito de reduzir a
poluicdo sonora nas cidades.

1 Textos Aprovados nesta data,
P7 TA2011)0584.
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Alteraciao 18

Proposta de regulamento
Considerando 10-C (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(10-A) As informacgaoes referentes ao
ruido, inclusive dos dados relativos aos
testes, devem estar disponiveis e ser
afixados com a devida visibilidade nos
pontos de venda e nos materiais de
promogdo para veiculos.

Alteracao 19

Proposta de regulamento
Considerando 10-D (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(10-B) O nivel sonoro de um veiculo
depende em parte da sua utilizagdo e da
sua correta manutengdo depois da
aquisi¢cdo. Neste sentido, é necessdrio
sensibilizar os cidaddos da Unido para a
importincia de uma conducdo fluida e
que respeite os limites de velocidade
existentes em cada Estado-Membro.

Alteracio 20

Proposta de regulamento
Considerando 12

Texto da Comissdo Alteracdo
(12) Para que a Comissao possa substituir (12) Para que a Comissdo possa adaptar as
as prescrigdes técnicas do presente prescrigdes técnicas do presente
regulamento por uma referéncia direta aos regulamento ao progresso técnico e
Regulamentos UNECE n.” 51 e n.” 59, cientifico, ha que delegar na Comissao o
uma vezg que os valores-limite relativos ao poder de, em conformidade com o artigo
novo método de ensaio tenham sido 290.° do Tratado sobre o Funcionamento
fixados nesses regulamentos, ou adaptar da Unido Europeia, alterar os anexos do
tais requisitos ao progresso técnico e presente regulamento atinentes aos
cientifico, ha que delegar na Comissao o processos de homologagio da UE
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poder de, em conformidade com o artigo
290.° do Tratado sobre o Funcionamento
da Unido Europeia, adotar atos
modificativos das disposi¢oes dos anexos
do presente regulamento atinentes aos
métodos de ensaio e aos niveis sonoros. E
de suma importancia que a Comissao
proceda as consultas adequadas durante os
trabalhos preparatorios. A Comissao deve,
aquando da preparagdo e elaboracdo de
atos delegados, assegurar a transmissao
simultanea, atempada e adequada dos
documentos pertinentes ao Parlamento
Europeu e ao Conselho.

relativos ao nivel de ruido dos diferentes
tipos de veiculos e dos sistemas de escape,
a métodos e instrumentos de medicdo do
ruido emitido pelos veiculos a motor, a
sistemas silenciosos, ao ruido devido ao ar
comprimido, a verificacdo da
conformidade da producio, a
especificagoes para os locais de ensaio, a
métodos de medicdo para outras
disposicoes aplicaveis as emissoes sonoras
e a medidas destinadas a garantir a
audibilidade de veiculos elétricos e
hibridos. E de suma importancia que a
Comissdo proceda as consultas adequadas
durante os trabalhos preparatorios,
incluindo a nivel dos peritos. A Comissao
deve, aquando da preparacao e elaboragao
de atos delegados, assegurar a transmissao
simultanea, atempada e adequada dos
documentos pertinentes ao Parlamento
Europeu e ao Conselho.

Justificagcdo

Esta alteragado é necessdria para coadunar a proposta da Comissao com a nova formulagado-
tipo das disposicoes aplicaveis aos atos delegados e para especificar em pormenor os anexos

passiveis de altera¢do através de atos delegados.

Alteracao 21

Proposta de regulamento
Considerando 12-A (novo)

Texto da Comissdo

PE487.819v03-00

Alteracdo

(12-A) O potencial de reducdo do ruido
das fontes do ruido, objeto do presente
regulamento, é comparativamente menor
do que o da superficie da estrada com a
qual os pneus do veiculo entram em
contacto. Esta ultima reducdo do ruido
seria muito mais facil de concretizar em
termos técnicos. Com os tipos de asfalto ja
disponiveis - como o asfalto poroso, os
asfaltos com caracteristicas redutoras do
ruido ou os otimizados para o ruido,
integrados numa abordagem global que
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Alteracio 22

Proposta de regulamento
Artigo 3 — ponto 2

Texto da Comissdo

(2) «Modelo de veiculo» designa uma
categoria de veiculos em conformidade
com o anexo I, parte B, da Diretiva
2007/46/CE.

RR\923093PT.doc

19/96

combina diversas medidas de construcdo
simples - ja é possivel conseguir uma
reducdo de cerca de 10 dB a nivel local. O
presente regulamento ndo utiliza esta
abordagem eficaz das fontes de ruido
puramente locais dado que a sua
aplicacgdo iria onerar fortemente os
orcamentos publicos, especialmente os
das autarquias locais. Numa época de
crise fiscal isto seria dificil de justificar e,
por outro lado, iria afetar o dominio da
politica estrutural e regional.

Alteracao

(2) «Modelo de veiculo», designa:

(i) para veiculos testados em
conformidade com o anexo 11, pardagrafo
4.1.2.1, uma categoria de veiculos em
conformidade com o anexo II, parte B, da
Diretiva 2007/46/CE;

(ii) para veiculos testados em
conformidade com o anexo 11, paragrafo
4.1.2.2, uma categoria de veiculos que
ndo diferem essencialmente em aspetos
como:

— a forma ou materiais da carrogaria
(particularmente o compartimento do
motor e o seu isolamento sonoro);

— o tipo de motor (por exemplo, igni¢do
comandada ou igni¢do por compressdo,
dois ou quatro tempos, pistao alternativo
ou rotativo), numero e capacidade de
cilindros, tipo de sistema de injegao,
disposicdo das valvulas, velocidade
nominal do motor (S) ou tipo de motor
elétrico;
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— 0s veiculos com 0 mesmo tipo de motor
e/ou diferentes nuumeros totais de relagoes
de transmissdo poderdo ser considerados
veiculos do mesmo tipo.

No entanto, caso as diferengas
supracitadas impliquem um método de
ensaio diferente, estas diferengas devem
ser consideradas uma mudanca de tipo.

Alteracio 23

Proposta de regulamento
Artigo 3 — ponto 21-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragado

(21-A) ""Ponto de venda' designa o local
onde os veiculos sdo armazenados e
colocados a venda para os consumidores.

Justificag¢do

Para assegurar que os consumidores tenham acesso as informagoes pertinentes quando
avaliarem a aquisi¢do de um veiculo, as informagoes sobre os niveis de ruido devem estar
amplamente disponiveis (o texto proposto serd consentaneo com o artigo 3.° do Regulamento
(CE) n.° 1222/2009, relativo a rotulagem dos pneus, que abrange as emissoes sonoras).

Alteracio 24

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.’ 21-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragado

(21-B) «Material técnico promocionaly:
manuais técnicos, brochuras, prospetos e
catdlogos (quer se apresentem em formato
impresso, eletronico ou em linha), bem
como sitios Web, cujo objetivo seja a
promocgao de veiculos junto do grande
publico.

Justificagdo

A fim de garantir aos consumidores um acesso integral a informagdo pertinente quando
preveem adquirir um veiculo, a informagdo sobre o ruido deveria ser largamente
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disponibilizada.

Alteracio 25

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

3-A. Ao efetuarem as verificacgoes técnicas
dos veiculos, os Estados-Membros
deverdao medir o nivel sonoro com base
nos dados constantes da homologag¢ido UE
para cada tipo de veiculo.

Justificagdo

Ao efetuarem as verificagoes técnicas obrigatorias dos veiculos (a fim de apurar se as
emissoes sonoras dos mesmos ndo excedem os niveis admissiveis), os Estados-Membros
devem, em vez de qualquer outro critério, utilizar os dados relativos aos niveis sonoros
constantes da homologag¢do UE para cada tipo de veiculo.

Alteracio 26

Proposta de regulamento
Artigo 4-B (novo)

Texto da Comissdo

RR\923093PT.doc

Alteracao

Artigo 4.°-B
Supervisdo

Os Estados-Membros devem garantir a
supervisdo efetiva do seu mercado, em
conformidade com o Regulamento (CE)
n.’ 765/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 9 de julho de 2008, que
estabelece os requisitos de acreditacio e
fiscalizacdo do mercado relativos a
comercializacdo de produtos. Devem ser
realizadas verificagoes adequadas das
caracteristicas dos produtos numa escala
adequada, em conformidade com os
principios definidos no artigo 19.°, n.” 1,
do Regulamento (CE) n.” 765/2008.
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Justificagdo

Para o bom funcionamento do mercado interno e a concorréncia saudavel entre as
industrias, é importante garantir um elevado nivel de observacdo do mercado, tanto para os
produtos que circulam dentro da Comunidade, quanto para os produtos que entram vindos de
fora do EEE. Por conseguinte, os Estados-Membros e os respetivos organismos de
Supervisdo do Mercado sdo chamados a verificar e monitorizar o cumprimento dos requisitos
definidos neste regulamento. Isto é extremamente importante para satisfazer os requisitos de
protegao de interesses publicos, tais como de saude e segurangca em geral, saude e seguranca
no local de trabalho, defesa de consumidores, ambiente e segurancga.

Alteracio 27

Proposta de regulamento
Artigo S —n.’ 2

Texto da Comissdo

2. Os fabricantes devem garantir que o
sistema de atenuacdo do ruido € concebido,
construido e montado de modo a apresentar
uma resisténcia razoavel aos fenémenos de
corrosao a que possa ser exposto, tendo em
conta as condic¢oes de utilizacao do
veiculo.

Alteracio 28

Proposta de regulamento
Artigo 6.°

Texto da Comissdo

O nivel sonoro medido em conformidade
com as disposi¢des do anexo I ndo deve
ultrapassar os valores-limite estabelecidos
no anexo III.

PE487.819v03-00

Alteracao

2. Os fabricantes devem garantir que o
sistema de atenuac¢ao do ruido ¢ concebido,
construido e montado de modo a apresentar
uma resisténcia razoavel aos fendémenos de
corrosao a que possa ser exposto, tendo em
conta as condi¢des de utilizagao do veiculo
e as condigdes climaticas varidveis em
funcao das regides.

Alteracao

As condigdes de ensaio estabelecidas no
Anexo II tém em conta as condicoes
normais de conducdo em estrada e os
requisitos de ensaio de outros
componentes do veiculo ja abrangidos
pelo Regulamento (CE) n.° 661/2009. O
nivel sonoro medido em conformidade com
as disposi¢des do anexo II e arredondado
por excesso para 0 nimero inteiro mais
proximo ndo deve ultrapassar os valores-
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limite estabelecidos no anexo III.

Justificagdo

Em conformidade com principios de melhor legislar, é importante assegurar que as
condigoes de ensaio deste regulamento ndo tém um impacto indevido sobre fabricantes de
pegas que tenham ja tomado medidas significativas no sentido da redugdo de emissoes de
ruido, em particular a industria de pneus. Neste contexto, a precisdo das condigoes de teste
devem ser sublinhadas e a "condu¢do em condi¢oes normais"” deve ser declarada para a
validag¢do dos limites estabelecidos no Anexo IIl. A fim de alinhar esta proposta pela restante
legislagdo da UE relativa ao nivel sonoro, os niveis de som medidos devem ser indicados de
forma sistemadtica. Todos os regulamentos indicam o resultado final em numeros inteiros.
Propoe-se manter pratica no presente regulamento.

Alteracao 29

Proposta de regulamento
Artigo 7

Texto da Comissdo

No prazo de trés anos a contar da data
prevista no anexo III, terceira coluna, fase
1, do presente regulamento, a Comissao
realizard um estudo aprofundado para
aquilatar da adequacdo dos valores-limite
estabelecidos para o ruido. Com base nas
conclusoes do estudo, a Comissdo pode, se
for caso disso, propor alteragoes ao
presente regulamento.

RR\923093PT.doc
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Alteracdo

A contar da data prevista no anexo III,
terceira coluna, fase 1, do presente
regulamento, a Comissao realizard uma
revisdo dos valores-limite estabelecidos
para o ruido no Anexo IlI. Essa revisdo
incluira uma avaliagdo de impacto que,
por sua vez, incluirda uma avaliacdo global
do impacto sobre a industria automovel e,
em particular, sobre as industrias dela
dependentes, tendo em conta a influéncia
de outros regulamentos — como os do
dominio das reducoes das emissoes de
CO?2 e da seguranca — sobre o nivel
sonoro dos veiculos a motor. Com base em
tal revisdo e na sua avaliacdo de impacto,
a Comissao deverd, se for caso disso,
apresentar uma proposta de alteragdo do
presente regulamento de tal modo que seja
tdo neutro quanto possivel do ponto de
vista de concorréncia. Os valores-limite
referidos no anexo 111, coluna 4, fase 2
devem entrar em vigor seis anos apos a
confirmacgdo da avaliacdo de impacto e
conclusdo do processo de revisdo da
Comissdo.
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Justificagdo

Ndo foi efetuada existiu qualquer avaliagdo de impacto adequada baseada na classificagdo
exigida de novos veiculos para a proposta inicial da Comissdo. Por conseguinte, é
urgentemente necessario exigir uma avalia¢do de impacto, antes de mais medidas de reduc¢do
de maior. Apos a conclusdo do processo de revisdo, os valores-limite na fase 2 podem entrar
em vigor, respeitando o conhecido tempo de espera da industria para desenvolvimentos
técnicos.

Alteracao 30

Proposta de regulamento
Artigo 7 — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

As propostas de alteragdo do presente
regulamento, apresentadas em
conformidade com o disposto no primeiro
pardgrafo, devem ter em conta as novas
normas estabelecidas pela Organizagdo
Internacional de Normalizacdo e,

designadamente, a norma I1SO
10844:2011.

Alteracao 31

Proposta de regulamento
Artigo 8 — n.° 1 — paragrafos 1-A e 1-B (novos)

Texto da Comissdo Alteracdo

1-A. Os veiculos devem cumprir
automaticamente os requisitos do

anexo X, caso o fabricante do veiculo
submeta junto da autoridade de
homologacdo documentos técnicos que
apresentem a diferenca entre a velocidade
mdxima e minima do motor de veiculos a
BB'17< 0,15 x S, para qualquer condigdo
de ensaio dentro do dmbito de controlo
das ASEP definido no ponto 3.3. do
anexo VIII relativamente as condi¢coes
definidas no anexo I1I.

1-B. Os veiculos da categoria N1 estio
isentos das ASEP, caso seja cumprida
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uma das seguintes condigdes:

(a) capacidade do motor < 660 ccm e
relagdo poténcia/massa PMR calculada
através da utilizagdo do peso mdaximo
autorizado do veiculo < 35;

(b) carga util > 850 kg e relacio
poténcia/massa PMR calculada através da
utilizacdo do peso maximo autorizado do
veiculo < 40.

Justificagdo

A presente alteragdo introduz requisitos proporcionais para as PME que desempenhem
construgoes. Além disso, os critérios ASEP da UNICE estdo adaptados ao comportamento de
veiculos M1 tipicos e o grupo de peritos responsavel recomendou exclusdo para outras
categorias. As ASEP (Disposigoes Adicionais de Emissoes de Ruido) destinam-se a evitar
emissoes de ruido inesperadas que ndo correspondam a resultados de ensaio de
homologagdo. Visto que tal nunca foi observado para carrinhas de distribui¢do N1, a
presente altera¢do assegura que estas estdo excluidas do ensaio especial ASEP.

Alteraciao 32

Proposta de regulamento
Artigo 8 — n.° 1 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

2-A. Os veiculos da categoria N1 estio
isentos das ASEP, caso seja cumprida
uma das seguintes condigoes:

(a) a capacidade do motor nao exceda
660 ccm e a relacdo poténcia/massa PMR
calculada através da utilizacdo do peso
maximo autorizado do veiculo nédo exceda
35;

(b) a carga util seja no minimo 850 kg e a
relagdo poténcia/massa PMR calculada
através da utilizagdo do peso maximo
autorizado do veiculo nao exceda 40;

Justificagdo

Os requisitos para ASEP (Disposi¢coes Adicionais de Emissoes de Ruido) estdo concebidos
para um comportamento tipico de sistemas de equipamento desportivo e veiculos M1, de
forma a detetar emissoes de ruido inesperadas de alta velocidade do motor. As ASEP foram
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desenvolvidas e aprovadas pelo grupo de peritos sobre o ruido do Grupo de Trabalho 29 da
UNICE, de que a Comissdo é membro. O mesmo grupo de peritos teve boas razoes para
recomendar a exclusdo das carrinhas de entregas, de acordo com as alineas a) e b)
anteriormente referidas: ndo ha beneficios ambientais esperados e os esfor¢os e custos sao
economicamente desproporcionados para os testes de verificagcdo, devido a uma muito maior
variedade deste tipo de veiculos em compara¢do com os veiculos de passageiros.

Alteracio 33

Proposta de regulamento
Artigo 8 —n.° 2

Texto da Comissdo

2. A emissdo sonora dos veiculos, em
condigdes normais de condugao em
estrada, que sdo distintas daquelas em que
se realizou o ensaio de homologacao
previsto no anexo II, ndo se deve desviar
do resultado do ensaio de uma forma
irrazoavel.

Alteragado

2. A emissao sonora dos veiculos, em
condigdes normais de condug¢ao em
estrada, que sdo distintas daquelas em que
se realizou o ensaio de homologagao
previsto no anexo II, ndo se deve desviar
do resultado do ensaio.

Justificag¢do

As emissoes sonoras quotidianas sob condi¢oes normais nao devem desviar-se dos resultados

de ensaio.

Alteracio 34

Proposta de regulamento
Artigo 8 —n.’ 3

Texto da Comissdo

3. O fabricante do veiculo nao deve
adaptar, alterar ou introduzir
intencionalmente quaisquer dispositivos ou
procedimentos mecanicos, elétricos,
térmicos ou outros, destinados
exclusivamente a cumprir os requisitos em
matéria de emissdes sonoras previstos no
presente regulamento, que nao estejam
operacionais durante a condu¢ao normal
em estrada nas condicdes de aplicacdo das
disposicdes adicionais em matéria de
emissoes sonoras (ASEP).
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Alteracao

3. O fabricante do veiculo nao deve
adaptar, alterar ou introduzir
intencionalmente quaisquer dispositivos ou
procedimentos mecanicos, elétricos,
térmicos ou outros, destinados
exclusivamente a cumprir os requisitos em
matéria de emissoes sonoras previstos no
presente regulamento, que ndo estejam
operacionais durante a condu¢do normal
em estrada nas condicdes de aplicacao das
disposicdes adicionais em matéria de
emissoes sonoras (ASEP). Estas medidas
sdo normalmente designadas por «cycle
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beating».

Justificagdo

Aumentar a clareza da disposi¢do. A intengdo legislativa é parar ou evitar lacunas no

regulamento.

Alteracio 35

Proposta de regulamento
Artigo 8 —n.° 5

Texto da Comissdo

5. No pedido de homologagao, o fabricante
deve apresentar uma declaragcdo conforme
ao modelo do apéndice 1 do anexo VIII, de
que o modelo de veiculo a homologar
cumpre as prescricoes do artigo 8.°, n.’ I e
n.’2.

Alteragado

5. No pedido de homologagao, o fabricante
deve apresentar uma declaracao
fundamentada nos resultados de ensaio
adequados conforme ao modelo do
apéndice 1 do anexo VIII, de que o modelo
de veiculo a homologar cumpre as
prescrigdes do artigo 8.°

Justificag¢do

O artigo 8.° deve ser aplicdavel na sua totalidade para oferecer a necessdaria seguranga

Jjuridica.

Alteracio 36

Proposta de regulamento
Artigo 8-A (novo)

Texto da Comissdo
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Alteracao

Artigo 8.°-

Os fabricantes e distribuidores de veiculos
devem assegurar que o nivel de ruido em
decibéis [dB(A)], em conformidade com
métodos de ensaio de homologacgdo
harmonizados para cada veiculo, é
exibido numa posicdo de destaque no
ponto de venda e em material técnico
promocional.

Na sequéncia de uma avaliagdo de
impacto abrangente, a Comissao
apresentard ao Parlamento Europeu e ao
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Alteracio 37

Proposta de regulamento
Artigo 8-B (novo)

Texto da Comissdo
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Conselho, nos termos do processo
legislativo ordinario e no prazo de dois
anos a contar da data de entrada em vigor
do presente regulamento, uma proposta
sobre a informacdo aos consumidores.
Tal proposta pode ser incorporada na
Diretiva 1999/94/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 13 de
dezembro de 1999, relativa as
informacgoes sobre a economia de
combustivel e as emissoes de CO2
disponiveis para o consumidor na
comercializacdo de automoveis novos de
passageiros’.

TJOL 12 de 18.01.00, p. 16.

Alteracao

Artigo 8.°-B
Classificacdo e qualidade do pavimento

Nos termos do prazo para revisdo previsto
na Diretiva 2002/49/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 25 de junho de
2002, relativa a avaliacdo e gestdo do
ruido ambiente', a Comissdo avaliard a
possibilidade de introduzir um sistema de
classificacdo das estradas que especifique
o ruido de rolamento caracteristico de
cada estrada da Unido Europeia e, se for
caso disso, apresentard uma proposta ao
Parlamento Europeu e ao Conselho, nos
termos do processo legislativo ordindrio.

A Comissdo examinard a introducdo, nos
Estados-Membros, de uma prescri¢ido em
matéria de prestacdo de informagoes
relativa as caracteristicas do pavimento da
estrada nos mapas estratégicos de ruido
previstos na Diretiva 2002/49/CE.
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Justificagdo

A qualidade do pavimento influencia bastante as emissoes sonoras do rolamento dos
veiculos. Até ao momento, ndo existe qualquer abordagem estratégica que permita uma visao
geral da qualidade do pavimento na UE. A proposta supramencionada permitiria aos
Estados-Membros e comunidades locais identificar as zonas em que se justifica melhorar o
pavimento e levaria a uma redugdo do ruido ambiental.

Alteraciao 38

Proposta de regulamento
Artigo 9

Texto da Comissdo Alteragado

Artigo 9.° Artigo 9.°

Caso os fabricantes decidam instalar Caso os fabricantes decidam instalar

sistemas de aviso sonoro nos veiculos sistemas de aviso sonoro nos veiculos

(AVAS), devem ser cumpridas as (AVANS), os fabricantes asseguram que o

prescrigdes do anexo X. som gerado pelo sistema seja um som
continuo que assinale um veiculo em
funcionamento aos pedes e aos utentes
vulnerdveis das vias publicas. O som deve
ser facilmente identificativo do
comportamento do veiculo e ndo deve
ultrapassar o nivel sonoro aproximado de
um veiculo similar da mesma categoria
equipado com um motor de combustio
interna e funcionando nas mesmas
condigoes, e devem ser cumpridas as
prescri¢des do anexo X.

A Comissdo efetuard, no prazo de um ano
a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento, uma avaliagcdo da
necessidade de rever o presente
regulamento, tendo em conta, entre
outros, a questdo de saber se os sistemas
de seguranca ativa podem melhor servir o
objetivo de melhorar a seguranca dos
utentes vulnerdveis da via publica em
dreas urbanas, aléem dos sistemas de aviso
sonoro nos veiculos ou em comparagdio
com estes ultimos, e, se adequado,
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Alteraciao 39

Proposta de regulamento
Artigo 10 —n.° 1

Texto da Comissdo

1. Sao conferidos a Comissao poderes para
adotar atos delegados com vista a
modificagao dos anexos I a XI.

apresentard ao Parlamento Europeu e ao
Conselho, nos termos do processo
legislativo ordindrio, uma proposta que
estabeleca um nivel mdaximo de som para
os AVAS instalados nos veiculos.

Alteracdo

1. A fim de adaptar as prescri¢des técnicas
deste regulamento aos progressos técnicos
e cientificos, sdo conferidos a Comissao,
nos termos do artigo 11.°, poderes para
adotar atos delegados com vista a
modificagdo dos anexos [ a Il e IV a XII.

Justificag¢do

Nos termos do artigo 290.° do TFUE, apenas podem ser delegados na Comissdo os elementos
ndo essenciais do ato legislativo, ao passo que os elementos essenciais de um dominio serdo
reservados ao ato legislativo. As disposi¢oes no Anexo III, ou seja, os valores-limite de ruido
e os periodos (fases), sdo elementos essenciais da proposta e, por conseguinte, estdo
reservados aos colegisladores. Esta alteragdo é igualmente necessaria para alinhar a
proposta da Comissdo com a nova formulagdo-tipo das disposi¢oes no que respeita aos atos

delegados.

Alteracio 40

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 2

Texto da Comissdo

2. Quando os valores-limite relativos ao
método de ensaio forem estabelecidos no
Regulamento UNECE n.° 51, a Comissao
examinard a substitui¢do das prescrigoes
técnicas previstas no anexo III por uma
referéncia direta as prescricoes
correspondentes dos Regulamentos
UNECE n.° 51 e n.° 59.

PE487.819v03-00

Alteracdo

2. Quando os valores-limite relativos ao
método de ensaio forem estabelecidos no
Regulamento UNECE n.° 51, a Comissao
avaliara a possibilidade de substituir as
prescri¢des técnicas previstas no anexo I11
por uma referéncia direta as prescrigdes
correspondentes dos Regulamentos
UNECE n.° 51 e n.° 59, caso estas nao
levem ao enfraquecimento das normas da
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UE em matéria do ambiente e da protecao
da saude, tendo também em consideracdo
os pareceres do Parlamento Europeu e do
Conselho e, se adequado, apresentard ao
Parlamento Europeu e ao Conselho uma
proposta destinada a alterar o Anexo 111,
em conformidade com o processo
legislativo ordindrio.

Justificagdo

Nos termos do artigo 290.° do TFUE, apenas podem ser delegados na Comissdo os elementos
ndo essenciais do ato legislativo, ao passo que os elementos essenciais de um dominio serdo
reservados ao ato legislativo. As disposi¢oes no Anexo Il1, ou seja, os valores-limite de ruido
e os periodos (fases), sdo elementos essenciais da proposta e, por conseguinte, estao

reservados aos colegisladores.

Alteracio 41

Proposta de regulamento
Artigo 11 —-n.° 1

Texto da Comissdo

1. Os poderes para adotar atos delegados
sdo conferidos a Comissao nas condigdes
estabelecidas no presente artigo.

Alteracdo

1. O poder para adotar atos delegados é
conferido a Comissao nas condi¢des
estabelecidas no presente artigo.

Justificagdo

Esta alteragdo é necessaria para alinhar a proposta da Comissdo com a nova
formulagdo-tipo das disposicoes no que respeita aos atos delegados.

Alteracio 42

Proposta de regulamento
Artigo 11 —n.° 2

Texto da Comissdo

2. Os poderes para adotar atos delegados
referidos no artigo 10.%, n.° 1, sdo
conferidos & Comissao por um periodo
indeterminado a contar da data de adog¢do
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2. Os poderes para adotar atos delegados
referidos no artigo 10.%, n.° 1, sdo
conferidos a Comissao por um periodo de
cinco anos a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento. A
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do presente regulamento.

Comissao elabora um relatorio sobre a
delegacdo de poderes até nove meses
antes do final do periodo de cinco anos. A
delegacdo de poderes é tacitamente
prorrogada por prazos de igual duragao,
salvo se o Parlamento Europeu ou o
Conselho a tal se opuserem pelo menos
trés meses antes do final de cada prazo.

Justificagdo

A duragdo da delegagdo de poderes a Comissdo deveria limitar-se a um periodo de cinco
anos, prorrogavel desde que respeitadas certas condig¢oes, como a elaboragdo de um
relatorio, e se o Parlamento ou o Conselho ndo se opuserem. A presente alteragdo tem em
conta a nova formulagdo-tipo no que respeita aos atos delegados.

Alteracio 43

Proposta de regulamento
Artigo 11 - n.’ 3

Texto da Comissdo

3. A delegacao de poderes a que se refere o
artigo 10.°, n.° 1, pode ser revogada a
qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacao poe termo a delegagao dos
poderes nela especificados. Entra em vigor
no dia seguinte ao da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia ou numa
data posterior especificada na mesma. Essa
decisdo em nada prejudica a validade de
eventuais atos delegados ja em vigor.

Alteracdo

(Ndo se aplica a versdo portuguesa)

Justificagdo

Esta alteragdo é necessdria para alinhar a proposta da Comissdo com a nova formulagdo-
tipo das disposig¢oes no que respeita aos atos delegados.
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Alteracio 44

Proposta de regulamento
Artigo 11 —n.’ 5

Texto da Comissdo

5. Um ato delegado adotado nos termos do
artigo 10.°, n.° 1, s6 pode entrar em vigor
se ndo tiverem sido formuladas obje¢des
pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho
no prazo de dois meses a contar da
notifica¢do desse ato ao Parlamento
Europeu e ao Conselho ou se, antes do
termo desse prazo, estes ultimos tiverem
informado a Comissdo de que nao
formulam objecdes. Esse periodo pode ser
prorrogado por um més por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.

Alteracdo

5. Um ato delegado adotado nos termos do
artigo 10.°, n.° 1, s6 pode entrar em vigor
se ndo tiverem sido formuladas objecdes
pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho
no prazo de dois meses a contar da
notifica¢dao desse ato ao Parlamento
Europeu e ao Conselho ou se, antes do
termo desse prazo, estes ultimos tiverem
informado a Comissao de que nao
formulam objecdes. Esse periodo pode ser
prorrogado por dois meses por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.

Justificagdo

Esta alteragado é necessaria para alinhar a proposta da Comissdo com a nova
formulagdo-tipo das disposicoes no que respeita aos atos delegados.

Alteracio 45

Proposta de regulamento
Artigo 12

Texto da Comissdo

Artigo 12.°
Objecoes aos atos delegados

1. O Parlamento Europeu e o Conselho
podem formular objecoes a um ato
delegado no prazo de dois meses a contar
da data de notificagdo. Por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho, este
prazo é prolongado por um més.

2. Se, no termo desse prazo, nem o
Parlamento Europeu nem o Conselho
tiverem formulado objegoes ao ato
delegado ou se, antes dessa data, o
Parlamento Europeu e o Conselho
tiverem ambos informado a Comissdo
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Europeia de que decidiram ndo formular
objecoes, o ato delegado entra em vigor
na data nele prevista.

3. Se o Parlamento Europeu ou o
Conselho formularem objegoes ao ato
delegado adotado, este ultimo ndo entra
em vigor. A instituicdo que formular
objecoes ao ato delegado expoe os motivos
das mesmas.

Justificagdo

Tendo em conta as disposi¢oes do n.°5 do artigo 11.°, o artigo 12.° ndo se justifica. Esta
alteragdo harmonizaria, no entanto, a proposta da Comissdo com a nova formulagdo-tipo das
disposi¢oes no que respeita aos atos delegados.

Alteraciao 46

Proposta de regulamento
Artigo 13

Texto da Comissdo Alteracdo

Procedimento de urgéncia Suprimido

1. Os atos delegados adotados ao abrigo
do artigo 10.°. n.” 1, entram em vigor
imediatamente e sdo aplicaveis desde que
ndo seja formulada qualquer objegdo nos
termos do n.° 2. A notificagdo do ato
delegado ao Parlamento Europeu e ao
Conselho expoe os motivos que justificam
o0 recurso ao procedimento de urgéncia.

2. Tanto o Parlamento Europeu como o
Conselho podem formular objecoes a um
ato delegado nos termos do procedimento
a que se refere o artigo 11.°, n.’ 5. Nesse
caso, a Comissdo revoga o ato sem
demora, apos a notificacao da decisdo de
objecio pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho.

Justificagdo

A utilizagdo do procedimento de urgéncia ndo se encontra devidamente justificada, no artigo
10.°, nem nos considerandos, pelo que o artigo 13.° deve ser suprimido.
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Alteracao 47

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 5.2.2.-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

5.2.2.-A Aplicam-se os valores-limite
estabelecidos no quadro do Anexo Il com
uma margem de tolerdncia razodvel
durante a medicao.

Justificagdo

As atuais disposi¢oes de todas as regulamentagoes sobre emissoes sonoras admitem uma

tolerancia no que diz respeito a produgdo.

Alteracio 48

Proposta de regulamento
Anexo II — ponto 3.2.1. — paragrafo 1

Texto da Comissdo

3.2.1. O veiculo ensaiado deve ser
selecionado de modo a que todos os
veiculos do mesmo modelo colocados no
mercado cumpram os requisitos do
presente regulamento.

Alteracao

3.2.1. O veiculo ensaiado deve ser
representativo dos veiculos que serdo
colocados no mercado, conforme
especificado pelo fabricante.

Justificagdo

As atuais disposi¢oes de todas as regulamentagoes sobre emissoes sonoras admitem uma

tolerdncia no que diz respeito a produgao.

Alteracio 49

Proposta de regulamento
Anexo II — ponto 3.2.2.

Texto da Comissdo

3.2.2. As emissdes sonoras de rolamento dos
pneus estdo estabelecidas no Regulamento
(CE) n.° 661/2009 relativo a seguranga geral
dos veiculos a motor. Os pneus utilizados
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3.2.2. As emissdes sonoras de rolamento dos
pneus estdo estabelecidas no Regulamento
(CE) n.° 661/2009 relativo a seguranga geral
dos veiculos a motor. Os pneus utilizados
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para o ensaio devem ser representativos do
veiculo e devem ser selecionados pelo
fabricante do veiculo e registados no
apéndice 3 do anexo I do presente
regulamento. Devem corresponder a uma das
dimensdes de pneus indicadas para o veiculo
como equipamento de origem. O pneu ¢, ou
sera, comercializado a0 mesmo tempo que o
veiculo.  Os pneus devem ser insuflados a
pressao recomendada pelo fabricante para a
massa de ensaio do veiculo. A profundidade
do relevo do piso deve cumprir os requisitos
minimos legais.

? Dado que a contribui¢do dos pneus para a
emissao sonora total ¢ significativa, convém
ter em conta as disposigoes legais relativas as
emissoes sonoras pneus/estrada. Os pneus de
tracdo, os pneus de neve e 0s pneus
destinados a utiliza¢des especiais estao
excluidos das medi¢des com vista a
homologacao e de verificagdo da
conformidade da producao, a pedido do
fabricante, em conformidade com o
Regulamento UNECE n.° 117 (JO L 231 de
29.8.2008, p. 19).

para o ensaio devem ser representativos do
veiculo e devem ser selecionados pelo
fabricante do veiculo e registados no
apéndice 3 do anexo I do presente
regulamento. Devem corresponder a uma das
dimensdes de pneus indicadas para o veiculo
como equipamento de origem. O pneu ¢, ou
sera, comercializado a0 mesmo tempo que o
veiculo. # Os pneus devem ser insuflados a
pressao recomendada pelo fabricante para a
massa de ensaio do veiculo. A profundidade
do relevo do piso deve cumprir os requisitos
legais.

% Dado que a contribui¢do dos pneus para a
emissao sonora total ¢ significativa, convém
ter em conta as disposigoes legais relativas as
emissoes sonoras pneus/estrada. Os pneus de
tracdo, os pneus de neve e 0s pneus
destinados a utiliza¢des especiais estao
excluidos das medi¢des com vista a
homologagao e de verificagcdo da
conformidade da producdo, a pedido do
fabricante, em conformidade com o
Regulamento ECE n.° 117.

Justificagdo

Tal como aprovado em 2011, na 53.“sessdo do GRB (um grupo de peritos sobre o ruido
decorrente do Grupo de Trabalho 29 - encarregado de desenvolver normas harmonizadas
para os veiculos em todo o mundo) da UNECE em Genebra, do qual a Comissdo faz parte.

Alteraciao 50

Proposta de regulamento
Anexo II — ponto 4.1.2.1.4.1

Texto da Comissdo

4.1.2.1.4.1. Veiculos equipados com
transmissao de comando manual,
transmissdo automatica, transmissoes
adaptaveis ou CVT ensaiados com relagdes
de transmissdo bloqueadas.

Sao possiveis as seguintes condigdes para a
selecdo das relagdes de transmissdo:
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4.1.2.1.4.1. Veiculos equipados com
transmissao de comando manual,
transmissao automatica, transmissoes
adaptaveis ou CVT ensaiados com relagdes
de transmissdo bloqueadas.

Sao possiveis as seguintes condigdes para a
selecdo das relacdes de transmissao:
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(a) Se uma relacao de transmissao
especifica produzir uma aceleragdo num
intervalo de tolerancia de tolerancia de £ 5
% da aceleracdo de referéncia ayo .fNA0
excedendo 3,0 m/s?, o ensaio deve ser feito
com essa relagao.

(b) Se nenhuma das relagdes de
transmissao produzir a aceleragao exigida,
entdo seleciona-se uma relagdo i, com uma
aceleracao mais elevada e uma

relacdo i + 1, com uma aceleragdo inferior
a aceleracao de referéncia. Se o valor da
aceleragdo na relagdo i ndo ultrapassar

3,0 m/s?, utilizam-se ambas as relagdes
para o ensaio. A ponderagdo em relagdo a
aceleracao de referéncia awot ref é
calculada pela seguinte formula:

k = (a wot ref - a wot (i+1)) / (awot (i) - a
wot (i+1))

(c) Se o valor de aceleracao da relagao de
transmissdo i for superior a 3,0 m/s?,
utiliza-se a primeira relacao a que
corresponda uma aceleragdo inferior a

3,0 m/s?, a menos que a relagdo i+ 1
apresente uma aceleragdo inferior a auan.
Neste caso, utilizam-se duas relagdes, i ¢
i+ 1, incluindo a relagdo i com aceleracao
superior a 3,0 m/s?. Em outros casos, ndo
se utiliza outra relagdo de transmissao. Para
o calculo do fator kP de poténcia parcial,
utiliza-se a aceleragao ,yor tesc Alcancada
durante o ensaio em vez de 4ot ref-

(a) Se uma relacao de transmissao
especifica produzir uma aceleracdo num
intervalo de tolerancia de tolerancia de = 5
% da aceleracao de referéncia ,yo ref NA0O
excedendo 2,0 m/s?, o ensaio deve ser feito
com essa relagao.

(b) Se nenhuma das relagdes de
transmissao produzir a aceleragao exigida,
entdo seleciona-se uma relagdo i, com uma
aceleracao mais elevada e uma

relacdo i + 1, com uma aceleragdo inferior
a aceleracao de referéncia. Se o valor da
aceleragdo na relagdo i ndo ultrapassar

2,0 m/s?, utilizam-se ambas as relagdes
para o ensaio. A ponderagdo em relagdo a
aceleracao de referéncia awot ref é
calculada pela seguinte formula:

k = (a wot ref - awot (i+1)) / (awot (i) - a
wot (i+1))

(c) Se o valor de aceleragao da relagao de
transmisséo i for superior a 2,0 m/s?,
utiliza-se a primeira relacao a que
corresponda uma aceleragdo inferior a

2,0 m/s?, a menos que a relagdo i + 1
apresente uma aceleracao inferior a ayap.
Neste caso, utilizam-se duas relagdes, i ¢
i+ 1, incluindo a relagdo i com aceleracao
superior a 2,0 m/s?. Em outros casos, nio
se utiliza outra relagdo de transmissao. Para
o calculo do fator kP de poténcia parcial,
utiliza-se a aceleragao ,yor est @lcancada
durante o ensaio em vez de gyo1 ref

Justificagdo

As estatisticas relativas a condugdo disponiveis e utilizadas na elabora¢do do novo
Procedimento de Ensaio Globalmente Harmonizado para Veiculos Comerciais Ligeiros

(WLTP) revelam que ndo se justifica considerar uma taxa de acelerag¢do superior a 2,0 m/s-.

2

Além disso, o processo de vigilancia obrigatorio no dmbito deste novo regulamento, entre
2007 e 2009, baseou-se numa defini¢do de teste de 2,0 m/s>.

Alteracio 51
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Proposta de regulamento

Anexo II1

Texto da Comissdo

Anexo I11

Valores-limite

O nivel sonoro medido em conformidade com as disposi¢des do anexo II, ndo deve

ultrapassar os se

uintes limites:

Categoria
do
veiculo

Descrigdo da
categoria

Valores-limite
expressos em dB(A)
[decibéis (A)]

Valores-limite para a
homologacao de
modelos de veiculos
novos

Valores-limite para a
homologacgao de
modelos de veiculos
novos

Valores-limite para a
matricula, venda e
entrada em circulagao
de veiculos novos

Fase 1 valida a
partir de
[2 anos apos a data
de publicacao]

Fase 2 valida a
partir de
[5 anos apés a data
de publicacao]

Fase 3 valida a partir
de
[7 anos apos a data de
publicagao]

Todo-o-
terreno

*

Geral

Todo-o-
terreno

*

Geral

Todo-o-

Geral .
terreno

Veiculos de
transporte de
passageiros

M1

n.° de lugares
sentados < 9;

70 71%*

68 69%*

68 69%*

M1

n.° de lugares
sentados < 9;
Relacao
poténcia-massa
> 150
kW/tonelada

71 71

69 69

69 69

n2

n.° de lugares
sentados> 9;
massa < 2
toneladas

72 72

70 70

70 70

n2

n.° de lugares
sentados> 9; 2
toneladas <
massa < 3,5
toneladas

73 74

71 72

71 72

n2

n.° de lugares
sentados> 9; 3,5
toneladas < massa
<5 toneladas;
poténcia
nominal do
motor < 150 kW

74 75

72 73

72 73

n2

n.° de lugares
sentados> 9; 3,5
toneladas < massa
<5 toneladas;
poténcia
nominal do
motor > 150 kW

76 78

74 76

74 76

M3

n.° de lugares
sentados> 9;
massa>5
toneladas;

poténcia

75 76

73 74

73 74
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nominal do
motor < 150 kW

M3

n.° de lugares
sentados> 9;
massa>5
toneladas; 77 79 75 77 75 77
poténcia
nominal do
motor > 150 kW

Veiculos de
transporte de
mercadorias:

NI

massa < 2

toneladas 71 71 69 69 69 69

N

2 toneladas <
massa < 3,5 72 73 70 71 70 71
toneladas

N2

3,5 toneladas <
massa <12
toneladas;
poténcia
nominal do
motor <75 kW

74 75 72 73 72 73

N2

3,5 toneladas <
massa <12
toneladas;

75 < poténcia
nominal do
motor < 150 kW

75 76 73 74 73 74

N2

3,5 toneladas <
massa <12
toneladas;
poténcia
nominal do
motor > 150 kW

77 79 75 77 75 77

N3

massa > 12
toneladas;
75 < poténcia 77 78 75 76 75 76
nominal do
motor < 150 kW

N3

massa > 12
toneladas;
poténcia 80 82 78 80 78 80
nominal do
motor > 150 kW

Os valores-limite aumentados so sao validos se o veiculo for conforme a
definicdo de veiculos todo-o-terreno estabelecida no anexo 11, parte A,
ponto 4, da Diretiva 2007/46/CE.

*k

No caso de veiculos da categoria M1, os valores-limite aumentados
para veiculos todo-o-terreno so sdo vialidos se a massa mdaxima
autorizada > 2 toneladas.
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O nivel sonoro, medido em conformidade com o anexo Il e arredondado para o niumero
inteiro inferior mais proximo quando a parte fraciondria for inferior a 0,5 e para o niumero
inteiro superior mais proximo quando a parte fraciondria for igual ou superior a 0,5, nao
deve ultrapassar os seguintes limites:

Categori
ado
veiculo

Descrigao da
categoria

Valores-limite para a homologacdo de
modelos de veiculos novos expressos em
dB(4)

[decibéis (A)]*

Valores-limite, tanto para a

homologagao de modelos de veiculos
novos, como para a matricula, venda e
entrada em circulagdo de veiculos

novos expressos em dB(A)
[decibéis (A)]*

Fase 1 vdlida a partir de
[6 anos apo6s a data de
publicacao]

[8 anos apo6s a data de publicagao]

Fase 2 valida a partir de

M Veiculos de transporte

de passageiros

n.° de lugares sentados>
9; <125 kW/tonelada

68

68

n.’ de lugares sentados>
9; 125kW/ton <
relagdo poténcia-massa

m < 125 kW/tonelada

69

69

n.’ de lugares sentados>
9;

relagdo poténcia-massa
<150 kW/tonelada

71

71

n.° de lugares
sentados> 9; massa
< 2,5 toneladas

69

69

n.° de lugares
sentados> 9; 2

Mm2 toneladas < massa < 3,5
toneladas

71

71

n.° de lugares
sentados> 9; 3,5
toneladas < massa <5
toneladas;

72

72

n.° de lugares
sentados> 9; massa
> 5 toneladas;
poténcia nominal do
motor < 180kW

73

73

n.° de lugares
sentados> 9; massa
M3 > 5 toneladas; 180 kW
< poténcia nominal do
motor > 250 KW

75

75

n.° de lugares
sentados> 9; massa
> 5 toneladas;
poténcia nominal do

motor < 250 kW

76

76

N Veiculos de transporte

de mercadorias:

massa < 2,5
N toneladas

69

69

2,5 toneladas <
massa < 3,5
toneladas

70

70

3,5 toneladas < massa <
12 toneladas;
poténcia nominal do
N2 motor < 150 kW

72

72

3,5 toneladas < massa <
12 toneladas
poténcia nominal do

motor > 150kW

75

75
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massa > 12
toneladas;

N3 poténcia nominal do
motor < 180kW

75

75

massa > 12
toneladas;

180 < poténcia nominal
do motor <250 kW

77

77

massa > 12
toneladas;

poténcia nominal do
motor > 250 kW

79

79

* Os valores-limite serdo aumentados de 1 dB para os veiculos
que satisfacam a definigdo relevante de veiculos todo-o-
terreno estabelecida no anexo I, Secgao A, ponto 4, da
Diretiva 2007/46/CE.

Alteraciao 52

Proposta de regulamento
Anexo VI — ponto 3 — paragrafo 1

Texto da Comissdo

Ha que escolher um veiculo e submeté-lo
aos ensaios previstos no ponto 2. Se os
resultados satisfizerem as prescricdes COP
do anexo X da Diretiva 2007/46/CE,
considera se que o veiculo cumpre as
referidas prescrigdes.

Alteracdo

Ha que escolher um veiculo e submeté-lo
ao0s ensaios previstos no ponto 2. Se os
resultados satisfizerem as prescrigdes COP
do anexo X da Diretiva 2007/46/CE,
considera se que o veiculo cumpre as
referidas prescrigdes. As prescrigoes COP
a aplicar correspondem aos valores-limite
indicados no anexo 111, a que acresce
uma margem de 1 dB(A).

Justificagdo

Prevé-se uma margem de +1 dB, consentdnea com outros regulamentos, nomeadamente com
o Regulamento (CE) n.°661/2009 e conforme a corrente legislacdo, para verifica¢oes da

conformidade da produgao.

Alteracio 53

Proposta de regulamento
Anexo VII — ponto 1 — nota de rodapé 1

Texto da Comissdo

1/ ISO10844:1994.
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entrada em vigor do presente
regulamento, os fabricantes podem
utilizar pistas de ensaio certificadas de
acordo com a norma I1SO 10844/1994 ou
com a norma ISO 10844/2011. Volvido
esse prazo, os fabricantes deverado utilizar
pistas de ensaio conformes apenas a
norma ISO 10844/2011.

Justificagdo

A norma ISO 10844/1994 foi atualizada em margo de 2011 e substituida pela nova norma
ISO 10844/2011. No entanto, o novo texto nao foi ainda introduzido em todos os
regulamentos UNECE relativos a instalagoes de ensaio de veiculos e pneus. Por este motivo,
¢ importante que haja um periodo de transig¢do entre as duas normas para dar aos
fabricantes a oportunidade de reconstruir pistas onde for necessario e para que a UNECE
possa introduzir a referéncia a nova norma nos seus regulamentos.

Alteraciao 54

Proposta de regulamento
Anexo VII — ponto 3.2.2 — paragrafo 2 — parte introdutoria

Texto da Comissdo Alteracdo
Para além das prescrigdes previstas nos Para além das prescrigdes previstas nos
pontos 1 a 3.2.2, devem ser satisfeitos os pontos 1 a 3.2.2, devem ser satisfeitos os
seguintes requisitos: seguintes requisitos da norma I1ISO

10844/2011 ou deve remeter-se para a
norma ISO 10844/1994 por um prazo de
transicdo de 5 anos:

Justificagdo

Este requisito deve ser compativel com o n.° I do anexo VII do presente regulamento e com o
trabalho desenvolvido pela UNECE. Os requisitos estabelecidos neste numero, do ponto a)
ao ponto g), sao retirados da norma 1SO 10844/2011. No entanto, esta norma ndo consta
ainda de nenhum Regulamento UNECE. E por isso necessdrio fazer também referéncia a
versdo anterior da norma 1SO 10844/1994 por um prazo de transi¢do de cinco anos para
permitir a UNECE a alteragdo dos seus regulamentos e para que possam ser efetuadas as
devidas alteragoes as instalagoes destinadas a ensaios, exigidas na versdo de 2011 da
referida norma.

Alteracio 55
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Proposta de regulamento
Anexo VII — ponto 4.3.

Texto da Comissdo Alteracao
4.3. Para efeitos da presente norma, as 4.3. Para efeitos da presente norma, as
medic¢des da rugosidade superficial medicdes da rugosidade superficial
associada a textura devem ser efetuadas em associada a textura devem ser efetuadas em
pelo menos 10 posi¢des uniformemente pelo menos 10 posi¢des uniformemente
espacgadas ao longo da marca das rodas no espacadas ao longo da marca das rodas no
trogo de ensaio, devendo a média dos trogo de ensaio, devendo a média dos
valores assim obtidos ser comparada com a valores assim obtidos ser comparada com a
rugosidade minima especificada. No que se rugosidade minima especificada. No que se
refere a descrigdo do procedimento, ver a refere a descri¢do do procedimento, ver a
norma IS0 10844:1994. norma ISO 10844: 2011.

Justificagdo

O Regulamento deve estar em conformidade com as normas 1SO atuais.

Alteracio 56

Proposta de regulamento
Anexo VIII — ponto 2.3. — linha 4 ""Aceleracio do veiculo "

Texto da Comissdo Alteragado
Aceleragao do veiculo ayo ASEP: ayo < Aceleragao do veiculo ay. ASEP: a0 <
5,0 m/s? 4,0 m/s?
Justificagdo

A taxa de aceleragdo necessaria no teste ASEP como disposto na proposta da Comissdo ndo
¢ representativa das situagoes de condu¢do urbana. Torna-se também extremamente dificil e
complexo repetir o ensaio de forma consistente com aceleragoes mais altas. O conjunto de
dados utilizados para o ASEP ndo deriva dos dados do Método B. Na verdade, o método B e
0 ASEP ndo estdo relacionados, ndo necessitando portanto as alteragoes ao Método B de
estarem refletidas no ensaio ASEP. Além disso, nado foi efetuada uma avalia¢do integral de
impacto que tivesse em conta a alteragdo de 4,0 para 5,0 m/s2.

Alteracio 57

Proposta de regulamento
Anexo VIII — ponto 2.4 — paragrafo 2-A (novo)
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Texto da Comissdo Alteracao

Para que o ensaio ASEP seja
representativo e repetivel (para a entidade
homologadora), os veiculos devem ser
testados mediante calibracdo da caixa de
velocidades de producao.

Justificagdo

A calibragado da caixa de velocidades de produgdo é necessaria pelas seguintes razoes. Uma
vez que a caixa de velocidades tem de ser utilizada fora dos parametros "normais", a
calibragdo ¢ necessaria para "segurar"” velocidades selecionadas durante o ensaio ASEP. Em
relagdo ao que acima se refere, ndo existe uma calibragdo especifica para os veiculos de
produgdo. Por conseguinte, a conformidade da produgdo ndo é exequivel. Aceleragdo ndo
linear: ao manter engatada uma mudanga numérica elevada e aplicar a poténcia maxima em
baixa rotagdo (RPM — rotagoes por minuto), o motor pode "queimar-se". Este fenomeno é
causado pelo "patinar" do conversor de binario a baixas rotagoes.

Alteracio 58

Proposta de regulamento
Anexo IX — Parte A — ponto 1

Texto da Comissdo Alteragado
O sistema de aviso sonoro de veiculo O sistema de aviso sonoro de veiculo
(AVAS) é um dispositivo de producdo de (AVAS) é um sistema destinado a veiculos
sons, concebidos para informar os peoes e de transporte rodovidrio elétricos e
os utentes vulneraveis da estrada. elétricos hibridos que informa os pedes ¢

os utentes vulneraveis da estrada sobre o
Jfuncionamento do veiculo.

Justificagdo
A defini¢do do AVAS no Anexo IX deve corresponder a defini¢do do AVAS no n.° 21 do artigo
3.%
Alteracio 59

Proposta de regulamento
Anexo IX — parte A — ponto 4 — alinea a)

Texto da Comissdo Alteracdo
(a) O som produzido pelo AVAS deve ser (a) O som produzido pelo AVAS deve ser
PE487.819v03-00 44/96 RR\923093PT.doc



um som continuo que assinala um veiculo
em funcionamento aos pedes e aos utentes
vulneraveis das vias publicas.

Ndo obstante, ndo sao admissiveis os
seguintes tipos de sons nem sons afins:

(i) Sons de sirenes, buzinas, carrilhoées,
sinos e veiculos de emergéncia;

(ii) Sons de alarme, por exemplo, alarme
de incéndio, roubo ou de fumoy

(iii) Som intermitente.

Devem ser evitados os seguintes tipos de
sons e afins:

(iv)sons melodiosos, sons de animais e
insetos

sons que confundam a identificacdo de
um veiculo e/ou do seu funcionamento
(por exemplo, aceleracdo, desaceleracdo,
etc.)

um som continuo que assinala um veiculo
em funcionamento aos pedes e aos utentes
vulneraveis das vias publicas. O som deve
ser facilmente identificativo do
comportamento do veiculo e semelhante
ao som de um veiculo da mesma categoria
equipado com um motor de combustio
interna.

Justificagdo

E preferivel que a enumeragdo dos diferentes tipos de som cuja utilizagdo ndo é aceitavel no
AVAS seja substituida por uma descrigdo clara das caracteristicas dos sons que sdo

aceitaveis.

Alteracio 60

Proposta de regulamento

Anexo IX — parte A — ponto 4 — alineas b) e ¢)
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(b)

(©)

(b)

(c)

Texto da Comissdo
Anexo I'X

O som produzido pelo AVAS deve assinalar claramente o comportamento do veiculo
através, por exemplo, da variagdo automatica do nivel sonoro ou das suas
caracteristicas sincronizada com a velocidade do veiculo.

O nivel sonoro produzido pelo AVAS ndo deve ultrapassar o nivel sonoro
aproximado de um veiculo similar da mesma categoria equipado com um motor de
combustao interna ¢ funcionando nas mesmas condig¢des.

Questao ambiental:

O desenvolvimento do AVAS deve tomar em considerac¢ao a incidéncia geral do
ruido na populagao.

Alteracao

Anexo IX

O som produzido pelo AVAS deve assinalar claramente o comportamento e o sentido
de marcha do veiculo através, por exemplo, da variagdo automatica do nivel sonoro
ou das suas caracteristicas sincronizada com a velocidade do veiculo.

O nivel sonoro produzido pelo AVAS nao pode ultrapassar o nivel sonoro aproximado
de um veiculo similar da mesma categoria equipado com um motor de combustao
interna e funcionando nas mesmas condigoes.

Questao ambiental:

O desenvolvimento do AVAS deve tomar em consideragdo a incidéncia geral do ruido
na populacao.
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

A proposta de regulamento da Comissdo relativo ao nivel sonoro dos veiculos a motor tem
como principal objetivo a protecao da satide publica e do ambiente através da implementagao
de medidas que reduzam o nivel sonoro dos veiculos a motor.

A proposta introduzird um novo método de ensaio para medir o nivel de ruido dos veiculos a
motor € novos valores-limite para as diferentes categorias de veiculos, designadamente
veiculos ligeiros, médios e pesados.

O relator apoia a orientacdo geral da proposta da Comissdo, que representa um importante
avanco na luta contra os efeitos nocivos das emissdes sonoras dos veiculos a motor para a
saude publica e o ambiente. No entanto, o relator considera que a proposta da Comissao
beneficiaria com a introducdo de um conjunto de aditamentos e de adaptagdes técnicas,
nomeadamente no que respeita a criacdo de incentivos para o fabrico e a aquisi¢ao de veiculos
com niveis sonoros mais reduzidos. O relator reconhece também que o ruido emitido pelos
veiculos a motor emana de diversas fontes, entre as quais o motor, os pneus, o pavimento € a
aerodinamica.

A proposta da Comissdo ndo confere, atualmente, suficiente importdncia a prestacdo de
informagdes ao consumidor sobre o nivel sonoro dos veiculos a motor. O relator apoia a
introducdo de um sistema de rotulagem das emissdes sonoras dos veiculos a fim de promover
veiculos com baixas emissdes sonoras e de permitir aos consumidores uma escolha informada
antes da compra.

As caracteristicas do pavimento exercem uma influéncia decisiva sobre as emissdes sonoras
de rolamento dos veiculos. O relator considera que a proposta da Comissdo poderd ser
melhorada mediante a introdug¢do de um sistema de classificagdo das estradas que permita aos
Estados-Membros e respetivas autoridades nacionais e locais controlar e avaliar melhor a
qualidade da superficie das suas estradas com vista a redu¢do do seu impacto nos niveis
globais de ruido.

O relator pretende igualmente propor uma série de alteragdes as prescrigdes técnicas que
regem os métodos de medi¢ao do nivel de ruido dos veiculos a motor e as disposi¢des que
regem os valores-limite, para refletir na proposta os progressos técnicos em matéria de
procedimentos de teste e para, no seu todo, tornar as prescricdes mais viaveis. Entre estas
propostas, contam-se alteragdes as disposi¢des que regem a profundidade do relevo do piso e
a taxa de aceleracdo, tendo em vista as condi¢des de selecdo de relagdes de transmissdo. O
relator propde ainda algumas alteragdes a classificagdo dos veiculos no que diz respeito aos
valores-limite de ruido e a introdugdo de uma nova fase 4, que teria lugar caso a revisdo pela
Comissdo apo6s a introdugdo da fase 3 assim o justificasse.

Por fim, o relator considera que a fixagdo de valores-limite (e de datas de aplicagdo desses
valores) para as categorias de veiculos, como indicado no anexo III a proposta da Comissao,
constitui um elemento essencial do regulamento, que deve ser determinado pelos
colegisladores. Por conseguinte, o relator ndo apoia a proposta de delegacdo, na Comissao, do
poder de alterar esses aspetos do regulamento através de atos delegadas e propde que todas as
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alteragdes futuras sejam objeto de codecisdo, de acordo com o processo legislativo ordinario.
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PARECER DA COMISSAO DO MERCADO INTERNO E DA PROTECAO DOS
CONSUMIDORES

dirigido a Comissao do Ambiente, da Saude Publica e da Seguranca Alimentar

sobre a proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo ao nivel
sonoro dos veiculos a motor

(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Relatora de parecer: Anja Weisgerber
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JUSTIFICAGAO SUCINTA

Os transportes motorizados sdo uma das principais fontes de polui¢do sonora. Considera-se
que a exposicdo prolongada a niveis elevados de ruido aumenta a incidéncia de doencas
cardiovasculares, deficiéncias cognitivas, perturbacdes do sono e acufenos. A relatora apoia
firmemente o objetivo do regulamento proposto que consiste em reduzir o ruido ambiente,
baixando os valores-limite de ruido e introduzindo um novo e sofisticado método de testes
para medir as emissdes de ruido. No entanto, os valores-limite de ruido t€ém que ser, em
simultdneo, ambiciosos e tecnicamente exequiveis. Nesta perspetiva, deve recordar-se que o
ruido ¢ medido numa escala de logaritmos e que uma redugdo de 3 decibéis (dB) corresponde
a uma redug¢ao de 50% no ruido.

As prescri¢des de homologacdo de veiculos existem, inter alia, em relagdo as emissdes de
CO, e aos poluentes (normas Euro 5/6 ¢ Euro VI). As medidas adotadas para cumprir estes
requisitos de emissdes contradizem, em parte, as medidas adotadas para reduzir o ruido dos
veiculos. Por exemplo, as medidas que visam reduzir as emissdes sonoras podem aumentar o
peso do veiculo o que conduz a emissdes de CO, mais elevadas. As diferentes prescrigdes de
homologa¢do da UE devem estabelecer, de forma cuidadosa, o equilibrio entre os diversos
objetivos e seguir a abordagem geral de continuar a tornar os veiculos mais silenciosos,
seguros e respeitadores do ambiente. Além disso, as medidas adotadas para reduzir o nivel de
ruido de um veiculo ndo devem conduzir a uma diminuicdo da seguranca rodovidria - por
exemplo, uma superficie de estrada especial de baixo ruido pode reduzir de forma
significativa o som dos pneus na estrada e aumentar as distancias de travagem. Além dos
valores-limite de ruido dos veiculos, a relatora salienta que ¢ importante ter em conta outras
fontes de ruido ambiente, como a superficie da estrada, a gestdo de trafego ou o
comportamento dos condutores.

Embora a relatora apoie firmemente a finalidade do regulamento proposto, sugere algumas
alteracdes a fim de melhor alcangar os objetivos. Para aumentar os beneficios para a saude e
reforgar a segurancga juridica, devem ser estabelecidos valores-limite de ruido, a longo prazo.
Sdo também necessdrios ajustamentos relativamente as categorias de veiculos. A atual
legislagdo sobre emissdes sonoras de veiculos atribui diferentes valores-limite para as
diferentes categorias e subcategorias de veiculos. Estas subcategorias foram criadas em 1970
e nao sao alteradas desde 1985. Assim, a relatora propde atualizar as subcategorias e adaptar o
sistema de classificagdo de veiculos segundo as mais recentes normas técnicas. Estas
adaptagdes devem possibilitar a definigdo de ambiciosos valores-limite de ruido e a
otimizagdo da reducdo geral de ruido. Uma maior diferenciacdo das categorias de veiculos
permite estabelecer valores-limite de ruido mais ambiciosos para os veiculos com menor
poténcia de motor e valores-limite de ruido mais realistas para veiculos com maior poténcia
de motor. Os novos valores-limite de ruido de longo prazo, exigem uma concegao
inteiramente nova para cada veiculo.

A relatora considera também que o regulamento reflete as diferencas no desenvolvimento e na
producao de veiculos de transporte de passageiros e de veiculos de carga. Estas diferencas
devem corresponder a prazos diferentes das respetivas fases a que se aplicam os valores-limite
de ruido. Assim, a relatora propde fases diferentes para os veiculos de passageiros e para os
veiculos comerciais.

A transparéncia ¢ um elemento crucial de uma politica dos consumidores responsavel e tem
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sido apoiada pela Comissdao IMCO desde ha muito tempo. Ao assegurar aos consumidores a
disponibilidade de informagdes claras e transparentes sobre as emissdes sonoras de cada
veiculo, permite-se que baseiem a sua decisdao de compra no nivel de emissdes sonoras. Para
as autoridades publicas, as mesmas informagdes permitirdo criar incentivos adequados para
encorajar a utilizagdo de veiculos mais silenciosos, por exemplo, através da criagdo de normas
em matéria de contratos de frotas de autocarros e permitindo que apenas os veiculos mais
silenciosos tenham acesso preferencial a determinadas zonas residenciais sensiveis ou em
determinados periodos do dia. Ja existem rotulos para as emissdes de CO,, o consumo de
combustivel e o ruido dos pneus; deve ser criado um rotulo semelhante para os niveis de ruido
dos veiculos.

No que respeita a veiculos hibridos e elétricos, a diretiva deve estabelecer normas técnicas,
introduzindo requisitos relativamente ao nivel minimo de ruido para veiculos elétricos. A
UNECE criou um grupo de trabalho sobre os niveis sonoros minimos para veiculos
silenciosos, que aborda a questao da harmonizagao dos requisitos dos sistemas sonoros de
aproximacao de veiculo (AVAS).

ALTERAGOES

A Comissao do Mercado Interno e da Protecao dos Consumidores insta a Comissao do
Ambiente, da Satide Publica e da Seguranca Alimentar, competente quanto a matéria de
fundo, a incorporar as seguintes alteragdes no seu relatorio:

Alteracio 1

Proposta de regulamento
Considerando 1-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracao

(1-A) As prescrigoes de homologagdo da
UE existem, inter alia, para as emissoes
de CO2 (Regulamento (CE) n.” 443/2009
do Parlamento Europeu e do Conselho, de
23 de abril de 2009, que define normas de
desempenho em matéria de emissoes dos
automaoveis novos de passageiros como
parte da abordagem integrada da
Comunidade para reduzir as emissoes de
CO2 dos veiculos ligeiros' e Regulamento
(UE) n.° 510/2011 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 11 de Maio de
2011, que define normas de desempenho
em matéria de emissoes dos veiculos
comerciais ligeiros novos como parte da
abordagem integrada da Unido para
reduzir as emissoes de CO2 dos veiculos
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ligeiros?) e sobre emissoes poluentes
(Regulamento (CE) n.” 715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 20
de Junho de 2007, relativo a homologacdo
dos veiculos a motor no que respeita as
emissoes dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro
6) e ao acesso a informacgado relativa a
reparagio e manutencio de veiculos’ e
Regulamento (CE) n.” 595/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 18
de Junho de 2009, relativo a homologacdo
de veiculos a motor e de motores no que
se refere as emissoes dos veiculos pesados
(Euro VI) e ao acesso as informagaoes
relativas a reparagdo e manutengdo dos
veiculos?). Os requisitos técnicos no que
respeita ao CO2 e aos valores-limite de
emissdo de poluentes ndao podem ser
contraditorios com os requisitos sobre a
reducdo de emissoes sonoras. Por
conseguinte, os requisitos de
homologacio da UE devem procurar o
equilibrio entre os diferentes objetivos.

1JO L 140 de 5.6.2009, p. 1.

2JOL 145de 31.5.2011, p. 1.
3JOL 171 de 29.6.2007, p. 1.
YJOL 188 de 18.7.2009, p. 1.

Justificagdo

As medidas técnicas para reduzir as emissoes de CO2 incluem medidas para diminuir o peso
dos veiculos, ao passo que as medidas técnicas para reduzir o ruido, como o isolamento do
som, normalmente aumentam o peso dos veiculos e as emissoes de CO2. Além disso, o
isolamento do som reduz o ruido e, em simultaneo, aumenta o risco de incéndio no motor.

Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 1-A (novo)

Texto da Comissdo
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Alteracao

(1-A) Dos cerca de 500 milhées de
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Alteracao 3

Proposta de regulamento

Consideran

Alteracio 4

do 8-A (novo)

Texto da Comissdo

RR\923093PT.doc

cidaddos e cidadas da Unido Europeia,
cerca de 300 milhoes estio registados
como condutores de veiculos. Na UE sdo
registados 22% e produzidos 25% de todos
os veiculos do mundo. A industria
automovel europeia produz 17 milhoes de
veiculos novos por ano, sendo a tendéncia
atual para crescer.

Alteracao

(8-A) As medidas técnicas com vista a
reducdo do ruido nos veiculos estio em
contradi¢do com diversos requisitos - por
exemplo, em caso de capacidade de
exploragdo economica inalterada, reduzir
nao so os ruidos mas também as emissoes
de particulas nocivas e aumentar a
seguranca rodovidaria. Para satisfazer da
mesma forma todos os requisitos e manter
o0 equilibrio entre eles, a industria
automovel roga frequentemente os limites
do que é fisicamente possivel na
atualidade. O desenvolvimento da
industria automovel sempre conseguiu
empurrar estes limites através da
utilizacdo de métodos e materiais mais
novos e inovadores. A possibilidade de
produzir inovacgao exige do legislador um
enquadramento claro e definido no
tempo. O presente regulamento
proporciona este enquadramento e
reclama, sem demoras, um impulso
inovador condicionado pela sociedade,
permitindo simultaneamente a industria a
capacidade de atuacdo economica de que
ela necessita.
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Proposta de regulamento
Considerando 8-B (novo)

Texto da Comissdo Alteracao

(8-B) A poluicao sonora é sobretudo um
problema local que, contudo, carece de
uma solugdo a nivel da UE. Isto porque o
primeiro passo de qualquer politica
sustentdvel em matéria de emissoes de
ruidos tem de ser a criacdo de medidas
para enfrentar as fontes de ruido. A fonte
de ruido constituida pelos veiculos que é
objeto do presente regulamento é, por
definicao, totalmente movel, pelo que
medidas puramente nacionais ndo lhe
poderiam dar uma resposta adequada.

Alteracio 5

Proposta de regulamento
Considerando 9-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragado

(9-A) A informagdo sobre emissoes
sonoras aos consumidores, gestores de
frotas e autoridades publicas pode
influenciar as decisoes de aquisicdo e
acelerar a transi¢do para uma frota de
veiculos mais silenciosos. Para fornecer
as informacgaoes necessdrias aos clientes, o
Jfabricante deve disponibilizar
informagaoes sobre os niveis de ruido dos
veiculos, em conformidade com métodos
de teste harmonizados, nos locais de
venda e no material promocional técnico.
Um rotulo, semelhante aos rotulos
utilizados para as informacgées sobre
emissoes de CO2, consumo de
combustivel e ruido dos pneus, deve
informar os consumidores sobre as
emissoes sonoras de cada veiculo.

Justificagdo

Até ao momento, ndo era possivel conhecer o nivel de ruido de um veiculo. O Regulamento
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(CE) n.° 1222/2009 relativo a rotulagem dos pneus exige o fornecimento de informagoes
sobre os niveis de ruido dos pneus no ponto de venda e no material promocional. Os
fabricantes devem ser obrigados a exibir o nivel de ruido de cada veiculo, a fim de promover
os veiculos com baixas emissoes sonoras e de permitir aos consumidores uma escolha
informada. As autoridades publicas municipais e nacionais tém um papel crucial a
desempenhar na aquisicdo de frotas de veiculos - em particular, veiculos de transporte
publicos e municipais - e sdo responsaveis pela aplicagdo da Diretiva 2002/49/CE, que tem
por objetivo reduzir o ruido ambiental nas zonas urbanas e nas grandes infraestruturas de
transportes.

Alteracio 6

Proposta de regulamento
Considerando 9-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(9-A) No caso dos veiculos ligeiros, numa
viagem feita a uma velocidade média
inferior a 45 km/h predominam ainda os
ruidos do motor e do sistema de escape
mas numa viagem feita a uma velocidade
superior, pelo contrdrio, predominam os
ruidos de rolamento e do vento. Estes
ultimos ruidos sao produzidos
independentemente do tipo e do
rendimento do motor. A evolucdo dos
veiculos desde a década de 1970 tornou os
motores nitidamente mais silenciosos mas
em média o seu rendimento e peso
aumentaram. A estes ultimos e ao
aumento da segurancga rodovidria se deve
0 aumento do peso do veiculo total, o que
implica o necessario alargamento das
superficies de contacto dos pneus do
veiculo para aumentar a estabilidade na
conducgdo. Cada alargamento destas
superficies provoca o aumento dos ruidos
de rolamento do veiculo.

Alteracao 7

Proposta de regulamento
Considerando 12-A (novo)
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Texto da Comissdo

Alteracao 8

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 21-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

(12-A) O potencial de redugdo do ruido
das fontes do ruido objeto do presente
regulamento é comparativamente menor
do que o da superficie da estrada com a
qual os pneus do veiculo entram em
contacto. Esta ultima reducdo do ruido
seria muito mais facil de concretizar em
termos técnicos. Com os tipos de asfalto ja
disponiveis - como o asfalto poroso, os
asfaltos com caracteristicas redutoras do
ruido ou os otimizados para o ruido,
integrados numa abordagem global que
combina diversas medidas de construcdo
simples - ja é possivel conseguir uma
reducdo de cerca de 10 dB a nivel local.
Esta abordagem eficaz das fontes de ruido
puramente locais ndo é abrangida pelo
presente regulamento, dado que, por um
lado, a sua aplicagdo iria onerar
fortemente os orcamentos publicos,
especialmente os das autarquias locais.
Numa época de crise fiscal isto seria
dificil de justificar e, por outro lado, iria
afetar o dominio da politica estrutural e
regional.

Alteracdo

(21-A) ""Ponto de venda' designa o local
onde os veiculos sdo colocados a venda
para os consumidores.

Justificagdo

Para assegurar que os consumidores tenham acesso as informagoes pertinentes quando
avaliarem a aquisi¢do de um veiculo, as informagoes sobre ruido devem estar amplamente
disponiveis. (Propostas em conformidade com o artigo 3.° do Regulamento 1222/2009,
relativo a rotulagem dos pneus, que abrange as emissoes sonoras).
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Alteraciao 9

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 21-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(21-B) ""Material técnico promocional”
designa manuais técnicos, brochuras e
catdlogos (quer se apresentem em formato
impresso, eletronico ou online), bem como
sitios web cujo objetivo seja a venda de
veiculos a clientes.

Justificagdo

Para assegurar que os consumidores tenham acesso as informagoes pertinentes quando
avaliarem a aquisi¢do de um veiculo, as informagoes sobre ruido devem estar amplamente
disponiveis. (Propostas em conformidade com o artigo 3.° do Regulamento 1222/2009,
relativo a rotulagem dos pneus, que abrange as emissoes sonoras).

Alteracio 10

Proposta de regulamento
Artigo 6 — n.° 1

Texto da Comissdo

O nivel sonoro medido em conformidade
com as disposi¢des do anexo II ndo deve
ultrapassar os valores-limite estabelecidos
no anexo III.

Alteracao

As condigoes de ensaio estabelecidas no
Anexo II tém em conta as condicoes
normais de conducdo em estrada e os
requisitos de ensaio de outros
componentes do veiculo ja abrangidos
pelo Regulamento (CE) n.° 661/2009. O
nivel sonoro medido em conformidade com
as disposi¢des do anexo II ndo deve
ultrapassar os valores-limite estabelecidos
no anexo III.

Justificagdo

Em conformidade com os principios sobre "legislar melhor", é importante assegurar que as
condigoes de ensaio do presente regulamento ndo produzem um impacto indevido sobre os
fabricantes de componentes que ja avangaram de forma significativa no sentido da redugdo
das emissoes sonoras, nomeadamente a industria dos pneus. Neste contexto, a precisdo das
condigoes de ensaio deve ser salientada e devem ser referidas "as condigoes normais de
condugdo em estrada" como condi¢do para validar os limites estabelecidos no Anexo I1I.
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Alteracio 11

Proposta de regulamento
Artigo 8 — n.° 1 — paragrafos 1-A e 1-B (novos)

Texto da Comissdo Alteracao

Considera-se que os veiculos satisfazem
automaticamente as prescricoes do anexo
X se o fabricante do veiculo apresentar a
entidade homologadora documentacdo
técnica que comprove que a diferenca
entre a velocidade mdxima e minima do
motor do veiculo na linha BB'17<0,15 x
S, para qualquer condicdo de ensaio no
dmbito da gama de controlo ASEP
definida no ponto 3.3 do anexo VIII, no
que respeita as condigoes estabelecidas no
anexo I1.

Os veiculos da categoria N1 estdo isentos
das ASEP, se uma das condicoes
seguintes for cumprida:

a) Cilindrada < 660 cm3 e relagcdo
poténcia/massa (PMR) calculada
utilizando a massa maxima autorizada do
veiculo < 35;

b) Carga util > 850 kg e relagdo
poténcia/massa (PMR) calculada
utilizando a massa maxima autorizada do
veiculo < 40;

Justificagdo

Esta alteragado prevé requisitos proporcionais para as PME que facam melhoramentos. Além
disso, a norma ASEP da UNECE foi adaptada ao comportamento de veiculos M1 normais e o
grupo de peritos competente recomendou a exclusdo de outras categorias. As ASEP
(disposicoes adicionais em matéria de emissoes sonoras) tém por objetivo evitar emissoes
sonoras imprevistas ndo relacionadas com os resultados dos ensaios de homologa¢do. Uma
vez que esta pratica nunca foi seguida no caso das furgonetas de distribui¢do N1, esta
alteragdo assegura que estes veiculos sao excluidos dos ensaios especificos ASEP.

Alteracio 12

Proposta de regulamento
Artigo 8-A (novo)
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Texto da Comissdo Alteracao

Artigo 8.°-A (novo)
Informacgdo

Os fabricantes e os distribuidores de
veiculos garantem que o nivel de ruido em
decibéis (dB(A)), em conformidade com
os métodos de teste harmonizados para a
homologacdo de cada veiculo, seja
exibido, com destaque, no ponto de venda
e no material técnico promocional.

A Comissdo apresenta, ao Parlamento e
ao Conselho, uma proposta sobre as
informagoes aos consumidores o mais
tardar um ano apos a entrada em vigor do
presente regulamento.

As informagées aos consumidores podem
ser integradas na Diretiva 1999/94/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 13
de dezembro de 1999, relativa as
informagoes sobre a economia de
combustivel e as emissoes de CO2
disponiveis para o consumidor na
comercializacdo de automoveis novos de
passageiros’. Para as emissoes sonoras,
utiliza-se 0 mesmo método de
apresentagdo que é utilizado para as
emissoes de CO2.

TJOL 12 de 18.1.2000, p. 16.

Justificagdo

Até ao momento, ndo era possivel os consumidores conhecerem o nivel de ruido de um
veiculo. Os fabricantes e os distribuidores devem ser obrigados a exibir o nivel de ruido de
cada veiculo, a fim de promover os veiculos com baixas emissoes sonoras e de permitir aos
consumidores uma escolha informada.

Alteracio 13

Proposta de regulamento
Artigo 9 —n.° 1
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Texto da Comissdo

Caso os fabricantes decidam instalar
sistemas de aviso sonoro nos veiculos
(AVAS), devem ser cumpridas as
prescri¢des do anexo X.

Alteracao

Caso os fabricantes decidam instalar
sistemas de aviso sonoro nos veiculos
(AVAS), os fabricantes asseguram que o
som gerado pelo sistema seja um som
continuo que assinale um veiculo em
funcionamento aos peédes e aos utentes
vulnerdaveis das vias publicas. O som deve
ser facilmente identificativo do
comportamento do veiculo e ndo deve
ultrapassar o nivel sonoro aproximado de
um veiculo similar da mesma categoria
equipado com um motor de combustio
interna e funcionando nas mesmas
condigdes e devem ser cumpridas as
prescrigdes do anexo X.

Justificagdo

Os principais requisitos do AVAS devem surgir no artigo pertinente em vez de apenas no
anexo. No caso de o grupo de trabalho UNECE adotar regulamentagdo de normas
harmonizadas a nivel mundial para o AVAS, os requisitos da UE devem ser alterados em

conformidade.

Alteracio 14

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.° 1-A (novo)

Texto da Comissdo

PE487.819v03-00

60/96

Alteracao

No caso de o grupo de trabalho da
UNECE sobre niveis minimos de som
para veiculos silenciosos adotar um
regulamento UNECE, a Comissdo avalia
a possibilidade de substituir os requisitos
técnicos estabelecidos no Anexo X por
uma referéncia direta aos requisitos
correspondentes do regulamento UNECE
e, se for caso disso, apresenta uma
proposta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho para alterar o Anexo X.
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Justificagdo

Os principais requisitos do AVAS devem surgir no artigo pertinente em vez de apenas no
anexo. No caso de o grupo de trabalho UNECE adotar regulamentag¢do de normas
harmonizadas a nivel mundial para o AVAS, os requisitos da UE devem ser alterados em

conformidade.

Alteracao 15

Proposta de regulamento
Artigo 10 —n.° 1

Texto da Comissdo

1. Sao conferidos a Comissao poderes para

adotar atos delegados com vista a
modificagao dos anexos I a XI.

Alteracdo

1. Sao conferidos a Comissdo poderes para
adotar atos delegados com vista a
modificagdo dos anexos I a Il e IV a X.

Justificagdo

Nos termos do artigo 290.° do TFUE, apenas podem ser delegados na Comissdo os elementos
ndo essenciais do ato legislativo, ao passo que os elementos essenciais de um dominio serdo
reservados ao ato legislativo. As disposi¢coes no Anexo I1I, ou seja, os valores-limite de ruido
e os periodos (fases), sao elementos essenciais da proposta e, por conseguinte, estao

reservadas aos colegisladores.

Alteracio 16

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 2

Texto da Comissdo

2. Quando os valores-limite relativos ao
método de ensaio forem estabelecidos no
Regulamento UNECE n.° 51, a Comissao
examinard a substituicdo das prescrigdes
técnicas previstas no anexo III por uma
referéncia direta as prescri¢des
correspondentes dos Regulamentos
UNECE n.° 51 e n.° 59.

RR\923093PT.doc

Alteracao

2. Quando os valores-limite relativos ao
método de ensaio forem estabelecidos no
Regulamento UNECE n.° 51, a Comissao
avaliard a possibilidade de substituicao
das prescri¢des técnicas previstas no anexo
IIT por uma referéncia direta as prescri¢oes
correspondentes dos Regulamentos
UNECE n.° 51 e n.° 59 e, se for caso disso,
apresentard uma proposta ao Parlamento
Europeu e ao Conselho que altere o
Anexo II1.
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Justificagdo

Nos termos do artigo 290.° do TFUE, apenas podem ser delegados na Comissdo os elementos
ndo essenciais do ato legislativo, ao passo que os elementos essenciais de um dominio serdo
reservados ao ato legislativo. As disposi¢coes no Anexo IlI, ou seja, os valores-limite de ruido
e os periodos (fases), sdo elementos essenciais da proposta e, por conseguinte, estao
reservadas aos colegisladores.

Alteracio 17

Proposta de regulamento
Anexo II — ponto 4.1.2.1.4.1 — alinea a)

Texto da Comissdo Alteragado
a) Se uma relagdo de transmissao a) Se uma relagdo de transmissao
especifica produzir uma aceleragdo num especifica produzir uma aceleragdo num
intervalo de tolerancia de tolerancia de + intervalo de tolerancia de tolerancia de +
5% da aceleragao de referéncia ay, ror NA0O 5% da aceleracao de referéncia ayo rof NA0
excedendo 3,0 m/s2, o ensaio deve ser feito excedendo 2,0 m/s2, o ensaio deve ser feito
com essa relagao. com essa relagao.

Justificagdo

Para simular a situagdo em trdfico urbano real, a aceleragdo maxima deve ser ao nivel de
2.0 m/s2.
Alteracio 18

Proposta de regulamento
Anexo II — ponto 4.1.2.1.4.1 — alinea b)

Texto da Comissdo Alteracdo
b) Se nenhuma das relagdes de transmissao b) Se nenhuma das relagdes de transmissao
produzir a aceleragdo exigida, entdo produzir a aceleragao exigida, entdo
seleciona-se uma relagdo i, com uma seleciona-se uma relagdo i, com uma
aceleragdo mais elevada e uma aceleracdo mais elevada e uma
relacdo i + 1, com uma aceleracao inferior relacdo i + 1, com uma aceleracao inferior
a aceleracao de referéncia. Se o valor da a aceleracao de referéncia. Se o valor da
aceleracdo na relagdo i ndo ultrapassar 3,0 aceleracdo na relagdo i ndo ultrapassar 2,0
m/s2, utilizam-se ambas as relagdes para o m/s2, utilizam-se ambas as relagdes para o
ensaio. A ponderagdo em relagdo a ensaio. A ponderagdo em relagdo a
aceleragdo de referéncia awot ref é aceleragdo de referéncia awot ref é
calculada pela seguinte formula: k = (a calculada pela seguinte formula: k = (a
ref = @ wot (i+1)) / (@ wot (i) = @ wot (i+1)) ref = @ wot (i+1)) / (@ wot (i) = @ wot (i+1))
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Justificagdo
Para simular a situagdo em trdfico urbano real, a aceleragdo mdxima deve ser ao nivel de
2.0 m/s2.
Alteraciao 19

Proposta de regulamento
Anexo II- ponto 4.1.2.1.4.1 — alinea c)

Texto da Comissdo Alteracdo
¢) Se o valor de aceleragao da relagdo de ¢) Se o valor de aceleracgao da relagdo de
transmissao 1 for superior a 3,0 m/s2, transmissao 1 for superior a 2,0 m/s2,
utiliza-se a primeira relagdo a que utiliza-se a primeira relacdo a que
corresponda uma aceleragao inferior a 3,0 corresponda uma aceleragdo inferior a 2,0
m/s2, a menos que a relagdo i + 1 apresente m/s2, a menos que a relacdo i + 1 apresente
uma aceleracao inferior a a,pa,. Neste caso, uma aceleracao inferior a a,p,,. Neste caso,
utilizam-se duas relacoes,iei1+ 1, utilizam-se duas relagoes,iei+ 1,
incluindo a relagdo 1 com aceleragao incluindo a relagdo 1 com aceleragao
superior a 3,0 m/s2. Em outros casos, nao superior a 2,0 m/s2. Em outros casos, nao
se utiliza outra relacdo de transmissao. Para se utiliza outra relagdo de transmissdo. Para
o calculo do fator kp de poténcia parcial, o calculo do fator kp de poténcia parcial,
utiliza-se a aceleragao a5t alcancada utiliza-se a aceleragao a5t alcancada
durante o ensaio em vez de ayof ref. durante o ensaio em vez de ayof rof-

Justificagdo

Para simular a situagdo em trdfico urbano real, a acelera¢do mdxima deve ser ao nivel de
2.0 m/s2.

Alteracio 20

Proposta de regulamento
Anexo IIT

Texto da Comissdo

Anexo I1I
Valores-limite
O nivel sonoro medido em conformidade com as disposi¢des do anexo II, ndo deve
ultrapassar os seguintes limites.

. .~ Valores-limite
Categoria Descricao da
do veiculo categoria expressos em dB(A)
[decibéis (A)]
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Valores-limite Valores-limite Valores-limite
para a para a para a matricula,
homologacio de | homologacio de | venda e entrada
modelos de modelos de em circulacio de
veiculos novos veiculos novos veiculos novos
Fase 1 valida a Fase 2 valida a Fase 3 valida a
partir de partir de partir de
[2 anos apos a [S anos apos a [7 anos apos a
data de data de data de
publicacio] publicacio] publicacio]
Todo- Todo- Todo-
Geral 0 Geral 0 Geral 0
terren terren terren
( 0¥ (
Veiculos de
M transporte de
passageiros
n.’ de lugares o o .
M, sentados < 9; 70 71 68 69 68 69
n.° de lugares
sentados < 9;
M, Relagdo poténcia- 71 71 69 69 69 69
massa > 150
kW/tonelada
n.° de lugares
M, sentados> 9; massa < 72 72 70 70 70 70
2 toneladas
n.° de lugares
sentados>9; 2
M, toneladas < massa < 73 74 7 72 7 72
3,5 toneladas
n.° de lugares
sentados> 9; 3,5
M, toneladas < massa <5 74 75 7 73 7 73
toneladas;
poténcia nominal do
motor < 150 kW
n.° de lugares
sentados>9; 3,5
M, toneladas < massa <5 76 78 74 76 74 76
toneladas;
poténcia nominal do
motor > 150 kW
n.° de lugares
M, sentados> 9; massa > 75 76 73 74 73 74
5 toneladas;
poténcia nominal do
PE487.819v03-00 64/96 RR\923093PT.doc
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motor < 150 kW

n.° de lugares
sentados> 9; massa >
5 toneladas; 77 79 75 77 75 77
poténcia nominal do
motor > 150 kW

Veiculos de
transporte de
mercadorias:

N;

massa < 2 toneladas 71 71 69 69 69 69

N;

2 toneladas < massa
< 3,5 toneladas 72 73 70 71 70 71

3,5 toneladas < massa
< 12 toneladas;
poténcia nominal do
motor < 75 kW

74 75 72 73 72 73

N,

3,5 toneladas < massa
< 12 toneladas;

75 < poténcia 75 76 73 74 73 74
nominal do motor <
150 kW

N,

3,5 toneladas < massa
< 12 toneladas;
poténcia nominal do
motor > 150 kW

77 79 75 77 75 77

massa > 12 toneladas;
75 < poténcia
nominal do motor <
150 kW

77 78 75 76 75 76

massa > 12 toneladas;
poténcia nominal do 80 82 78 80 78 80
motor > 150 kW

sk

Os valores-limite aumentados s6 sdo validos se o veiculo for conforme a defini¢ao
de veiculos todo-o-terreno estabelecida no anexo II, parte A, ponto 4, da Diretiva
2007/46/CE.

No caso de veiculos da categoria M1, os valores-limite aumentados para veiculos
todo-o-terreno so sao validos se a massa maxima autorizada > 2 toneladas.

Alteracao

Anexo 111
Valores-limite
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O nivel sonoro medido em conformidade com as disposi¢des do anexo II, ndo deve
ultrapassar os seguintes limites.

PT

Cate
goria .~ Valores-limite
Descriciao da
do catesoria expressos em dB(A)
veicu g [decibéis (A)]
lo
Valores
-limite
Valores-limite Valores-limite Valores-limite | P44
homolo
para a para a para a tcio
homologacio de homologacio de | homologacio de & dge
modelos de modelos de modelos de modelos
veiculos veiculos veiculos de
novos**** novos**** novos**** veiculos
novos**
ek
Fase 3 vilidaa | Fase4
Fase 1 valida a Fase 2 valida a partir de . vahda'
artir de artir de [10 anos apos a | a partir
P , p , data de de [14
[2 anos apos a [6 anos apos a ublicacdio] anos
data de data de P ¢ .
icacaplFrrRe icacaplFrrra
Erbllcagao] Erbhcacao] data de
publica
cdol**
fkdk
Todo- Todo- Todo-
Geral 0 Geral 0" Geral 0- Geral
terreno terreno terren
% % 0*
Veiculos de
transporte de
passageiros e
de
mercadorias
LR R
n.° de lugares
sentados < 9;
M, | relagao 72 73 71 7% 71 72%% | 67
potencia-massa
<120
kW/tonelada
n.’ de lugares
M, sentados < 9; 73 74 72 73 71 72 68
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120
kW/tonelada <
relacdo
poténcia-massa
<160
kW/tonelada

n.’ de lugares
sentados < 9;
Relacao
poténcia-massa
> 160
kW/tonelada

75

76

74

75

73

74

70

n.’ de lugares
sentados < 4
incluindo o
condutor;
Relacdo
poténcia-massa
> 200
kW/tonelada;
Ponto R
relativo ao
lugar do
condutor < 450
mm do solo

77

N/D

76

N/D

76

N/D

76

M,

n.° de lugares
sentados> 9;
massa < 2,5
toneladas;
poténcia
nominal do
motor < 75kW

71

72

69

70

69

70

68

n.° de lugares
sentados> 9;
massa < 2,5
toneladas;
poténcia
nominal do
motor > 75 kW

72

73

70

71

70

71

69

n.° de lugares
sentados> 9;
2,5 toneladas <
massa < 3,5
toneladas

74

75

72

73

71

72

70

M,

n.° de lugares
sentados> 9;
massa > 3,5
toneladas;

76

77

73

74

72

73

71
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N, |Mmassas25 72 73 71 72 71 72 69
toneladas
2,5 toneladas <
N; | massa <3,5 73 74 73 74 72 73 69
toneladas
Valores
-limite
_limi para a
Valores-limite Valores-limite Val;;;le:al;mtte homolo
para a para a ~ gacdo
homologacdo de homologacio de ho,;:(o;iloj:;lftjloe de de
modelos de modelos de veiculos modelos
veiculos novos veiculos novos - de
novos veiculos
novos**
*kk
Fase 4
valida
. a partir
Fase I vilida a Fase 2 vilidaa | T¢3vdlidaa |4 ¢
. . partir de
partir de partir de . anos
. . [12 anos apos a .
[3 anos apos a data | [8 anos apds a data apos a
. .. data de
de publicacaol de publicacaol . data de
publicagaol .
publica
cdof**
xhhd
Todo- Todo- Todo-
Geral 0- Geral 0- Geral 0" Geral
terreno terreno terren
% % 0*
n.° de lugares
sentados> 9;
massa > 5
M, | loncladas; 74 75 73 74 72 73 71
potencia
nominal do
motor < 100
kW
n.° de lugares
sentados> 9;
massa > 5
toneladas;
M; | 100 kW < 76 77 74 75 73 74 72
poténcia
nominal do
motor < 180
kW
M; | n.°delugares 78 79 78 79 76 77 75
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sentados> 9;
massa > 5
toneladas;

180 < poténcia
nominal do
motor < 250
kW

M;

n.’ de lugares
sentados > 9;
massa > 5
toneladas;
poténcia
nominal do
motor > 250
kW

80

81

79

80

78

79 77

N,

3,5 toneladas <
massa < 12
toneladas;
poténcia
nominal do
motor < 75 kW

76

77

75

76

74

75 71

N,

3,5 toneladas <
massa < 12
toneladas;

75 < poténcia
nominal do
motor < 150
kW

76

77

76

77

73

74 72

N,

3,5 toneladas <
massa < 12
toneladas;

150 kW <
poténcia
nominal do
motor

78

79

77

78

77

78 74

massa > 12
toneladas;
poténcia
nominal do
motor < 100
1.4

76

77

75

76

75

76 72

N;

massa > 12
toneladas;

100 < poténcia
nominal do
motor < 150
kW

79

80

78

79

77

78 75
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massa > 12
toneladas; 150
N, |Sporencia 81 82 80 81 79 80 77
nominal do
motor < 250
kW
massa > 12
toneladas;
N, |Potencia 82 83 81 82 80 81 79
nominal do
motor > 250
kw
* Os valores-limite aumentados sé sdo validos se o veiculo for conforme a defini¢ao de
veiculos todo-o-terreno estabelecida no anexo II, parte A, ponto 4, da Diretiva
2007/46/CE.
ok No caso de veiculos da categoria M1, os valores-limite aumentados para veiculos
todo-o-terreno sé sdo validos se a massa maxima autorizada > 2 toneladas.
wkk Para os veiculos todo-o-terreno os valores-limite sdo aumentados em + 1 dB(A)
ok Periodo de transicdo para a primeira matricula de veiculos novos: 2 anos apos a
entrada em vigor, exceto para os veiculos MI/N1 < 50kW/t e M2 < 75kW, aos quais
so se aplica o periodo transitorio a partir da fase 2.
Fkokokx Periodo de transi¢do para a primeira matricula de veiculos novos: 3 anos apos a
entrada em vigor.
Fkkkkk Uma vez iniciada a fase 3, a Comissdo elabora um estudo pormenorizado para

validar a fase 4 no que respeita a viabilidade técnica dos limites de ruido propostos.
Em caso de uma avaliagdo positiva, a fase 4 aplica-se quatro anos apos a
publicagdo do estudo da Comissdo.

wkkkxx*  Veiculos M1 para fins especiais:
Veiculos acessiveis em cadeiras de rodas (como definidos no n.” 5.5 do Anexo II da
Diretiva 2007/46/CE) e veiculos blindados (como definidos no n.° 5.2 da Parte A do
Anexo Il da Diretiva 2007/46/CE) - sdo permitidas alteracdes as tubagens do
dispositivo de escape sem ensaios adicionais desde que sejam mantidos todos os
dispositivos originais de controlo das emissoes, incluindo os filtros de particulas (se
existirem). Caso seja necessdario um novo ensaio, é permitido acrescentar 2dB(A) ao
limite aplicavel.

wdkkkxkk®t  Para os veiculos produzidos em pequenas séries, em conformidade com a sec¢io 1
da Parte A do Anexo XII da Diretiva 2007/46/CE, a data aplicavel as fases 1 e 2 é
adiada por dois anos.

Alteracio 21

Proposta de regulamento
Anexo VI — ponto 3 — paragrafo 1

Texto da Comissdo Alteracdo
Hé que escolher um veiculo e submeté-lo Hé que escolher um veiculo e submeté-lo
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aos ensaios previstos no ponto 2. Se os
resultados satisfizerem as prescricdes COP
do anexo X da Diretiva 2007/46/CE,
considera-se que o veiculo cumpre as
referidas prescrigdes.

ao0s ensaios previstos no ponto 2. Se os
resultados satisfizerem as prescrigdes COP
do anexo X da Diretiva 2007/46/CE,
considera-se que o veiculo cumpre as
referidas prescricoes. No que respeita as
prescricoes COP, consideram-se
cumpridos os valores-limite do Anexo 111
desde que estes respeitem uma margem
adicional de 1 dB(A).

Justificagdo

Na atual legislagdo relativa a verificagdo da conformidade da produgdo prevé-se uma

margem de 1 dB(A).

Alteracio 22

Proposta de regulamento
Anexo IX — Parte A — ponto 1

Texto da Comissdo

O sistema de aviso sonoro de veiculo
(AVAS) é um dispositivo de producdo de
sons, concebidos para informar os peoes e
os utentes vulneraveis da estrada.

Alteracao

O sistema de aviso sonoro de veiculo
(AVAS) é um sistema destinado a veiculos
de transporte rodovidrio elétricos e
elétricos hibridos que informa os pedes e
os utentes vulneraveis da estrada sobre o
Jfuncionamento do veiculo.

Justificagdo

A defini¢do do AVAS no Anexo IX deve corresponder a defini¢do do AVAS no n.° 21 do artigo

3.°

Alteracio 23

Proposta de regulamento
Anexo IX — parte A — ponto 4 — alinea a)

Texto da Comissdo

a) O som produzido pelo AVAS deve ser
um som continuo que assinala um veiculo
em funcionamento aos pedes € aos utentes
vulneraveis das vias publicas.

RR\923093PT.doc

Alteracao

a) O som produzido pelo AVAS deve ser

um som continuo que assinala um veiculo
em funcionamento aos pedes e aos utentes
vulneraveis das vias publicas. O som deve
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Ndo obstante, ndo sao admissiveis os
seguintes tipos de sons nem sons afins:

i) Sons de sirenes, buzinas, carrilhées,
sinos e veiculos de emergéncia;

ii) Sons de alarme, por exemplo, alarme
de incéndio, roubo ou de fumo;

iii) Som intermitente.

Devem ser evitados os seguintes tipos de
sons e afins:

iv) sons melodiosos, sons de animais e
insectos

v) sons que confundam a identificagdo de

um veiculo e/ou do seu funcionamento
(por exemplo, aceleracdo, desaceleragdo,
etc.)

ser facilmente identificativo do
comportamento do veiculo e semelhante
ao som de um veiculo da mesma categoria
equipado com um motor de combustdio
interna.

Justificagdo

E preferivel que a enumeragdo dos diferentes tipos de som cuja utilizagdo ndo é aceitavel no
AVAS seja substituida por uma descrigdo clara das caracteristicas dos sons que sdo

aceitaveis.
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20.6.2012

PARECER DA COMISSAO DOS TRANSPORTES E DO TURISMO

dirigido a Comissdo do Ambiente, da Satude Publica e da Seguranca Alimentar

sobre a proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo ao nivel
sonoro dos veiculos a motor
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

Relator de parecer: Gilles Pargneaux

JUSTIFICAGAO SUCINTA

1. Introducio

A proposta de regulamento incide sobre automoéveis, furgonetas (veiculos utilitarios ligeiros),
autocarros, camionetas, e veiculos pesados de mercadorias. Atualmente, as emissdes sonoras
dos veiculos a motor de quatro rodas sdo definidas pela Diretiva 70/157/CEE e por 12
diretivas conexas. A Comissdo propde-se modernizar o atual quadro juridico visando a
consecucao dos principais objetivos, a saber:

— Simplificacdo do quadro juridico. A Diretiva 70/157/CEE e as 12 outras diretivas
aplicaveis serdo revogadas e substituidas pela proposta de regulamento que estabelece o
ambito de aplicagdo e as disposi¢gdes fundamentais.

— Introducio de um novo método de ensaio. O Grupo de Trabalho da UNECE concebeu um
novo método de ensaio em 2007. Os resultados dos ensaios do novo método sdo inferiores em
2 db aos obtidos ao abrigo do antigo método utilizado no ambito da Diretiva 70/157/CEE.
Ap6s trés anos de teste deste novo método, a Comissdo Europeia demonstrou a sua eficacia
num estudo de impacto.

— Alteracio dos valores-limite. A Comissdao propde uma reducdo gradual das emissoes
sonoras em fun¢ao do tipo de veiculo:

e para os veiculos médios e ligeiros, os valores-limite conhecerdo uma reducao de 4 db

cinco anos apds a entrada em vigor do regulamento. A reducdo em causa serd efetuada

em duas fases: numa primeira fase, a reducdo de -2 db devera estar concluida em
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2014, seguindo-se uma nova fase de reducao de -2 db a concluir em 2017. Os niveis
sonoros por veiculo deixardo portanto de poder ultrapassar os 68 db.

e para os veiculos pesados, espera-se uma reducdo efetiva de 3 db nos cinco anos
subsequentes a entrada em vigor da legislagdo. Os limites sofrerdo uma reducdo de
1 db até 2014 e de 2 db até 2017. Os niveis sonoros por camido deixardo portanto de
poder ultrapassar os 78 db.

— Necessidade de estabelecer um nivel minimo de ruido no caso dos veiculos elétricos e
elétricos hibridos. A definicdo de requisitos relativos a "sistemas sonoros de aproximacao de
veiculo" garantira a circulagdo exclusiva de veiculos com emissdes sonoras adequadas, o que
acabard por contribuir igualmente para a harmonizacdo das tecnologias utilizadas. A
Comissao Europeia especifica que a instalacdo de tais sistemas continuara, todavia, a ser
facultativa para os fabricantes de veiculos.

2. Componente "transportes' da proposta
Ambito de aplicacio do regulamento

Contrariamente a proposta de regulamento seguinte, ndo existe nenhuma legislagdo relativa ao
nivel sonoro emitido por veiculos de duas ou trés rodas. Para colmatar este vazio juridico, o
relator propde introduzir no texto uma referéncia a necessidade de uma legislacdo europeia
que incida mais especificamente sobre as perturbagdes causadas pelo ruido emitido por
veiculos de duas ou trés rodas.

Novos valores-limite

O relator propde que seja prolongado o periodo de consecucdo dos novos valores-limite. Para
os veiculos médios e ligeiros, o relator mostra-se favoravel a uma redugdo efetiva de 4 db ao
longo dos sete anos que se seguem a entrada em vigor do regulamento. A redugdo em causa
seria efetuada em duas fases: numa primeira fase, uma redugdo de -2 db até 2014, seguindo-se
uma nova fase de reducao de -2 db até 2019.

No que diz respeito aos veiculos pesados, o relator apoia a proposta da Comissao Europeia tal
como apresentada.

Ruido minimo emitido por veiculos elétricos e elétricos hibridos

Os veiculos elétricos t€ém duas vezes mais hipoteses de se verem implicados num acidente em
meio urbano, devido ao seu funcionamento totalmente silencioso que os torna indetetaveis
pelos "utentes vulneraveis da estrada" e sobretudo pelas pessoas cegas. Por este motivo, o

relator propde que a instalagdo de avisadores sonoros seja obrigatdria, ao invés de facultativa,
pelos fabricantes de veiculos, como previsto pela Comissao Europeia.

ALTERACOES

A Comissdo dos Transportes e do Turismo insta a Comissdao do Ambiente, da Satide Publica e
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da Seguranca Alimentar, competente quanto a matéria de fundo, a incorporar as seguintes

alteragdes no seu relatorio:

Alteracao 1

Proposta de regulamento
Considerando 1

Texto da Comissdo

(1) O mercado interno compreende um
espago sem fronteiras internas no qual deve
ser assegurada a livre circulagdo de
mercadorias, pessoas, servigos e capitais.
Para o efeito, existe um sistema geral de
homologacao de veiculos a motor na
Unido. Ha que harmonizar os requisitos
técnicos para a homologagao de veiculos a
motor e dos respetivos dispositivos de
escape no que se refere aos niveis sonoros
admissiveis, a fim de evitar a adogao de
requisitos que sejam diferentes consoante o
Estado-Membro e de garantir o correto
funcionamento do mercado interno e, ao
mesmo tempo, garantir um grau elevado de
protecdo do ambiente e da seguranga
publica.

Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) O presente regulamento deve ainda
reduzir mais os valores-limite para o ruido.
Deve ter em conta o Regulamento (CE) n.°
661/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo
as prescri¢des de homologagao para a
seguranca geral dos veiculos a motor, seus
reboques e sistemas, componentes e
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Alteracdo

(1) O mercado interno compreende um
espago sem fronteiras internas no qual deve
ser assegurada a livre circulagdo de
mercadorias, pessoas, servigos e capitais.
Para o efeito, existe um sistema geral de
homologac¢ao de veiculos a motor na
Uniao, dado que os veiculos rodovidarios
constituem a principal fonte de ruido no
setor dos transportes. Ha que harmonizar
os requisitos técnicos para a homologagao
de veiculos a motor e dos respetivos
dispositivos de escape no que se refere aos
niveis sonoros admissiveis, a fim de evitar
a adocdo de requisitos que sejam diferentes
consoante o Estado-Membro e de garantir
o correto funcionamento do mercado
interno e, a0 mesmo tempo, garantir um
grau elevado de protecao do ambiente e da
seguranga publica, bem como melhorar a
qualidade de vida e a saude.

Alteracdo

(8) O presente regulamento deve ainda
reduzir mais os valores-limite para o ruido.
Deve ter em conta o Regulamento (CE) n.°
661/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo
as prescri¢des de homologagao para a
seguranca geral dos veiculos a motor, seus
reboques e sistemas, componentes €
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unidades técnicas a eles destinados, que
estabeleceu novas prescricdes mais
rigorosas em matéria de ruido para os
pneus dos veiculos a motor. Convém
também ter em conta os estudos que poem
em evidéncia as perturbacdes e os efeitos
na saude imputaveis ao ruido do trafego
rodoviario, bem como os custos e
beneficios associados.

Alteracio 3

Proposta de regulamento
Considerando 8-A (novo)

Texto da Comissdo

RR\923093PT.doc

unidades técnicas a eles destinados, que
estabeleceu novas prescricdes mais
rigorosas em matéria de ruido para os
pneus dos veiculos a motor e que
sublinhou a necessidade de uma
abordagem coerente e exaustiva para o
problema do ruido do trdafego rodoviario,
incluindo a consideracdo do contributo
significativo dos pavimentos rodovidarios
para atenuar o ruido do trdafego
rodovidrio. Convém também ter em conta
os estudos que pdem em evidéncia as
perturbagdes e os efeitos na saude
imputaveis ao ruido do trafego rodoviario,
bem como os custos e beneficios
associados. O presente regulamento
também deve ter em conta o Regulamento
(CE) n.° 1222/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 25 de
novembro de 2009, relativo a rotulagem
dos pneus no que respeita a eficiéncia
energética e a outros pardmetros
essenciais'. A Comissio deve assegurar
que os pneus sdo rotulados relativamente
ao seu desempenho em matéria de ruido.

Alteracdo

(8-A) A fim de assegurar que uma
reducdo do nivel de ruido do veiculo ndo
acarrete uma reducgdo da seguranca
rodoviaria, a Comissdo deverd examinar a
possibilidade de alterar os anexos do
presente regulamento de molde a
certificar-se de que, para passarem os
testes de emissdo de ruido, os veiculos nao
sejam equipados com pneus mais
silenciosos mas menos seguros, que assim
passariam a prestar servico na via
publica. Este objetivo podera ser
alcancgado por via do estabelecimento de
requisitos mais pormenorizados sobre os
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Alteracio 4

Proposta de regulamento
Considerando 8-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 5

Proposta de regulamento
Considerando 9-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 6
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tipos de pneus que podem ser usados pelas
diferentes categorias de veiculos, em
conformidade com o Regulamento (CE)
n.’661/2009 e o Regulamento (CE) n.’
1222/2009.

Alteracdo

(8-B) Salienta a importincia da adogdo de
medidas em matéria de desenvolvimento e
melhoria das infraestruturas, a fim de
otimizar o desempenho dos veiculos no
que respeita a reducdo do ruido, bem
como a utilizacdo em larga escala de
barreiras sonoras.

Alteracao

(9-B) Para assegurar a transparéncia, a
Comissdo deve examinar a conveniéncia
de ampliar o ambito de aplicagdo da
Diretiva 1999/94/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 13 de
dezembro de 1999, relativa as
informagoes sobre a economia de
combustivel e as emissoes de CO2
disponiveis para o consumidor na
comercializagcdo de automdoveis novos de
passageiros’ e incluir informacées sobre
os niveis de ruido dos veiculos.

TJOL 12 de 18.1.2000, p. 16.
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Proposta de regulamento
Considerando 9-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 7

Proposta de regulamento
Considerando 10

Texto da Comissdo

(10) As vantagens ambientais esperadas
dos veiculos de transporte rodoviario
elétricos hibridos e exclusivamente
elétricos traduziram-se numa redugao
substancial do ruido emitido por estes
veiculos. Por conseguinte, deixou de existir
uma fonte importante de sinais sonoros que
permitem nomeadamente aos pedes € aos
ciclistas cegos e com visdo diminuida
identificar a aproximacao, a presenca ou o
afastamento destes veiculos. Assim, a
industria estd a desenvolver sistemas
acusticos para compensar esta falta de
sinais sonoros nos veiculos elétricos e
elétricos hibridos. A eficacia dos sistemas
sonoros de aproximagao de veiculo deve
ser harmonizada. A instalagdo de tais
sistemas deve, porém, contudo, continuar
a ser facultativa, ao critério dos
fabricantes de veiculos.

RR\923093PT.doc
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Alteracao

(9-C) O nivel sonoro dos veiculos depende
em parte do ambiente em que os mesmos
circulam e, nomeadamente, da qualidade
das infraestruturas vidarias e da gestio
inteligente do trafego rodovidario. Deveria
prever-se, por conseguinte, uma
abordagem integrada, em particular nas
zonas urbanas mais ruidosas e quando se
impuserem medidas a curto prazo.

Alteracdo

(10) As vantagens ambientais esperadas
dos veiculos de transporte rodoviario
elétricos hibridos e exclusivamente
elétricos traduziram-se numa redugao
substancial do ruido emitido por estes
veiculos. Por conseguinte, deixou de existir
uma fonte importante de sinais sonoros que
permitem nomeadamente aos pedes € aos
ciclistas cegos e com visdo diminuida
identificar a aproximacao, a presenca ou o
afastamento destes veiculos. Assim, a
industria esta a desenvolver sistemas
acusticos para compensar esta falta de
sinais sonoros nos veiculos elétricos e
elétricos hibridos. A eficacia dos sistemas
sonoros de aproximagao de veiculo deve
ser harmonizada. A instalagao de tais
sistemas deve ser obrigatoria para todos
os fabricantes de veiculos. Também se
deve solicitar a Comissdo que examine o
potencial de sistemas ativos de seguranca
sonora e visual que possam ser instalados
nos veiculos de passageiros para cumprir
o0 objetivo de melhorar a seguranga dos
utentes vulneraveis de vias publicas em
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Alteraciao 8

Proposta de regulamento
Considerando 10-A (novo)

Texto da Comissdo

areas urbanas.

Alteracdo

(10-A) Tendo em conta a auséncia de
legislacdo quanto ao nivel sonoro dos
veiculos de duas ou trés rodas, seria
oportuno que a Comissdo apresentasse
uma nova proposta de legislacdo nesta
matéria. E do interesse da Unido adotar
disposicoes sobre as perturbagoes
causadas pelo ruido destes veiculos, tal
como acontece com os veiculos de quatro
rodas abordados no presente
regulamento. Um regulamento especifico
sobre veiculos a motor de, pelo menos,
duas rodas permitiria, com base num
procedimento de ensaio melhorado,
avaliar as possibilidades de introduzir
limites mais rigorosos que garantam a
emissdo de menos ruido pelos veiculos
colocados no mercado.

Justificagdo

O nivel sonoro dos veiculos a motor de, pelo menos, duas rodas deveria igualmente ser
objeto de um regulamento especifico. As perturbagoes causadas pelo ruido destes veiculos
sdo o primeiro motivo de queixa das populagoes. Sdo consequéncia da falta de civismo na
utilizagdo de tais veiculos ou do recurso a dispositivos de escape modificados, degradados ou

ndo conformes.

Alteracao 9

Proposta de regulamento
Considerando 10-B (novo)

Texto da Comissdo

PE487.819v03-00
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Alteracdo

(10-B) O nivel sonoro dos veiculos tem
um impacto direto na qualidade de vida
dos cidaddos da Unido, em particular nas
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Alteracio 10

Proposta de regulamento
Considerando 10-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 11

Proposta de regulamento
Considerando 10-D (novo)

Texto da Comissdo
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zonas urbanas onde o transporte publico
elétrico e/ou subterrdneo, o ciclismo e a
marcha estio pouco desenvolvidos ou néo
existem. Deverd igualmente ser tido em
consideracdo o objetivo que o Parlamento
Europeu estabeleceu, na sua resolucio de
15 de dezembro de 2011 sobre o «Roteiro
do espago unico europeu dos transportes
— Rumo a um sistema de transportes
competitivo e econémico em recursos»’, a
saber duplicar o niumero de utentes dos
transportes publicos. A Comissdo e os
Estados-Membros, respeitando o principio
da subsidiariedade, deveriam promover os
transportes publicos, a marcha e a
bicicleta com o intuito de reduzir a
poluicdo sonora nas cidades.

I Textos Aprovados nesta data,
P7 TA(2011)0584.

Alteracao

(10-C) Solicita que as informagoes
referentes ao ruido, inclusive dos dados
relativos aos testes, estejam disponiveis e
sejam afixados com a devida visibilidade
nos pontos de venda e nos materiais de
promocgao para veiculos.

Alteracao

(10-D) O nivel sonoro de um veiculo
depende em parte da sua utilizagdo e da
sua correta manutengdo depois da
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Alteracao 12

Proposta de regulamento
Considerando 12

Texto da Comissdo

(12) Para que a Comissao possa substituir
as prescrigoes técnicas do presente
regulamento por uma referéncia direta aos
Regulamentos UNECE n.° 51 e n.° 59, uma
vez que os valores-limite relativos ao novo
método de ensaio tenham sido fixados
nesses regulamentos, ou adaptar tais
requisitos ao progresso técnico e cientifico,
héa que delegar na Comissdo o poder de, em
conformidade com o artigo 290.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, adotar atos modificativos das
disposicdes dos anexos do presente
regulamento atinentes aos métodos de
ensaio e aos niveis sonoros. E de suma
importancia que a Comissao proceda as
consultas adequadas durante os trabalhos
preparatdrios. Ao preparar e redigir os atos
delegados, a Comissdo deve garantir a
transmissao simultanea, atempada e
adequada dos documentos relevantes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

aquisi¢do. Neste sentido, é necessdrio
sensibilizar os cidaddos da Unido para a
importincia de uma condugdo fluida e
que respeite os limites de velocidade
existentes em cada Estado-Membro.

Alteracdo

(12) Para que a Comissao possa substituir
as prescri¢oes técnicas do presente
regulamento por uma referéncia direta aos
Regulamentos UNECE n.° 51 e n.° 59, uma
vez que os valores-limite relativos ao novo
método de ensaio tenham sido fixados
nesses regulamentos, ou adaptar tais
requisitos ao progresso técnico e cientifico,
héa que delegar na Comissdo o poder de, em
conformidade com o artigo 290.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, adotar atos modificativos das
disposicdes dos anexos do presente
regulamento atinentes aos métodos de
ensaio e aos niveis sonoros. E de suma
importancia que a Comissao proceda as
consultas adequadas durante os trabalhos
preparatorios, incluindo ao nivel dos
peritos. A Comissdo deve, aquando da
preparacdo e elaborac¢do de atos delegados,
assegurar a transmissao simultanea,
atempada e adequada dos documentos
pertinentes ao Parlamento Europeu e ao
Conselho.

Justificagdo

A Comissdo deveria proceder a consultas adequadas antes de adotar um ato delegado,
incluindo ao nivel dos peritos. A presente alteragdo tem em conta a nova formulagdo-tipo no

que respeita aos atos delegados.

Alteracio 13
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Proposta de regulamento
Considerando 12-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 14

Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — ponto 2

Texto da Comissdo
Para efeitos do presente regulamento,

entende-se por:

(2) «Modelo de veiculo» designa uma
categoria de veiculos em conformidade
com o anexo I, parte B, da Diretiva
2007/46/CE.

RR\923093PT.doc

Alteracao

(12-A) Convida a Comissdo e os
Estados-Membros a analisarem a
possibilidade de introduzir incentivos
financeiros para aumentar a utilizacdo de
veiculos com reducdo de ruido e
encorajar os operadores de veiculos
comerciais a investir nesse tipo de
veiculos.

Alteracao

Para efeitos do presente regulamento,
entende-se por:

(2) «Modelo de veiculoy,

(2.1) para veiculos testados em
conformidade com o anexo 11, pardagrafo
4.1.2.1, uma categoria de veiculos em
conformidade com o anexo II, parte B, da
Diretiva 2007/46/CE;

(2.2) para veiculos testados em
conformidade com o anexo 11, paragrafo
4.1.2.2, uma categoria de veiculos que
ndo diferem essencialmente em aspetos
como:

(2.2.1) a forma ou materiais da carrogaria
(particularmente o compartimento do
motor e o seu isolamento sonoro);

(2.2.2) o tipo de motor (por exemplo,
igni¢do comandada ou ignicdo por
compressdo, dois ou quatro tempos, pistao
alternativo ou rotativo), numero e
capacidade de cilindros, tipo de sistema de

PE487.819v03-00
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injecdo, disposicao das valvulas,
velocidade nominal do motor (S) ou tipo
de motor elétrico;

(2.2.3) veiculos com o mesmo tipo de
motor e/ou diferentes relacoes de
transmissdo totais poderdo ser
considerados veiculos do mesmo tipo.

No entanto, se as diferencas acima
referidas previrem um método de ensaio
diferente, elas deverdo ser consideradas
como uma alteracdo de modelo.

Alteracao 15

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 21-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

21-A. «Local de venda»: um local em que
os veiculos sdo disponibilizados para
venda aos consumidores;

Justificagdo

A fim de garantir aos consumidores um acesso integral a informagdo pertinente quando
preveem adquirir um veiculo, a informagdo sobre o ruido deveria ser largamente
disponibilizada.

Alteracio 16

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.’ 21-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragado

21-B. «Material técnico promocionaly:
manuais técnicos, brochuras, prospetos e
catdlogos (quer se apresentem em formato
impresso, eletronico ou em linha), bem
como sitios Web, cujo objetivo seja a
promocao de veiculos junto do grande
publico.
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Justificagdo

A fim de garantir aos consumidores um acesso integral a informagdo pertinente quando
preveem adquirir um veiculo, a informag¢do sobre o ruido deveria ser largamente

disponibilizada.

Alteracio 17

Proposta de regulamento
Artigo 5 —n.’ 2

Texto da Comissdo

2. Os fabricantes devem garantir que o
sistema de atenuacdo do ruido € concebido,
construido e montado de modo a apresentar
uma resisténcia razoavel aos fenémenos de
corrosao a que possa ser exposto, tendo em
conta as condicoes de utilizacao do
veiculo.

Alteracio 18

Proposta de regulamento
Artigo 5 — n.’ 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 19

Proposta de regulamento
Artigo 6 — paragrafo 1

Texto da Comissdo
O nivel sonoro medido em conformidade

com as disposi¢des do anexo II ndo deve
ultrapassar os valores-limite estabelecidos

RR\923093PT.doc

Alteragado

2. Os fabricantes devem garantir que o
sistema de atenuac¢ao do ruido ¢ concebido,
construido e montado de modo a apresentar
uma resisténcia razoavel aos fendmenos de
corrosao a que possa ser exposto, tendo em
conta as condi¢des de utiliza¢ao do veiculo
e as condicoes climaticas varidaveis em
Sfuncdo das regioes.

Alteracao

3-A. Os construtores publicam as
informagaoes referentes ao nivel sonoro
dos seus veiculos - nomeadamente, a sua
avaliacdo em decibéis - nos locais de
venda e no material de promocgdo.

Alteracdo

As condicoes de ensaio definidas no
Anexo Il devem ter em conta as condicoes
normais de conducdo em estrada e os
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no anexo I1I.

requisitos de ensaio de outros
componentes do veiculo que ja foram
objeto dum regulamento da UE'.

O nivel sonoro medido em conformidade
com as disposi¢des do anexo Il e
arredondado matematicamente para o
valor inteiro mais proximo nao deve
ultrapassar os valores-limite estabelecidos
no anexo III.

I Regulamento (CE) n.° 661/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 13
de julho de 2009, relativo as prescrigoes
para homologacgdo no que se refere a
seguranca geral dos veiculos a motor,
seus reboques e sistemas, componentes e

unidades técnicas a eles destinados (JO L
200de 31.7.2009, p. 1).

Justificagdo

Adocgao da posicdo do grupo de peritos GRB (Grupo de Trabalho 29) da UNECE em

Genebra.

Alteracao 20

Proposta de regulamento
Artigo 7 — paragrafo 1

Texto da Comissdo

No prazo de trés anos a contar da data
prevista no anexo III, terceira coluna, fase
1, do presente regulamento, a Comissdo
realizard um estudo aprofundado para
aquilatar da adequacdo dos valores-limite
estabelecidos para o ruido. Com base nas
conclusdes do estudo, a Comissao pode, se
for caso disso, propor alteragdes ao
presente regulamento.

PE487.819v03-00

Alteracdo

No prazo de trés anos a contar da data
prevista no anexo III, terceira coluna, fase
1, do presente regulamento, a Comissao
realizard um estudo aprofundado para
aquilatar da adequacdo dos valores-limite
estabelecidos para o ruido e se houve ou
ndo consequéncias prejudiciais para a
segurancga rodovidaria. Com base nas
conclusdes do estudo, a Comissao pode,
em casos justificados, propor alteragdes ao
presente regulamento em matéria de
valores-limite estabelecidos para o ruido.
Os resultados dessa andlise serdo
comunicados ao Parlamento Europeu.
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Alteracio 21

Proposta de regulamento
Artigo 7 — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracao

As propostas de alteracdo do presente
regulamento, apresentadas em
conformidade com o disposto no primeiro
pardagrafo, devem ter em conta as novas
normas estabelecidas pela Organizagdo
Internacional de Normalizacao e,
designadamente, a norma I1SO

10844:2011.
Alteracio 22
Proposta de regulamento
Artigo 9
Texto da Comissdo Alteragao
Sistema de aviso sonoro do veiculo (AVAS) Sistema de aviso sonoro do veiculo (AVAS)
Caso os fabricantes decidam instalar Caso os fabricantes instalem sistemas de
sistemas de aviso sonoro nos veiculos aviso sonoro nos veiculos (AVAS), devem
(AVAS), devem ser cumpridas as ser cumpridas as prescri¢des do anexo X.
prescrigdes do anexo X.
Justificagdo

Os veiculos elétricos ou hibridos tém duas vezes mais hipoteses de se verem implicados num
acidente em meio urbano, devido ao seu funcionamento totalmente silencioso que os torna
indetetaveis pelos "utentes vulneradveis da estrada"” e sobretudo pelas pessoas cegas. A
instalagdo de avisadores sonoros pelos fabricantes de veiculos deveria ser, por isso,
obrigatoria.

Alteracio 23

Proposta de regulamento
Artigo 9
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Texto da Comissdo

Caso os fabricantes decidam instalar
sistemas de aviso sonoro nos veiculos
(AVAS), devem ser cumpridas as
prescri¢des do anexo X.

Alteracio 24

Proposta de regulamento
Artigo 10 —n.° 1

Texto da Comissdo

1. Sao conferidos a Comissdo poderes para
adotar atos delegados com vista a
modificagdo dos anexos I a XI.

Alteracao

Caso os fabricantes decidam instalar
sistemas de aviso sonoro nos veiculos
(AVAS), devem ser cumpridas as
prescri¢des do anexo IX.

Alteracao

1. Sao conferidos a Comissao poderes para
adotar atos delegados, em conformidade
com o artigo 11.°, com vista a modificagao
dos anexos I a XI.

Justificagdo

A presente alteragdo tem em conta a nova formulagdo-tipo no que respeita aos atos

delegados.

Alteracio 25

Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 2

Texto da Comissdo

2. Os poderes para adotar atos delegados
referidos no artigo 10.°, n.° 1, sdo
conferidos a Comissao por um periodo
indeterminado a contar da data de adog¢do
do presente regulamento.

PE487.819v03-00

Alteracdo

2. Os poderes para adotar atos delegados
referidos no artigo 10.°, n.° 1, sdo
conferidos a Comissdo por um periodo de
cinco anos a contar da data de entrada em
vigor. A Comissdo apresenta um relatorio
sobre a delegacdo de poderes pelo menos
nove meses antes da expiragdo do prazo
de cinco anos. A delegagdo de poderes é
tacitamente prorrogada por prazos de
igual duragdo, salvo se o Parlamento
Europeu ou o Conselho a tal se opuserem
pelo menos trés meses antes do final de
cada prazo.
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Justificagdo

A duragdo da delegagdo de poderes a Comissdo deveria limitar-se a um periodo de cinco
anos, prorrogavel desde que respeitadas certas condig¢oes, como a elaboragdo de um
relatorio, e se o Parlamento ou o Conselho ndo se opuserem. A presente alteragdo tem em
conta a nova formulagdo-tipo no que respeita aos atos delegados.

Alteracio 26

Proposta de regulamento
Artigo 11 —n.’ 5

Texto da Comissdo

5. Um ato delegado adotado nos termos do
artigo 10.°, n.° 1, s6 pode entrar em vigor
se ndo tiverem sido formuladas obje¢des
pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho
no prazo de dois meses a contar da
notifica¢do desse ato ao Parlamento
Europeu e ao Conselho ou se, antes do
termo desse prazo, estes ultimos tiverem
informado a Comissao de que nao
formulam objecdes. Esse periodo pode ser
prorrogado por um més por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.

Alteracdo

5. Um ato delegado adotado nos termos do
artigo 10.°, n.° 1, s6 pode entrar em vigor
se ndo tiverem sido formuladas objecdes
pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho
no prazo de dois meses a contar da
notifica¢do desse ato ao Parlamento
Europeu e ao Conselho ou se, antes do
termo desse prazo, estes ultimos tiverem
informado a Comissao de que nao
tencionam formular objecdes. O referido
prazo € prorrogado por dois meses por
iniciativa do Parlamento Europeu ou do
Conselho.

Justificagdo

O prazo de objegdo a um ato delegado deveria poder ser de quatro meses no total. Trata-se
de um periodo mais realista para permitir ao Parlamento ou ao Conselho seguirem o
procedimento necessario a formulagdo de uma objegdo. A presente alteragdo tem em conta a
nova formulagdo-tipo no que respeita aos atos delegados.

Alteracao 27

Proposta de regulamento
Artigo 12

Texto da Comissdo
Artigo 12.°

Objegoes aos atos delegados

1. O Parlamento Europeu e o Conselho
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Alteracdo

Suprimido
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podem formular objecoes a um ato
delegado no prazo de dois meses a contar
da data de notificacdo. Por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho, este
prazo é prolongado por um més.

2. Se, no termo desse prazo, nem o
Parlamento Europeu nem o Conselho
tiverem formulado objegoes ao ato
delegado ou se, antes dessa data, o
Parlamento Europeu e o Conselho
tiverem ambos informado a Comissdo
Europeia de que decidiram ndo formular
objecoes, o ato delegado entra em vigor
na data nele prevista.

3. Se o Parlamento Europeu ou o
Conselho formularem objegoes ao ato
delegado adotado, este ultimo ndo entra
em vigor. A instituicdo que formular
objeccoes ao acto delegado expoe os
motivos das mesmas.

Justificagdo

Este artigo 12.° é supérfluo tendo em conta as disposi¢oes do artigo 11.° pelo que a sua
supressdo visa harmonizar o texto com a nova formula¢do-tipo no que respeita aos atos
delegados.

Alteracio 28

Proposta de regulamento
Artigo 13

Texto da Comissdo Alteragado
Artigo 13.° Suprimido

Procedimento de urgéncia

1. Os atos delegados adotados ao abrigo
do artigo 10.°, n.” 1, entram em vigor
imediatamente e sdo aplicaveis desde que
nao seja formulada qualquer objegdo nos
termos do n.° 2. A notificagdo do ato
delegado ao Parlamento Europeu e ao
Conselho expoe os motivos que justificam
o0 recurso ao procedimento de urgéncia.
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2. Tanto o Parlamento Europeu como o
Conselho podem formular objecoes a um
ato delegado nos termos do procedimento
a que se refere o artigo 11.°, n.” 5. Nesse
caso, a Comissdo revoga o ato sem
demora, apos a notificacdo da decisdo de
objecio pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho.

Justificagdo

Este artigo 13.° é supérfluo pelo facto de a utilizagdo do procedimento de urgéncia ndo se
encontrar devidamente justificado (nem no artigo 10.°, nem nos considerandos), o que torna

necessdria a sua supressdo.

Alteracio 29

Proposta de regulamento
Anexo II — ponto 3.2.2

Texto da Comissdo

3.2.2. As emissdes sonoras de rolamento dos
pneus estdo estabelecidas no Regulamento
(CE) n.° 661/2009 relativo a seguranca geral
dos veiculos a motor. Os pneus utilizados
para o ensaio devem ser representativos do
veiculo e devem ser selecionados pelo
fabricante do veiculo e registados no
apéndice 3 do anexo I do presente
regulamento. Devem corresponder a uma das
dimensdes de pneus indicadas para o veiculo
como equipamento de origem. O pneu ¢, ou
serd, comercializado a0 mesmo tempo que o
veiculo. ¥ Os pneus devem ser insuflados a
pressao recomendada pelo fabricante para a
massa de ensaio do veiculo. A profundidade
do relevo do piso deve cumprir os requisitos
minimos legais.

2 Dado que a contribui¢do dos pneus para a
emissdo sonora total ¢ significativa, convém
ter em conta as disposi¢des legais relativas as
emissoes sonoras pneus/estrada. Os pneus de
tracdo, os pneus de neve e 0s pneus
destinados a utilizagdes especiais estao
excluidos das medi¢des com vista a
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Alteracao

3.2.2. As emissdes sonoras de rolamento dos
pneus estdo estabelecidas no Regulamento
(CE) n.° 661/2009 relativo a seguranga geral
dos veiculos a motor. Os pneus utilizados
para o ensaio devem ser representativos do
veiculo e devem ser selecionados pelo
fabricante do veiculo e registados no
apéndice 3 do anexo I do presente
regulamento. Devem corresponder a uma das
dimensdes de pneus indicadas para o veiculo
como equipamento de origem. O pneu é, ou
serd, comercializado a0 mesmo tempo que o
veiculo. ¥ Os pneus devem ser insuflados a
pressao recomendada pelo fabricante para a
massa de ensaio do veiculo. A profundidade
do relevo do piso deve cumprir os requisitos
minimos legais.

2 Dado que a contribui¢do dos pneus para a
emissdo sonora total ¢ significativa, convém
ter em conta as disposi¢des legais relativas as
emissoes sonoras pneus/estrada. Os pneus de
tracdo, os pneus de neve e 0s pneus
destinados a utilizagdes especiais estao
excluidos das medi¢des com vista a
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homologacao e de verificagcdo da
conformidade da producdo, a pedido do
fabricante, em conformidade com o
Regulamento UNECE n.° 117 (JO L 231 de
29.8.2008, p. 19).

homologagao e de verificagdo da
conformidade da producdo, a pedido do
fabricante, em conformidade com o
Regulamento ECE n.° 117.

Justificagdo

Tal como aprovado em 2011, na 53.“sessdo do GRB (um grupo de peritos sobre o ruido
decorrente do Grupo de Trabalho 29 - encarregado de desenvolver normas harmonizadas
para os veiculos em todo o mundo) da UNECE em Genebra, do qual a Comissdo faz parte.

Alteraciao 30

Proposta de regulamento
Anexo III — Valores-limites

Texto da Comissdo

PT

Categ,ona Descricio da categoria Valores-limite expressos em dB (A) [decibéis (A)]
do veiculo
Valores-limite
Valores-limite Valores-limite para a
paraa paraa matricula,
homologacio de homologacio de | venda e entrada
modelos de modelos de em circulagao
veiculos novos veiculos novos de veiculos
novos
Fase 1 valida a Fase 2 valida a Fase 3 valida a
partir de partir de partir de
[2 anos apés a [6 anos apés a [8 anos apés a
data de data de data de
publicacio] publicagéo] publicagio]
Todo- Todo- Todo-
Geral 0- Geral 0- Geral 0-
terren terren terren
0¥ 0¥ 0¥
M Veiculos de transporte de passageiros
M, n.° de lugares sentados < 9; 70 71 68 69%* 63 69%*
n.° de lugares sentados < 9;
M Relagdo poténcia-massa > 150 kW/tonelada 7 A 69 69 69 69
M, n.° de lugares sentados > 9; massa < 2 toneladas 7 7 70 70 70 70
n.° de lugares sentados > 9; 2 toneladas < massa < 3,5
M, toneladas 73 74 71 72 71 72
n.° de lugares sentados > 9; 3,5 toneladas < massa < 5
M, toneladas; 74 75 72 73 72 73
poténcia nominal do motor < 150 kW
n.° de lugares sentados > 9; 3,5 toneladas < massa < 5
M, toneladas; 76 78 74 76 74 76
poténcia nominal do motor > 150 kW
n.° de lugares sentados > 9; massa > 5 toneladas;
Ms poténcia nominal do motor < 150 kW s 76 73 ™ 3 74
M; n.° de lugares sentados > 9; massa > 5 toneladas; 77 79 75 77 75 77
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poténcia nominal do motor > 150 kW
N Veiculos de transporte de mercadorias
N, massa < 2 toneladas 71 71 69 69 69 69
N, 2 toneladas < massa < 3,5 toneladas 7 73 70 7 70 71
3,5 toneladas < massa < 12 toneladas;
N2 poténcia nominal do motor < 75 kW 4 75 2 73 2 3
3,5 toneladas < massa < 12 toneladas;
N, 75 < poténcia nominal do motor < 150 kW & 76 73 74 73 74
3,5 toneladas < massa < 12 toneladas;
N; poténcia nominal do motor > 150 kW 77 7 & 77 & 77
massa > 12 toneladas;
Ns 75 < poténcia nominal do motor < 150 kW 7 8 75 76 75 76
massa > 12 toneladas;
Ns poténcia nominal do motor > 150 kW 80 82 78 80 78 80
* Os valores-limite aumentados s6 sao validos se o veiculo for conforme a
definicdo de veiculos todo-o-terreno estabelecida no anexo II, parte A, ponto 4,
da Diretiva 2007/46/CE.
*x No caso de veiculos da categoria M1, os valores-limite aumentados para
veiculos todo-o-terreno sé sao validos se a massa maxima autorizada > 2
toneladas.
Alteragado
Categ,ona Descrigiio da categoria Valores-limite expressos em dB (A) [decibéis (A)]
do veiculo
Valores-limite
Valores-limite Valores-limite para a
paraa paraa matricula,
homologacio de homologacio de | venda e entrada
modelos de modelos de em circulagao
veiculos novos veiculos novos de veiculos
novos
Fase 1 valida a Fase 2 valida a Fase 3 valida a
partir de partir de partir de
[2 anos apés a [6 anos apés a [8 anos apés a
data de data de data de
publicacio] publicagéo] publicacio]
Todo- Todo- Todo-
Geral 0 Geral 0o Geral 0
terren terren terren
0¥ 0¥ 0¥
M Veiculos de transporte de passageiros
M, n.° de lugares sentados < 9; 70 71 68 69%* 68 69%*
n.° de lugares sentados < 9;
M Relagdo poténcia-massa > 150 kW/tonelada 71 7 69 69 69 69
M, n.° de lugares sentados > 9; massa < 2 toneladas 7 7 70 70 70 70
n.° de lugares sentados > 9; 2 toneladas < massa < 3,5
M, toneladas 73 74 71 72 71 72
n.° de lugares sentados > 9; 3,5 toneladas < massa < 5
M, toneladas; 74 75 72 73 72 73
poténcia nominal do motor < 150 kW
M, n.° de lugfires sentados > 9; 3,5 toneladas < massa < 5 76 78 74 76 74 76
toneladas;
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poténcia nominal do motor > 150 kW
n.° de lugares sentados > 9; massa > 5 toneladas;
M poténcia nominal do motor < 150 kW » 76 73 ™ 3 “
n.° de lugares sentados > 9; massa > 5 toneladas;
M; poténcia nominal do motor > 150 kW 77 7 & 77 s 77
N Veiculos de transporte de mercadorias
N, massa < 2 toneladas 7 7 69 69 69 69
N, 2 toneladas < massa < 3,5 toneladas 7 73 70 7 70 7
3,5 toneladas < massa < 12 toneladas;
N; poténcia nominal do motor < 75 kW 74 & 2 & 2 3
3,5 toneladas < massa < 12 toneladas;
N2 75 < poténcia nominal do motor < 150 kW 7 76 73 ™ 3 74
3,5 toneladas < massa < 12 toneladas;
N poténcia nominal do motor > 150 kW 77 7 s 77 s 77
massa > 12 toneladas;
N; 75 < poténcia nominal do motor < 150 kW 77 8 & 76 s 76
massa > 12 toneladas;
Ns poténcia nominal do motor > 150 kW 80 82 8 80 8 80
* Os valores-limite aumentados so sdo validos se o veiculo for conforme a
defini¢ao de veiculos todo-o-terreno estabelecida no anexo II, parte A, ponto 4,
da Diretiva 2007/46/CE.
o No caso de veiculos da categoria M1, os valores-limite aumentados para
veiculos todo-o-terreno sé sao validos se a massa maxima autorizada > 2
toneladas.
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