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**#*[II  Riadny legislativny postup (tretie Citanie)

(Typ postupu zavisi od pravneho zakladu navrhnutého v navrhu aktu.)

Pozmeriujuce a doplitujiice navrhy k navrhu aktu

V pozmeiujucich a dopliujucich navrhoch Eurdpskeho parlamentu je
zmeneny a doplneny text oznadeny hrubou kurzivou. Standardnd kurziva
oznacuje prislusnym oddeleniam tie ¢asti navrhu aktu, ku ktorym sa navrhuje
oprava pri priprave kone¢ného znenia textu (napriklad zrejmé chyby alebo
vynechany text v konkrétnej jazykovej verzii). Navrhované opravy tohto
typu musia byt’ schvalené prislusnymi oddeleniami.

V zahlavi kazdého pozmeinujuceho a dopliujuceho navrhu tykajaceho sa
platného aktu, ktory sa ma navrhom aktu zmenit’, sa v tretom riadku uvadza
platny akt a vo §tvrtom riadku prisluiné ustanovenie tohto aktu. Casti
prevzaté z ustanovenia platného aktu, ktoré chce Europsky parlament zmenit’
a doplnit, ktoré sa vS§ak navrhom aktu nezmenili, sa oznacujii tuénym
pismom. Pripadné vypustenia tykajtce sa takychto Casti textu sa oznacujii
takto: [...].
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NAVRH LEGISLATIVNEHO UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu nariadenia Europskeho parlamentu a Rady o hladine hluku motorovych

vozidiel
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)
Europsky parlament,
— so zretelom na navrh Komisie pre Eur6psky parlament a Radu (KOM (2011)0856),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, v
stilade s ktorymi Komisia predlozila ndvrh Eur6pskemu parlamentu (C7-0487/2011),

— so zretelom na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,

— so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 25. aprila
20121,

— so zretelom na ¢lanok 55 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na spravu Vyboru pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’
potravin a stanoviskd Vyboru pre vnutorny trh a ochranu spotrebitela a Vyboru pre
dopravu a cestovny trh (A7-0435/2012),

1. prijima nasledujicu poziciu v prvom ¢itani;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak mé v imysle podstatne zmenit’ svoj navrh
alebo ho nahradit’ inym textom;

3. poveruje svojho predsedu, aby postipil tato poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 1

Navrh nariadenia
Odovodnenie 1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
(1) Vnutorny trh predstavuje priestor bez (1) Vnutorny trh predstavuje priestor bez
vnutornych hranic, v rdmei ktorého sa musi vnutornych hranic, v rdmci ktorého sa musi
zaruCit’ vol'ny pohyb tovaru, osob, sluzieb zaruCit’ vol'ny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitalu. Z tohto dévodu existuje a kapitalu. Z tohto dévodu existuje
komplexny systém Unie pre oblast’ komplexny systém Unie pre oblast’
typového schval'ovania motorovych typového schval'ovania motorovych

1U.v. EUC 191, 29.6.2012, s. 76.
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vozidiel. Technické poziadavky na typové
schval'ovanie motorovych vozidiel a ich
vyfukovych systémov s ohl'adom na
pripustntl hladinu hluku by sa mali
zosuladit, aby sa predi$lo prijimaniu
rozdielnych poziadaviek v jednotlivych
¢lenskych Statoch a zaistilo riadne
fungovanie vnutorného trhu, pri sui¢asnom
zabezpeceni vysokej urovne ochrany
zivotného prostredia a verejnej
bezpecnosti.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odovodnenie 1a (nové)

Text predlozeny Komisiou

RR\923093SK.doc

vozidiel, ked’Ze vozidla cestnej dopravy su
najvicsim zdrojom hluku v odvetvi
dopravy. Technické poziadavky na typové
schval'ovanie motorovych vozidiel a ich
vyfukovych systémov s ohl'adom na
pripustntl hladinu hluku by sa mali
zosuladit, aby sa prediSlo prijimaniu
rozdielnych poziadaviek v jednotlivych
¢lenskych $tatoch a zaistilo sa riadne
fungovanie vnatorného trhu, pri si¢asnom
zabezpeceni vysokej urovne ochrany
zivotného prostredia a verejnej bezpecnosti
a lepsej kvality Zivota a zdravia. Komisia
by tiez mala uskutocnit’ posudenie vplyvu
o podmienkach oznacovania
uplatnitel’nych na urovne znecistenia
ovzduSia a hluku. Toto posudenie vplyvu
by malo zohladiiovat’ rozli¢né typy
vozidiel spadajucich pod toto nariadenie
(vratane elektrickych vozidiel), ako je
ucinok, ktory by toto oznacovanie mohlo
mat’ na automobilovy priemysel. Takéto
oznacovanie by sa mohlo povaZovat’ za
uzitocny ndstroj na zvysenie
informovanosti spotrebitel’ov a na
ochranu ich prav v oblasti
transparentnosti pred nakupom vozidla.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

la. Po%iadavky EU na typové schvilenie
sa uz uplatiiujii na ucely prislusnych
pravaych predpisov EU upravujiicich
emisie COvratane nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (ES)

¢ 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom
schval’ovani motorovych vozidiel

so zretel’om na emisie Pahkych osobnych
a uZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informdciam o opravdach

PE487.819v03-00
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a udribe vozidiel', nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 443/2009

z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuju
vykonové emisné normy novych osobnych
automobilov ako sucast’ integrovaného
pristupu Spolocenstva na zniZenie emisii
CO,; z Pahkych uZitkovych vozidiel,,
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 595/2009 7 18. juna 2009

o typovom schval’ovani motorovych
vozidiel a motorov s ohl’adom na emisie

z Pazkych uZitkovych vozidiel (Euro VI) a
o pristupe k informdciam o oprave a
udribe vozidiel a nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 510/2011 z 11.
mdja 2011, ktorym sa stanovuji emisné
normy pre nové lahké uZitkové vozidla
ako sticast’ integrovaného pristupu Unie
na zniZenie emisii CO; z Pahkych
vozidiel’. Technické poZiadavky, ktoré sa
vzt’ahujii na pravne predpisy EU
upravujuce emisie CO; a hranicné
hodnoty emisii znecist’'ujucich latok, by
mali byt’ v sulade s poZiadavkami, ktoré sa
uplatiiuju na pravne predpisy upravujuce
znifenie emisii hluku. Pofiadavky EU

na typové schval’ovanie by sa preto mali
stanovit’ sposobom, ktorym sa zarudi, Ze
tieto dvojaké ciele sa dosiahnu.

1U.v. EUL 171, 29.6.2007, s. 1.
20.v. EUL 140, 5.6.2009, . 1.

3U.v. EUL 188, 18.7.2009, s. 1.
4U.v. EUL 145, 31.5.2011, s. 1.

Odovodnenie

Technické opatrenia na znizovanie emisii CO; zahrnaju aj opatrenia na znizZenie hmotnosti
vozidiel, kedZe technické opatrenia zamerané na znizovanie hluku, ako su zvukové izoldcie,
bezne zvysuju hmotnost vozidla a zvysuju aj emisie CO,. Zvukové izoldcie okrem toho znizuju
hlucnost, no zaroven zvysuju riziko vzplanutia motora.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 3
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Navrh nariadenia
Odovodnenie 1a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

(6) Tymto nariadenim by sa preto mala
zaviest’ odliSna metdda od tej, ktora sa
ustanovuje smernica 70/157/EHS. Mala by
sa zakladat’ na metode, ktoru v roku 2007
uverejnila Pracovna skupina EHK OSN pre
hluk (GRB), a do ktorej bola zapracovana
verzia normy ISO 362 z roku 2007.
Komisii boli predlozené vysledky
monitorovania starej aj novej skusobnej
metody.

RR\923093SK.doc
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Pozmenujuci a doplnujici navrh

la. Hluk 7 dopravy Skodi zdraviu vo
viacerych smeroch. Zdlhavy stres stuvisiaci
s hlukom méZe vycerpavat’ fyzické
rezervy, naruSat’ regulacnu kapacitu
funkcii organov a tym obmedzovat’ ich
ucinnost’. Hluk z dopravy je potencidalny
rizikovy faktor pre rozvoj zdravotnych
problémov a komplikacii, ako je vysoky
krvny tlak a infarkty. Uéinky by sa mali
d’alej skumat’ v rovnakom duchu, ako
umoZiuje smernica 2002/49/ES

o environmentdlnom hluku.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

(6) Tymto nariadenim by sa preto mala
zaviest’ odliSna metoda od tej, ktord sa
ustanovuje v smernici 70/157/EHS. Mala
by sa zakladat’ na metdde, ktoru v roku
2007 uverejnila Pracovna skupina EHK
OSN pre hluk (GRB) a do ktorej bola
zapracovana verzia normy [SO 362 z roku
2007. Komisii boli predlozené vysledky
monitorovania starej aj novej skusobnej
metddy. Okrem toho by v zaujme
prekonania nedostatkov vlastnych
predchadzajicej metode skuSania mala
Komisia do 24 mesiacov od nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia predloZit’
Europskemu parlamentu a Rade
posudenie vplyvu o skutoénom prinose
zariadeni na odval’ovanie pneumatik na
zniZenie hluénosti vozidiel, s dorazom na
vplyv povrchu vozovky, a o potrebe
vyskumu v tejto konkrétnej oblasti, a to

s ciel’om prijat’ novi europsku metodu
skuSania zohladiujicu aj reakciu

PE487.819v03-00
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povrchu vozovky.

Odoévodnenie

Typ a kvalita povrchu vozovky maju tiez vplyv na zvukové emisie z cestnej dopravy. Preto je
potrebny europsky globalny pristup zohladnujuci akusticku vykonnost povrchu vozovky.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 5

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) Tymto nariadenim by sa malo ustanovit’
d’al$ie zniZenie limitov hluku. Malo by sa v
nom zohl'adnit’ nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13.
jula 2009 o poziadavkach typového
schval'ovania na v§eobecnu bezpecnost’
motorovych vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla, ktorym sa
stanovili nové prisnejSie poZiadavky na
hluk z pneumatik motorovych vozidiel.
Malo by sa prihliadat’ aj na studie,

v ktorych sa zdoraziiujii obtaZzovanie

a zdravotné ucinky sposobené hlukom

z cestnej dopravy, a sivisiace naklady a
prinosy.

PE487.819v03-00
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(8) Tymto nariadenim by sa malo ustanovit’
d’al$ie zniZenie limitov hluku. Malo by sa v
fom zohl'adnit’ nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13.
jula 2009 o poziadavkach typového
schval'ovania na v§eobecnu bezpecnost’
motorovych vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla, ktorym sa
stanovili nové prisnejSie poZziadavky na
hluk z pneumatik motorovych vozidiel

a ktoré zdoraznili potrebu jednotného

a suhrnného pristupu k rieSeniu problému
hluku na cestach vrdtane zohl’adnenia
skutocnosti, Ze povrchy vozoviek vyrazne
prispievaju k hlucnosti cestnej premavky.
Tento horizontdlny pristup zniZi celkovy
objem cestného hluku efektivnejsie ne?
sektorovy a vertikdlny pristup. ZniZenie
hluku 7 cestnej premavky by sa malo
chapat’ aj ako ciel’ v oblasti verejného
zdravia, a to so zretel’om na Studie,

v ktorych sa zdoraziiujii obtaZzovanie

a zdravotné ucinky sposobené hlukom

z cestnej dopravy, a stvisiace naklady

a prinosy. V tomto nariadeni by sa tiez
malo zohladnit’ nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1222/2009 z
25. novembra 2009 o oznacovani
pneumatik vzhl’adom na palivoviu
uspornost’ a iné zdakladné parametre.
Komisia by mala zabezpecit’, aby sa

RR\923093SK.doc



pneumatiky oznacovali podla ich
hlucnosti. Okrem toho by sa mala
zohladiiovat’ aj porovnatel’nost’ sposobov
dopravy 7 hladiska environmentdlneho
hluku.

Odoévodnenie

Typ a kvalita povrchu vozovky maju tiez vplyv na zvukové emisie z cestnej dopravy. Preto je
potrebny europsky globalny pristup zohladnujuci akusticki vykonnost povrchu vozovky.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 6

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujici navrh

8a. Komisia by mala zverejnit’
usmernenia k tzv. tichym cestam
adresované organom spravy ciest, a to s
ciel’om poskytnut’ im uZitocny ndstroj na
splnenie poZiadaviek udriatel’nejsej
cestnej infraStruktury.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 7

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8b (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

8b. Siesty environmentdilny akény
program vymedzil ramec tvorby
environmentdlnej politiky v EU na
obdobie 2002 — 2012. Program obsahuje
vyzvu na opatrenia v oblasti znecistenia
hlukom s ciel’om vyrazne zniZit’ pocet
Pudi pravidelne postihovanych
dlhodobymi priemernymi uroviiami
hlucnosti, najmdi 7 dopravy.

RR\923093SK.doc 9/88 PE487.819v03-00
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Odovodnenie

Nariadenie by malo byt'v sulade s predchadzajucimi cielmi a ambiciami Europskej unie.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 8

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8c (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujici navrh

8c. Technické opatrenia na zniZenie
urovne hluku motorovych vozidiel musia
plnit’ subor poZiadaviek, ktoré si vzajomne
odporuju, napriklad poZiadaviek na
znizenie hluku a znecist’ujucich emisii

a na zlepSenie bezpecnosti, a to pri
zachovani ¢o najniZSej ceny a efektivity
prislusného vozidla. Usilie o rovnocenné
splnenie vietkych tychto poZiadaviek

a dosiahnutie rovnovahy medzi nimi
vel’mi Casto vedie automobilovy priemysel
na hranice toho, ¢o je v sucasnosti fyzicky
uskutocnitel’né. Vyvojarom automobilov
sa znovu a znovu dari posuvat’ tieto
hranice vyuZitim novych, inovativnych
materidlov a metod. Pravnymi predpismi
sa musi v realistickej casovej lehote
stanovit’ jasny casovy ramec pre inovdcie.
Ramec sa stanovuje v tomto nariadeni,
ktoré tym poskytuje okamZity stimul pre
inovdcie v sulade s potrebami spolocnosti,
pri¢om priemyslu zdaroveit ponechdva
potrebnu hospodarsku slobodu.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 9

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8d (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
8d. Hluk je najmii miestny problém, ktory
si v§ak vyZaduje rieSenie na urovni celej

Unie. Prvym krokom akejkol’vek
udrZatel’nej politiky v oblasti emisii hluku

PE487.819v03-00 10/88 RR\923093SK.doc



Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 10

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8e (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 11

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9a (nové)

Text predlozeny Komisiou

RR\923093SK.doc
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musi byt’ vytvorenie opatreni, ktorymi sa
zniZia urovne hluku pri zdroji. Motorové
vozidlo ako zdroj hluku, na ktory sa
zameriava toto nariadenie, je podla
definicie pohyblivé, takZe opatrenia len na
urovni clenskych Statov by neboli
dostatocné.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

8e. V zaujme rozvoja a zlepSenia
infrastruktury moZno prijat’ zdasadné
opatrenia sposobom, ktorym sa
maximalizuje zniZenie hluku z vozidiel,
napriklad rozsiahlym vyuZivanim
zvukovych bariér.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

9a.Poskytovanie informdcii o emisidach
hluku spotrebitel’om, spravcom vozovych
parkov a orgdanom verejnej spravy moze
ovplyvnit’ rozhodnutia o kupe a urychlit’
prechod na tichSie vozidla. S ciel’om
poskytnut’ spotrebitel’'om potrebné
informacie by mal vyrobca dodat’ udaje
o hladindch hluku vozidiel v sulade

s harmonizovanymi metédami skuSania,
a to na predajnom mieste a v technickych
propagacnych materidaloch. Oznacenia
porovnatel’né s oznaceniami

pre informdcie o emisiach CO,, spotrebe
paliva a hluénosti pneumatik by mali
spotrebitel’ov informovat’ o emisidach
hluku vozidla.

PE487.819v03-00
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Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 12

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a doplnujici navrh

9b. V zaujme zniZenia hluku 7 cestnej
premavky moZu orgdny verejnej moci
zaviest’ opatrenia a stimuly na urychlenie
ndakupu a pouZivania tichSich vozidiel.

Odovodnenie

Vnutrostatne a mestské a obecné organy mozu chciet navrhnut stimuly, napriklad normy

v oblasti obstaravania alebo umoznenie prednostného pristupu do niektorych oblasti alebo
prednostnych c¢asov dorucovania pre tichsie vozidla, aby podporili nakup a pouzivanie
tichsich vozidiel, a to ako sposob znizovania hluku z dopravy v citlivych oblastiach alebo
bodoch oznacenych v hlukovych mapach, ktoré pozaduje smernica 2002/49/ES, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentdlneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 14

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9d (nové)

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

9c. Hladina hluku vozidla ¢iastoCne zavisi
od prostredia, v ktorom vozidla
premdvaju, najmd od kvality cestnej
infrastruktury a od urovne systémov
inteligentného riadenia premdavky. Preto
by sa malo zvaZit’ prijatie integrovaného
pristupu, najmd pokial’ ide

o najhlucnejsie mestské zony a v pripade,
ked’ je potrebné prijat’ urychlené
opatrenia.

12/88 RR\923093SK.doc



Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 15

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

RR\923093SK.doc

Pozmenujuci a doplnujici navrh

9d. Pri osobnych automobiloch dominuje
pocas jazdy pri priemernej rychlosti do 45
km/h hluk motora a vyfukového systému a
pri jazde prekracujucej tuto rychlost’
previada hluk pneumatik a vetra. Tento
hluk vznika nezavisle od typu motora

a jeho vykonu. Vd’aka vyvoju dizajnu
vozidiel od 70. rokov 20. storocia sa
motory stali podstatne tichSimi, v priemere
sa vSak zvysil vykon a hmotnost'. Zvysenie
hmotnosti a zlepSenie bezpecnosti jazdy
malo za nasledok zvySenie celkovej
hmotnosti vozidiel, ¢o znamenalo nutné
rozSirenie plochy pneumatik, ktord
prichadza do kontaktu s povrchom
vozovky, aby sa zvySila stabilita vozidla.
KaZdym rozSirenim tejto plochy sa zvySuje
hluk pneumatik vozidla.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

9e. Hluk je komplexny problém s
mnohymi zdrojmi a faktormi, ktoré
ovplyviiuju zvuk, ktory Pudia pocuju, a
jeho vplyv na nich. Pravne predpisy

v oblasti zniZovania hluku 7 dopravy
musia tieto aspekty odrdzat’, a to tym,

Ze zohladiuju hluk motora, vozidla

a pneumatik, povrch vozovky, sprdavanie
vodica a riadenie dopravy, pricom je
nutné tieto aspekty riesit’ v pravnych
predpisoch ako nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1222/2009/ES
2 25. novembra 2009 o oznacovani
pneumatik vzhl’adom na palivoviu
tispornost’ a iné zdkladné parametre!

a smernica 2002/49/ES Eurdpskeho
parlamentu a Rady 7 25. juna 2002, ktora
sa tyka posudzovania a riadenia
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Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 16

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 17

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10b (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE487.819v03-00

14/88

environmentdlneho hluku?.

1U. v. EUL 342, 22.12.2009, s. 46.
20.v. EUL 189, 18.7.2002, s. 12.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

10a. Komisia by mala preskumat’
potencidl aktivnych bezpecnostnych
systémov v tichSich vozidlach, ako su
hybridné a elektrické vozidla, s ciel’om
lepSie spliiat’ ciel’ zlepSovania bezpecnosti
zranitel’nych pouZivatel’ov ciest v
mestskych oblastiach, ako su nevidiaci,
chodci so zrakovymi a sluchovymi
problémami, cyklisti a deti.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

10b. Hladina hluku vozidla ma priamy
vplyv na kvalitu %ivota obéanov v EU, a to
najmd v mestdch, v ktorych je mdlo
rozvinutd elektricka a/alebo podzemna
verejnd doprava, cyklistika a mdlo sa
chodi pesi, alebo tieto sposoby prepravy
neexistuju. Je potrebné tiez zohladnit’
ciel’ zdvojnasobit’ pocet pouZivatel’ov
verejnej hromadnej dopravy, ktory
Europsky parlament stanovil vo svojom
uzneseni g 15. decembra 2011 o plane
jednotného eurépskeho dopravného
priestoru'. V zdujme znienia hluku

v mestskych oblastiach by Komisia

a Clenské Staty mali v sulade so zdasadou
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subsidiarity podporovat’ verejnu dopravu,
chodzu a cyklistiku.

I Texty prijaté v uvedeny deri,
P7 TA2011)0584.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 18

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10c¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

10c. Informacie o hluku vratane

vysledkov skusSok by mali byt’ pristupné a
jasne vyznacené v predajnych miestach a
v propagacnych materidaloch o vozidlach.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 19

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10d (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

10d. Hladina hluku vozidla Ciastocéne
zavisi od toho, ako sa vozidlo pouZiva a
udrZiava po zakupeni. V tejto suvislosti by
sa mali prijat’ opatrenia na zvySenie
informovanosti verejnosti v EU

o dolezitosti plynulej jazdy a dodrZiavania
obmedzeni rychlosti platnych v kaZdom
¢lenskom Stte.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 20

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
(12) S cielom umoznit’ Komisii nahradit’ (12) S cielom umoznit’ Komisii
technické poziadavky v tomto nariadeni prisposobit’ technické poziadavky v tomto
priamym odkazom na predpisy EHK OSN nariadeni technickému a vedeckému
RR\923093SK.doc 15/88 PE487.819v03-00
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¢ 51 a . 59, ak sa v nich ustanovuju
limitné hodnoty vit’ahujice sa na novu
skusSobnui metodu, alebo prisposobit’ tieto
poZiadavky technickému a vedeckému
pokroku, na Komisiu by sa v stulade s
¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tinie mala delegovat’ pravomoc
prijimat’ akty suvisiace so zmenou

a doplnenim ustanoveni v prilohach k
tomuto nariadeniu s ohladom na sk#tSobné
metody a hladiny hluku. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas svojich
pripravnych prac uskutocnila ndlezité
konzultacie. Komisia by pri priprave

a tvorbe delegovanych aktov mala zaistit’
subeiné, vcasné a ndleZité postiipenie
prisluSnych dokumentov Eurépskemu
parlamentu a Rade.

pokroku by sa mala Komisii udelit
pravomoc prijimat’ akty v sulade s clankom
290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,
aby sa zmenili a doplnili ustanovenia v
prilohach k tomuto nariadeniu s oh'adom
na postupy typového schval’ovania EU,
pokial’ ide o hladinu hluku typu vozidiel
a vyfukovych systémov, metody a pristroje
na meranie hluku vydavaného
motorovymi vozidlami, systémy tlmenia
hluku, hluk stlaceného vzduchu, kontroly
zhody vyroby vozidiel, Specifikdcie
tykajuce sa miesta vykondvania skusok,
metody merania v suvislosti

s dodatocénymi ustanoveniami o emisidach
hluku a opatrenia na zabezpecenie
pocutel’nosti hybridnych a elektrickych
vozidiel. Je osobitne dolezité, aby Komisia
pocas pripravnych prac uskuto¢nila vhodné
konzultacie, a to aj na expertnej uirovni.
Pri priprave a vypracovavani delegovanych
aktov by mala Komisia zabezpecit’
sucasné, véasné a vhodné postupenie
prislusnych dokumentov Eurdpskemu
parlamentu a Rade.

Odovodnenie

Cielom tohto pozmenujuceho a dopliujuceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou
Standardnou formuldciou pre ustanovenia tykajuce sa delegovanych aktov a konkrétnejsie
Specifikovat prilohy, ktoré by sa mali dat’ menit’ a doplnat’ delegovanymi aktmi.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 21

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

12a. RieSenie problému hluku pri zdroji,
ktoré je cielom tohto nariadenia, ma
mensi potencidl zniZenia hluku

v porovnani s opatreniami na zmenu
zloZenia povrchu vozovky, s ktorym
prichadzaju pneumatiky vozidla do
kontaktu. ZniZenie hluku tymto sposobom
by bolo technicky podstatne jednoduchsie.
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh 22

Navrh nariadenia
Clanok 3 —bod 2

Text predlozeny Komisiou

(2) ,,typ vozidla® znamena skupinu
vozidiel, definovanl v €asti B prilohy II k
smernici 2007/46/ES;

RR\923093SK.doc

Existujuce druhy asfaltu, ako su tichy
asfalt, asfalt timiaci hluk alebo hlukovo
optimalizovany asfalt, ktoré sa pouZivaju
v ramci holistického pristupu
kombinujuceho rozne jednoduché
stavebné opatrenia, sa ui mozZu pouZivat’
na zniZenie urovni hluku na miestnej baze
0 10 dB. Toto nariadenie neuplatiiuje
tento ucinny pristup na problém
miestnych zdrojov hluku, ked’Ze by to
znamenalo znacné zat’ aZenie verejnych
rozpoctov najmd miestnych orgdnov.

V Case fiSkdlnej krizy je vel’'mi t'aZké
odovodnit’ takyto pristup, ktory by tieZ
narusal oblasti regiondlnej

a Strukturdlnej politiky.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

(2) ,,typ vozidla® znamena:

i) v pripade vozidiel skuSanych podl’a
prilohy II ods. 4.1.2.1 skupinu vozidiel
definovanu v Casti B prilohy II k smernici
2007/46/ES;

ii) v pripade vozidiel skuSanych podl’a
prilohy II ods. 4.1.2.2 skupinu vozidiel,
ktoré sa zasadne neliSia v tychto smeroch:

— tvar alebo materialy karosérie (najmdi
motorového priestoru a jeho zvukovej
izolacie);

— typ motora (napriklad zaZihovy alebo
vznetovy, dvoj- alebo Stvortaktny,

s priamociarym alebo rotacnym pohybom
piesta), poCet a objem valcov, typ
vstrekovacieho systému, usporiadanie
ventilov, menovité otacky motora (S)
alebo typ elektrického motora;
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— vozidla, ktoré maju rovnaky typ motora
a/alebo rozdielny celkovy prevodovy
pomer, mozno povaZovat’ za vozidla
rovnakého typu.

Ak si vSak uvedené rozdiely vyZaduju
odlisnu metodu skuSania, maju sa tieto
rozdiely povaZovat’ za zmenu typu.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 23

Navrh nariadenia
Clanok 3 — bod 21a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

21a. ,,predajné miesto” je miesto, kde sa
vozidla uskladiiuju a ponukaju na predaj
spotrebitel’om.

Odovodnenie

Aby sa zabezpecilo, zZe spotrebitelia budi mat pristup k relevantnym informdciam

pri zvazovani kupy vozidla, udaje o hlucnosti by mali byt vseobecne dostupné (navrhované
znenie by sa zosuladilo s ¢lankom 3 nariadenia 1222/2009 o oznacovani pneumatik vratane
emisii hluku).

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 24

Navrh nariadenia
Clanok 3 — bod 21b (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

21b. ,,technicky propagacny material” su
technické prirucky, broZury, letiky a
katalogy (Ci uz v tlacenej, elektronickej
alebo online podobe), ako aj webové
stranky, ktorych ucelom je propagovat’
vozidla u Sirokej verejnosti.

Odovodnenie

Aby sa zabezpecilo, Ze spotrebitelia budu mat pristup ku vSetkym relevantnym informaciam
pri zvazovani kupy vozidla, udaje o hlucnosti by mali byt vseobecne dostupné.
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Pozmernujtci a doplitujuci navrh 25

Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 3a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

3a. Pri uskutocriovani technickych
kontrol vozidiel ¢lenské Staty meraju
hlucnost’ na zdklade udajov v typovom
schvileni EU pre kazdy typ vozidla.

Odovodnenie

Pri uskutocnovani povinnych technickych kontrol vozidiel (na zistenie toho, ¢i emisie hluku
z vozidla neprekracuju povolenii uroven) by clenské Staty mali pouzivat udaje o hlucnosti
v typovom schvaleni EU pre kazdy typ vozidla, a nie akékolvek iné kritéria.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 26

Navrh nariadenia
Clanok 4b (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Clanok 4b

Monitorovanie

Clenské $taty v sulade s nariadenim
Europskeho parlamentu a Rady (ES)
¢ 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa
stanovuju poZiadavky akrediticie a
dohladu nad trhom v suvislosti s
uvddzanim vyrobkov na trh!, zarucuju
ucinné monitorovanie svojho trhu.
Uskutocnia vhodnu kontrolu
charakteristik vyrobkov vo vhodnom
rozsahu v sulade so zasadami uvedenymi
v Clanku 19 ods. 1 nariadenia ES

¢ 765/2008.

10.v. EUL 218, 13.8.2008, s. 30.

Odovodnenie

Kvoli dobrému fungovaniu vnutorného trhu a zdravej konkurencii medzi priemyselnymi
odvetviami je dolezité zarucit vysoku uroven dohladu nad trhom v pripade vyrobkov
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obiehajucich v ramci Spolocenstva aj vyrobkov prichadzajucich z krajin mimo EHP. Preto sa
Clenské staty a ich prislusné organy na monitorovanie trhu vyzyvaju, aby kontrolovali

a monitorovali plnenie poZiadaviek stanovenych v tomto nariadeni. Je to mimoriadne doleZité
preto, aby sa splnili poZiadavky ochrany verejnych zaujmov, ako su zdravie a bezpecnost
v§eobecne, bezpecnost’ a ochrana zdravia na pracovisku, ochrana spotrebitelov, Zivotné

prostredie a bezpecnost.

Pozmernujuci a dopliiujuci navrh 27

Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Vyrobcovia zabezpecia, aby systém
zniZenia hluku bol navrhnuty,
skonStruovany a zmontovany tak, aby bol
schopny primerane odolavat’ pdsobeniu
korozie, ktorej je vystaveny s ohladom na
podmienky pouZivania vozidla.

Pozmernujuci a dopliiujuci navrh 28

Navrh nariadenia
Clanok 6

Text predlozeny Komisiou

Hladina hluku merana v sulade s
ustanoveniami prilohy II nepresiahne
limity ustanovené v prilohe III.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

2. Vyrobcovia zabezpecia, aby systém
zniZenia hluku bol navrhnuty,
skonStruovany a zmontovany tak, aby bol
schopny primerane odolévat’ pdsobeniu
korozie, ktorej je vystaveny s ohl'adom na
podmienky pouZzivania vozidla

a regiondlne rozdiely klimatickych
podmienok.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

Podmienky skuSania stanovené v prilohe
11 zohladriuju typické podmienky jazdy
na ceste a poZiadavky na skusky inych
podstatnych Casti vozidla, na ktoré sa uz
vzt’ahuje nariadenie (ES) ¢. 661/2009.
Hladina hluku merand v sulade s
ustanoveniami prilohy I1 a zaokrihlend
na najbliZSie celé Cislo nepresiahne limity
ustanovené v prilohe III.

Odovodnenie

V sulade so zasadami lepsej pravnej reguldcie je dolezité zabezpecit, aby podmienky skusania
v tomto nariadeni nemali neprimerany vplyv na vyrobcov dielov, ktori uz uskutocnili
vyznamné kroky smerom ku znizovaniu emisii hluku, najmd v odvetvi vyroby pneumatik.

V tomto kontexte je potrebné zdoraznit presnost podmienok skusania a ,, typické podmienky

PE487.819v03-00
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jazdy na ceste “ by mali byt stanovené ako podmienka na potvrdenie platnosti limitov
uvedenych v prilohe III. V zdujme zosuladenia tohto navrhu s dalsimi pravnymi predpismi EU
o hlucnosti by sa mali systematicky vykazovat namerané hladiny hluku. Vo vsetkych
nariadeniach sa konecné vysledky vykazuju v hodnotach celych cisel. Navrhuje sa, aby sa tato

prax zachovala v tomto nariadeni.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 29

Navrh nariadenia
Clanok 7

Text predlozeny Komisiou

Do troch rokov od datumu uvedeného

v prilohe 11, tretom stipci, faze 1 k tomuto
nariadeniu Komisia vypracuje podrobnu
Studiu s ciel’om zZistit', ¢i sa preukazala
primeranost’ limitov hluku. Na zaklade
zaverov tejto Studie Komisia moze
predkladat’ pripadné navrhy na zmenu

a doplnenie tohto nariadenia.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Po ddatume uvedenom v prilohe /1] tretom
stlpci faze 1 k tomuto nariadeniu Komisia
dokon(i reviziu limitov hluku v prilohe
II1. Sucast’ou revizie bude posudenie
vplyvu zahrriajuce celkové posudenie
vplyvu na automobilovy priemysel

a najmd na odvetvia, ktoré su od neho
zavislé, pri zohladneni vplyvu inych
nariadeni — napriklad nariadeni v oblasti
znizenia emisii CO; a bezpecnosti — na
hladinu hluku motorovych vozidiel. Na
zéklade takejto revizie a posudenia vplyvu,
ktoré je jej sucast’ou, Komisia v pripade
potreby navrhne zmenu a doplnenie tohto
nariadenia spdsobom, ktory je 7 hl’adiska
hospodarskej sut’aZe ¢o najviac neutrdlny.
Limitné hodnoty uvedené v prilohe 111
Stvrtom stlpci fize 2 nadobudnii tiéinnost’
Sest’ rokov po potvrdeni posudenia vplyvu
a dokonceni procesu revizie Komisiou.

Odovodnenie

Pre povodny navrh Komisie neexistovalo Ziadne nalezité posudenie vplyvu vychadzajice
z pozadovanej novej klasifikacie vozidiel. Preto je naliehavo nutné vyzadovat posudenie
vplyvu pred dalsimi vyznamnymi krokmi v oblasti znizenia hlucnosti. Po dokonceni procesu
revizie mozu limitné hodnoty vo faze 2 nadobudnut ucinnost pri zohladneni dobre znameho

casu potrebného v priemysle na technicky rozvoj.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 30

Navrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 1a (novy)
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Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujici navrh

Pozmeriujuce a dopliiujiice navrhy

k tomuto nariadeniu predloZené podl’a
odseku 1 zohladriuju nové normy prijaté
Medzindrodnou organizdciou pre
normalizdciu, najméd normu ISO

10844:2011.
Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 31
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 1 — pododseky 1a a 1b (nové)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujici navrh

la. Vozidld automaticky spliiaji
poZiadavky prilohy X, ak vyrobca vozidla
poskytne organu udel’ujiicemu typové
schvdlenie technické dokumenty
preukazujuce rozdiel medzi maximalnymi
a minimdlnymi otackami motora vozidiel
na urovni BB'17 < 0,15 x S pre
akukol’vek podmienku skusky v ramci
rozsahu ovladania ASEP vymedzeného v
bode 3.3. prilohy VIII s ohl’adom na
podmienky stanovené v prilohe I1.

1b. Vozidla kategorie N; maju 7 ASEP
vynimku, ak je splnend jedna 7 tychto
podmienok:

a) Objem motora 660 cm? a pomer vykonu
a hmotnosti vypocitany pomocou
najvyssej povolenej hmotnosti vozidla nie
Jje vyssi neZ 35;

b) uZitocné zat’aZenie > 850 kg a pomer
vykonu a hmotnosti vypocitany pomocou
najvyssej povolenej hmotnosti vozidla 40.

Odovodnenie

Tento pozmenujuci a doplnujuci navrh zavadza primerané poZiadavky pre MSP
uskutocnujice prestavby. Okrem toho, norma ASEP zdruzenia UNICE je prispésobend
reakciam typickych vozidiel kategorie M, a prislusna odborna skupina odporucala vynimku
pre iné kategorie. Dodatocné ustanovenia o emisiach hluku (ASEP) maju zabranit
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neocakavanym emisiam hluku, ktoré nesuvisia s vysledkami skusania pri typovom
schvalovani. Ked’e v pripade dodavok kategorie N; nebol tento jav dosial nikdy pozorovany,
tento pozmenujuci a doplnujuci navrh zabezpecuje, aby mali vynimku z osobitného skusania
ASEP.

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 32

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 1 — pododsek 2a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

2a. Vozidla kategorie N; maju 7 ASEP
vynimku, ak je splnend jedna 7 tychto
podmienok:

a) Objem motora nepresahuje 660 cm?
a pomer vykonu a hmotnosti vypocitany
pomocou najvysSej povolenej hmotnosti
vozidla nepresahuje 35;

b) UZitocné zat’aZenie je prinajmensom
850 kg a pomer vykonu a hmotnosti
vypocitany pomocou najvyssej povolenej
hmotnosti vozidla nepresahuje 40.

Odovodnenie

Poziadavky tykajuce sa ASEP (dodatocné ustanovenia o emisidach hluku) su prisposobené
reakciam charakteristickym pre zdokonalené sportové systemy a vozidla M, s cielom zistit
neocakavané emisie hluku pri vysokych otackach motora. ASEP vyvinula a schvalila skupina
odbornikov pre problematiku hluku v ramci pracovnej skupiny zriadenej podla clanku 29
EHK OSN, ktorej ¢lenom je i Europska komisia. Ta ista skupina odbornikov z prislusnych
dovodov odporucila vynat uvadzané dodavkové auta podla pismen a) a b): Ziadne ocakavané
vwhody z hladiska Zivotného prostredia ani hospodarsky neprimerané usilie a ndklady na
skuSanie overovania v désledku ovela vdcsej roznorodosti dodavkovych aut v porovnani s
osobnymi automobilmi.

Pozmeniujuci a dopliiujici navrh 33

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
2. Emisie hluku vozidla pri typickych 2. Emisie hluku vozidla pri typickych
podmienkach jazdy na ceste, ktoré sa lisia podmienkach jazdy na ceste, ktoré sa lisia
od podmienok, za akych sa vykonavala od podmienok, za akych sa vykonavala
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skuska typového schvalenia stanovena
v prilohe 11, sa nesmie neprimerane
odchylovat od vysledkov skusky.

skuska typového schvalenia stanovena
v prilohe I, sa neodchyluju od vysledkov
skusky.

Odoévodnenie

Kazdodenné emisie hluku za priemernych podmienok sa nesmu odchylovat od vysledkov

skiisky.

Pozmeiiujuci a dopliiujici navrh 34

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Vyrobca vozidla nesmie tmyselne
zmenit, upravit, alebo zaviest' Ziadne
mechanické, elektrické, tepelné alebo iné
zariadenie alebo postup vylucne s cielom
splnit’ poziadavky emisii hluku podl'a tohto
nariadenia, ak takéto zariadenie alebo
postup nie je prevadzkyschopné pri
typickej cestnej prevadzke za podmienok
uplatnitelnych na ASEP.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

3. Vyrobca vozidla imyselne nement,
neupravuje ani nezavddza Ziadne
mechanické, elektrické, tepelné alebo iné
zariadenie alebo postup vylucne s ciel'om
splnit’ poziadavky emisii hluku podl'a tohto
nariadenia, ak takéto zariadenie alebo
postup nie je prevadzkyschopné pri
typickej cestnej prevadzke za podmienok
uplatnitenych na ASEP. Tieto opatrenia
sa zvycajne oznacuju vyrazom ,,porazenie
cyklu“ (cycle beating).

Odovodnenie

ZvySenie jednoznacnosti ustanovenia. Legislativnym zamerom je zabranit' medzeram v

nariadeni.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 35

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou

5. Pri vykonévani typového schvalovania
vyrobca poskytne vyhlasenie, vypracované
v stlade so vzorom uvedenym v doplnku

I k prilohe VIII, Ze typ vozidla, ktoré sa ma
schvalit, vyhovuje poziadavkam ¢lanku 8
ods. 1a?2.

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

5. Pri vykonavani typového schval'ovania
vyrobca poskytne vyhlasenie podporené
zavermi vyplyvajucimi z primeranych
vysledkov skuSania a vypracované

v stlade so vzorom uvedenym v doplnku

I k prilohe VIII, podl'a ktorého typ vozidla,
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ktoré sa ma schvalit, vyhovuje
poziadavkdm ¢lanku 8.

Odovodnenie

Clanok 8 sa musi uplatiiovat ako celok, aby sa zabezpecila potrebnd prdavna istota.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 36

Navrh nariadenia
Clanok 8a (nové)

Text predlozeny Komisiou

RR\923093SK.doc
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Clinok 8a

Vyrobcovia a distributori vozidiel
zabezpecia, aby v pripade kaZdého vozidla
bola na dobre viditel’nom mieste

v predajnom mieste a v technickych
propagacnych materidaloch uvedena
informadcia o hladine hluku v decibeloch
(dB(A)) v sulade s harmonizovanymi
skusobnymi metodami typového
schvalovania.

Po komplexnom posudeni vplyvu Komisia
do dvoch rokov od nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia v sulade

s riadnym legislativnym postupom
predloZi Eurépskemu parlamentu a Rade
ndvrh v oblasti informovania
spotrebitel’ov. Takyto navrh moZno
zaclenit’ do smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 1999/94/ES

z 13. decembra 1999 o dostupnosti
spotrebitel’skych informdcii o spotrebe
paliva a emisidch CO? pri predaji novych
osobnych automobilov'.

U.v. EUL 12, 18.1.2000, s. 16.
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Pozmernujtci a doplitujuci navrh 37

Navrh nariadenia
Clanok 8b (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Clinok 8b
Klasifikacia a kvalita povrchu vozovky

V sulade s casovym harmonogramom
revizie stanovenym v smernici 2002/49/ES
Eurépskeho parlamentu a Rady 7 25. juna
2002, ktora sa tyka posudzovania

a riadenia environmentdlneho hluku’,
Komisia posudi mozZnost’ zavedenia
systému klasifikdcie ciest, pomocou
ktorého sa opiSe typicky hluk valenia

na kaZdej ceste v Eurdpskej unii,

a v pripade potreby predloZi Europskemu
parlamentu a Rade navrh v sulade

s riadnym legislativnym postupom.

Komisia zvaZi zavedenie povinnosti
pre Clenské Staty, aby poskytovali
informacie o kvalite povrchu vozoviek
v strategickych hlukovych mapdch
stanovenych v smernici 2002/49/ES.

10 v. ESL 189, 18.7.2002, s. 2.

Odovodnenie
Kvalita povrchu vozovky vyrazne ovplyvituje emisie hluku valenia vozidla. Doposial’
neexistuje Ziadny strategicky pristup umoznujuci ziskat prehlad o kvalite povrchu vozoviek

v EU. Uvedeny navrh by umoznil clenskym Statom a komunitam urcit oblasti, kde ma zmysel
skvalitnit povrch vozovky, a viedol by k zniZeniu environmentalneho hluku.

Pozmeiujuci a dopliiujici navrh 38

Navrh nariadenia

Clanok 9
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Clanok 9 Clanok 9
Ak sa vyrobcovia rozhodni namontovat’ do Ak sa vyrobcovia rozhodni namontovat’ do
PE487.819v03-00 26/88 RR\923093SK.doc



vozidiel syst¢ém AVAS, musia byt’ splnené
poziadavky prilohy X.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 39

Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia je splnomocnena prijimat’
delegované akty s cielom zmenit a doplnit’
prilohy I az X1.

vozidiel systém AVAS, mali by
zabezpedit’, aby zvuk, ktory ma generovat’
system AVAS, bol nepretriitym zvukom
upozoriujucim chodcov a zranitel’nych
pouzivatelov ciest na vozidlo v prevadzke.
Hladina zvuku zretel’ne poukazuje na
reakcie vozidla a mohla by byt’ podobna
hladine zvuku vozidla rovnakej kategorie
vybaveného spal’ovacim motorom

a prevdadzkovaného za rovnakych
podmienok. Zdaroveii musia byt splnené
poziadavky podla prilohy ZX.

Komisia do jedného roka od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia
posudi potrebu preskumat’ toto
nariadenie, okrem iného s prihliadnutim
na to, ¢i aktivne bezpecnostné systémy
mozu lepSie sluZit’ ciel’u, ktorym je
zlepSenie bezpecnosti zranite’nych
pouzivatelov ciest v mestskych oblastiach
popri systémoch zvukovej signalizdcie
vozidla alebo v porovnani s nimi,

a v pripade potreby alebo v sulade

s riadnym legislativnym postupom
predloZi Eurépskemu parlamentu a Rade
navrh, v ktorom stanovi maximadlnu
uroveit hluku pre systém AVAS
inStalovany vo vozidldch.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

1. V zdaujme prisposobenia technickych
poZiadaviek tohto nariadenia technickému
a vedeckému rozvoju je Komisia
splnomocnena v sulade s clankom 11
prijat delegované akty s cielom zmenit’ a
doplnit’ prilohy I az IT a IV aZ XII.

Odovodnenie

V silade s ¢lankom 290 ZFEU sa mézu na Komisiu delegovat len nepodstatné prvky
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legislativneho aktu, kym podstatné prvky sa vyhradia pre samotny legislativny akt.

Ustanovenia prilohy IlI, teda limitné hodnoty hluku a cas na pripravu (fazy) su podstatné
prvky navrhu a su preto vyhradené pre spoluzakonodarcov. Cielom tohto pozmenujuceho
a doplnujuceho navrhu je tiez zosuladit navrh Komisie s novou Standardnou formulaciou

ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 40

Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Pokial’ limitné hodnoty pre skasobnu
metodu ustanovuje predpis EHK OSN ¢.
51, Komisia zvaZi moznost’ nahradit’
technické poziadavky ustanovené v prilohe
III priamym odkazom na zodpovedajlice
poziadavky v predpisoch EHK OSN ¢. 51
ac.59.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

2. Pokial’ limitné hodnoty pre skuSobnu
metodu ustanovuje predpis EHK OSN ¢.
51, Komisia posudi moznost’ nahradit’
technické poziadavky ustanovené v prilohe
III priamym odkazom na zodpovedajice
poziadavky v predpisoch EHK OSN ¢. 51
a C. 59, a to pod podmienkou, Ze nevedu

k oslabeniu environmentdalnych

a zdravotnych noriem EU, a s ndlefitym
ohladom na stanoviska Europskeho
parlamentu a Rady a pripadne predloZi
Europskemu parlamentu a Rade ndavrh na
zmenu a doplnenie prilohy 111 v sulade

s riadnym legislativnym postupom..

Odovodnenie

V sulade s ¢lankom 290 ZFEU sa mézu na Komisiu delegovat len nepodstatné prvky
legislativneho aktu, kym podstatné prvky su vyhradené pre samotny legislativny akt.
Ustanovenia prilohy 111, teda limitné hodnoty hluku a c¢as na pripravu (fazy) su podstatné
prvky navrhu a su preto vyhradené pre spoluzakonodarcov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 41

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa
udel'uje Komisii za predpokladu, Ze su
splnené podmienky ustanovené v tomto
¢lanku.

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh
1. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa

Komisii udel'uje za podmienok
stanovenych v tomto ¢lanku.
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Odovodnenie

Cielom tohto pozmenujuceho a doplnujiiceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou
Standardnou formulaciou ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.

Pozmernujici a dopliiujici navrh 42

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 10 ods. 1 sa Komisii
udel’'uje na neurcité obdobie odo dia
prijatia tohto nariadenia.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 10 ods. 1 sa Komisii
udel’'uje na obdobie piatich rokov odo dna
nadobudnutia ucdinnosti tohto nariadenia.
Komisia predloZi spravu tykajucu

sa delegovania pravomoci najneskor
deviit’ mesiacov pred uplynutim tohto
piétrocéného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlZuje na
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky
parlament alebo Rada nevznesu voci
takémuto predlieniu ndmietku najneskéor
tri mesiace pred koncom kaZdého
obdobia.

Odovodnenie

Delegovanie pravomoci na Komisiu by malo byt obmedzené na obdobie piatich rokov, ktoré
mozno predizit, ak sii splnené niektoré podmienky, napriklad je nutné pripravit spravu

a Parlament a Rada sa proti tomu nesmu vyslovit. Tento pozmenujuci a doplnujuci navrh
zohladnuje nové Standardné znenie v pripade delegovanych aktov.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 43

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Europsky parlament alebo Rada mozu
kedykolvek odvolat’ delegovanie pravomoci
uvedené v ¢lanku 10 ods. 1. Rozhodnutim
o odvolani sa ukoncuje delegovanie

RR\923093SK.doc

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

3. Delegovanie pravomoci uvedené

v ¢lanku 10 ods. 1 méze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
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pravomoci uvedenej v tomto rozhodnuti.
Rozhodnutie nadobudne G€innost’ diiom
nasledujicim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Eurépskej tinie alebo k
neskorSiemu datumu, ktory je v iom
urceny. Nema vplyv na platnost’ Ziadneho
delegovaného aktu, ktory vz nadobudol
ucinnost’.

delegovanie pravomoci v 77om uvedene;.
Rozhodnutie nadobiida G¢innost’ diiom
nasledujucim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Eurépskej inie alebo k
neskorSiemu datumu, ktory je v ilom
uréeny. Nie je nim dotknuta platnost
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

Odovodnenie

Cielom tohto pozmenujuceho a dopliujuceho navrhu je zosuladit' navrh Komisie s novou
Standardnou formulaciou ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 44

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou

5. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 10
ods. 1 nadobudne ucinnost len vtedy, ak
Europsky parlament alebo Rada do dvoch
mesiacov od oznamenia tohto aktu
Europskemu parlamentu a Rade voci nemu
nevznesu ziadne namietky, alebo ak pred
uplynutim fejto lehoty Eurdpsky parlament
a Rada informovali Komisiu, Ze nevznesu
namietky. Na podnet Eurdpskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predizi o jeden mesiac.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

5. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 10
ods. 1 nadobudne ucinnost, len ak
Europsky parlament alebo Rada voci nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dna oznamenia uvedeného
aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest
namietku. Na podnet Europskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predizi o dva mesiace.

Odovodnenie

Cielom tohto pozmenujuceho a dopliujuceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou
Standardnou formuldciou ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.

PE487.819v03-00
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Pozmernujtci a doplitujuci navrh 45

Navrh nariadenia
Clanok 12

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Clinok 12 vypust'a sa
Namietky voci delegovanym aktom

1. Europsky parlament a Rada moZu voci
delegovanému aktu vzniest’ namietky v
lehote dvoch mesiacov odo dita
oznamenia. Na podnet Europskeho
parlamentu alebo Rady sa tdto lehota
predl%i o jeden mesiac.

2. Ak do konca tejto lehoty Europsky
parlament ani Rada nevznesu namietky
voci delegovanému aktu, alebo ak pred
tymto datumom Eurdpsky parlament a
Rada informuju Komisiu o svojom
rozhodnuti namietky nevzniest’,
delegovany akt nadobudne ucinnost’ v
deri stanoveny v jeho ustanoveniach.

3. Ak Eurdpsky parlament alebo Rada
vznesu proti prijatému delegovanému
aktu namietky, tento akt nenadobudne
ucinnost’. Institucia, ktord vzniesla
ndamietku voci delegovanému aktu, uvedie
odovodnenie svojej namietky.

Odovodnenie

Clanok 12 je nadbytocny vzhladom na ustanovenia clanku 11 ods. 5. Cielom tohto
pozmenujuceho a dopliiujuceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou Standardnou
formulaciou ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 46

Navrh nariadenia
Clanok 13

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Naliehavy postup vypust'a sa
1. Delegované akty prijaté podla Clanku
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10 ods. 1 nadobudaju ucinnost’
bezodkladne a uplatituju sa, pokial’ voci
nim nie je vznesend namietka

podla odseku 2. V oznameni

o delegovanom akte Europskemu
parlamentu a Rade su uvedené dovody na
pouzitie naliehavého postupu.

2. Europsky parlament alebo Rada mozu
voci delegovanému aktu vzniest’ namietku
v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku
11 ods. 5. V takom pripade Komisia zrusi
akt bezodkladne po tom, ako jej Eurdpsky
parlament alebo Rada oznami svoje
rozhodnutie o vineseni namietky.

Odovodnenie

Poutzitie naliehavého postupu nie je opodstatnené v ¢lanku 10 ani v odovodneniach, a preto

by sa mal ¢lanok 13 vypustit.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 47

Navrh nariadenia
Priloha I — bod 5.2.2a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

5.2.2.a Limitné hodnoty uvedené v
tabul’ke v prilohe I1I sa uplatiiuju pocas
merania s primeranou pripustnou
odchylkou.

Odovodnenie

V sucasnych ustanoveniach vo vSetkych nariadeniach tykajucich sa hluku sa povoluje

odchylka pre vyrobu.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 48

Navrh nariadenia
Priloha II — bod 3.2.1 —veta 1

Text predlozeny Komisiou

3.2.1. Skusané vozidlo sa vyberie takym
sposobom, aby vSetky vozidla toho istého

PE487.819v03-00
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh

3.2.1. Skusané vozidlo je reprezentacnou
vzorkou vozidiel uvadzanych na trh, ako
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typu, ktoré sa uvidzajii na trh, spliiali
poZiadavky tohto nariadenia.

ich Specifikuje vyrobca.

Odovodnenie

V sucasnych ustanoveniach vo vsetkych nariadeniach tykajucich sa hluku sa povoluje

odchylka pre vyrobu.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 49

Navrh nariadenia
Priloha ITI — bod 3.2.2

Text predlozeny Komisiou

3.2.2. Emisie hluku valenia pneumatiky su
ustanovené v nariadeni (ES) ¢. 661/2009

o vSeobecnej bezpe¢nosti motorovych
vozidiel. Pneumatiky, ktoré sa maju pouzit’
na skuSanie, su reprezentativne pre vozidlo,
vyberie ich vyrobca vozidla a zaznamenaja
sa v doplnku 3 k prilohe I tohto nariadenia.
Zodpovedaju jednej z vel'kosti pneumatik
urcenych pre vozidlo ako origindlne
prislusenstvo. Pneumatika je alebo bude
komer¢ne dostupna na trhu v rovnakom case
ako vozidlo. ? Pneumatiky musia byt
nahustené na tlak odporucany vyrobcom
vozidla pre skiSobnl hmotnost’ vozidla.
Pneumatiky musia mat minimdlne zakonom
stanovent hibku dezénu.

¥Vzhl'adom na to, Ze pneumatiky vyznamne
prispievaju k celkovym emisidm hluku, musi
sa brat’ ohl'ad na existujuce ustanovenia
pravnych predpisov tykajuce sa emisii hluku
pri styku pneumatik s vozovkou. Trakcné
pneumatiky, pneumatiky pre jazdu na snehu
a pneumatiky na Specialne pouzitie su na
ziadost’ vyrobcu vylucené z merania pocas
typového schval'ovania a merania zhody
vyroby v sulade s predpisom EHK OSN ¢.
117 (U. v. EU L 231, 29.8.2008, s. 19).

Pozmenujuci a doplnujuci navrh

3.2.2. Emisie hluku valenia pneumatiky su
ustanovené v nariadeni (ES) ¢. 661/2009

o vSeobecnej bezpe¢nosti motorovych
vozidiel. Pneumatiky, ktoré sa maju pouzit’
na skusSanie, su reprezentativne pre vozidlo,
vyberie ich vyrobca vozidla a zaznamenaju sa
v doplnku 3 k prilohe I tohto nariadenia.
Zodpovedaju jednej z vel'kosti pneumatik
urcenych pre vozidlo ako origindlne
prislusenstvo. Pneumatika je alebo bude
komer¢ne dostupna na trhu v rovnakom case
ako vozidlo. ? Pneumatiky s nahustené na
tlak odporucany vyrobcom vozidla pre
skuSobnu hmotnost’ vozidla. Pneumatiky
majii zakonom stanovent hibku dezénu.

¥Vzhl'adom na to, Ze pneumatiky vyznamne
prispievaju k celkovym emisidm hluku, musi
sa brat’ ohl'ad na existujuce ustanovenia
pravnych predpisov tykajuce sa emisii hluku
pri styku pneumatik s vozovkou. Trakcné
pneumatiky, pneumatiky pre jazdu na snehu
a pneumatiky na Specialne pouzitie su na
ziadost’ vyrobcu vylucené z merania pocas
typového schval’ovania a merania zhody
vyroby v stulade s poslednymi zmenami

a doplneniami predpisu EHK ¢. 117.

Odovodnenie

Schvdlené v roku 2011 na 53. zasadani expertnej skupiny pre hluk v ramci pracovnej skupiny
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29 (pracovna skupina zodpovedna za rozvoj celosvetovych harmonizovanych noriem pre
vozidla) EHK OSN v Zeneve, ktorej ¢lenom je i Eurdopska komisia.

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 50

Navrh nariadenia
Priloha II — bod 4.1.2.1.4.1

Text predlozeny Komisiou

4.1.2.1.4.1. Vozidla s ruénymi
prevodovkami, automatickymi
prevodovkami, adaptivnymi prevodovkami
alebo prevodovkami CVT skasané so
zablokovanymi prevodovymi stupnami

Mozné su tieto podmienky vol'by
prevodového pomeru:

(a) Ak niektory Specificky prevodovy
pomer poskytne zrychlenie v pasme
tolerancie + 5 % referen¢ného zrychlenia
Qyot refs KtOT€ nie je vyssie nez 3,0 m/s?,
sktsajte s tymto prevodovym stupiiom.

(b) Ak ziadny z prevodovych stupiiov
neposkytuje pozadované zrychlenie, potom
zvol'te prevodovy pomer i, ak je zrychlenie
vyssie, a prevodovy pomer i+1, ak je
zrychlenie nizsie ako referencné
zrychlenie. Ak hodnota zrychlenia pri
prevodovom pomere i nie je vyssia nez 3,0
m/s?, pouzite pre skusku obidva prevodové
pomery. Pomer véazenia vo vzt'ahu

k referencnému zrychleniu a, ref sa
vypocita pomocou rovnice:

k= (a wot ref = @ wot (i+1)) / (a wot (i) ~ a wot (i+l))

(c) ak hodnota zrychlenia prevodového
pomeru i presiahne 3,0 m/s?, pouZije sa
prvy prevodovy stupen, ktory poskytne
akceleraciu niz8iu nez 3,0 m/s?,

s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer
i+1 poskytne zrychlenie nizsie nez aygpan.
V tomto pripade sa pouziju dva prevody, i
a i+1, vratane prevodu i so zrychlenim
vy$$im neZ 3,0 m/s?. V inych pripadoch sa
nepouzije d’alsi prevodovy stupen.
Dosiahnuté zrychlenie ay st pocas skusky

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a doplnujici navrh

4.1.2.1.4.1. Vozidla s ruénymi
prevodovkami, automatickymi
prevodovkami, adaptivnymi prevodovkami
alebo prevodovkami CVT skasané so
zablokovanymi prevodovymi stupnami

Mozné st tieto podmienky vol'by
prevodového pomeru:

(a) Ak niektory Specificky prevodovy
pomer poskytne zrychlenie v pasme
tolerancie £+ 5 % referen¢ného zrychlenia
ayo ref, ktoré nie je vyssie nez 2,0 m/s?,
skusajte s tymto prevodovym stupiiom.

(b) Ak ziadny z prevodovych stupiiov
neposkytuje pozadované zrychlenie, potom
zvol'te prevodovy pomer i, ak je zrychlenie
vyssie, a prevodovy pomer i+1, ak je
zrychlenie nizsie ako referencné
zrychlenie. Ak hodnota zrychlenia pri
prevodovom pomere i nie je vyssia nez 2,0
m/s?, pouzite pre skusku obidva prevodové
pomery. Pomer véazenia vo vzt'ahu

k referencnému zrychleniu ay, ref sa
vypocita pomocou rovnice:

k= (a wot ref = @ wot (i+1)) / (a wot (1) ~ a wot (i+1))

(c) ak hodnota zrychlenia prevodového
pomeru i presiahne 2,0 m/s?, pouzije sa
prvy prevodovy stupen, ktory poskytne
akceleraciu niz8iu nez 2,0 m/s?,

s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer
i+1 poskytne zrychlenie nizsie nez ayqpan.
V tomto pripade sa pouziju dva prevody, i
a i+1, vratane prevodu i so zrychlenim
vy$8im nez 2,0 m/s?. V inych pripadoch sa
nepouzije d’alsi prevodovy stuperl.
Dosiahnuté zrychlenie ay st pocas skusky
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sa pouzije na vypocet ¢iastocného
vykonového faktora kp namiesto ay ref.

sa pouzije na vypocet ¢iastocného
vykonového faktora kp namiesto ay ref.

Odovodnenie
Dostupneé Statistiky o jazde, ktoré sa pouzivaju, tykajiice sa nového celosvetového skusobného
postupu pre lahké uzitkoveé vozidla ukazuju, ze miera zrychlenia vyssia ako 2,0 m/s? nie je

odovodnena. Okrem toho povinny monitorovaci postup tykajuci sa tohto nového nariadenia
medzi rokmi 2007 a 2010 vychadzal z definicie skusky so zrychlenim 2,0 m/s?.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 51

Navrh nariadenia
Priloha II1

Text predlozeny Komisiou

Priloha 111
Limitné hodnoty

Hladina hluku merana v sulade s ustanoveniami prilohy Il nepresiahne tieto limity:

. . - Limitné hodnoty
Kategoria Opis kategorie . <
Vozsiydla P VOZidIg vyjadrené v dB(A)
[decibeloch(A)]
leltm: yi;)%c‘!/r;oty pre le:tnf: ]ZJ%c‘llr;oty pre Limitné hodnoty pre
schval'ovanie schvalovanie a 53% g;;ai:'c;f {;Z?jdo
novych typov novych typov revadzk
vozidiel vozidiel p y
Faza 1 v platnosti od | Faza 2 v platnosti od Féza 3 v platnosti od
[2 rokov po [5 rokov po [7 rokov po uverejneni]
uverejneni] uverejneni] p )
VSeobecn | Terénn | VSeobecn | Terénn Vs . Teré
é e 6 e 'Seobecné erénne
Vozidla
M pouZivané na
prepravu oséb
M; Pocet miest < 9 70 71* 68 69** 68 69**
Pocet miest < 9;
m; | Pomervykonu 71 71 69 69 69 69
150 kW/ton
pocet miest > 9;
M, hmotnost’ < 2 72 72 70 70 70 70
tony
pocet miest > 9;
2 tony <
M; e t{, oSt <3.5 73 74 71 72 71 72
tony
pocet miest > 9;
3,5 tony <
M, :’:,"‘_’t"“t =5 74 75 72 73 72 73
menovity vykon
motora < 150 kW
pocet miest > 9;
M; 3,5 tony < 76 78 74 76 74 76
RR\923093SK.doc 35/88 PE487.819v03-00
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hmotnost's §
ton;

menovity vykon
motora > 150 kW

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5
M3 ton; 75 76 73 74 73 74
menovity vykon
motora < 150 kW

pocet miest > 9;
hmotnost > 5
M3 ton; 77 79 75 77 75 77
menovity vykon
motora > 150 kW

Vozidla
N pouzivané na
prepravu tovaru

N, | fmotnost'<2 71 71 69 69 69 69
tony

2 tony <
N; hmotnost’ < 3,5 72 73 70 71 70 71
tony

3,5 tony <

hmotnost' < 12
N; ton; 74 75 72 73 72 73
menovity vykon
motora <75 kW

3,5 tony <
hmotnost’' < 12
ton;
N 75 < menovity 75 76 73 74 73 74
vykon motora <
150 kW
3,5 tony <
hmotnost's 12
N ton; 77 79 75 77 75 77
menovity vykon
motora > 150 kW
hmotnost’ > 12
ton;
N3 75 < menovity 77 78 75 76 75 76
vykon motora <
150 kW
hmotnost’ > 12
fon; 80 82 78 80 78 80
N3 menovity vykon
motora > 150 kW

* ZvySené limitné hodnoty su platné len vtedy, ak vozidlo vyhovuje
prislusnej definicii terénnych vozidiel uvedenej v bode 4 oddielu
A prilohy 11 k smernici EU 2007/46/ES.

w* Pre vozidla v kategorii M, su zvySené limitné hodnoty pre terénne
vozidla platné len v pripade, e maximdlna povolend hmotnost’ je > 2
tony.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Priloha I1I
Limitné hodnoty
PE487.819v03-00 36/88 RR\923093SK.doc
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Hladina hluku merana v stlade s ustanoveniami prilohy 11 a zaokrithlend nadol na najbliZSie
celé eislo, ak je zlomkova éas'| mensia ako 0,5, a zaokruhlenda nahor na najbliZSie celé

éislo, ak je zlomkovd éas!] rovnd alebo viésia ako 0,5, nepresiahne tieto limity:

Kategori
a vozidla

Opis kategorie
vozidla

Limitné hodnoty pre typové

schval'ovanie novych typov

vozidiel v dB(A)
[decibely(A)]*

Limitné hodnoty pre typové
schval'ovanie novych typov
vozidiel a registrdciu, predaj a
uvedenie novych vozidiel do
prevadzky vyjadrené v dB(A)
[decibely(A)]*

Faza 1 v platnosti od
[6 rokov po uverejneni]

Faza 2 v platnosti od
[8 rokov po uverejneni]

Vozidla pouzivané na prepravu os6b

m,

Pocet miest 9; < 125
kW/tonu

68

68

pocet miest<9; 125
kW/tonu < pomer
vykonu k hmotnosti
< 150 kW/tonu

69

69

pocet miest< 9;
pomer vykonu

k hmotnosti > 150
kW/tonu

71

71

M,

pocet miest > 9;
hmotnost’ < 2,5 tony

69

69

pocet miest > 9; 2,5
tony < hmotnost’ <
3,5 tony;

71

71

pocet miest > 9; 3,5
tony < hmotnost'< 5
ton;

72

72

M;

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5 ton;
menovity vykon
motora < 180kW

73

73

pocet miest > 9;
hmotnost > 5 ton;
180 kW < menovity
vykon motora <
250kW

75

75

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5 ton;
menovity vykon
motora > 250kW

76

76

Vozidla pouzivané na prepravu tovaru

N;

hmotnost’ < 2,5 tony

69

69

2,5 tony < hmotnost’
< 3,5 tony

70

70

N;

3,5 tony < hmotnost’
<12 ton;

menovity vykon
motora < 150 kW

72

72

3,5 tony < hmotnost’
<12 ton;

menovity vykon
motora > 150kW

75

75

N;

hmotnost’ > 12 ton;
menovity vykon
motora < 180kW

75

75

hmotnost’ > 12 ton;
180 < menovity
vykon motora <
250kW

77

77
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hmotnost’ > 12 ton;
menovity vykon 79
motora > 250 kW

79

* Limitné hodnoty sa zvySia o 1dB v pripade vozidiel, ktoré
zodpovedaju prislusnej definicii terénnych vozidiel uvedenej
v bode 4 oddielu A prilohy I1 k smernici 2007/46/ES.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 52

Navrh nariadenia
Priloha VI —bod 3 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Musi sa vybrat’ jedno vozidlo a podrobit
skuskam uvedenym v bode 2. Ak vysledky
skusky spifiajii poziadavky na zhodu
vyroby uvedené v prilohe X smernice
2007/46/ES, vozidlo sa povazuje za
vyhovujuice ustanoveniam o zhode vyroby.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

Musi sa vybrat’ jedno vozidlo a podrobit
sktskam uvedenym v bode 2. Ak vysledky
skusky spinaju poziadavky na zhodu
vyroby uvedené v prilohe X smernice
2007/46/ES, vozidlo sa povazuje za
vyhovujuice ustanoveniam o zhode vyroby.
Uplatnitel’né poZiadavky na zhodu vyroby
predstavuju limitné hodnoty stanovené

v prilohe I1I s dodatocnou marZou 1 dB

(A).

Odovodnenie

V pripade kontrol zhody vyroby sa stanovuje dodatocna marza + 1 dB v sulade s dalsimi
nariadeniami, napriklad nariadenim ¢. 661/2009, a s ustanoveniami sucasnych pravnych

predpisov.

Pozmernujuci a doplitujici navrh 53

Navrh nariadenia

Priloha VII — bod 1 — poznamka pod ¢iarou 1

Text predlozeny Komisiou

1/ ISO10844:1994.

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

1/ Pocas prvych piatich rokov po
nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia
moZu vyrobcovia pouZivat’ bud’ skuSobnu
drahu osvedcéenu podla ISO 10844:1994
alebo I1SO 10844:2011. Po tomto ddatume
vyrobcovia pouZivaju len skuSobnu drahu
v suilade s ISO 10844:2011.
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Odovodnenie

Norma ISO 10844:1994 bola v marci 2011 aktualizovana na novu normu ISO — 1SO
10844:2011. Nové znenie vSak eSte nebolo zavedené do vsetkych nariadeni EHK OSN
tykajucich sa zariadeni na skusanie vozidiel a pneumatik. Preto je doleZité, aby sa zabezpecilo
prechodné obdobie medzi tymito dvomi normami, aby sa poskytla vyrobcom moznost
prestavat vsetky drahy, ak je to potrebné, a aby EHK OSN zaviedla odkazy na novu normu vo
viastnych nariadeniach.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 54

Navrh nariadenia
Priloha VII — bod 3.2.2 — odsek 2 — uivodna ¢ast’

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Okrem poziadaviek uvedenych v bodoch 1 Okrem poziadaviek uvedenych v bodoch 1
az 3.2.2 musia byt splnené¢ tieto az 3.2.2 musia byt splnen¢ tieto
poziadavky: poziadavky ISO 10844:2011 alebo by sa

mal uviest’ odkaz na ISO 10844:1994
pocas 5-ro¢ného prechodného obdobia:

Odovodnenie

Tato poziadavka by mala byt'v sulade s odsekom 1 prilohy VII tohto nariadenia a cinnostou
EHK OSN. Poziadavky stanovené v pismendch a) az g) su prevzaté z normy I1SO 10844:2011.
Tato norma viak este nie je zahrnutd v ziadnom nariadeni EHK OSN. Je preto potrebné
uviest odkazy na predchadzajuce znenie normy ISO 10844:1994 na pdtrocné prechodné
obdobie s cielom umoznit EHK OSN zmenu vilastnych nariadeni a aby skusobné zariadenia
mohli zaviest pozadované zmeny vyplyvajice zo znenia tejto normy z roku 201 1.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 55

Navrh nariadenia
Priloha VII — bod 4.3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
4.3. Na tcely tejto normy sa vykonaju 4.3. Na tcely tejto normy sa vykonaju
merania hibky $truktdry na minimélne 10 merania hibky $truktdry na minimélne 10
miestach rovnomerne rozmiestnenych miestach rovnomerne rozmiestnenych
pozdiz stop kolies skusobného pasu pozdiz stop kolies skusobného pasu
a priemerna hodnota sa porovna so a priemerna hodnota sa porovna so
stanovenou miniméalnou hibkou $truktary stanovenou minimalnou hibkou §truktiry
povrchu. Opis postupu pozri v norme ISO povrchu. Opis postupu pozri v norme ISO
10844:1994. 10844:2011.
RR\923093SK.doc 39/88 PE487.819v03-00
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Odovodnenie

Nariadenie by malo byt'v sulade so sucasnymi normami ISO.

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 56

Navrh nariadenia
Priloha VIII — bod 2.3 — riadok 4 ,,zrychlenie vozidla*

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujici navrh
Zrychlenie vozidla ay. ASEP: ay < 5,0 Zrychlenie vozidla ay. ASEP: ay. < 4,0
m/s2 m/s?

Odovodnenie

Miera zrychlenia pozadovana v skuske ASEP a stanovend v navrhu Komisie nereprezentuje
podmienky jazdy v meste. Skuska je coraz komplikovanejsia a je zlozité dosledne ju zopakovat
pri vy§§om zrychleni. Udaje pouzité pre ASEP nevyplyvajii z idajov metédy B. V skutocnosti
metody B a ASEP spolu nesuvisia, a preto sa zmena metody B nemusi opakovat’ v skuske

ASEP. Okrem toho nebolo vykonané uplné posudenie vplyvu s cielom zohladnit zmenu zo 4,0
m/s’na 5,0m/s?.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 57

Navrh nariadenia
Priloha VIII — bod 2.4 — odsek 2a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Na to, aby bola skuSka ASEP
reprezentativna a opakovatel’na (pre
organ typového schvdlenia), sa vozidla
skusaju pomocou vyrobného nastavenia
prevodovky.

Odovodnenie

Pouzivanie vyrobného nastavenia prevodovky je dolezité z tychto dovodov: kedZe prevodovka
musi byt prevadzkovand mimo jej zvycajnych parametrov a nastavenie je potrebné na drzanie
zvoleného prevodu pocas skusky ASEP; so zretelom na uvedené, Specidlne nastavenie nie je
pre vyrabané vozidla k dispozicii. Zhodu vyroby preto nie je mozné dosiahnut. Nelinedarne
zrychlenie: drzanie vysokého numerického rychlostného stupna a pouzivanie plného vykonu
pri nizkych ot/min (otacky za minutu) moze zapricinit, Ze ot/min motora sa prudko zvysia.
Prudké zvysenie otacok je zapricinené menicom krutiaceho momentu, ktory sa presmykuje pri
nizkych ot/min motora.
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Pozmenujici a dopliiujuci navrh 58

Navrh nariadenia
Priloha IX — ¢ast’ A —bod 1

Text predlozeny Komisiou

Systém zvukovej signalizacie vozidla
(AVADS) je zariadenie generujuce zvuk,
ktorého ciel’om je upozornit’ chodcov
a zranitelnych pouZzivatel'ov ciest.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

Systém zvukovej signalizacie vozidla
(AVANS) je systém pre hybridné elektrické
a elektrické vozidla cestnej dopravy, ktoré
chodcov a zraniteI'nych pouZivatel'ov ciest
informuje o prevadzke vozidla.

Odovodnenie

Vymedzenie pojmu AVAS v prislusnej prilohe IX by malo byt' v sulade s vymedzenim pojmu

AVAS v clanku 3 ods. 21.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 59

Navrh nariadenia
Priloha IX — ¢ast’ A — bod 4 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

(a) Zvukom, ktory ma generovat’ systém
AVAS, by mal byt’ nepretrzity zvuk
upozornujuci chodcov a zraniteI'nych

pouzivatel'ov ciest na vozidlo v prevadzke.

Prijatel’né v§ak nie su nasledujiice a im
podobné druhy zvukov:

(i) zvuk sirény, zvonkohry, zvonu alebo
sanitky

(ii) zvuk poplaSnych zariadeni, napr.
protipoZiarneho alarmu, poplasného
zariadenia proti vlamaniu, dymového
alarmu

(iii) preruSovany zvuk

RR\923093SK.doc
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Pozmenujuci a doplnujici navrh

(a) Zvukom, ktory ma generovat’ systém
AVAS, by mal byt nepretrzity zvuk
upozornujuci chodcov a zraniteI'nych
pouzivatel'ov ciest na vozidlo v prevadzke.
Hladina zvuku by mala zretel’ne
poukazovat’ na reakcie vozidla a mala by
byt podobna zvuku vozidla rovnakej
kategorie vybaveného spal’ovacim
motorom.

PE487.819v03-00
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Treba sa vyhybat’ nasledujucim a im
podobnym druhom zvukov:

(iv)ymelodické zvuky, zvuky zvierat, zvuk
hmyzu

(v)zvuky, ktoré neumoZziiuji presne
identifikovat’ pritomnost’ vozidla a/alebo
jeho prevadzku (napr. zrychl ovanie,
spomal’ovanie atd’.)

Odovodnenie

Vymenovanie réznych typov zvuku, ktoré nie su prijatelné pre vyuzZitie v systéme AVAS, by sa
malo radsej nahradit jasnou charakteristikou vilastnosti zvuku, ktory je prijatelny.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 60

Navrh nariadenia
Priloha IX — ¢ast’ A — bod 4 — pismeno b a pismeno ¢

Text predlozeny Komisiou
Priloha IX

(b) Zvuk generovany syst¢tmom AVAS by mal umoznit 'ahko identifikovat’ spravanie sa
vozidla napr. tym, ze zmena hladiny zvuku alebo jeho charakteristik je automaticky
zosynchronizovana s rychlostou vozidla.

(c) Hladina zvuku generovaného systémom AVAS by nemala byt vyssia, ako je
priblizna hladina zvuku podobného vozidla rovnakej kategdrie vybaveného
spalovacim motorom a prevadzkovaného za rovnakych podmienok.

Ohl’ad na Zivotné prostredie
Pri vyvoji systému AVAS sa musi prihliadat’ na celkovy vplyv hluku na obyvatel'ov.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Priloha IX

(b) Zvuk generovany systémom AVAS musi umoznit’ I'ahko identifikovat’ spravanie
vozidla a smer jazdy napriklad tym, ze zmena hladiny zvuku alebo jeho charakteristik
je automaticky zosynchronizovana s rychlost’ou vozidla.

(c) Hladina zvuku generovaného systémom AVAS nesmie byt vyssia, ako je priblizna
hladina zvuku podobného vozidla rovnakej kategérie vybaveného spalovacim
motorom a prevadzkovaného za rovnakych podmienok.

Ohl'ad na Zivotné prostredie
Pri vyvoji systému AVAS sa musi prihliadat’ na celkovy vplyv hluku na obyvatel'ov.
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DOVODOVA SPRAVA

Hlavnym cielom navrhu nariadenia vypracovaného Komisiou o hladine hluku motorovych
vozidiel je ochrana verejného zdravia a zivotného prostredia prostrednictvom opatreni
na zniZenie hladiny hluku motorovych vozidiel.

Navrhom by sa zaviedla nova skuSobnd metéda na meranie urovne hluku motorovych
vozidiel anovych limitnych hodnot hluku pre rozne kategorie l'ahkych, stredne velkych
a tazkych vozidiel.

Spravodajca podporuje celkové smerovanie navrhu Komisie ako dolezity krok smerom
k rieSeniu vplyvu emisii hluku z motorovych vozidiel na verejné zdravie a zivotné prostredie.
Spravodajca sa vSak domnieva, Ze navrhu Komisie by prispelo niekol’ko dodatkov
a technickych prispdsobeni, ato najmi scielom poskytnit’ podnety z hladiska vyroby
a ndkupu vozidiel s niz§imi hladinami hluku. Spravodajca tieZ uznava, zZe hluk z motorovych
vozidiel pochadza zviacerych zdrojov vrdtane motora, pneumatik, povrchu vozovky
a aerodynamického hluku.

V ndvrhu Komisie sa v sucasnosti kladie nedostato¢ny doraz na poskytovanie informacii
spotrebitelom o hladinach hluku z motorovych vozidiel. Spravodajca by podporil zavedenie
systému oznacovania emisii hluku z vozidiel s cielom presadzovat’ nizko hlukové vozidla
a umoznit’ spotrebitel'om uskuto¢nit’ informovany vyber pred ndkupom vozidla.

Kvalita povrchu ciest ma tiez zasadny vplyv na emisie hluku valenia vozidiel. Spravodajca sa
domnieva, Ze ndvrh Komisie by sa dal zlepsit' zavedenim systému klasifikécie ciest, ktory by
umoznil Clenskym S§titom aich celoStatnym a miestnym orgdnom efektivnejSie sledovat
a posudzovat’ kvalitu povrchu ich vozoviek s cielom zniZit’ vplyv na celkové hladiny hluku.

Spravodajca by tiez predlozil niekol’ko zmien adoplneni technickych poziadaviek
upravujucich metdody merania hladin hluku motorovych vozidiel a ustanoveni upravujicich
limitné hodnoty s cielom aktualizovat navrh vzhladom na technicky pokrok v oblasti
skuSobnych postupov a zlepsit’ celkovu realizovatel'nost’ poziadaviek. Zahfiialo by to zmenu
ustanoveni upravujucich plnu hibku dezénu a mieru zrychlenia, pokial’ ide o podmienky
vyberu prevodovych stupniov. Spravodajca by tiez navrhol niekolko zmien kategorizacie
vozidiel, ¢o sa tyka uplatnitelnosti limitnych hodnét hluku.

Zaverom, spravodajca sa domnieva, Ze stanovenie limitnych hodnét (a terminov, ked’ sa tieto
hodnoty uplatituji) pre kategoérie vozidiel stanovenych v prilohe Il navrhu Komisie
predstavuje zédkladny prvok nariadenia, o ktorom by mali rozhodovat’ spoluzdkonodarcovia.
Z tohto dovodu spravodajca nemoéze podporit’ navrh udelit Komisii pravomoc na zmenu
a doplnenie tychto aspektov nariadenia prostrednictvom delegovanych aktov, a preto
navrhuje, aby akékol'vek buduce zmeny a doplnenia podliehali spolurozhodovaniu v ramci
riadneho legislativneho postupu.
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STANOVISKO VYBORU PRE VNUTORNY TRH A OCHRANU SPOTREBITELA

pre Vybor pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin

k navrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o hladine hluku motorovych vozidiel
(COM(2011)0856 — C7-0487/11 —2011/0409(COD))

Spravodajkyna vyboru poziadaného o stanovisko: Anja Weisgerber

STRUCNE ODOVODNENIE

Motorova doprava je jednym z hlavnym zdrojov znecistenia hlukom. Trvalé vystavenie
vysokym hladindm hluku sa povazuje za pri¢inu zvySeného vyskytu srdcovocievnych
ochoreni, poskodenia kognitivnych funkcii, porich spanku a hucania v uSiach. Spravodajkyna
dorazne podporuje ciel’ navrhovaného nariadenia zredukovat’ environmentalny hluk zniZenim
limitnych hodnot hluku a zavedenim novej a zdokonalenej skiSobnej metody merania emisii
hluku. Hrani¢né¢ hodnoty hluku vSak musia byt ambiciézne, no zdroven aj technicky
uskutoCnite'né. Pritom treba mat’ na paméti, ze hluk sa meria logaritmickou mierkou a
zniZenie o 3 decibely (dB) sposobi zniZenie hluku o 50 %.

Poziadavky na typové schvalovanie vozidiel existuji okrem iného aj pre emisie CO, a
znecistujuce latky (normy Euro 5/6 a Euro VI). Opatrenia prijaté na zosuladenie s tymito
emisnymi poziadavkami st s€asti v rozpore s opatreniami na zniZovanie hluku vozidiel.
Napriklad opatrenia na zniZovanie emisii hluku mézu zvysit’ hmotnost’ vozidla, ¢o zase vedie
k zvy$eniu emisii CO,. Prostrednictvom roznych poziadaviek EU na typové schvélenie by sa
mala vytvorit’ potrebna rovnovdha medzi réznymi ciel'mi a mal by sa sledovat’” vSeobecny
pristup, ako pokracovat’ v procese premeny vozidiel na tichSie, bezpecnejsie a ekologicke;jsie.
NavysSe opatrenia na znizovanie hladiny hluku vozidla by nemali viest’ k znizeniu bezpecnosti
na cestach, napriklad zvlaStne nizko hlukové povrchy vozoviek dokdzu vyznamne znizit' hluk
valenia pneumatiky a sposobit’ dlhSie brzdné¢ drdhy. Okrem hrani¢nych hodndt hluku
z vozidiel spravodajkyna takisto zdoraziuje, Ze je dolezité brat’ do tvahy aj ostatné zdroje
environmentalneho hluku, ako st povrch vozoviek, riadenie dopravy alebo spravanie vodicov.

Hoci sa spravodajkyna zasadzuje o ciel' predlozeného nariadenia, navrhuje urcité zmeny
a doplnenia s cielom jednoduchsie dosiahnut’ stanovené ciele. V zdujme zvySenia pozitivnych
vplyvov na zdravie a posilnenia pravnej istoty by sa mali urCit’ dlhodobé limitné hodnoty
hluku. Potrebné upravy by sa mali vykonat aj v kategéridach vozidiel. Sucasné pravne
predpisy o emisiach hluku z vozidiel stanovuji rozne limitné hodnoty pre rozne kategorie
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a podkategorie vozidiel. Tieto podkategorie boli stanovené este v roku 1970 a od roku 1985 sa
nezmenili. Spravodajkyiia preto navrhuje aktualizovat' tieto podkategérie a systém
klasifikacie vozidiel prispdsobit’ najnovSim technickym normém. Takéto Upravy by mali
umoznit’ stanovit’ ambicidzne limitné hodnoty hluku a optimalizovat’ zniZenie celkového
hluku. BlizSie rozliSenie kategérii vozidiel nam umozni stanovit ambicidznejSie limitné
hodnoty hluku pre vozidla s niz§im vykonom motora a redlnejS$imi limitnymi hodnotami
hluku pre vozidld s vy$Sim vykonom. Nové dlhodobé limitné hodnoty hluku si vyzaduja
uplne novu podobu pre kazdé vozidlo.

Spravodajkyna sa taktiez nazdava, Ze nariadenie by malo odrazat’ aj rozdiely vo vyvoji
a vyrobe osobnych automobilov a tazkych uzitkovych vozidiel. Tieto rozdiely sa musia
prejavit’ aj v réznom nacasovani jednotlivych faz, na ktoré sa limitné hodnoty hluku vzt'ahuju.
Spravodajkyna preto navrhuje rézne fazy pre osobné a uzitkové vozidla.

Transparentnost’ je kI'i¢ovym prvkom zodpovednej spotrebitel’skej politiky a vybor IMCO sa
o nu odjakziva zasadzuje. Zabezpecenie dostupnosti jasnych a transparentnych informacii
o emisiach hluku kazdého vozidla umozni spotrebitel'om vychadzat’ pri rozhodovani o kipe
vozidla z hladiny hlukovych emisii. T4 istd informacia poskytnuta orgdnom verejnej spravy
ich opravni stanovit’ vhodné stimuly pre nasadenie tichSich vozidiel, napriklad stanovenim
noriem obstardvania pre autobusové parky, umoziujica len najtich§im vozidlam preferencny
pristup do niektorych citlivych obytnych zén alebo len v uréité hodiny pocas dna.
V sucasnosti uz existuju oznacenia pre emisie CO,, spotrebu paliva a hlu¢nost’ pneumatik
a podobné oznacenie by sa malo zaviest’ aj pre hladiny hluku vozidiel.

Pokial’ ide o elektrické a hybridné vozidla, smernica by mala urcit' technické normy
zavedenim poziadaviek na minimalnu hluénost’ elektrickych vozidiel. EHK OSN vytvorila
pracovnu skupinu pre minimalne hladiny hluku tichych vozidiel a diskutuje o mozZnosti
zosuladit' poziadavky na akustické systémy na signalizdciu priblizujiceho sa vozidla
(Approaching Vehicle Audible Systems — AVAS).

POZMENUJUCE A DOPLNUJUCE NAVRHY

Vybor pre vnatorny trh a ochranu spotrebitela vyzyva Vybor pre zivotné prostredie, verejné
zdravie a bezpecnost’ potravin, aby ako gestorsky vybor zaradil do svojej spravy tieto
pozmenujuce a dopliiujuce navrhy:

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odovodnenie 1a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
la. Po%iadavky EU na typové schvilenie
existuju okrem iného pre emisie CO,

(nariadenie Europskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 443/2009 7 23. aprila 2009,
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ktorym sa stanovuju vykonové emisné
normy novych osobnych automobilov ako
sucast’ integrovaného pristupu
Spolocenstva na zniZenie emisii CO,

z Pahkych vZitkovych vozidiel!, nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢
51072011 z 11. maja 2011, ktorym sa
stanovuju emisné normy pre nové Pahké
uzitkové vozidla ako sucast’
integrovaného pristupu Unie na znifenie
emisii CO;, 7 Pahkych vozidiel’ a pre
emisie znedist'ujucich latok (nariadenie
Europskeho parlamentu a Rady (ES)

¢ 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom
schval’ovani motorovych vozidiel so
zretel’om na emisie 'ahkych osobnych

a uZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)

a o pristupe k informdciam o opravdch

a udribe vozidiel® a nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

¢ 595/2009 7 18. juna 2009 o typovom
schval’ovani motorovych vozidiel

a motorov s ohl’adom na emisie 7 CaZkych
uzitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe
k informaciam o oprave a udrZbe
vozidiel’). Technické poZiadavky tykajiice
sa hrani¢nych hodnot CO; a emisii
znecist’'ujucich latok nesmu byt’ v rozpore
s poZiadavkami na zniZovanie emisii
hluku. V potiadavkich EU na typové
schval’ovanie by sa preto mala ndjst’
rovnovaha medzi oboma ciel’mi.

1U.v. EUL 140, 5.6.2009, s. 1.

20.v. EUL 145, 31.5.2011, s. 1.
3U.v. EUL 171, 29.6.2007, s. 1.
4U.v. EUL 188, 18.7.2009, s. 1.

Odovodnenie

Technické opatrenia na zniZovanie emisii CO, zahrnaju aj opatrenia na znizenie hmotnosti
vozidiel, kym technické opatrenia zamerané na zniZovanie hluku, ako su zvukové izolacie,
bezne zvysuju hmotnost vozidla a zvysuju aj emisie CO,. Zvukové izolacie okrem toho znizuju
hlucnost, no zaroven zvysuju riziko vzplanutia motora.
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Pozmenujici a dopliiujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odovodnenie 1a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuici navrh 3

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE487.819v03-00

SK

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

la. Z priblizne 500 milionov obéanov EU
je priblizne 300 milionov registrovanych
ako vodici. V Eurdpskej unii sa registruje
22 % vietkych vozidiel sveta a vyraba

25 % vSetkych vozidiel sveta. Eurdpsky
automobilovy priemysel vyrobi kaZdy rok
17 milionov novych vozidiel. Tieto udaje
maju v sucasnosti rastuci trend.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

8a. Technické opatrenia na zniZenie
hluku motorovych vozidiel znamenaju
plnit’ subor poZiadaviek, ktoré si vidgjomne
odporuju, napriklad pri zachovani nizkej
ceny a efektivity zniZit’ spolu s hlukom aj
emisie znecist'ujucich latok a zarucit’
vy$Siu bezpecnost’ jazdy. Usilie

0 rovnocenné splnenie v§etkych tychto
poZiadaviek a dosiahnutie rovnovahy
medzi nimi vel’mi Casto vedie
automobilovy priemysel na hranice
fyzickej realizovatel’nosti. Vyvojarom
automobilov sa znovu a znovu dari
posuvat’ tieto hranice uplatiiovanim
novych, inovativnych materidalov a metod.
Pravnymi predpismi sa musi v realistickej
Casovej lehote stanovit’ jasny casovy
rdamec pre inovdcie. Ramec sa stanovuje v
tomto nariadeni, ktoré tym poskytuje
okamZity stimul pre inovdcie v sulade s
potrebami spolocénosti, pricom zdrovert
priemyslu ponechdva potrebniu
hospodarsku slobodu.
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Pozmenujici a dopliiujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8b (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

8b. Hluk je najmii lokdlny problém, ktory
si v§ak vyZaduje rieSenie na urovni celej
Unie. Prvym krokom akejkol’vek
udrZatel’nej politiky v oblasti hluku musi
by?’ vytvorenie opatreni na zniZenie hladin
hluku pri zdroji. Motorové vozidlo ako
zdroj hluku, na ktory sa zameriava toto
nariadenie, je podla definicie pohyblivé,
takZe opatrenia len na urovni élenskych
Statov by neboli dostatocné.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 5

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

9a. Poskytovanie informdcii o emisidch
hluku spotrebitel’om, spravcom vozovych
parkov a orgdnom verejnej spravy moze
ovplyvnit’ rozhodnutia o kupe a urychlit’
prechod na tichSie vozidld. S ciel’om
poskytnut’ spotrebitel’ovi potrebné
informadcie by mal vyrobca dodat’ uidaje
o hladindch hluku v sulade s
harmonizovanymi metodami skuSania na
predajnom mieste a v technickych
propagacnych materidaloch. Oznacenia
porovnatel’né s oznaceniami pre
informacie o emisiach CO j spotrebe
paliva a hluénosti pneumatik by mali
spotrebitel’ov informovat’ o hlukovych
emisidch vozidla.

Odovodnenie

Az doteraz nie je mozné zistit hlucnost vozidla. V nariadeni 1222/2009 o oznacovani
pneumatik sa vyzaduje poskytovanie informdcii o hluku z pneumatik v predajnych miestach a
propagacnych materialoch. V zaujme presadzovania vozidiel s nizkym hlukom a toho, aby
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zdkaznici mali mozZnost informovane sa rozhodnut’ o nakupe, bude vyrobca povinny uvadzat
hlucnost vozidla. Celostatne a miestne a obecné organy verejnej spravy zohrdvaju ustrednu
ulohu ako hlavni nakupcovia vozidlovych parkov, najmd vozidiel verejnej hromadnej dopravy
a vozidiel miestnych samosprav, a maju zodpovednost za vykonavanie smernice 2002/49/ES,
ktorej cielom je znizZit' environmentalny hluk v mestskych oblastiach a v ramci velkych
projektov dopravnej infrastruktury.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 6

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

9a. Pri osobnych automobiloch dominuju
pocas jazdy pri priemernej rychlosti do

45 km/h este hluk motora a vyfukového
systému, pri jazde prekracujucej tuto
rychlost’ prevlada hluk pneumatik a vetra.
Tento hluk pneumatik a vetra vznika
nezavisle od typu motora a jeho vykonu.
Vd’aka vyvoju dizajnu vozidiel od 70.
rokov 20. storocia sa motory stali
podstatne tichSimi, v priemere sa vSak
zvysil vikon a hmotnost’. ZvySenie
hmotnosti motorov a zlepSenie bezpeCnosti
Jjazdy malo za nasledok zvySenie celkovej
hmotnosti vozidiel, ¢o znamenalo nutné
rozSirenie plochy pneumatik, ktora
prichadza do kontaktu s povrchom
vozovky, aby sa zvysila stabilita vozidla.
KaZdym rozSirenim tejto plochy sa zvySuje
hluk pneumatik vozidla.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 7

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

12a. RieSenie problému hluku pri zdroji,
ktoré je cielom tohto nariadenia, ma
mensi potencial zniZenia hluku v
porovnani s opatreniami na ;menu
zloZenia povrchu vozovky, s ktorym
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Pozmenujici a dopliiujuici navrh 8

Navrh nariadenia
Clanok 3 — bod 21a (novy)

Text predlozeny Komisiou

prichadzaju pneumatiky vozidla do
kontaktu. ZniZenie hluku tymto sposobom
by bolo technicky podstatne jednoduchsie.
Existujuce druhy asfaltu, ako su tichy
asfalt, asfalt timiaci hluk alebo hlukovo
optimalizovany asfalt, ktoré sa pouZivaji v
ramci holistického pristupu
kombinujuceho rozne jednoduché
stavebné opatrenia, sa uz; mozZu pouZivat’
na zniZenie urovni hluku na miestnej baze
0 10 dB. Toto nariadenie neuplatiiuje
tento ucinny pristup na problém
miestnych zdrojov hluku, ked’Ze by to
znamenalo znacné zat'aZenie verejnych
rozpoctov najmd miestnych organov. V
Case fiSkadlnej krizy je aiké odovodnit’
takyto pristup, ktory by tiez narusal oblasti
regiondlnej a Strukturdlnej politiky.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

21a. ,,predajné miesto” znamend miesto,
kde sa vozidlo ponuka spotrebitel’om na
predaj.

Odovodnenie

Aby sa zabezpecilo, Ze spotrebitelia budu mat pristup k relevantnym informdciam pri
zvazovani kupy vozidla, mali by byt udaje o hlucnosti vSeobecne dostupné. (Navrhy v sulade s
Clankom 3 nariadenia 1222/2009 o oznacovani pneumatik vratane emisii hluku).

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 9

Navrh nariadenia
Clanok 3 — bod 21b (novy)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh
21b. ,,technicky propagacny material”

znamend technické prirucky, broZury
a katalogy (Ci uZ v tlacenej, elektronickej
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alebo online podobe), ako aj webové
stranky, ktorych zamerom je preddavat’
vozidla spotrebitel’om.

Odovodnenie
Aby sa zabezpecilo, ze spotrebitelia budu mat pristup k relevantnym informdciam pri

zvazovani kupy vozidla, mali by byt udaje o hlucnosti vseobecne dostupné. (Navrhy v sulade s
Clankom 3 nariadenia 1222/2009 o oznacovani pneumatik vratane emisii hluku).

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 10

Navrh nariadenia
Clanok 6 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Hladina hluku merana v sulade s Podmienky skuSania stanovené v prilohe
ustanoveniami prilohy II nepresiahne 11 zohladnia typické podmienky jazdy
limity ustanovené v prilohe III. na ceste a poZiadavky na skusky inych

podstatnych casti vozidla, na ktoré sa uz
vzt’ahuje nariadenie (ES) ¢. 661/2009.
Hladina hluku merana v sulade s
ustanoveniami prilohy II nepresiahne
limity ustanovené v prilohe III.

Odovodnenie

V sulade so zasadami lepsej pravnej reguldcie je dolezité zabezpecit, aby podmienky skusania
v tomto nariadeni nemali neprimerany vplyv na vyrobcov dielov, ktori uz uskutocnili
vyznamné kroky smerom ku znizovaniu emisii hluku, najmd v odvetvi vyroby pneumatik.

V tomto kontexte je potrebné zdoraznit presnost podmienok skusania a ,, typické podmienky
Jjazdy na ceste “ by mali byt stanovené ako podmienka na potvrdenie platnosti limitov
uvedenych v prilohe II1.

Pozmenujuci a doplitujuci navrh 11

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 1 — pododseky 1a a 1b (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Vozidld automaticky spliiajii pofiadavky
prilohy X, ak vyrobca vozidla poskytne

organu udel’ujucemu typové schvalenie
technické dokumenty preukazujiice
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rozdiel medzi maximalnymi a
minimdlnymi otackami motora vozidiel na
urovni BB'17 < 0,15 x S pre akukol’vek
podmienku skuSky v ramci rozsahu
ovladania ASEP vymedzeného v bode 3.3.
prilohy VIII s ohl’adom na podmienky
stanovené v prilohe I1.

Vozidla kategorie N; maju 7 ASEP
vynimku, ak je splnend jedna 7 tychto
podmienok:

a) objem motora < 660 cm’ a pomer
vykonu a hmotnosti vypocitany pomocou
maximadlnej povolenej hmotnosti vozidla
<35;

b) uZitocné zat’aZenie > 850 kg a pomer
vykonu a hmotnosti vypocitany s pouZitim
maximadlnej povolenej hmotnosti vozidla <
40.

Odovodnenie

Tento pozmenujuci a dopliujuci navrh zavadza primerané poziadavky pre MSP
uskutocnujuce prestavby. Okrem toho, norma ASEP zdruzenia UNICE je prisposobena
reakciam beznych vozidiel kategorie M, a prislusna odbornd skupina odporucila vynimku pre
iné kategorie. Dodatocné ustanovenia o emisiach hluku (ASEP) maju zabranit neocakavanym
emisiam hluku, ktoré nesuvisia s vysledkami skusania pri typovom schvalovani. KedZe v
pripade dodavkovych aut kategorie N; nebol tento jav dosial nikdy pozorovany, tento
pozmenujuci a dopliujuci navrh zabezpecuje, aby mali vynimku z osobitného skusania ASEP.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 12

Navrh nariadenia
Clanok 8a (novy)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Clinok 8 a (novy)
Informacie

Vyrobcovia a distributori vozidiel
zabezpecia, aby v pripade kaZdého vozidla
bola na dobre viditel’nom mieste v
predajnom mieste a v technickych
propagacnych materidaloch uvedend
informadcia o hladine hluku v decibeloch
(dB(A)) v sulade s harmonizovanymi
skusSobnymi metodami typového
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schval’ovania.

Komisia predloZi Parlamentu a Rade
ndvrh na informadcie pre spotrebitel’ ov
najneskor jeden rok od nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia.

Informacie pre spotrebitel’ov mozno
zahrnut’ do smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 1999/94/ES

z 13. decembra 1999 o dostupnosti
spotrebitel’skych informdcii o spotrebe
paliva a emisiach CO, pri predaji novych
osobnych automobilov'. Pre emisie hluku
sa pouZije rovhakd metoda zverejnenia
ako pre emisie CO;.

1. v. ESL 12, 18.1.2000, s. 16.

Odovodnenie

Spotrebitelom doteraz nebolo umoznené dozvediet sa udaje o hladine hluku vozidla. V zaujme
propagacie nizko hlukovych vozidiel, a aby sa zakaznikom poskytla moznost’ uskutocnit
informovany vyber pred samotnou kupou, vyrobca a distributor su povinni viditelne zverejnit

udaj o hladine hluku vozidla.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Clanok 9 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou
Ak sa vyrobcovia rozhodnti namontovat’ do

vozidiel syst¢ém AVAS, musia byt’ splnené
poziadavky prilohy X.

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Ak sa vyrobcovia rozhodnt namontovat’ do
vozidiel systém AVAS, zabezpecia, aby
zvuk, ktory ma generovat’ systém AVAS,
bol nepretrZitym zvukom upozoriiujiicim
chodcov a zranitel’nych pouZivatelov ciest
na vozidlo v prevadzke. Hladina zvuku by
mala zretel’ne poukazovat’ na reakcie
vozidla a nemala by byt’ vysSia, ako je
pribliZna hladina zvuku podobného
vozidla rovnakej kategorie vybaveného
spal’ovacim motorom a prevadzkovaného
za rovnakych podmienok. Zarover musia
byt splnené poziadavky podla prilohy X.

RR\923093SK.doc



Odovodnenie

Hlavné pozZiadavky pre system AVAS by sa mali objavit' v prislusnom clanku, a nie v prilohe.
V pripade, Ze pracovna skupina EHK OSN prijme nariadenie s celosvetovo harmonizovanymi
normami pre AVAS, pozZiadavky EU by sa mali ndlezite zmenit' a doplnit.

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 14

Navrh nariadenia
Clanok 9 — odsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

V pripade, Ze pracovna skupina EHK
OSN pre minimdlne hladiny hluku
tichych vozidiel prijme nariadenie EHK
OSN, Komisia prehodnoti moZnost’
nahradit’ technické poZiadavky uvedené v
prilohe X priamym odkazom na prislusné
poZiadavky nariadenia EHK OSN a
pripadne predloZi Europskemu
parlamentu a Rade navrh na zmenu

a doplnenie prilohy X.

Odovodnenie

Hlavné poziadavky pre systém AVAS by sa mali objavit' v prislusnom ¢lanku, a nie v prilohe.
V pripade, Ze pracovna skupina EHK OSN prijme nariadenie s celosvetovo harmonizovanymi
normami pre AVAS, pozZiadavky EU by sa mali ndleZite zmenit a doplnit.

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 15

Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
1. Komisia je splnomocnena prijimat’ 1. Komisia je splnomocnena prijat
delegované akty s cielom zmenit a doplnit’ delegované akty s cielom zmenit’ a doplnit’
prilohy I az XI. prilohy [ az Il a IV aZ X.
Odévodnenie

V sulade s ¢lankom 290 ZFEU sa mézu na Komisiu delegovat len nepodstatné prvky
legislativneho aktu, kym podstatné prvky sa vyhradia pre samotny legislativny akt.
Ustanovenia prilohy 11, teda limitné hodnoty hluku a cas na pripravu (fazy), su podstatné
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prvky navrhu, a preto su vyhradené pre spoluzakonodarcov.

Pozmernujtci a doplitujuci navrh 16

Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
2. Pokial’ limitné hodnoty pre skasobnu 2. Pokial’ limitné hodnoty pre skaSobnu
metodu ustanovuje predpis EHK OSN ¢. metodu ustanovuje predpis EHK OSN ¢.
51, Komisia zvaZi moznost’ nahradit’ 51, Komisia prehodnoti moznost’ nahradit’
technické poziadavky ustanovené v prilohe technické poziadavky ustanovené v prilohe
IIT priamym odkazom na zodpovedajlice IIT priamym odkazom na zodpovedajice
poziadavky v predpisoch EHK OSN ¢. 51 poziadavky v predpisoch EHK OSN ¢. 51
ac.59. a C. 59 a pripadne predloZi Eurdpskemu
parlamentu a Rade navrh na zmenu a
doplnenie prilohy I11.
Odovodnenie

V sillade s ¢lankom 290 ZFEU sa mézu na Komisiu delegovat len nepodstatné prvky
legislativneho aktu, kym podstatné prvky su vyhradené pre samotny legislativny akt.
Ustanovenia prilohy IlI, teda limitné hodnoty hluku a cas na pripravu (fazy), su podstatné
prvky navrhu, a preto su vyhradené pre spoluzakonodarcov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 17

Navrh nariadenia
Priloha II — bod 4.1.2.1.4.1 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
(a) Ak niektory Specificky prevodovy (a) Ak niektory Specificky prevodovy
pomer poskytne zrychlenie v pasme pomer poskytne zrychlenie v pasme
tolerancie + 5 % referen¢ného zrychlenia tolerancie + 5 % referen¢ného zrychlenia
Qyot refs KtOT€ nie je vyssie nez 3,0 m/s?, Aot refs KtOTE nie je vysSie nez 2,0 m/s?,
sktsajte s tymto prevodovym stupiiom. skusajte s tymto prevodovym stupiiom.
Odovodnenie

S cielom simulovat situdaciu v realnej doprave v mestach by maximalne zrychlenie malo byt
na virovni 2,0 m/s°.

Pozmeinujuci a dopliiujici navrh 18
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Navrh nariadenia
Priloha II — bod 4.1.2.1.4.1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

(b) Ak ziadny z prevodovych stupiiov
neposkytuje pozadované zrychlenie, potom
zvol'te prevodovy pomer 1, ak je zrychlenie
vysSie, a prevodovy pomer i+1, ak je
zrychlenie niZSie ako referencné
zrychlenie. Ak hodnota zrychlenia pri
prevodovom pomere i nie je vysSia nez 3,0
m/s?, pouzite pre skasku obidva prevodové
pomery. Pomer vézenia vo vztahu

k referencnému zrychleniu ay rer Sa
vypocita pomocou rovnice: kK = (a yot ref — @

wot (i+1)) / (a wot (i) — @ wot (i+1))

Pozmenujuci a doplnujici navrh

(b) Ak ziadny z prevodovych stupiiov
neposkytuje pozadované zrychlenie, potom
zvol'te prevodovy pomer i, ak je zrychlenie
vysSie, a prevodovy pomer i+1, ak je
zrychlenie niZSie ako referenéné
zrychlenie. Ak hodnota zrychlenia pri
prevodovom pomere i nie je vysSia nez 2,0
m/s?, pouzite pre skusku obidva prevodové
pomery. Pomer véazenia vo vzt'ahu

k referen¢nému zrychleniu ay rer Sa
vypocita pomocou rovnice: kK = (a yotref —

wot (i+1)) / (a wot (i) — @ wot (i+l))

Odovodnenie

S cielom simulovat' situaciu v redlnej doprave v mestach by malo byt maximalne zrychlenie

na urovni 2,0 m/s%.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 19

Navrh nariadenia
Priloha II — bod 4.1.2.1.4.1 — pismeno ¢

Text predlozeny Komisiou

(c) ak hodnota zrychlenia prevodového
pomeru i presiahne 3,0 m/s?, pouzije sa
prvy prevodovy stupen, ktory poskytne
akceleraciu niz§iu nez 3,0 m/s?,

s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer
i+1 poskytne zrychlenie nizsie nez aypan.
V tomto pripade sa pouZiju dva prevody, i
a 1+1, vratane prevodu 1 so zrychlenim
vys$§im nez 3,0 m/s?. V inych pripadoch sa
nepouzije d’al§i prevodovy stupen.
Dosiahnuté zrychlenie a o st po€as skusky
sa pouZzije na vypocet ¢iastocného
vykonového faktora kp namiesto a . rer-

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(c) ak hodnota zrychlenia prevodového
pomeru i presiahne 2,0 m/s?, pouzije sa
prvy prevodovy stupei, ktory poskytne
akceleraciu niz$iu nez 2,0 m/s?,

s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer
1+1 poskytne zrychlenie nizsie nez aywpan.
V tomto pripade sa pouZiju dva prevody, i
a 1+1, vratane prevodu 1 so zrychlenim
vy$8im nez 2,0 m/s?. V inych pripadoch sa
nepouzije d’al§i prevodovy stupen.
Dosiahnuté zrychlenie a o test pocas skusky
sa pouzije na vypocet ¢iastocného
vykonového faktora kp namiesto a ot rer-

Odovodnenie

S cielom simulovat situdaciu v redlnej doprave v mestach by malo byt maximalne zrychlenie
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na urovni 2,0 m/s?.

Pozmernujtci a doplitujuci navrh 20

Navrh nariadenia

Priloha II1

Priloha III

Limitné hodnoty

Text predlozeny Komisiou

Hladina hluku merana v sulade s ustanoveniami prilohy II nepresiahne tieto limity:

Kategoria Opis kategorie Lfmltne h odnoty
vozidla vozidla vyjadrene v dB(A)
[decibeloch(A)]
Limitné hodnoty | Limitné hodnoty | Limitné hodnoty
pre typové pre typové pre registraciu,
schval’ovanie schvalovanie | predaj a uvedenie
novych typov novych typov vozidiel do
vozidiel vozidiel prevadzky
Faza 1 Faza 2 Faza 3 v platnosti
v platnosti od v platnosti od od
[2 rokov po [5 rokov po |7 rokov po
uverejneni] uverejneni] uverejneni]
VSeobec | Terén | VSeobec | Terén | VSeobec | Terén
né ne né ne né ne
Vozidla pouzivané
M n
na prepravu 0sob
M, Pocet miest <9 70 71** 68 69** 68 69**
Pocet miest <9;
pomer vykonu
M, Kk hmotnosti > 750 71 71 69 69 69 69
kW/ton
pocet miest > 9;
M, hmotnost < 2 fony 72 72 70 70 70 70
pocet miest > 9; 2
M, tony < hmotnost’ < 73 74 71 72 71 72
3,5 tony
pocet miest > 9; 3,5
tony < hmotnost’ < 5
M, ton; 74 75 72 73 72 73
menovity vykon
motora <150 kW
pocet miest > 9; 3,5
M, tony < hmotnost’ < 5 76 78 74 76 74 76
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ton,
menovity vykon
motora >150 kW

M3

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5 ton;
menovity vykon
motora < 150 kW

75 76 73 74 73 74

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5 ton;
menovity vykon
motora > 150 kW

77 79 75 77 75 77

Vozidla pouZivané na
prepravu tovaru

N;

hmotnost’ < 2 tony 71 71 69 69 69 69

2 tony < hmotnost’ < 72 73 70 71 70 71
3,5 tony

N,

3,5 tony < hmotnost’
<12 ton;

menovity vykon
motora < 75 kW

74 75 72 73 72 73

N,

3,5 tony < hmotnost’
<12 ton;

75 < menovity vykon
motora < 150 kW

75 76 73 74 73 74

3,5 tony < hmotnost’
<12 ton;

menovity vykon
motora > 150 kW

77 79 75 77 75 77

hmotnost’ > 12 ton,;
75 < menovity
vykon motora < 150
kW

77 78 75 76 75 76

hmotnost’ > 12 ton;
menovity vykon 80 82 78 80 78 80
motora > 150 kW

kK

Zvysené limitné hodnoty su platné len vtedy, ak vozidlo vyhovuje prislusnej
definicii terénnych vozidiel uvedenej v bode 4 oddielu A prilohy II k smernici EU
2007/46/ES.

Pre vozidla v kategorii M, st zvySené limitné hodnoty pre terénne vozidla platné len
v pripade, Ze maximalna povolend hmotnost’ je > 2 tony.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Priloha III
Limitné hodnoty
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Hladina hluku merana v sulade s ustanoveniami prilohy II nepresiahne tieto limity:

Krat.e . - Limitné hodnoty
goria | Opis kategorie . .
vozid | vozidla vyjadrenc v dB(A)
la [decibeloch(A)]
Limitné
hodnoty
Limitné hodnoty | Limitné hodnoty | Limitné hodnoty pre.
pre typové pre typové pre typové OZ’OV;
schvalovanie schval’ovanie schvalovanie sehvaro
, , , vanie
novych typov novych typov novych typov .
vozidiel**** vozidiel**** vozidiel**** novych
typov
vozidiel
L
Faza 3 v platnosti | Faza 4
Faza 1 v platnosti | Faza 2 v platnosti | od v platno
od od [10 rokov po sti od
[2 roky po [6 rokov po uverejneni] [14
uverejneni|****** | yverejneni]****** rokov po
ok ok uverejne
nl’ Lt
*%
VSeobec | Terénn | VSeobec | Terénn | VSeobe | Terénn | VSeobec
né e né e cné e né***
Vozidla
pouZivané na
prepravu osob
a tovaru
E R
Pocet miest < 9;
pomer vykonu
M, k hmotnosti < 72 73 ** 71 72%* 71 72%%* 67
120 kW/ton
pocet miest <
9, 120 kW/ton
M, | , 73 74 72 73 71 72 68
pomer vykonu
k hmotnosti <
160 kW/ton
pocet miest < 9;
pomer vykonu
M; k hmotnosti > 75 76 74 75 73 74 70
160 kW/ton
M, |pocetmiest=d |, N/A 76 N/A 76 N/A 76
vratane vodica;
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pomer vykonu
k hmotnosti >
200 kW/ton;
bod R sedadla
vodica <

450 mm

od zeme

pocet miest > 9;
hmotnost’ < 2,5
M, | tony; menovity 71 72 69 70 69 70 68
vykon motora <
75 kW

pocet miest > 9;
hmotnost’ < 2,5

M, | tony; menovity 72 73 70 71 70 71 69
vykon motora >
75 kW
pocet miest > 9;
2,5 tony <
M, hmotnost < 3,5 74 75 72 73 71 72 70
tony
pocet miest > 9;
M, | hmotnost’ > 3,5 76 77 73 74 72 73 71
tony;
N, |fmomost <25 73 71 72 71 72 69
tony
2,5 tony <
N; | hmotnost’ < 3,5 73 74 73 74 72 73 69
tony
Limitné
hodnoty
Limitné hodnoty | Limitné hodnoty | Limitné hodnoty | P'¢
pre typové pre typové pre typové op oviz
schval’ovanie schvalovanie schvalovanie schva.l ¢
novych typov novych typov novych typov vante
vozidiel vozidiel vozidiel*++= | MO"Yeh
typov
vozidiel
L
Faza 4
v platno
Faza 1 v platnosti | Faza 2 v platnosti | Faza 3 v platnosti | sti od
od od od [16
[3 roky po [8 rokov po [12 rokov po rokov po
uverejnenif uverejnenif uverejnenif uverejne
]
*%
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VSeobe
cné

Terénne
%*

VSeobec
né

Terénne
%

Vseobe
cné

Terénne
%

VSeobec
ne’* %%

M;

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5
ton;

menovity
vykon motora <
100 kW

74

75

73

74

72

73

71

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5
ton;

100 kW <
menovity
vykon motora <
180 kW

76

77

74

75

73

74

72

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5
ton;

180 < menovity
vykon motora <
250 kW

78

79

78

79

76

77

75

pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5
ton; menovity
vykon motora >
250 kW

80

81

79

80

78

79

77

N,

3,5 tony <
hmotnost’ < 12
ton;

menovity
vykon motora <
75 kW

76

77

75

76

74

75

71

3,5 tony <
hmotnost’ < 12
ton;

75 < menovity
vykon motora <
150 kW

76

77

76

77

73

74

72

N,

3,5 tony <
hmotnost’ < 12
ton;

150 kW <
menovity
vykon motora

78

79

77

78

77

78

74

N;

hmotnost’ > 12
ton;
menovity

76

77

75

76

75

76

72
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Pre vozidla vyrabané v malych sériach podla oddielu 1 casti A prilohy XII k

smernici 2007/46/ES sa datum uplatiiovania 1. a 2. fazy odklada o dva roky.

Pozmenujici a doplitujuci navrh 21

Navrh nariadenia

Priloha VI —bod 3 — odsek 1

RR\923093SK.doc

63/88

PE487.819v03-00

vykon motora <
100 kW
hmotnost’ > 12
ton;
N3 | 100 < menovity 79 80 78 79 77 78 75
vykon motora <
150 kW
hmotnost’ > 12
ton; 150 <
N3 | menovity vykon 81 82 80 81 79 80 77
motora <250
kw
hmotnost’ > 12
ton;
N3 | menovity vykon 82 83 81 82 80 81 79
motora > 250
kW
* Zvysené limitné hodnoty su platné len vtedy, ak vozidlo vyhovuje prislusne;j definicii
terénnych vozidiel uvedenej v bode 4 oddielu A prilohy II k smernici EU 2007/46/ES.
*x Pre vozidla v kateg6rii M, st zvySené limitné hodnoty pre terénne vozidla platné len
v pripade, Ze maximalna povolend hmotnost’ je > 2 tony.
ok Pre terénne vozidla sa vSeobecné limitné hodnoty zvySuju o + 1 dB(A).
Fokdkk Prechodné obdobie pre prvu registrdaciu novych vozidiel: 2 roky po nadobudnuti
ucinnosti, okrem vozidiel M/N; < 50kW/t a M2 < 75kW, pri ktorych sa prechodné
obdobie uplatituje najprv od fazy 2.
ekkdek Prechodné obdobie pre prvu registraciu novych vozidiel: 3 roky po nadobudnuti
ucinnosti.
ke Komisia vykond podrobnu Studiu na zthodnotenie 4. fazy, pokial’ ide o technicku
realizovatel’nost’ navrhovanych limitov hluku po uvedeni 3. fazy. V pripade
pozitivneho hodnotenia sa 4. faza uplatituje 4 roky po zverejneni analyzy Komisie.
wkwxkxx  Vozidla na Specidlne ucely M;:
Pre vozidla pristupné pre invalidné voziky (definované v odseku 5.5 prilohy II
k smernici 2007/46/ES) a pancierové vozidla (definované v casti A 5.2 prilohy I1
k smernici 2007/46/ES) sa zmeny vyfukového systému umoZiuju bez d’alSej skusky
pod podmienkou, Ze povodné systémy kontroly emisii vratane pripadnych filtrov
pevnych Castic su zachované. Ak sa poZaduje nova skusSka, povol’uju sa d’alSie 2 dB
(A) nad stanoveny limit.
LR
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Text predlozeny Komisiou

Musi sa vybrat’ jedno vozidlo a podrobit’
skuSkam uvedenym v bode 2. Ak vysledky
skusky spifiajii poziadavky na zhodu
vyroby uvedené v prilohe X smernice
2007/46/ES, vozidlo sa povazuje za
vyhovujlce ustanoveniam o zhode vyroby.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

Musi sa vybrat’ jedno vozidlo a podrobit’
skuskam uvedenym v bode 2. Ak vysledky
sktsky spinaja poziadavky na zhodu
vyroby uvedené v prilohe X k smernici
2007/46/ES, vozidlo sa povaZzuje za
vyhovujlce ustanoveniam o zhode vyroby.
Pokial’ ide o poZiadavky na zhodu, limitné
hodnoty podla prilohy IlI su splnené
vtedy, ak su podla prilohy III v sulade

s dodatocénou marZou 1 dB(A).

Odovodnenie

V sucasnych pravnych predpisoch o kontrole zhody vyroby sa predpoklada marza 1 dB(A).

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 22

Navrh nariadenia
Priloha IX — ¢ast’ A —bod 1

Text predlozeny Komisiou

Systém zvukovej signalizacie vozidla
(AVADS) je zariadenie generujice zvuk,
ktorého ciel’om je upozornit’ chodcov
a zranitelnych pouZivatel'ov ciest.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

Systém zvukovej signalizacie vozidla
(AVANS) je systém pre hybridné elektrické
a elektrické vozidla cestnej dopravy, ktory
chodcov a zraniteI'nych pouZivatel'ov ciest
informuje o prevadzke vozidla.

Odovodnenie

Vymedzenie pojmu AVAS v prislusnej prilohe IX by malo byt' v sulade s vymedzenim pojmu

AVAS v clanku 3 ods. 21.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 23

Navrh nariadenia
Priloha IX — ¢ast’ A — bod 4 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

(a) Zvukom, ktory ma generovat’ systém
AVAS, by mal byt’ nepretrzity zvuk

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(a) Zvukom, ktory ma generovat’ systém
AVAS, by mal byt nepretrzity zvuk
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upozornujuci chodcov a zraniteI'nych

pouzivatel'ov ciest na vozidlo v prevadzke.

Prijatel’né v§ak nie su nasledujiice a im
podobné druhy zvukov:

(i) zvuk sirény, zvonkohry, zvonu alebo
sanitky

(ii) zvuk poplaSnych zariadeni, napr.
protipoZiarneho alarmu, poplasného
zariadenia proti vlimaniu, dymového
alarmu

(iii) prerusovany zvuk
Treba sa vyhybat’ nasledujucim a im

podobnym druhom zvukov:

(iv)melodické zvuky, zvuky zvierat, zvuk
hmyzu

(v)zvuky, ktoré neumoZziiuji presne
identifikovat’ pritomnost’ vozidla a/alebo
jeho prevadzku (napr. zrychl ovanie,
spomal’ovanie atd’.)

upozornujuci chodcov a zraniteI'nych
pouzivatel'ov ciest na vozidlo v prevadzke.
Hladina zvuku by mala zretel’ne
poukazovat’ na reakcie vozidla a mala by
byt podobna zvuku vozidla rovnakej
kategorie vybaveného spal’ovacim
motorom.

Odovodnenie

Vymenovanie réznych typov zvuku, ktoré nie su prijatelné pre vyuzitie v systéme AVAS, by sa
malo radsej nahradit jasnou charakteristikou vilastnosti zvuku, ktory je prijatelny.
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20.6.2012

STANOVISKO VYBORU PRE DOPRAVU A CESTOVNY RUCH

pre Vybor pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin

k navrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o hladine hluku motorovych vozidiel
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Spravodajca vyboru poziadaného o stanovisko: Gilles Pargneaux

STRUCNE ODOVODNENIE

1. Uvod

Navrh nariadenia sa tyka osobnych aut, lahkych tzitkovych vozidiel, autobusov,
dodavkovych aut, autokarov a ndkladnych aut. V sti¢asnosti st emisie hluku Stvorkolesovych
motorovych vozidiel vymedzené v smernici 70/157/EHS av 12 suvisiacich smerniciach.
Ciel'om Komisie je zmodernizovat’ si¢asny pravny ramec, aby sa dosiahli tieto hlavné ciele:

— ZjednoduSenie pravneho ramca. Smernicu 70/157/EHS a 12 stvisiacich smernic by
zruSilo a nahradilo nové nariadenie, ktoré vymedzuje rozsah podsobnosti a zdkladné
ustanovenia.

— Zavedenie novej skiuSobnej metody. Pracovna skupina EHK OSN stanovila novu
sktiSobntt metddu v roku 2007. Dosahuju sa tiou vysledky nizsie o 2 dB v porovnani so starou
metédou pouzivanou v smernici 70/157/EHS. Po trojrocnom skuSani tejto novej metddy
Eurdpska komisia preukézala jej u€innost’ v posudeni vplyvu.

— Zmena limitnych hodnét. Komisia navrhuje postupné znizenie emisii hluku podla typu
vozidla:

e pre l'ahké vozidla a stredne tazké vozidla zniZenie o 4 dB pét’ rokov po nadobudnuti
ucinnosti nariadenia. Toto znizenie by sa dosiahlo v dvoch etapach: prvym cielom je
zniZenie o 2 dB do roku 2014 a v druhej etape zniZenie o 2 dB do roku 2017. Hladina
hluku vozidla by tak nemohla presahovat’ 68 dB;

e pre tazké vozidla zniZzenie o3 dB piat rokov po nadobudnuti u¢innosti pravneho
predpisu. Limity budi znizené¢ o 1 dB do roku 2014 a2 dB do roku 2017. Hladina
hluku nékladného auta by tak nemohla presahovat’ 78 dB.

— Potreba minimalneho prahu hluku pre elektrické a hybridné elektrické vozidla.
Poziadavky tykajuce sa akustickych systémov signalizujucich priblizujice sa vozidlo
zabezpecia, aby sa pouzivali iba vozidla, ktoré vydavaji primerany hluk, ¢o povedie aj
k harmonizécii pouzivanych technolégii. Komisia uvadza, ze pokial’ ide o montaz takychto
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systémov, automobilovy vyrobca bude mat’ moznost’ vol'by.
2. ,Dopravny“ rozmer navrhu
Rozsah posobnosti nariadenia

Neexistuji  ziadne pravne predpisy tykajice sa hladiny hluku dvojkolesovych
a trojkolesovych vozidiel a nie st predmetom ani tohto navrhu. V zaujme odstranenia tohto
legislativneho vakua spravodajca navrhuje zaclenit’ do textu odkaz na potrebu konkrétnejSich
eurdpskych pravnych predpisov tykajicich sa hlucnosti dvojkolesovych a trojkolesovych
vozidiel.

Nové limitné hodnoty

Spravodajca navrhuje predizit obdobie, pogas ktorého treba dosiahnut’ nové limitné hodnoty.
Pre 'ahké vozidla a stredne tazké vozidla spravodajca podporuje znizenie o 4 dB do siedmich
rokov po nadobudnuti ucinnosti nariadenia. Toto znizenie by sa dosiahlo v dvoch etapach:
prvym cielom je zniZenie o 2 dB do roku 2014 a v druhej etape zniZenie o d’alsie 2 dB do
roku 2019.

Pokial’ ide o tazké vozidla, spravodajca podporuje sucasné znenie navrhu Komisie.

Minimalna droven hluku elektrickych a hybridnych elektrickych vozidiel

V désledku tplne bezhluéného fungovania elektrickych vozidiel, ktoré sposobuje, ze ich
»Zranite'ni u€astnici cestnej premavky a v eSte vysSej miere nevidiace osoby nie st schopné
zaregistrovat,, existuje dvakrat vysSia pravdepodobnost’, Ze sa budu podiel'at’ na nehodach
v mestach. Z tohto dovodu spravodajca navrhuje, aby bolo namontovanie zvukového
vystrazného zariadenia pre automobilovych vyrobcov povinné, anie dobrovolné, ako
navrhuje Komisia.

POZMENUJUCE A DOPLNUJUCE NAVRHY
Vybor pre dopravu a cestovny ruch vyzyva Vybor pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a

bezpecnost’ potravin, aby ako gestorsky vybor zaradil do svojej spravy tieto pozmenujice a
doplitujuce navrhy:

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odovodnenie 1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
1) Vnutorny trh predstavuje priestor bez 1) Vnutorny trh predstavuje priestor bez
PE487.819v03-00 68/88 RR\923093SK.doc



vnutornych hranic, v ramci ktorého sa musi
zarucit’ vol'ny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitalu. Z tohto dovodu existuje
komplexny systém Unie pre oblast’
typového schval'ovania motorovych
vozidiel. Technické poziadavky na typové
schval'ovanie motorovych vozidiel a ich
vyfukovych systémov s ohl'adom na
pripustna hladinu hluku by sa mali
zosuladit, aby sa predislo prijimaniu
rozdielnych poZiadaviek v jednotlivych
¢lenskych $tatoch a zaistilo riadne
fungovanie vnitorného trhu, pri si¢asnom
zabezpeceni vysokej urovne ochrany
zivotného prostredia a verejne;j
bezpecnosti.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 2

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) Tymto nariadenim by sa malo ustanovit’
d’al$ie zniZenie limitov hluku. Malo by sa
v iom zohl'adnit’ nariadenie Eur6pskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 z 13.
jula 2009 o poziadavkach typového
schvalovania na v§eobecnu bezpecnost’
motorovych vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek
ur¢enych pre tieto vozidla, ktorym sa
stanovili nové prisnejSie poZiadavky na
hluk z pneumatik motorovych vozidiel.
Malo by sa prihliadat’ aj na $tudie,

v ktorych sa zdoraznuji obtazovanie

a zdravotné U¢inky sposobené hlukom

z cestnej dopravy, a suvisiace naklady a
prinosy.
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vnutornych hranic, v rdmci ktorého sa musi
zarucit’ vol'ny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitalu. Z tohto dovodu existuje
komplexny systém Unie pre oblast’
typového schval’ovania motorovych
vozidiel, pretoZe vozidla cestnej dopravy
st najvacsim zdrojom hluku v dopravnom
odvetvi. Technické poziadavky na typové
schval'ovanie motorovych vozidiel a ich
vyfukovych systémov s ohl'adom na
pripustnu hladinu hluku by sa mali
zosuladit, aby sa predislo prijimaniu
rozdielnych poziadaviek v jednotlivych
¢lenskych $tatoch a zaistilo riadne
fungovanie vnutorného trhu pri sui¢asnom
zabezpeceni vysokej urovne ochrany
zivotného prostredia a verejnej bezpecnosti
a lepSej kvality Zivota a zdravia.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(8) Tymto nariadenim by sa malo ustanovit’
d’al$ie zniZenie limitov hluku. Malo by sa
v iom zohl'adnit’ nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 z 13.
jula 2009 o poziadavkach typového
schval'ovania na vS§eobecnu bezpecnost’
motorovych vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek
urcéenych pre tieto vozidla, ktorym sa
stanovili nové prisnejsSie poZiadavky na
hluk z pneumatik motorovych vozidiel

a ktoré zdoraznilo potrebu jednotného

a komplexného pristupu na rieSenie
problému hluku na cestich vratane
zohl’adnenia skutocnosti, Ze povrchy
vozoviek vyrazne prispievaju k hlucnosti
cestnej premdvky. Malo by sa prihliadat’ aj
na $tudie, v ktorych sa zdoraznuju
obt'azovanie a zdravotné ucinky sposobené
hlukom z cestnej dopravy, a stvisiace
naklady a prinosy. V tomto nariadeni by sa
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Pozmenujici a doplitujici navrh 3

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8b (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE487.819v03-00
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tieZ malo zohladnit’ nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
122272009 7 25. novembra 2009 o
oznacovani pneumatik vzhl’adom na
palivovu uspornost’ a iné zakladné
parametre'. Komisia by mala zabezpedit',
aby sa pneumatiky oznacovali podla ich
hlucnosti.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

8a. Na zabezpecenie toho, aby zniZenie
hluku vozidla neviedlo z zniZeniu
bezpecnosti na cestach, by Komisia mala
preskumat’ moZnost’ zmenit’ a doplnit’
prilohy k tomuto nariadeniu a zabezpecit’
tak, aby v snahe uspesne prejst’ skuskami
emisii hluku vozidla neboli vybavené
tichSimi, ale menej bezpecnymi
pneumatikami, ktoré sa potom budu
pouzivat’ na verejnych komunikdcidach.
Tento ciel’ moZno dosiahnut’ stanovenim
podrobnejsich poZiadaviek na typy
pneumatik, ktoré sa moZu pouZivat’ pre
Jjednotlivé kategorie vozidiel v sulade

s nariadenim (ES) ¢. 661/2009

a nariadenim (ES) ¢. 1222/2009.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

8b. V zaujme rozvoja a zlepSenia
infraStruktury moZno prijat’ zdasadné
opatrenia sposobom, ktorym sa
maximalizuje zniZenie hluku 7 vozidiel,
napriklad rozsiahlym vyuZivanim

RR\923093SK.doc



Pozmernujici a doplitujuci navrh 5

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 6

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 7

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10

RR\923093SK.doc
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zvukovych bariér.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

9b. Na zvySenie transparentnosti by
Komisia mala zvaZit’ moZnost’ rozSirenia
Pposobnosti smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 1999/94/ES z 13.
decembra 1999 o dostupnosti
spotrebitel’skych informdcii o spotrebe
paliva a emisiach CO; pri predaji novych
osobnych automobilov! a zaclenit’ do tejto
smernice informdcie o hladine hluku
vozidiel.

10 v. ESL 12, 18.1.2000, s. 16.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

9c. Hladina hluku vozidiel Ciastocne
zavisi od prostredia, v ktorom vozidla
premadvaju, najmd od kvality cestnej
infrastruktury a od urovne systémov
inteligentného riadenia premavky. Preto
by sa malo zvaZit’ prijatie integrovaného
pristupu, najmd pokial’ ide

o najhlucnejSie mestské zony, a v pripade
potreby prijat’ rychle opatrenia.

PE487.819v03-00
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Text predlozeny Komisiou

(10) K environmentalnym prinosom, ktoré
sa ocakavali od hybridnych elektrickych

a Cisto elektrickych cestnych dopravnych
prostriedkov, patri podstatné zniZenie
hluku vydavaného tymito vozidlami.
Viedlo to aj k zaniknutiu ddlezitého zdroja
pocutel'ného signalu, ktory okrem inych
pouzivatel'ov ciest vyuZzivaji nevidiaci
alebo slabozraki chodci a cyklisti na to,
aby si uvedomili bliziace sa vozidlo,
vozidlo nachéadzajuce sa v ich blizkosti
alebo odchédzajtce vozidlo. Odvetvie
preto vyvija akustické systémy, ktorymi by
sa mala nahradit’ tdto absencia pocutelného
signalu v elektrickych a hybridnych
elektrickych vozidlach. Vykonnost
systémov hlukovej simulacie
priblizujiceho sa vozidla namontovaného
vo vozidlach by sa mala harmonizovat’.
Instalovanie takychto systémov by vSak
malo pre vyrobcov vozidiel zostar’
volitel’nou moZnost’ou.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 8

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a doplnujici navrh

(10) K environmentalnym prinosom, ktoré
sa oCakavali od hybridnych elektrickych

a Cisto elektrickych cestnych dopravnych
prostriedkov, patri podstatné zniZenie
hluku vydavaného tymito vozidlami.
Viedlo to aj k zaniknutiu dolezitého zdroja
pocutel'ného signalu, ktory okrem inych
pouzivatel'ov ciest vyuZzivaji nevidiaci
alebo slabozraki chodci a cyklisti na to,
aby si uvedomili bliZiace sa vozidlo,
vozidlo nachadzajuce sa v ich blizkosti
alebo odchéadzajice vozidlo. Odvetvie
preto vyvija akustické systémy, ktorymi by
sa mala nahradit’ tto absencia pocutelného
signalu v elektrickych a hybridnych
elektrickych vozidlach. Vykonnost
systémov hlukovej simulacie
priblizujuceho sa vozidla namontovanych
vo vozidlach by sa mala harmonizovat'.
Instalovanie takychto systémov by vSak
malo byt’ povinné pre vsetkych vyrobcov
vozidiel. Od Komisie by sa malo tieZ
Ziadat’, aby preskumala potencial
aktivnych zvukovych a vizudlnych
bezpecnostnych systémov, ktoré mozu byt’
nainstalované v osobnych vozidlach, s
ciel’om splnit’ ciel’ zlepSit’ bezpecnost’
zranitel’nych pouZivatel’ov ciest

v mestskych oblastiach.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

10a. Vzhladom na chybajuce pravne
predpisy o hladine hluku dvojkolesovych
a trojkolesovych vozidiel bude vhodné,
aby Komisia predloZila novy navrh
pravneho predpisu v tejto oblasti. Je

v zdujme Unie prijat’ ustanovenia

o Skodlivosti hluku sposobeného tymito

RR\923093SK.doc



vozidlami, rovnako ako Stvorkolesovymi
vozidlami, ktoré su predmetom tohto
nariadenia. Osobitné nariadenie pre
motorové vozidla, ktoré maju dve kolesd a
viac, by umoZnilo na zdklade vylepSeného
skusSobného postupu vyhodnotit’ moznosti
zaviest’ prisnejSie limity s ciel’om
zabezpecit’, aby vozidla uvedené na trh
boli skutocne menej hlucné.

Odovodnenie

Hladina hluku motorovych vozidiel, ktoré maju dve kolesa a viac, by mala byt tiez predmetom
osobitného nariadenia. Velkad hlucnost tychto vozidiel prekaza verejnosti najviac. Tato
hlucnost je sposobena bud’ bezohladnym spravanim pri Soférovani alebo pouzivanim
upravenych, poskodenych alebo z hladiska noriem nevyhovujucich vyfukov.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 9

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeiujuci a dopliiujuci navrh 10

RR\923093SK.doc

Pozmenujuci a doplnujici navrh

10b. Hladina hluku vozidla ma priamy
vplyv na kvalitu %ivota obéanov v EU, a to
najmd v mestdach, v ktorych je malo
rozvinutd elektrickad a/alebo podzemna
verejnd doprava, cyklistika a chodza alebo
tieto sposoby prepravy neexistuju. Je
potrebné tieZ zohladnit’ ciel’ zdvojndsobit’
pocet uZivatel’ov verejnej hromadnej
dopravy, ktory Eurdpsky parlament
stanovil vo svojom uzneseni 7

15. decembra 2011 o plane jednotného
eurdpskeho dopravného priestoru'. V
zdaujme zniZenia hluku v mestdach by
Komisia a ¢lenské Staty mali v sulade so
zasadou subsidiarity podporovat’ verejnu
dopravu, chédzu a cyklistiku.

! Texty prijaté v uvedeny deii,
P7_TA(2011)0584.
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Navrh nariadenia
Odovodnenie 10c¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 11

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10d (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 12

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12) S cielom umoznit’ Komisii nahradit’
technické poziadavky v tomto nariadeni
priamym odkazom na predpisy EHK OSN
¢. 51 ac¢. 59, ak sa v nich ustanovuju
limitné hodnoty vztahujice sa na nova
sktiSobnti metodu, alebo prisposobit’ tieto
poziadavky technickému a vedeckému
pokroku, na Komisiu by sa v sulade s
¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Europskej tnie mala delegovat pravomoc
prijimat akty suvisiace so zmenou

a doplnenim ustanoveni v prilohach k

PE487.819v03-00
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Pozmenujuci a doplnujici navrh

10c. Informadacie o hluku vrdtane
vysledkov skuSok by mali byt’ pristupné
a jasne vyznacené v predajnych miestach
a v propagacnych materidloch

o vozidlach.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

10d. Hladina hluku vozidla Ciastocéne
zavisi od toho, ako sa vozidlo pouZiva

a udrZiava po zakupeni. V tejto suvislosti
by sa mali prijat’ opatrenia na zvySenie
informovanosti verejnosti v EU o potrebe
plynulej jazdy a dodrZiavania obmedzeni
rychlosti platnych v jednotlivych
¢lenskych Statoch.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(12) S cielom umoznit’ Komisii nahradit’
technické poziadavky v tomto nariadeni
priamym odkazom na predpisy EHK OSN
¢. 51 ac¢. 59, ak sa v nich ustanovuju
limitné hodnoty vztahujlce sa na nova
sktiSobnll metddu, alebo prisposobit’ tieto
poziadavky technickému a vedeckému
pokroku, by sa mala Komisii udelit
prdavomoc prijimat akty v stilade s ¢lankom
290 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie,
pokial ide o zmenu a doplnenie ustanoveni
v prilohach k tomuto nariadeniu s ohl'adom

RR\923093SK.doc



tomuto nariadeniu s ohl'adom na skusobné na skiiSobné metody a hladiny hluku. Je

metddy a hladiny hluku. Je osobitne osobitne dolezité, aby Komisia pocas
dolezité, aby Komisia pocas svojich svojich pripravnych prac uskutocnila
pripravnych prac uskutocnila nalezité vhodné konzultacie, a to aj na expertnej
konzultacie. Komisia by pri priprave urovni. Pri priprave a vypracovavani
a tvorbe delegovanych aktov mala zaistit’ delegovanych aktov by mala Komisia
subezné, v€asné a ndlezité postupenie zabezpecit sucasné, v€asné a vhodné
prislusnych dokumentov Eurépskemu postipenie prislusnych dokumentov
parlamentu a Rade. Eurépskemu parlamentu a Rade.
Odoévodnenie

Pred prijatim delegovaného aktu by Komisia mala uskutocnit' vhodné konzultacie a zdroje,
s ktorymi by mala konzultovat, by mali zahrnat aj odbornikov. Tento pozmenujuci a
dopliujuci navrh zohladnuje nové standardné znenie tykajuce sa delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

12a. Komisia a Clenské Staty by mali
zvazit’ moZnost’ ponuknut’ finanéné
stimuly na zvySenie vyuZivania menej
hlucnych vozidiel, a tym nabadat’
komercénych prevadzkovatel’ov vozidiel,
aby investovali do takychto vozidiel.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 14

Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 — bod 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje Na tucely tohto nariadenia sa uplatiiuje
nasledujtiice vymedzenie pojmov: nasledujiice vymedzenie pojmov:
(2) ,.typ vozidla* znamena skupinu (2) ,.typ vozidla® znamena:
vozidiel, definovanu v Casti B prilohy II k
smernici 2007/46/ES;

(2.1) pre vozidla skuSané podla ods.
4.1.2.1 prilohy II skupinu vozidiel
definovanu v Casti B prilohy II k smernici
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Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 15

Navrh nariadenia
Clanok 3 — bod 21a (novy)

Text predlozeny Komisiou

2007/46/ES;

(2.2) pre vozidla skuSané podla ods.
4.1.2.2 prilohy II skupinu vozidiel, ktoré
sa vyrazne neliSia v takych aspektoch, ako
su:

(2.2.1) tvar alebo materidaly karosérie
(najmd priestor motora a jeho zvukova
izolacia);

(2.2.2) typ motora (napriklad zaZihovy
alebo vznetovy, dvojtakt alebo Stvortakt, s
posuvnym alebo rotacnym piestom), pocet
a objem valcov, typ vstrekovacieho
systému, usporiadanie ventilov, menovité
otacky motora (S) alebo typ elektrického
motora.

(2.2.3) vozidla, ktoré maju rovnaky typ
motora a/alebo rozdielny celkovy
prevodovy pomer, moZno povaZovat’ za
vozidla rovnakého typu.

Ak si v§ak uvedené rozdiely vyZaduju
rozdielne skuSobné metody, povazuju sa
takéto rozdiely za zmenu typu.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

21a. ,,predajné miesto” znamend miesto,
kde sa vozidlo poniika spotrebitel’om na
predaj.

Odovodnenie

S cielom zabezpecit, aby spotrebitelia mali pristup ku vsetkym relevantnym informaciam pri
zvazovani kupy vozidla, by mali byt udaje o hlucnosti vSeobecne dostupné.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 16

Navrh nariadenia
Clanok 3 — bod 21b (novy)
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a doplnujici navrh

21b. ,,technicky propagacny material”
znamend technické prirucky, brozury,
letaky a katalogy (Ci uz v tlacenej,
elektronickej alebo online podobe), ako aj
webové stranky, ktorych ucelom je
predstavit’ vozidla Sirokej verejnosti.

Odovodnenie

S cielom zabezpecit, aby spotrebitelia mali pristup ku vSetkym relevantnym informdciam pri
zvazovani kupy vozidla, by mali byt udaje o hlucnosti vseobecne dostupné.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 17

Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou
2. Vyrobcovia zabezpec€ia, aby systém
znizenia hluku bol navrhnuty,
skonStruovany a zmontovany tak, aby bol
schopny primerane odolavat’ pdsobeniu

korozie, ktorej je vystaveny s ohl'adom na
podmienky pouzivania vozidla.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 18

Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 3a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 19
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh

2. Vyrobcovia zabezpec€ia, aby systém
znizenia hluku bol navrhnuty,
skonStruovany a zmontovany tak, aby bol
schopny primerane odolavat’ posobeniu
koroézie, ktorej je vystaveny s ohl'adom na
podmienky pouzivania vozidla

a regiondlne klimatické rozdiely.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

3a. Vyrobcovia uverejiiuju informdcie
o0 hladine hluku vo svojich vozidlach
vrdtane vyjadrenia v decibeloch, a to
najmd v predajnych miestach

a propagacnych materidaloch.
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Navrh nariadenia
Clanok 6 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Hladina hluku merana v sulade s
ustanoveniami prilohy II nepresiahne
limity ustanovené v prilohe III.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

Podmienky skuSania stanovené v prilohe
11 by mali zohladiiovat’ zvycajné
podmienky jazdy na ceste a poZiadavky na
skusky inych podstatnych Casti vozidla,
ktoré ui EU upravila.

Hladina hluku merand v sulade s
ustanoveniami prilohy Il a matematicky
zaokrihlend na najbliZSie celé Cislo
nepresiahne limity ustanovené v prilohe
1.

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 661/2009 7 13. jula 2009 o
poZiadavkdch typového schval’ovania na
v§eobecniui bezpecnost’ motorovych
vozidiel, ich pripojnych vozidiel a
systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcéenych pre tieto
vozidld. (U. v. EU L 200, 31.7.2009, s. 1.)

Odovodnenie

Prijatie pozicie Pracovnej skupiny EHK OSN pre hluk (GRB) (pracovna skupina zriadena

podla ¢lanku 29) v Zeneve.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 20

Navrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Do troch rokov od datumu uvedeného

v prilohe 111, tretom stlpci, faze 1 k tomuto
nariadeniu Komisia vypracuje podrobnt
Stidiu s ciel'om zistit', i sa preukazala
primeranost’ limitov hluku. Na zaklade
zaverov tejto Stadie Komisia moZze
predkladat’ pripadné navrhy na zmenu

a doplnenie tohto nariadenia.

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Do troch rokov od datumu uvedeného

v prilohe III tretom stipci faze 1 k tomuto
nariadeniu Komisia vypracuje podrobni
Studiu s cielom zistit,, ¢i sa preukazala
primeranost’ limitov hluku a ¢ nemali
nepriaznivy vplyv na bezpecnost’ na
cestach. Na zéklade zaverov tejto Stadie
Komisia moze v odévodnenych pripadoch
predkladat’ ndvrhy na zmenu a doplnenie
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tohto nariadenia, pokial’ ide o limity
hluku. Vysledky Studie sa ozndamia
Europskemu parlamentu.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh 21

Navrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Navrhované zmeny a doplnenia k tomuto
nariadeniu predloZené podla odseku 1
zohladriuju nové normy prijaté
Medzinarodnou organizdaciou pre
normalizdciu, najmd normu ISO

10844:2011.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 22
Navrh nariadenia
Clanok 9

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Systém zvukovej signalizacie vozidla Systém zvukovej signalizacie vozidla
(AVAS) (AVAS)
Ak sa vyrobcovia rozhodni namontovat’ Ak vyrobcovia namontuju do vozidiel
do vozidiel systém AVAS, musia byt syst¢tm AVAS, musia byt splnené
splnené poziadavky prilohy X. poziadavky prilohy X.
Odovodnenie

V dosledku uplne bezhlucného fungovania elektrickych alebo hybridnych vozidiel, ktoré
sposobuje, Ze ich ,,zranitelni ucastnici cestnej premavky a v este vyssej miere nevidiace
osoby nie su schopné zaregistrovat, existuje dvakrat vyssia pravdepodobnost, Ze tieto vozidlad
sa budu podielat’ na nehodach v mestach. Automobilovi vyrobcovia by teda mali byt povinni
namontovat zvukové vystrazné zariadenie.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 23

Navrh nariadenia
Clanok 9
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Text predlozeny Komisiou

Ak sa vyrobcovia rozhodni namontovat’ do
vozidiel syst¢ém AVAS, musia byt’ splnené
poZziadavky prilohy X.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 24

Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia je splnomocnena prijimat’
delegované¢ akty s cielom zmenit’ a doplnit’
prilohy I az XI.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

Ak sa vyrobcovia rozhodni namontovat’ do
vozidiel syst¢ém AVAS, musia byt’ splnené
poziadavky prilohy IX.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

1. Komisia je splnomocnenad v sulade
s ¢lankom 11 prijat delegované akty
s cielom zmenit a doplnit’ prilohy I az XI.

Odovodnenie

Tento pozmenujuci a doplitujuci navrh zohladnuje nové Standardné znenie tykajuce sa

delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 25

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 10 ods. 1 sa Komisii
udel’'uje na neurcité obdobie odo diia
prijatia tohto nariadenia.

PE487.819v03-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 10 ods. 1 sa Komisii
udel’'uje na obdobie pdr’ rokov od
nadobudnutia ucinnosti. Komisia predlozi
spravu tykajucu sa delegovania
pravomoci najneskor deviit’ mesiacov pred
uplynutim tohto piit'’rocného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky
predlZuje na rovnako dlhé obdobia,
pokial’ Europsky parlament alebo Rada
nevznesii voci takémuto predieniu
ndmietku najneskor tri mesiace pred
koncom kaZzdého obdobia.

RR\923093SK.doc



Odovodnenie

Delegovanie pravomoci na Komisiu by malo byt obmedzené na obdobie piatich rokov, ktoré
mozno predizit, ak si splnené urcité podmienky, ako je vypracovanie spravy, a ak Parlament
alebo Rada voci tomu nevznesu namietky. Tento pozmenujuci a dopliujuci navrh zohladnuje
nove standardné znenie tykajuce sa delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 26

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou

5. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 10
ods. 1 nadobudne ucinnost len vtedy, ak
Eurépsky parlament alebo Rada do dvoch
mesiacov od oznamenia tohto aktu
Europskemu parlamentu a Rade voci nemu
nevznesu ziadne ndmietky, alebo ak pred
uplynutim fejto lehoty Eurdpsky parlament
a Rada informovali Komisiu, Ze nevznesu
namietky. Na podnet Eurdpskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predizi o jeden mesiac.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

5. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 10
ods. 1 nadobudne ucinnost, len ak
Europsky parlament alebo Rada voci nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch
mesiacov odo dina oznamenia uvedeného
aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest
namietku. Na podnet Europskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predizi o dva mesiace.

Odovodnenie

Lehota na vznesenie namietky voci delegovanému akty by mala predstavovat’ Styri mesiace. Je
to realistickejsia lehota, ktora umozni Parlamentu alebo Rade dodrzat postup potrebny na
vznesenie namietky. Tento pozmenujuci a doplnujuci navrh zohladnuje nové standardné

znenie tykajuce sa delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 27

Navrh nariadenia
Clanok 12

Text predlozeny Komisiou
Clanok 12

Namietky voci delegovanym aktom

1. Europsky parlament a Rada moéZu voci
delegovanému aktu viniest’ namietky v
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh

vypust’a sa
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lehote dvoch mesiacov odo diia
oznamenia. Na podnet Eurdpskeho
parlamentu alebo Rady sa tdto lehota
predi%i o jeden mesiac.

2. Ak do konca tejto lehoty Europsky
parlament ani Rada nevinesu ndamietky
voci delegovanému aktu, alebo ak pred
tymto datumom Eurdpsky parlament a
Rada informuju Komisiu o svojom
rozhodnuti namietky nevzniest’,
delegovany akt nadobudne ucinnost’ v
deri stanoveny v jeho ustanoveniach.

3. Ak Europsky parlament alebo Rada
vznesu proti prijatému delegovanému
aktu namietky, tento akt nenadobudne
ucinnost’. Institucia, ktord vzniesla
namietku voci delegovanému aktu, uvedie
odovodnenie svojej namietky.

Odovodnenie
Tento clanok 12 je nadbytocny vzhladom na ustanovenia ¢lanku 11 a cielom jeho vypustenia
je zosuladenie textu s novym Standardnym znenim uplatnitelnym na delegované akty.
Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 28

Navrh nariadenia

Clanok 13
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Clinok 13 vypust'a sa
Naliehavy postup

1. Delegované akty prijaté podla Clanku
10 ods. 1 nadobudaju ucinnost’
bezodkladne a uplatituju sa, pokial’ voci
nim nie je vznesend namietka

podla odseku 2. V oznameni

o delegovanom akte Europskemu
parlamentu a Rade sit uvedené dovody na
pouzitie naliehavého postupu.

2. Europsky parlament alebo Rada mozu
voci delegovanému aktu vzniest’ namietku
v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku

PE487.819v03-00 82/88 RR\923093SK.doc



11 ods. 5. V takom pripade Komisia zrusi
akt bezodkladne po tom, ako jej Eurdpsky
parlament alebo Rada oznami svoje
rozhodnutie o vineseni namietky.

Odovodnenie

Tento clanok 13 je nadbytocny, pretoze vyuzZitie naliehavého postupu nie je riadne
odovodnené (ani v ¢lanku 10, ani v odovodneniach), a teda jeho vypustenie je potrebné.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 29

Navrh nariadenia
Priloha II — bod 3.2.2

Text predlozeny Komisiou

3.2.2. Emisie hluku valenia pneumatiky su
ustanovené v nariadeni (ES) ¢. 661/2009

o v§eobecnej bezpe¢nosti motorovych
vozidiel. Pneumatiky, ktoré sa maju pouzit’
na skusSanie, su reprezentativne pre vozidlo,
vyberie ich vyrobca vozidla a zaznamenaja
sa v doplnku 3 k prilohe I tohto nariadenia.
Zodpovedaju jednej z vel'kosti pneumatik
urcenych pre vozidlo ako origindlne
prislusenstvo. Pneumatika je alebo bude
komer¢ne dostupna na trhu v rovnakom case
ako vozidlo. ¥ Pneumatiky musia byt
nahustené na tlak odporucany vyrobcom
vozidla pre skaSobnll hmotnost’ vozidla.
Pneumatiky musia mat minimalne zdkonom
stanovent hibku dezénu.

2 Vzhladom na to, Zze pneumatiky vyznamne
prispievaju k celkovym emisidm hluku, musi
sa brat’ ohl'ad na existujuce ustanovenia
pravnych predpisov tykajuce sa emisii hluku
pri styku pneumatik s vozovkou. Trakcné
pneumatiky, pneumatiky pre jazdu na snehu
a pneumatiky na Specialne pouzitie su na
ziadost’ vyrobcu vylucené z merania pocas
typového schval'ovania a merania zhody
vyroby v sulade s predpisom EHK OSN ¢.
117 (U. v. EU L 231, 29.8.2008, s. 19).
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Pozmenujuci a doplnujuci navrh

3.2.2. Emisie hluku valenia pneumatiky su
ustanovené v nariadeni (ES) ¢. 661/2009

o v§eobecnej bezpe¢nosti motorovych
vozidiel. Pneumatiky, ktoré sa maju pouzit’
na skusSanie, su reprezentativne pre vozidlo,
vyberie ich vyrobca vozidla a zaznamenaju sa
v doplnku 3 k prilohe I tohto nariadenia.
Zodpovedaju jednej z vel'kosti pneumatik
urcenych pre vozidlo ako origindlne
prislusenstvo. Pneumatika je alebo bude
komer¢ne dostupna na trhu v rovnakom case
ako vozidlo. ¥ Pneumatiky su nahustené na
tlak odporucany vyrobcom vozidla pre
skuSobnu hmotnost’ vozidla. Pneumatiky
majii minimalne zdkonom stanovenu hibku
dezénu.

2 Vzhladom na to, ze pneumatiky vyznamne
prispievaju k celkovym emisidm hluku, musi
sa brat’ ohl'ad na existujuce ustanovenia
pravnych predpisov tykajuce sa emisii hluku
pri styku pneumatik s vozovkou. Trakcné
pneumatiky, pneumatiky pre jazdu na snehu
a pneumatiky na Specialne pouzitie su na
ziadost’ vyrobcu vylucené z merania pocas
typového schval’ovania a merania zhody
vyroby v stlade s poslednymi zmenami

a doplneniami predpisu EHK ¢. 117.
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Odovodnenie

Schvdlené v roku 2011 na 53. zasadani expertnej skupiny pre hluk v ramci pracovnej skupiny

zriadenej podla ¢lanku 29 (pracovna skupina zodpovednd za rozvoj celosvetovych

harmonizovanych noriem pre vozidld) EHK OSN v Zeneve, ktorej ¢lenom je i Eurdpska
komisia.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 30

Navrh nariadenia
Priloha III — Limitné hodnoty

Text predlozeny Komisiou

Kategdra Opis Kategérie vozidla Limitné hodnoty vyjadrené v dB(A) [decibeloch(A)]
Limitné hodnoty | Limitné hodnoty L|m|tne_hoqn9ty
. . pre registraciu,
pre typové pre typové redai
schvalovanie schvalovanie a lfve de:1 ie
novych typov novych typov vozidiel do
vozidiel vozidiel .
prevadzky
Faza 1 Faza 2 Faza 3
v platnosti od v platnosti od v platnosti od
[2 roky po [5 rokov po [7 rokov po
uverejneni] uverejneni] uverejneni]
VSeobe | Terén | VSeobe | Terén | VSeobe | Terén
cné ne cné ne cné ne
M Vozidla pouzivané na prepravu os6b
M, Pocet miest < 9 70 71%+ 68 69" | 68 | 69"
Pocet miest < 9;
M pomer vykonu k hmotnosti > 150 kW/ton 7 4 69 69 69 69
M, pocet miest > 9; hmotnost < 2 tony 72 72 70 70 70 70
M, pocet miest > 9; 2 tony < hmotnost’ < 3,5 tony 73 74 71 72 71 79
pocet miest > 9; 3,5 tony < hmotnost < 5 ton;
M. menovity vykon motora < 150 kW 74 5 2 3 2 3
pocCet miest > 9; 3,5 tony < hmotnost < 5 ton;
M, menovity vykon motora 2150 kW 76 8 4 76 74 76
pocet miest > 9; hmotnost > 5 ton;
Ms menovity vykon motora < 150 kW 5 76 /3 74 /3 74
pocet miest > 9; hmotnost > 5 ton;
Ms menovity vykon motora 2150 kW " 9 75 " 75 "
N Vozidla pouzivané na prepravu tovaru
N, hmotnost < 2 tony 71 71 69 69 69 69
N, 2 tony < hmotnost' < 3,5 tony 72 73 70 71 70 71
3,5 tony < hmotnost' < 12 ton;
N2 menovity vykon motora < 75 kW 74 5 2 3 2 3
3,5 tony < hmotnost < 12 ton;
N2 75 < menovity vykon motora < 150 kW 75 76 73 74 73 74
3,5 tony < hmotnost' < 12 ton;
N2 menovity vykon motora =150 kW 77 79 75 7 5 "
hmotnost > 12 ton;
Na 75 < menovity vykon motora < 150 kW 77 8 75 76 75 76
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SK




hmotnost > 12 ton;
Na menovity vykon motora 2150 kW 80 82 /8 80 /8 80
* Zvysené limitné hodnoty su platné len vtedy, ak vozidlo vyhovuje prislusne;j
definicii terénnych vozidiel uvedenej v bode 4 oddielu A prilohy II k smernici
EU 2007/46/ES.
*x Pre vozidla v kategorii M, su zvySené limitné hodnoty pre terénne vozidla platné
len v pripade, Ze maximalna povolend hmotnost’ je > 2 tony.
Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Kj;i?c‘l’lga Opis kategérie vozidla Limitné hodnoty v dB(A) [decibely(A)]
Limitné hodnoty | Limitné hodnoty L|m|tne_hod'nc_)ty
. . pre registraciu,
pre typové pre typové .
) : / . predaj
schval'ovanie schvalovanie .
. . a uvedenie
novych typov novych typov novych vozidiel
vozidiel vozidiel .
do prevadzky
Faza 1 Faza 2 Faza 3
v platnosti od v platnosti od v platnosti od
[2 roky po [6 rokov po [8 rokov po
uverejneni] uverejneni] uverejneni]
VSeobe | Terén | VSeobe | Terén | VSeobe | Terén
cné ne cné ne cné ne
M Vozidla pouzivané na prepravu osob
M, Potet miest < 9 70 71%+ 68 69 | 68 | 69
Pocet miest < 9;
M pomer vykonu k hmotnosti > 150 kW/ton 1 7 69 69 69 69
M, pocet miest > 9; hmotnost < 2 tony 72 79 70 70 70 70
M, pocet miest > 9; 2 tony < hmotnost < 3,5 tony 73 74 71 72 71 72
pocet miest > 9; 3,5 tony < hmotnost < 5 ton;
M2 menovity vykon motora < 150 kW 74 75 72 73 72 73
pocet miest > 9; 3,5 tony < hmotnost < 5 ton;
M. menovity vykon motora > 150 kW 76 /8 74 76 74 76
pocet miest > 9; hmotnost > 5 ton;
Ms menovity vykon motora < 150 kW 5 76 3 74 3 74
pocet miest > 9; hmotnost > 5 ton;
Ms menovity vykon motora > 150 kW 7 79 75 7 75 7
N Vozidla pouzivané na prepravu tovaru
Ny hmotnost < 2 tony 71 71 69 69 69 69
N, 2 tony < hmotnost < 3,5 ton 72 73 70 71 70 71
3,5 tony < hmotnost' < 12 ton;
N2 menovity vykon motora < 75 kW 74 & 72 /3 72 73
3,5 tony < hmotnost' < 12 ton;
N2 75 < menovity vykon motora < 150 kW 5 76 3 4 3 4
3,5 tony < hmotnost < 12 ton;
N2 menovity vykon motora > 150 kW " 9 75 " 75 "
hmotnost > 12 ton;
Na 75 < menovity vykon motora < 150 kW I /8 & 76 75 76
hmotnost > 12 ton;
Na menovity vykon motora > 150 kW 80 82 8 80 8 80
RR\923093SK.doc PE487.819v03-00
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Zvysené limitné hodnoty su platné len vtedy, ak vozidlo vyhovuje prislusnej
definicii terénnych vozidiel uvedenej v bode 4 oddielu A prilohy II k smernici
EU 2007/46/ES.

ok Pre vozidla v kategorii M, st zvySené limitné hodnoty pre terénne vozidla platné
len v pripade, Ze maximalna povolend hmotnost’ je > 2 tony.
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