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AZ EUROPAI PARLAMENT ALLASFOGLALASARA IRANYULO INDITVANY

a fuvarozassal foglalkozo kisvallalkozasok aj lehetoségeirol, ideértve az
egyuttmiikodésre épiilo iizleti modelleket (2015/2349(INI))

Az Europai Parlament,

— tekintettel az Eurdpai Unidrol sz616 szerzddésre €s kiilondsen annak 5. cikke (3)
bekezdésere,

—  tekintettel az Eurdpai Uniordl szo6l6 szerz6déshez csatolt, a szubszidiaritas és az
aranyossag elvének alkalmazasarol sz616 2. jegyzOkonyvre,

— tekintettel a Bizottsagnak az ,,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség
megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatekony kozlekedési rendszer
felé” cimii fehér knyvére (COM(2011)0144),

—  tekintettel ,,A kozlekedésrol szold 2011-es fehér konyv végrehajtasa: szamvetés és a
fenntarthato mobilitas felé vezetd Gt” cimii 2015. szeptember 9-i allasfoglalasaral,

—  tekintettel a mikro-, kis- és kozépvallalkozasok meghatarozasarol sz616 2003/361/EK
unids ajanlasra,

—  tekintettel az europai kkv-krél szolo éves jelentésre (2014/2015),

— tekintettel a ,,Gondolkozz el6bb kicsiben! Eurdpai kisvallalkozdi intézkedéscsomag”

cimi (COM(2008)0394) és ,,Az eurodpai kisvallalkozoi intézkedéscsomag
felulvizsgalata” cimii bizottsagi kézleményre (COM(2011)0078),

— tekintettel ,,A kozosségi gazdasdgra vonatkoz6 eurdpai menetrend” cimil bizottsagi
kdzleményre (COM(2016)0356),

— tekintettel ,,Az alacsony kibocsatasti mobilitas eurdpai stratégidja” cimii bizottsagi
kdzleményre (COM(2016)0501),

—  tekintettel a kkv-k finanszirozashoz valé hozzajutasanak javitasarol szol6 2013. februar
5-i allasfoglalasara?,

- tekintettel ,,A kkv-k z6ld névekedési lehetdségei” cimii 2015. majus 19-i
allasfoglalasara®,

—  tekintettel a Horizont 2020 kkv-kat tdimogat6 eszkdzére és az INNOSUP-ra, a COSME-
ra, az ,,Eurdpa Ondkért"-re, a Gyorsitott innovacio (FTI1) kisérleti eszkozre és a
halozatépitési lehetdségekre,

—  tekintettel az e-kereskedelemr6l (2000/31/EK) és a szolgaltatasokrol (2006/123/EK)

! Elfogadott szovegek, P8_TA(2015)0310.
2 Elfogadott szovegek, P7_TA(2013)0036.
3 Elfogadott szovegek, P8_TA(2015)0198.
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G.

sz0l0 irdnyelvre,

tekintettel az ,,Eurdpai digitalis egységes piaci stratégia” cimi bizottsagi kozleményre
(COM(2015)0192),

tekintettel ,,Az egységes piac tovabbfejlesztése: a polgarok ¢és vallalkozasok
lehetdségeinek bovitése” cimii bizottsagi kozleményre (COM(2015)0550),

tekintettel a 2013. december 11-i 1316/2013/EU eurdpai parlamenti és tanacsi
rendelettel® létrenozott Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkozre (CEF),

tekintettel eljarasi szabalyzatanak 52. cikkeére,

tekintettel a Kdzlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag jelentésére és a Foglalkoztatési és
Szocidlis Bizottsag véleményére (A8-0304/2016),

mivel a kis- és kdzépvallalkozasok (kkv-k) az europai gazdasag f6 motorjai, 2014-es
adatok alapjan a pénziigyi agazaton Kivil a vallalkozasok 99,8%-at képviselik, és a
munkahelyek kétharmadat biztositjak;

mivel az elmult években munkahelyeket teremtd kkv-k elsdsorban a szolgéltatasi
agazatban mukodtek;

mivel a fuvarozassal foglalkozo kisvallalkozéasok jelentds szerepet jatszanak az eurdpai
mobilitas megfelelé mikodésében, de a piaci hozzaférés vagy a piacon maradas
tekintetében gyakran nehézségekbe (tkoznek, killénésen a monopoliumok fuvarozasi
piacon valo jelenléte miatt;

mivel a kisvallalkozasok hozzaadott értéket teremtenek, kiilondsen a peremtertleteken
és a slirlin lakott Ovezetekben, koszonhetden annak, hogy jol ismerik a helyi piacot, az
ugyfelekhez kdzel vannak és /vagy dinamikusak és képesek az innovéaciora; mivel
emellett testre szabott szolgaltatdsokat tudnak nyujtani, és fontos eszkézként jarulnak
hozza a tarsadalmi kirekesztés elleni kiizdelemhez, a munkahelyteremtéshez, a
gazdasagi tevékenység generalasahoz ¢és az idegenforgalom fejlodésének
eldmozditasahoz (ahol a mobilitasi szolgéltatasok kozvetlentil kapcsolodnak az 1)
termékek és élmények iranti latogatoi kereslethez);

mivel mind a fuvarozasi szolgaltatasok iranti kereslet, mind a szolgaltatdsok
nyUjtasanak feltételei igen valtozoak a személyek és az aruk esetében is, és a mobilitas
visszaszoritasa nem jon szoba;

mivel a nagyvarosok és a nagyvarosokba vezet6 utak kozlekedésének megszervezése
torlodésokhoz és forgalmi dugokhoz vezet, ezaltal jelentds terhet r6 a gazdasagra; mivel
a kis- es kozépvallalkozasok a kozosségi kozlekedési halozat fontos kiegesziteset
jelentik a varosi csomopontokban, kiildndsen azokban a napszakokban, amikor a
kozossegi kozlekedesi jaratok gyakorisdga alacsony, valamint azokban a peremvarosi
teriiletekben, ahol nincs megfelelden fejlett eldvarosi kozlekedési szolgaltatas;

mivel a Bizottsag kzelmultban elkészitett jelentése szerint az eurdpai fogyasztok 17%-

THL L 348.,2013.12.20., 129. o.
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a vette igénybe a k6z0sségi gazdasag altal nyujtott szolgaltatasokat, és 52%-uk tudott a
kinalt szolgaltatasokrol; mivel a fogyasztok olyan konnyen hozzaférhetd és rugalmas
kozlekedési szolgaltatasi megoldasokat keresnek, amelyek ugyanakkor az &rakat a
szolgaltatasnyujtas tényleges koltségeihez igazitjak, tovabba egyszerli hozzaférést
biztositanak a szolgaltatasok foglaldsahoz és biztonsagos kifizetéséhez;

H  mivel a kdzlekedes teriiletén a k6zossegi gazdasag aktivan kepes hozzajarulni a
mobilitas fenntarthatd formainak fejlédéséhez; mivel az 6nszabalyozas nem mindig
jelent megoldast, és sziikség van megfeleld szabalyozasi keretre;

I.  mivel a fenntarthat6 fejlodés iranti kotelezettség és az informacios és kommunikacios
technologiak terén végbement forradalom a vallalkozasok szdméara — azok méretétol
fliggetlentl — példa nélkiili lehetdségeket és kihivasokat teremtett a fenntarthato
mobilitas irant a korlatozott infrastruktara korlatain beliil jelentkezé ndvekvo igényre
adando valasz tekintetében;

J. mivel az intelligens mobil eszkdzok elterjedése terén mutatkozo6 exponencidlis
novekedés, valamint a nagy sebességli széles sava haldzat altali atfogd lefedettség )
digitalis eszkzoket teremtett mind a kdzlekedeési szolgaltatok, mind az tgyfelek
szamara, csokkentve a tranzakcios koltségeket és a szolgaltatok fizikai
elhelyezkedésének jelentdségét, lehetdvé téve szamukra a széles korii 6sszekottetést,
amely révén nemcsak regionalisan, hanem tavoli teriiletekr6l, globalisan is nyUjthatnak
szolgéltatasokat digitalis halézatokon keresztil,

K.  mivel a fuvarozasi dgazat az elmult években a technologiai fejlodés, az 0j tizleti
modellek és a digitalizacio révén jelentds atalakulason ment keresztiil, ami jelentds
mértékben kihat a hagyomanyos uzleti modellekre, valamint a munkakdrilményekre és
a foglalkoztatasra az agazatban; mivel, bar a fuvarozasi agazat megnyilt, a
munkakoriilmények a gazdasagi valsag €s egyes esetekben a meglévo szabalyozasok
nem megfelel6 alkalmazasa kovetkeztében sok esetben romlottak;

L.  mivel a fuvarozasi 4gazat nem csak a kdzvetlen fuvarozasi szolgaltatasokat nyujt6
gazdasagi szervezetekbdl all, hanem tobbek kozott a kozlekedési eszkdzok
karbantartasahoz, az alkatrészek értékesitéséhez, a személyzet képzésehez és a
jarmiivek és a felszerelés bérbeadasahoz hasonlo szolgaltatasokat nyujto kkv-kbol is;
mivel ezek a tevékenységek hatalmas munkahelyteremtd potencialt rejtenek magukban,
tobbek kdzt a magasan képzett munkavallalok foglalkoztatasa tekintetében is; mivel a
fuvarozési agazatra vonatkoz6 szakpolitikdknak a teljes értéklancot figyelembe kell
venniuk;

M. mivel az Unidban miik6d6 vallalkozasok csupan 1,7 %-a hasznalja ki teljes mértékben a
korszerii digitalis technologiakat, ezzel szemben 41%-uk egyaltalan nem hasznélja
azokat; mivel valamennyi agazat digitalizacioja kulcsfontossagu az unios
versenyképesség fenntartasa és fejlesztése szempontjabol;

N. mivel a kozosségi gazdasagra jellemzd rugalmassag és konnyti belépés
munkalehetségeket kinalhat a munkaerdpiacrol hagyomanyosan kizart csoportok,

kiilonosen a nok, a fiatalok és a migransok szamara;

O. mivel a fuvarozasi szolgaltatasok jo lehetdséget kindlnak az 6nall6 vallalkozas
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elinditasahoz, valamint elémozditjak a véallalkozoi kultura terjedését;

P.  mivel a fuvarozasi szolgaltatasokhoz kapcsolodo online platformok lehetéséget
nyUjthatnak az lgyfelek szolgaltatdsokra vonatkozo megrendelései és a regisztralt
vallalatok és munkavallalok altal jelzett munkaerd-kinalat gyors 6sszekapcsolasara;

Q. mivel az OECD a mindségi munkahelyeket elengedhetetlen tényezdnek tekinti a
nagyfoku egyenldtlenség kezelésére és a tarsadalmi kohézié eldmozditasara iranyuld
erOfeszitések vonatkozasaban;

I. A fuvarozassal foglalkozé kisvallalatok el6tt all6 kihivasok

1. ugy Véli, hogy a fuvarozassal foglalkozo vallalkozasok jelentds kihivasokkal
szembesUlnek annak érdekében, hogy kielégitsék a mobilitas iranti egyre nagyobb
keresletet a korlatozott infrastruktura kotottségein és az egyre szigorubb
kornyezetvédelmi kdvetelményeken belll; ramutat arra, hogy minden fuvarozassal
foglalkozé véllalkozasra nyomés nehezedik, hogy biztonsagos, fenntarthatd és
rendkivil versenyképes, a COP21-nek megfeleld, kdrnyezettudatos megoldasokat
kinaljanak, korlatozva egyuttal a zsufoltsagot, a kisvallalkozasok ugyanakkor
nehezebben és nagyobb koltségekkel tudnak megfelelni ezeknek a kihivasoknak;

2. hangstlyozza, hogy a gépjarmiivek kibocsatasi szabvanyainak tul gyakori valtoztatasa
kiilonds nehézségeket idézhet eld a fuvarozassal foglalkozo kisvallalkozdsok szamadra,
tekintettel a gépjarmiiflottak amortizacidjanak idétartamara;

3. hangsulyozza a fuvarozasi agazat 6sszetettségét, amelyet még mindig a kdzlekedési
modok szerint nagy mértékben elkiiloniild, tobbszintii (helyi, nemzeti, eurdpai €s
globalis) iranyitas jellemez; rAmutat arra, hogy ez az agazat erésen szabalyozott,
kiléndsen ami a szakmahoz vald hozzéférést, az érintett tevékenységeket, valamint a
fuvarozasi szolgaltatasok fejlesztését, hasznalatat és forgalmazasat illeti (kizarélagos
jogok, az engedélyek szamanak maximalizalasa), és nagy mértékii allami timogatasban
részesiil; hangsulyozza, hogy a biztonsag és a biztonsagossag kiemelkedd fontossagl a
fuvarozasi dgazat szdmara, de sajndlja, hogy idonként ezeket egyebek mellett tirligyként
hasznaljak fel mesterséges akadalyok felallitasara;

4.  felszdlitja a tagallamokat, hogy szlintessék meg a tulszabalyozast, amely gyakran a
korporacios rendszerek védelmi beidegzddéséhez kapcsolodik, és amely toredezetté,
bonyolultta és merevve teszi a belsd piacot, €s emellett ndveli az egyenldtlenségeket;
véleménye szerint célszerll lenne, ha a tagadllamok nem alkalmaznéanak sokféle
megkozelitést az online platformok jogszertisége tekintetében, és ezaltal elkeriilnék a
indokolatlanul korlatozé, egyoldall intézkedéseket; felhivja a tagallamokat, hogy
tartsak be €s maradéktalanul hajtsak végre az elektronikus kereskedelemrol szo6l6
2000/31/EK iranyelvet és a szolgaltatasokrol sz616 2006/123/EK iranyelvet;
hangsulyozza, hogy a szolgaltatok szabad mozgasa és a letelepedési szabadsag —
amelyet az EUMSZ 56., illetve 49. cikke rggzitett — alapvetd fontossagli a
szolgaltatdsok europai dimenziodja €s kdvetkezésképpen a belsé piac megvalositasahoz;

5. hangsutlyozza, hogy a fuvarozasi dgazatban miikodo ,,szolgaltatok™

fogalommeghatarozasaval kapcsolatos jelenlegi jogi bizonytalansag miatt nem
biztosithato a tisztességes verseny, és sajnalatanak ad hangot azon nehézségek miatt,
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10.

11.

12.

amelyekkel a hazai és nemzetkdzi piachoz vald hozzaférés tekintetében és az (j
szolgéltatasok kialakitasa vagy kinalata soran sok kisvallalkoz6 szembesil;
hangsulyozza, hogy a fenti tényezék akadalyozzak a kkv-k hozzaférését enhez a
szektorhoz;

ugy veli, hogy az 1072/2009/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletet javitani kell a
rendelet bevezetését kovetden tobb tagallam nemzeti fuvarozasi piacan kialakult stlyos
zavarok elharitasanak érdekében;

iidvozli azokat az 0j lehetdségeket, amelyeket a kis fuvarozasi vallalkozasok ¢és az uj
kdzosségi gazdasagi modellek kinalnak, ugyanakkor sajnalatosnak tartja az unios
szabalyozéas egyenetlen tagallami alkalmazasabol adodo versenyellenes gyakorlatokat,
kiléndsen a munkabérek és a szocialis biztonsagi rendszerek tekintetében, ami sulyos
torzulasokat — példaul szocialis démpinget — és biztonsagi kihivasokat eredményezhet;

felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy fokozzéak a jogszabalyok érvényre
juttatdsara irdnyul6 erdfeszitéseiket; ugy véli, hogy a szocidlis és munkakoriilményeket
érintd jogszabalyok barmilyen mddositasanak tiszteletben kell tartania az alapvetd unids
szabadsagjogokat, nem korlatozhatja az objektiv versenyeldnyon alapulo tisztességes
versenyt, és nem eredményezhet tovabbi adminisztracios terheket és Gjabb koltségeket a
fuvarozassal foglalkozé kisvallalkozasok szamara;

megallapitja, hogy a fuvarozéssal foglalkozo kisvéallalkozasoknak a jogszabalyoknak
val6 megfelelés mellett versenyképességiik megdrzése érdekében is beruhdzéasokat kell
végrehajtaniuk (pl. Uj technoldgidkra 6sszpontositva); sajnalatosnak tartja, hogy e
vallalkozésok egyrészt — a mennyiségi lazitasi intézkedések ellenére, és ellentétben
azzal, ami a nagyvéllalatok esetében torténik — tovabbra is korlatozott mértékben jutnak
hitelekhez és piaci alapu finanszirozashoz, masrészt pedig a tulzottan dsszetett és
hosszadalmas adminisztrativ eljarasok miatt a kozpénzbdl nytjtott — kiilondsen az
eurdpai szintli — pénzigyi timogatasok ritkan jutnak el hozzajuk; hangsulyozza a
kisvallalkoz6 palyazok részére biztositott ismeretterjesztés és segitségnyujtas
fontossagat az Eurdpai Beruhazasi Alap keretein belul;

ramutat arra, hogy a fokoz6dé urbanizacio kozepette a fuvarozast egyre integraltabb,
digitalisabb és multimodalisabb méodon kell megszervezni, és hogy a varosi
csomdpontok egyre kdzpontibb szerepet toltenek be a fenntarthatd mobilitas
szervezésében; hangsulyozza a multimodalis utazastervez6 alkalmazasok novekvé
jelentdségét €s annak fontossagat, hogy a kisvallalkozasok bekertiljenek a kozlekedési
szolgaltatasok elérhetd alkalmazéasainak listajara és portfolidiba; hangsulyozza, hogy az
univerzalis internet-hozzaférés garantalasa 6sztondzné a kdzlekedési eszkdzok
megosztasat és a jobb utazastervezést;

megallapitja, hogy a gazdasagi nehézségek és az atfogo kozlekedési halozat
fenntartasahoz sziikséges eréforrasok hianya miatt sok régioban — kiildnosen a
legnehezebben megkdzelithetd és alacsony népességli régiokban — szamtalan
mellékvonal lezarasra kertiil; ugy véli, hogy az egylittmiikodésre €piild tizleti modellek
megjelenése semmiképpen nem indokolhatja a kdzosségi kozlekedési szolgaltatasok
elhanyagolasat az emlitett régidkban;

hangsulyozza a varosi mobilitas fontossagat konnyt jarmiivek — pl. kerékparok, illetve
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

robogok — bérleti szolgaltatdsai terén; megallapitja, hogy az ilyen szolgaltatok tulnyomo
tobbségét kis- és kozépvallalkozasok alkotjak; felhivja a figyelmet arra, hogy az ilyen
szolgaltatok eréforrasait gyakrabban vegyék szamitasba a varosi mobilitas
szinvonalanak novelése soran, illetve az energiahatékony és er6forras-hatékony varosi
kozlekedés fejlesztése tekintetében;

felkéri a tagallamokat és a Bizottsagot, hogy vizsgaljak meg a fuvarozassal foglalkoz6
kisvallalkozasok Osszefogasanak lehetdségét, ami megkonnyitené az ilyen
vallalkozésok kozdtti partnerség kialakulasat, és segitené a fogyasztokat abban, hogy
megtalaljak a fuvarozéssal foglalkozo kisvallalkozasok altal nyujtott, igenyeiknek
megfeleld szolgaltatasokat;

kéri a Bizottsagot, hogy az e teriletre vonatkozé irdnymutatdsok meghatarozésa soran
vegye figyelembe az egylittmiikodésen alapul6 iizleti modellek vidéki és nem varosias
kornyezetben vald érvényesulésének nehézségeit;

megallapitja, hogy az egylittmiikodésen alapuld iizleti modellek optimalizalhatjak a
gépjarmi- €s infrastruktdrahaszndlatot, segitve ezaltal a mobilitas iranti kereslet
fenntarthatobb modon torténd kielégitését; megallapitja, hogy a felhasznalok altal
generélt adatok fokoz6dd kiaknazésa révén tobbleterték johet létre a kdzlekedési
lancban; hangstlyozza azonban, hogy az adatok mind6ssze néhany kozvetitd platform
kezében torténd koncentracidja karos hatast gyakorolhat a bevételek tisztességes
megosztasara és az infrastrukturalis beruhazasokban, illetve mas vonatkozé
koltségekben vald kiegyensulyozott részvételre egyarant, ami 6sszességében
kodzvetlenil érinti a kkv-Kkat;

tidvozli, hogy a kozvetitd platformok magukkal hoztdk az egymassal, a meglévo piaci
szereplOkkel és a korporativ struktirdkkal szembeni verseny, valamint a meglévo
monopoliumok lebontasa és Ujak létrejottének megakadalyozasa gondolatét;
hangsulyozza, hogy ez 6sztonzi a fogyasztoi igenyekre jobban dsszpontosito piac
kialakulasat, és a piac szerkezetének fellilvizsgalatara inditja a tagallamokat; ramutat
azonban arra, hogy megfeleld és vilagos jogi keret hidnyaban a ,,gyéztes mindent visz”
hozzaallasukkal a kozvetitd platformok piaci er6félényre tesznek szert, €s rombolni
fogjak a gazdasagi szerkezet sokszinliségét;

felhivja a figyelmet az 6sszekapcsolt és onvezetd jarmiivek (gépkocsik, hajok, dronok,
konvojok) fejlédése nyoman kialakul6 lehetdségekre €s kihivasokra (példaul
kisvallalkozésok is felemelkedhetnek ezeken az (j terlileteken); ezért suirgeti a
Bizottsagot, hogy készitsen az dsszekapcsolt és automatizalt jarmiivekre vonatkozo
iitemtervet, és elemezze, hogy e technologia széles korli hasznalata milyen potencidlis
hatast gyakorolhat az eurdpai kdzlekedési agazatra és kilondsen a kkv-kra;

Ajanlasok: a kihivasok lehetoségekké alakitasa

erdéfeszitésekre szolit fel az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasa
érdekében; ugy Véli, hogy a kisvallalkozasokra vonatkozéan, kiilénésen az ad6zas, a
szocidlis ugyek és a kérnyezetvédelem terén 0j kovetelményeket el6ird6 minden
szabalyozasnak aranyosnak, egyszeriinek ¢s egyértelmiinek kell lennie, a fejlodést nem
szabad akadalyoznia, és sziikség esetén tikrdznie kell az egyes tagallamok nemzeti és
regiondlis jellemzdit; ugy véli, hogy a szabalyozast a megfeleld (szabalyozasi és/vagy
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

pénziigyi) 0sztonzoknek kell kisérnitik;

ugy Véli, hogy az 6sszehangolt europai mobilitas integralt rendszerének 6sztonzése a
legjobb mddja annak, hogy valamennyi kozlekedési mod valamennyi vallalkozésat
megfelelden bevonjak egy k6zos dinamizmusba, amelyen beliil az innovacidknak a
kozlekedési agazatbol kiinduld digitalizalasa és elémozditasa altal biztosithato a
legjobban, hogy egységes rendszer alljon az lgyfelek rendelkezésére, a szakemberek
pedig jobb poziciot foglaljanak el az értékteremtés terén;

megjegyzi, hogy a kis- és kozépvallalkozasok altal teljesitett szolgaltatasok nincsenek
mindig elégséges mértékben a fogyatékkal €10k és az iddsek sziikségleteire szabva;
felhivja a figyelmet arra, hogy az ilyen szolgaltatok tamogatasat célz6 eszk6zok és
programok vegyek figyelembe azt, hogy a szallitasi szolgéltatasokat a
mozgaskorlatozottak szilikségleteivel a lehetd legnagyobb mértékben 6sszhangba kell
hozni;

ramutat, hogy az infrastrukturalis beruhazasok elmaradasa miatt az infrastruktdrat
hasznal6é minden gazdasagi szereplonek hozza kellene jarulnia a beruhazasokhoz,
figyelemmel a kdzlekedéssel kapcsolatos 6sszes addra és jarulékra, valamint a kéaros
kornyezeti és egészségligyi hatasokra; kitart amellett, hogy a kdzdati fuvarozashan
internalizalni kell a negativ externalidkat, és a bevételekbdl el kell kiiloniteni 6sszegeket
a — tobbek kozott hatarokon atnyuld — kozlekedeési infrastruktdrakra; elismeri
mindazonaltal, hogy ez a — tobbek kozott a legkiilsé régioban mikodo —
kisvallalkozésok szamara sajatos problémakat okoz, amelyeket prioritasként figyelembe
kell venni;

emlékeztet, hogy az Eurdpai Stratégiai Beruhazési Alapot (EFSI) azért hoztak létre,
hogy hozzajaruljon rendkivul innovativ, piaci alapu projektekhez, és ezért ezt
nélkiilozhetetlen eszkoznek tekinti a fuvarozasi agazatban mitk6dé kkv-k szamara Uj
mobilitasi megoldasok kifejlesztéséhez; felkéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy
gyorsitsak fel az EFSI végrehajtasat és fokozzéak a kkv-knak és az induld
vallalkozéasoknak az ilyen jellegii projektek elokészitése soran nyujtott timogatasokat;

felszdlitja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy kiizdjenek a nagy integralt csoportok
versenyellenes gyakorlatai ellen, a piaci hozzaférés korlatozasanak és a hatranyos
megkiilonboztetés megeldzése érdekében, a vallalkozasok nagysagatol és jellegetol
fliggetlendl, kilonos tekintettel az uj tzleti modellekre; kivanatosnak tartana a
fuvarozok és a megrendelSk kozotti parbeszéd és kapcsolatok javitasat elsdsorban az Uj
és potencialis piacokon, valamint a szinlelt dnfoglalkoztatok problémajanak
megoldasat;

felhivja a figyelmet arra, hogy a Kis- és kozépvallalkozasokat is vonjak be az integralt
eurdpai jegyértékesitd rendszerre vonatkozo tervekbe; megjegyzi, hogy egy ilyen
rendszer hatékonysaga azon mulik, hogy olyan sok szallitasi vallalkozast vonjon be
miikodésébe, amennyit csak lehetséges; megjegyzi, hogy a nagy szolgaltatok és a kis- és
kozépvallalkozédsok kozti informacio- és tapasztalatcsere rendkiviil elonyos szinergiakat
eredményezhet egy hatékony eurdpai szallitasi halézat megtervezéséhez;

a nagyobb atlathatdsag érdekében felhiv a szabalyozott szakméakhoz és
tevékenységekhez valé hozzéferésre vonatkozo szabalyok felulvizsgalatara és
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harmonizalasara Eurdpaban annak érdekeben, hogy a digitélis platformokhoz
kapcsolodo 1) szerepldk és szolgaltatasok, valamint a kzosségi gazdasag
vallalkozésbarat kornyezetben fejlédhessenek, ideértve a jogszabalyi valtozasok
nagyobb atlathatosagat és a meglévo gazdasagi szereplokkel valo egyiittélést egy
egészséges versenykodrnyezetben; megjegyzi, hogy a kozosségi gazdasagi szereplok
pozitiv szerepet jatszanak abban a tekintetben, hogy Uj munkahelyeket hoznak létre
azon fiatalok szamara, akik most 1épnek be a munkaerdpiacra, illetve az
onfoglalkoztatok szamara;

26. felkéri a Bizottsagot, hogy minden tovabbi késlekedés nélkil tegyen kdzzé ltemtervet a
kozpénzekbdl tdmogatott kozlekedési adatok, valamint a kozlekedési adatok és a
programozasi csatoldfelliletek harmonizalt szabvéanyainak felszabaditasarol, a nagy
mennyiségl adat feldolgozésat igényld innovaciok és 0j kozlekedési szolgaltatasok
nyljtasanak felgyorsitasa érdekében;

27. gy véli, hogy a kdzosségi modellek fejlodésére tekintettel a megoldas nem az dgazati
szabalyozéas, sem pedig a kizéarélag platformokra vonatkozé szabalyozas, valamint hogy
ezentul a mobilitas rendszerét a maga teljességében kell vizsgalni; felhivja a figyelmet
egy olyan korszertsitett, multimodalis szabalyozasi keret sziikségességére, amely
elésegiti az innovaciot, a versenykeépességet és a fogyasztok és adataik vedelmét, a
munkavallalok jogainak garantalasat, tovabba biztositja az egyes piaci szereplok kozotti
es¢lyegyenldséget; ennek kapcsan felhivja a figyelmet arra, hogy mennyire fontos az
atjarhat6sag a kozlekedési agazatban, mivel egységes megoldasokat tesz lehet6vé a
kisvallalkozasok szamara;

28. felhivja a tagallamokat, hogy mérlegeljék, sziikség van-e nemzeti munkajogi térvényeik
atdolgozasara a digitalis kornak megfeleléen, figyelembe véve a k6zosségi gazdasag
modelljeinek sajatossagait és az egyes tagallamok munkajogi torvényeit;

29. Ugy Véli, hogy a fenti cél teljesuiléséhez a modellek konvergenciajara van sziikség,
amely a kozvetitok €s a szolgaltatok egyértelmii, kovetkezetes és atfedésektdl mentes
meghatarozasan alapul; felszolit a felhasznaldik szdmara iizleti nyereséget nem termeld
kozvetitd platformok, illetve a szolgaltatot és az ligyfelet 6sszekapcsolo
(nyereségérdekelt) kozvetitd platformok megkiilonboztetésére a munkaado-
munkavallal6 ala-folé rendeltségi viszonyanak meghatarozésaval vagy anélkiil;
javasolja, hogy annak eldsegitése érdekében, hogy az dsszes fél eleget tehessen
szocialis, adozési es biztonsagi kotelezettségeinek, valamint hogy a platformokat
hasznalé szolgéltatok — a fogyasztok veédelme céljabol — rendelkezzenek a megfeleld
szakmai képesitéssel €s alkalmassaggal, a nemzeti hatosdgoknak legyen lehetdségiik
bekérni az altaluk sziikségesnek itélt informacidkat a kozvetitd platformoktol;
hangsulyozza, hogy a meglévé visszajelzési és rangsorolasi rendszerek is segitenek a
kozvetitdknek abban, hogy bizalmi viszonyt épitsenek ki a fogyasztokkal, és hogy az
adatokat a 95/46/EK europai parlamenti és tandcsi iranyelvnek megfelelden kell
kezelni;

30. agy véli, hogy a kdzosségi gazdasadg magas atlathatosagi potencialja lehetévé teszi a
fuvarozasi szolgaltatasi miiveletek j6 nyomonkovethetdségét, 6sszhangban a meglévd

jogszabalyok érvényesitésének céljaval; kéri a Bizottsagot, hogy tegyen kdzzé
irAnymutatasokat azzal kapcsolatban, hogy az unids jog miként alkalmazand6 a
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

kulonfele tipusu kdzosségi Uzleti modellekre adott esetben a foglalkoztatés és a
tarsadalombiztositas tertletén fennallo szabalyozasi hianyossagok a nemzeti
hataskoroket tiszteletben tartd orvosléasa érdekében;

hangsulyozza, hogy a szallitasi vallalkozasok k6zdtt vannak olyan szolgéltatok is,
amelyek nem kozvetlenul szallitasi szolgaltatasokat teljesitenek, ilyenek példaul a
képzési szolgaltatok, jarmi-bérbeadassal foglalkozd cégek, workshopok és szolgaltato
kdzpontok; megallapitja, hogy az ilyen szolgaltatok tilnyomo tobbsegeét kis- és
kozépvallalkozasok alkotjak; felhivja a figyelmet arra, hogy sziikséges az ilyen
szolgaltatok igenyeinek figyelembevétele a kis- és kdzépvallalkozdsok fejlesztését
tdmogato jogi intézkedések és befektetési programok megtervezése soran;

0sztonzi a Bizottsagot, hogy tdmogassa a fuvarozasi agazatban tevékenykedo kkv-kat
abban, hogy kialakulhassanak &gazati csoportok ezen a tertileten, amelyekhez mind a
fogyasztok, mind pedig més érintettek is csatlakozhatnak;

megjegyzi, hogy a kdzosségi gazdasag legtobb szolgaltatdja az Unidn kiviilrdl
szarmazik; ugy Vvéli, hogy az Unidnak tébb innovativ induld vallalkozésra van sziiksége
a fuvarozasi agazatban, és 6sztonzi az ilyen véallalkozasok fokozott tamogatasat, és
kuléndsen azt, hogy fiatal vallalkozokat képezzenek e tertleten;

sajnalatosnak tartja, hogy a tagallamok eddig meglehetdsen széttagolt valaszt adtak a
kozosségi gazdasag fejlodésére, amely bizonyos esetekben tokéletesen inkonzisztens az
agazat fejlédésében rejld potenciallal és annak elényeivel, illetve ellentétes a fogyasztok
elvérasaival, és azon a véleményen van, hogy kivanatos ennek eurdpai szintt,
koordinalt, globalis megkozelitése, amely kitér a fenntarthatd k6zosségi gazdasagi Uzleti
modellekre is; tudomasul veszi, hogy a Bizottsag praktikusan all hozza az ,,uj
gazdasdghoz”, amit a kozelmultban kiadott kozleménye is bizonyit, amelyben a
kozosségi gazdasignak a jovobeni novekedésben betdltott jelentdségét hangsulyozza®;

megjegyzi, hogy az uj technoldgiak hatalmas potencialt jelentenek ahhoz, hogy az
aruszallitasi agazatban 11j szolgéltatasnyujtasi formak jelenjenek meg; elsésorban a
dronok altal nyuajtott hatalmas lehetdségeket hangsilyozza, ezek mar most rendkiviil
hatékony eszkozként miikddnek olyan helyzetekben, amikor nehéz koriilmények kozt
kell dolgozni; hangsulyozza tovabba, hogy az Eurépai Unidnak tdmogatnia kellene a
legénység nélkiil miikodo 1égi jarmii tervezésében, eldallitasdban €s alkalmazasdban
érintett Kis- és kdzépvallalkozasok jelentette potenciélt;

ugy veéli, hogy a kdzosségi modellek 1ényeges erdforrast jelentenek az Unid peremén
elhelyezkedd, hegyvidéki és vidéki teriiletek Osszekottetéseinek fenntarthato fejlesztése
szempontjabol, tovabba azok kozvetett elényeit élvezi az idegenforgalmi dgazat is;

az a véleménye, hogy a jogszabalyi kdvetelményeknek aranyosaknak kell lennitk a
vallalkozas jellegével és a vallalat nagysagéaval; felveti azonban, hogy megalapozott-e
tovabbra is mentesiteni a konnytigépjarmiiveket tobb unids jogszabaly alol, tekintve,
hogy azok hasznalata egyre elterjedtebb a nemzetkdzi fuvarozasban, és kéri a
Bizottsagot, hogy nyujtson be jelentést ennek gazdasagi, kdrnyezeti és biztonsagi
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

kihatasairol;

felszolit a fuvarozassal foglalkozo kisvallalkozasok, a tudomanyos kutatéintézetek,
valamint a helyi és regionalis hatdsagok kdzotti egyeztetési strukturak kialakitaséara a
fenntarthat6 varosi és varoskdzi mobilitas jobb megszervezése és annak érdekében,
hogy vélaszt tudjunk adni a tobbek kozott a kkv-k altal nydjtott 0j szolgaltatasok és
termékek (pl. a haztol hazig torténd szallitas elso és utolsd szakasza) megjelenésére,
mikdzben a mar miikodo tomegkozlekedési halozatokat jobb 6sszehangoljuk az utasok
szlikségleteivel és elvarasaival; kéri, hogy az utinformacios es utvonal-tervezeési
szolgéaltatdsokba vegyék fel a kisvallalkozasok altal kinlt mobilitasi szolgéltatasokra
vonatkozo informaciokat;

felszolit innovaciés munkacsoportok kialakitasara a ,,shareable cities” fogalmanak teljes
korli megvalositasa, valamint annak érdekében, hogy azok segitsenek a helyi, regionalis
¢és nemzeti szintll intézményeknek hatékony valaszt adni az 0j szolgaltatasok és
termékek megjelenéseére;

hangsulyozza a — példaul a nagy adathalmazokra, az integralt szolgaltatasokra stb.
vonatkozd — célzott képzés jelentdségét abban, hogy a kozlekedési vallalkozasok
hozzaadott értéket tudjanak teremteni a digitalis vilagban; kéri ezért a szakemberek
képzésének az Uj Uzleti modellek altal megkdvetelt készségeknek és felkészlltségnek
megfeleld ujragondolasat, kiilondsen a sofoéroket illetden;

ramutat, hogy a fuvarozasi agazatban tevékenykedé kkv-k gyakran tartdzkodnak a
terjeszkedéstdl a hatarokon atnyulo iizleti tevékenységekkel kapcsolatos fokozott
kockazatok miatt, amelyek az egyes (tag)allamok jogi rendszerei kozotti eltérésekbol
erednek; felkéri a Bizottsagot, hogy a tagallamok nemzeti, regiondlis és helyi
hatésagaival egyiittmiikodve fejlesszen ki egyiittmiikodési és kommunikécios
platformokat, a kkv-knak a kilonféele finanszirozési rendszerekkel, timogatésokkal és a
nemzetkozivé valassal kapcsolatban nyujtott tanacsadas és képzés céljabol; felkéri a
Bizottsagot, hogy a kiilonb6z6 unios finanszirozasi forrasok kozotti szinergiakkal
0sszefliggesben még jobban hasznélja ki a kkv-k jelenlegi timogatasi programjait, és
tegye azokat lathatobba a fuvarozasi agazat szerepldinek korében;

0sztonzi a helyi hatdsagokat, hogy vallaljanak kotelezettséget a varosi kozlekedés
szénmentesitésére vonatkozo, a kozlekedéspolitiké&rol sz6l6 fehér konyvben
megfogalmazott alapelvek teljesitésére, valamint buzditja a piaci szereploket, hogy a
nulla kibocsatasu szolgaltatasok, valamint az igazgatasi, lizemeltetési és forgalmazasi
tevékenységek fokozatos digitalizalasa altal kinalt versenyeldnydk révén érjenek el
eldrelépést az 1) verseny- és mitkddési kornyezetben;

felszoélitja az Eurdpai Bizottsagot, a tagallamokat és a helyi dnkormanyzatokat, hogy
mozditsék el a megosztason alapuld gazdasaghoz kapcsolddo Gjitasokat, amelyeket az
olyan kozosségi gazdasagi formak megjelenése is elsegit, mint a kdzos autdhasznalat,
a kozos kerékparhasznalat, a megosztott teherszallitas, a taximegosztas, az
automegosztas, a haztol hazig szallitas és ezeknek a tomegkozlekedéssel vald
kapcsolddasai;

felkéri a Bizottsagot, hogy a féigazgatosagai kozotti fokozott egylittmiikddés keretében
kisérje szorosan figyelemmel a digitalis gazdasag fejlodését és a digitalis menetrend
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45.

46.

47.

48.

jogalkotasi kezdeményezeseinek a fuvarozasi 4gazatra gyakorolt hatésait;

kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy a szocialis partnerekkel egyiittmiikodésben
rendszeresen értékeljék a digitalizacionak a fuvarozasi agazatbeli munkahelyek szdmaéra
és tipusaira gyakorolt hatasait, valamint biztositsak, hogy a foglalkoztatasi és szocialis
politikak 1épést tartsanak a fuvarozasi munkaerdpiacot érintd digitalizacioval;

ajanlja, hogy a kdzosségi gazdasagi vallalkozasok, valamint a fuvarozasi 4gazatban
dolgozok keressenek olyan modelleket, amelyek keretében kdzos érdekek mentén
egyiittmiikodhetnek, ahogyan példaul a biztositas teriiletén;

idvozli a szocidlis partnerek altal targyalasok utjan elért rugalmas munkaidémodelleket,
amelyek lehetové teszik a munkavallalok szdmara a munka €s a maganélet jobb
0sszehangolésat; hangsulyozza ugyanakkor a munkaorékra és a vezetési és pihenési
1dokre vonatkozo kdtelezd szabalyoknak valdo megfelelés nyomon kovetésének
fontossagat, ami a fuvarozasi agazat digitalizalasat kovetden varhatéoan sokkal
kdnnyebb lesz;

utasitja elndkét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tanacsnak és a Bizottsagnak.

RR\1109024HU.docx 13/28 PE580.785v02-00

HU



HU

INDOKOLAS

A vonatkoz6 statisztikai adatok hidnya miatt nehéz felmérni a fuvarozassal foglalkozo
kisvallalkozasok valos helyzetét Eurdpaban. Ha magatol értetédd is, hogy jelentOségiik a
szallitasi modok szerint eltér (a kozati, folyami és tengeri szallitas fokozottan érintett, mig a
vasUti és a légi szallitas kevésbé), nem tudhatd a pontos szamuk, a foglalkoztatasban jatszott
szerepiik vagy részesedésiik az Unidn belul megtermelt javakbol.

,Fuvarozassal foglalkozo vallalkozas” alatt az eléadd azon vallalkozasokat érti, amelyek
fuvarozasi szolgaltatdsokat nyujtanak akar utasok, akar aruk vonatkozéasaban. Az ipar és a
kiegészitd szolgaltatasok tehat nem képezik e jelentés targyat.

A fuvarozéassal foglalkozo kisvallalkozasok értékelése anndl is inkabb nehéz, mivel a szallitasi
mod, az orszag, a szolgaltatas tipusa és a miikodésiik szerinti piac versenystruktiraja alapjan
profiljuk igen kiilonb6z6. Vannak csaladi vallalkozasok, kkv-k, mikrovallalkozasok,
Kisiparosok vagy indulé véllalkozasok is. Tobbé-kevésbé jol beilleszkednek a mobilitas
rendszerébe, de mindegyikik differencialt megkozelitést tesz sziiksegessé. A kkv-k, amelyek
bizonyos tamogatasokat feltételez6 adminisztrativ kategoridnak felelnek meg, a piac jol
koriilhatarolt részében miikodnek, gyakran fiiggnek nagyvallalatoktol, és nem feltétlendl
torekednek exponencialis novekedésre. A meglehetésen mas szemléleti induld vallalkozasok
(amelyekre viszont egyetlen adminisztrativ meghatarozast sem sikerll rahtzni) tébbnyire egy
Otletet felhasznalva létrehozzak sajat piacukat, nagyobb rugalmassagrol tesznek
tanibizonysagot, és gyakran képesek a tovabbfejlddésre nemzetkozi téren is.

E vallalkozasok mind dont6 fontossagh szerepet jatszanak a személy- és aruszallitasban,
megolajozva a torténelmileg a ,nagyok™ altal strukturalt mobilitas gépezetét. A
Kisvallalkozasok a helyi piac alaposabb ismeretének, az ugyfelekhez valo kozelségiiknek
¢és/vagy gyakran dinamizmusuknak és innovativ képességiiknek koszonhetéen javitjak az
egyéni személyszallitast, kiilondsen a stirlin lakott Gvezeteken beliill a ,,végzetes utolsod
kilométeren”. A peremteriileteken, ahol a vasuti infrastruktura vagy a tomegkozlekedés
megszervezése tul sokba keriilne, a lakossag bizonyos csoportjai szamara hasonloképpen a
személygépkocsi az egyetlen lehetséges kozlekedési eszkoz.

A fuvarozéssal foglalkozd kisvallalkozdsok tehat nélkilozhetetlenek az eurdpai mobilitds
szempontjabol. Duskalnak a tehetségekben, akiknek a kiteljesedésiiket eldsegitd kdrnyezetre
van szikségik. Ez az a pont, ahol szabalyoz6 teljesitheti, és teljesitenie is kell feladatat,
nevezetesen hogy kialakitsa a lehetd legkedvezObb szabdlyozasi, szocialis és pénziigyi
kornyezetet. A fuvarozassal foglalkozd kisvallalkozasok igy lehetdségekké alakithatjak a
jelenleg elottiik allo szamos kihivast, mindenekel6tt az ikt-forradalmat.

Az informacid ¢s kommunikacid iranti igény jelentdségébdl adoddan a fuvarozas természetes
maodon valt a digitalis gazdasag és kilonosen a kdzvetitéssel foglalkozd platformok szamara
termékeny tertletté. A kisvallalkozasok szamara konnyen hozzaférhetdvé valt 1j technologiak
jelentds mértékben modernizaljadk a gazdasdgot ¢és a mobilitast (a jarmiihasznélat
optimalizaldsa, a koltségek csokkentése, a szilk keresztmetszetek csokkentése, a
szolgaltato/ligyfél egymasra talalasanak egyszertsitése). Az emlitett platformok — elsGsorban a
kdzOsségi gazdasaghoz kapcsolddok — mikdzben a optimalizaljak a kinalat kereslethez valo
hozzéarendelését, hatalmas felfordulast okoznak. Mindez talmegy a teljesitmény puszta
novelésén: a mobilitas teljes szerkezete atalakuloban van, kihivas elé allitva a mar meglévo
szereploket, és létrejon a termelé-fogyasztok Onmagat irdnyitdé rendszere (francidul:
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consommacteurs), amelyben megkérddjelezddik az alkalmazott/munkaadd viszony. A digitalis
vilag 0j szerepl6i azzal, hogy ellendrzésik alatt tartjak az ellatasi lanc mindkét végét — ismerik
az lgyfelek igényeit, egyuttal a megfeleld idépontban képesek az igényekhez igazitott kinalat
biztositasara — szert tudtak tenni a lanc tobbletértékének egy részére, ami felveti a hasznalt
infrastruktdrakba vald beruhazés kérdését, amely beruhdzast a nem virtualis gazdasag koz-és
maganszférabeli szerepldi timogatnak.

A kisvallalkozasok elétt allo elsé kihivas arra vonatkozik, hogy képesek-e sajat hasznukra
forditani a digitalis atallast. Fliggetlenul attol, hogy ennek aktiv szerepléi-e vagy sem, véguk
van, ha nem alkalmazkodnak.

Maésrészt a helyzet soha nem kedvezett ennyire az olyan fenntarthatd megoldasok
kidolgozéasanak, amelyek a fuvarozasi infrastruktirdk korlatozott kapacitasa ellenére lehetdvé
teszik, hogy kornyezetbarat valaszintézkedések sziilessenek az egyre fokozddd mobilitasi
igényekre. Ezzel kapcsolatban ne felejtsiik el, hogy annak ellenére, hogy az elmult tiz évben az
eurdpai gazdasag mas agazataiban atfogoéan csokkent a Kkibocsatasi szint, a kozlekedési
szektorban tovabbra is nd. Jelenleg e szektor az Unid teljes kibocsatasanak kb. negyedét adja.
A felek éghajlatvaltozas elleni kiizdelemrdl sz616 21. konferencidja pusztan megerdsitette, hogy
a kozlekedési agazatnak a lehet6 leghamarabb ki kell vennie a részét a szen-dioxid-mentesitett
gazdasag felé tartd atmenetbdl. 2050-ben, azaz rovid idén beliil a lakossag 80%-a varosokban
fog élni. A varosi mobilitds jelentdsége ennek kovetkeztében még nagyobb lesz, és
elkerilhetetlenné valik a multimodalis, tiszta és integralt kozlekedés kialakitasa. A szabalyozé

rrrrr

van sz0, hogy a fenntarthat6 kozlekedést kifizetddobb beruhazassa kell tenni.

Tudnunk kell, hogy mik6zben mindez minden vallalatra vonatkozik, a sziikséges eréfeszitések
a kisvallalkozasok szdmara igen gyakran nagyobb nehézségeket jelentenek.

Paradox modon a normativ keret, amelynek eld kellene segitenie a kialakuld helyzet lehetd
legjobb feltételek melletti kezelését, gyakran 6nmagaban is problémat jelent, kilénbsen a
szigoruan, tobb — nemzeti, eurdpai, globalis — szinten szabalyozott kdzlekedési agazatban.

Manapsag a jogalkalmazas kiillonbozdségei és a nem megfeleld végrehajtas kovetkeztében a
piac gazdasagi és szocialis torzuldsai egyrészt tovabbra is bevett gyakorlatnak szdmitanak,
masrészt a Kisvallalkozasok még inkdbb megsinylik az egységes eurdpai kozlekedési térség
hianyat. A szakmahoz vald hozzaférés, amely az egyes orszagok kozott igen eltérd, a belfoldi
és kiilfoldi illetdségli személyek szamara nem mindig lehetséges egyenld feltételek mellett.
Mikdzben a biztonsag minden fuvarozasi tevékenység esetében nélkuldzhetetlen cél, gyakran
a piachoz valé hozzaférést akadalyozo eszkozként hasznaljak fel. Egyértelmiien egységesebb
Eurdpara van sziikség e téren is.

Mikozben 1) belépdk tlinnek fel, a fuvarozéasi szolgaltatok meghatrozasanak
jogbizonytalansaga akadalyt jelent a tisztességes verseny kialakitasaban, és visszafogja a
kisvallalkozasok sok ambicidjat. Mig az alkalmazott egy eurdpai bizottsagi kozlemény
(COM(2002)694) meghatarozasa szerint olyan személy, aki egy masik személy iranyitasa
mellett dijazas ellenében tényleges és valds munkat végez, addig az énfoglalkoztatas fogalma
nem vilagos. Masrészt a jelenlegi szabalyozas nehézkes volta a fuvarozasi agazat mar mikodo
szerepldit nehéz helyzetbe hozhatja az 0j belépdk miatt kialakul6 helyzet kezelése tekintetében.

Hozza kell még tenni, hogy a kisvallalkozdsoknak szOl6 eurdpai vagy nemzeti allami
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tdmogatadsokhoz nem mindig konnyili a hozzaférés, és a hataridok nem alkalmazkodnak az
innovécios ciklusokhoz. Europanak jobban figyelembe kell vennie a kisvallalkozasokat.

A fent leirtakra tekintettel az eldadé megfogalmaz egy sor javaslatot, hogy a kisvallalkozasok
szamara a sok kihivas egy sor lehet6séggé valjon.

— fel kell gyorsitani az egységes eurdpai kozlekedési térség kialakitasat célzo erdfeszitéseket,
megszintetve a jogalkalmazas terén meglévd kiilonbségeket (a konnylgépjarmivek
mentességének felllvizsgalata, harc a versenyellenes gyakorlatokkal szemben, a
szakmakhoz val6 hozzaférés €s a vonatkozé ellendrzések harmonizécidja)

— 0sztonozni kell a konvergenciat a hagyomanyos gazdasadg es a platformok, koztuk a
kozOsségi gazdasagi modellek kdzott oly mddon, hogy az kedvezzen az innovacionak, a
fogyasztovédelemnek és a tisztességes versenynek (olyan keret biztositdsa, amelynek
kovetkeztében a véllalkozasok hozzajarulnak a fuvarozas tarsadalmi koéltségeihez és az
infrastruktraba vald beruhdzashoz)

— javitani kell a helyi hatésagok és a fuvarozassal foglalkoz6 kisvallalkozasok kdzotti

egyeztetést a varosi mobilitas fejlesztése érdekében, amely a jovében teljes mértékben
mentes lesz a szén-dioxidtol.
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I. melléklet A jelentés elkészitését segito, nvilvanosan terjesztett kérdoiv

Az Eurodpai Parlament sajat kezdeményezésii jelentése

a fuvarozassal foglalkozo kisvallalkozasok uj lehetoségeirol, ideértve a
kozosségi gazdasagi modelleket is

KONZULTACIO

w2015 novemberében az Eurdpai Parlament Koizlekedési és Idegenforgalmi Bizottsiga UQy
hatdrozott, hogy sajdt kezdeményezésii jelentést készit a fuvarozdssal foglalkozo kisvillalkozdsok uj
lehetdségeirdl, ideértve a kozosségi gazdasdgi modelleket is. A mobilitas terén miikodo tisztelt
villalkozok és szereplok! A téma eléaddjaként felkérem Onoket, hogy nyujtsak be javaslataikat arrol,
hogy vallalkozdsaik hogyan készithetok fel a legjobban az eléttiik dallo kihivdsok kezelésére.”

Dominique Riquet (ALDE-UDI)

eur6pai parlamenti képviseld

a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag alelntke

az lpari, Kutatasi és Energialigyi Bizottsag tagja

a hosszU tavu beruhazasokkal és az Ujraiparositassal foglalkozd kézés munkacsoport elndke

TAJEKOZTATO

E sajat kezdeményezgesii jelentés célja annak megallapitisa, hogy milyen kihivasok allnak az eurdpai
fuvarozas teriilletén a kisvallalkozasok el6tt. Ennek alapjan megoldasokra tesziink javaslatot
versenyképességiink erdsitése érdekében, egyuttal biztositjuk a fuvarozas egész rendszerének fejlédését,
valamint a valamennyi szereplére vonatkozé jatékszabalyok koherens és fenntarthatd alakitasat. A
jelentés, amely sugalmazni szeretné a jogalkotok szamara a kérdések kezelésének mikéntjét, a mobilitas
terén szolgaltatasokat nydjtd kkv-kra és indulé vallalkozasokra szoritkozik. A konzultacié tehat
kdzvetlenul nem foglalkozik az iparral és az infrastruktdraval.

A jelentés végleges valtozatat idén szeptemberben kell elfogadni, az els6 tervezet aprilis elejére késziil
el, az illetékes bizottsag valamivel késobb még abban a hénapban foglalkozik vele. Véleményiiket
kerjuk, hogy februdr 29-ig (idén lesz ilyen nap) kildjék el. A véleményeket és a pontositasokra
vonatkozo kérdéseket az alabbi cimre kell kiildeni: dominigue.riguet@europarl.europa.eu.

Véleményikkel segitik a jelentés elkészitését, de azok tartalma nem kertl nyilvanossagra. Mindekdzben
az atlathatosag érdekében a hozzajarulok nevét feltlintetjik a jelentés végén.

Az alébbi indikativ kérdések segitenek valaszai strukturaldsaban. Ha a kérdések nem térnek ki egy olyan
témara, amelyet meg kivan osztani veliink, kérjiik, hogy err6l a témarol is fejtse ki véleményét.

Briisszel, 2016. januar 29.
KERDESEK

1. Vaéllalkozasa szamara jelenleg melyek a legnagyobb kihivasok?

2. Milyen mértékben digitalizalta eljarasait? Tevékenységei kdzil hany alapul az informacios és
kommuniké&cids technoldgidkon vagy fligg e technoldgidktol? Tevékenysége szempontjabdl mi a
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,big data” szerepe?

3. Milyen modon veszi figyelembe a fenntarthatd fejlédés célkitiizést és a legutobbi demografiai
fejleményeket? (konkrétan a lakossag eloregedését és urbanizaciojat)

4. Torekszik-e szolgéltatési internalizalasara, és ezzel kapcsolatban milyen probléméakba utkozik? A
feltorekvonek” nevezett orszagok az On vallalkozisa szamara tekintheték-e novekedési
lehetdségnek?

5.  Els6sorban melyik fuvarozasi moédozatban miikddik? Meglatasa szerint e moédozat mennyire merev
talzottan ahhoz, hogy lehetséges legyen a megfeleld piachoz vald hozzaférés vagy a piacon vald
talélés?

6. Véleménye szerint a vallalkozokat megfelelen figyelembe veszik/kezelik Europaban?

7. On hogyan finanszirozza a véllalkozasat? (dllami tdmogatés, hitelgarancia, kiilsé részvétel ...)?
Ismeri On a kkv-k és az indul6 vallalkozasok tamogatasat szolgald kiilonbozoé eurdpai
programokat? Kihasznalja e programokat? Miért?

8. Ha indul6 véllalkozasa van, kapott-e elegendd segitséget vallalkozasa fejlodésének kiilonbozo
szakaszaiban?

9. Haakozosségi gazdasagban mikodik:

- a hatdsdgok hogyan reagaltak, amikor belépett a piacra? Milyen kapcsolatai vannak a ,,régi
gazdasag” vallalkozasaival?

- elsésorban az adodzas, a szocidlis jogok €s a szocidlis biztonsag tekintetében meriilnek fel
aggalyok: mi errdl a véleménye €s mit javasol?

10. Ugy latja-e, hogy kielégitd az a jogi kornyezet, amelynek keretében vallalkozasa miikodik? (idében
stabil, az (eurdpai) orszagok kdzott harmonizalt, egyértelmii, igazodik a valos helyzethez, teljes)

11. Az on altal felsorolt problémak megoldasahoz sziikség van-e jobb/uj szabalyozasra? a hatélyos
szabalyozas jobb alkalmazéasara? kevesebb  szabalyozadsra? és milyen  szinten?
(helyi/nemzeti/eurdpai)

12. Hogyan latja a mobilitas jovéjét 5, 10, 20 év mualva? Sajat vallalkozéasa tekintetében optimista On?

AZ ON ADATAI

- Vallalkozéaséanak neve és cégneve:

- Székhely szerinti orszag és azon orszagok, ahol Uzleti tevékenységet folytat:

- Azon alkalmazottak/szolgaltatok szama, akikre épit a vallalat céljanak megvaldsitasa
soréan:

- Anyujtott szolgaltatas tipusa:

- Fejlettségi szakasz:

- Forgalom és becsult érték:

- Kapcsolat (e-mail + telefon) és honlap/ profil a kozdsségi halokon/ alkalmazas:
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I1. melléklet Az eloado az alabbi szereplokkel vette fel a kapcsolatot

- Allied for Startups
- Avatar Logistics

- BlablaCar

- Captain Train

- Caisse des dépdts et des Consignations
(Franciaorszag)

- Chambres de Métiers et de 1’ Artisanat
(APCMA) (Franciaorszag)

- Eurdpai Bizottsag
- Drivr

- European Road Haulers Association
(UETR)

- Fédeération nationale des transports
routiers (FNTR) (Franciaorszag)

- France Digitale

- Heetch

- Inland Navigation Europe (INE)
- LEO EXxpress

- Mouvement des Entreprises de France
(Medef)

- Taxis Bleus (Belgium és Franciaorszag)
- Taxis G7 (Franciaorszag)
- Uber

- International Association of Public
Transport (UITP)
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I11. melléklet Az egviittmiikodo szakértok jegyzéke

- Carlo Cambini, Politecnico di Torino, egyetemi docens

- Matthias Finger, professzor, az FSR — Transport igazgatdja és a Network Industries, EPFL
igazgatdsagi elnoke

- Gabriele Grea, Universita Commerciale L. Bocconi, professzor
- Sampo Hietanen, a Maas Finland vezérigazgatoja

- Juan José Montero Pascual, UNED Madrid, kutatasvezetd
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29.9.2016

VELEMENY A FOGLALKOZTATASI ES SZOCIALIS BIZOTTSAG RESZEROL

a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag részére

a fuvarozassal foglalkoz6 kisvallalkozasok 0j lehetdségeirdl, ideértve az egyiittmiikodésre
¢épiil6 lizleti modelleket
(2015/2349(INI))

A vélemény eléadoja: Elena Gentile

JAVASLATOK

A Foglalkoztatasi és Szocialis Bizottsag felkéri a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsagot
mint illetékes bizottsagot, hogy allasfoglalasra iranyulé inditvanyaba foglalja bele az alabbi
modositasokat:

A.

mivel a fuvarozasi agazat az elmult években a technologiai fejlédés, az uj lizleti modellek
¢s a digitalizaci6 révén jelentds atalakuldson ment keresztiil, ami jelentds mértékben kihat
a hagyomanyos uzleti modellekre, valamint a munkakdérilményekre és a foglalkoztatasra
az agazatban; mivel, bar a fuvarozasi 4gazat megnyilt, a munkakoriilmények a gazdaséagi
valsag és egyes esetekben a meglévd szabalyozasok nem megfeleld alkalmazésa
kovetkeztében sok esetben romlottak;

mivel a fuvarozasi dgazat nem csak kozvetlen szallitasi szolgaltatasokat nyujtoé gazdasagi
szervezetekbdl all, hanem kkv-kbol is, amelyek olyan szolgaltatasokat nydjtanak, mint a
szallitoeszk6zok szervizelése, alkatrész arusitas, a személyzet képzése, illetve jarmiivek
vagy felszerelések bérbeadasa; mivel ezek a tevékenységek hatalmas munkahelyteremtd
potencialt rejtenek magukban, tobbek kdzt a magasan képzett munkavallalok
foglalkoztatéasa tekintetében is; mivel a fuvarozasi 4gazatra vonatkozé szakpolitikaknak a
teljes értéklancot figyelembe kell vennilk;

mivel a Bizottsag ,,A kozosségi gazdasagra vonatkozo eurdpai menetrend” cimi
kdzleményében ((COM)2016/0356) ramutat, hogy a kdzosségi gazdasagon belili
rugalmas munkafeltételek bizonytalansagot szllnek az alkalmazando jogok és a szociélis
védelem szintje terén, valamint hogy az 6nall6 vallalkozok és a munkavallalok kdzott
egyre inkabb elmosodnak a hatarok;

mivel az uniés vallalkozasok csupan 1,7%-a hasznalja ki valdban teljes mértékben a
korszert digitalis technologiakat, ezzel szemben 41%-uk egyéaltalan nem hasznalja azokat;
mivel valamennyi agazat digitalizacidja kulcsfontossagu az unios versenyképesseg
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fenntartéasa és fejlesztése szempontjabol;

E. mivel a kkv szektor kiilonleges szerepet jatszik a munkahelyteremtésben a fuvarozasi, és
kiléndsen a kdzuti fuvarozasi agazatban, és mivel a kkv-k a sziikséges beruhazéasok
finanszirozasahoz val6 hozzaférés tekintetében gyengébb pozicidéban vannak, mint a
nagyobb vallalatok, beleértve a hitelek és az eurdpai unios eszkdzokbol folyositott
tamogatasok hozzaférhetOségét is;

F. mivel a koz0sségi gazdasagra jellemzd rugalmassag €s konnyii belépés
munkalehetdségeket kinalhat a munkaerdpiacrol hagyomanyosan kizart csoportok,
kiilondsen a nok, a fiatalok és a migransok szamara;

G. mivel az eurdpai agazati szocialis partnerek attol tartanak, hogy a varosokon belili
mobilitasi piacokon tisztességtelen verseny alakul ki a ,,fuvardij ellenében torténd
fuvarmegosztast szolgalo platformok™ megjelenése miatt, amelyeket gyakran
tisztessegtelen piaci gyakorlatokkal hoznak dsszefuggésbe, igy az adofizetés és a
tarsadalombiztositasi hozzajarulasok befizetésének elkeriilésével, valamint a munkaiigyi
és szocialis normak kijatszasaval;

H. mivel a fuvarozasi szolgaltatidsok jo lehetdséget kinalnak az 6nallo vallalkozés
elinditasdhoz, valamint elémozditjak a vallalkozoi kultara terjedését;

I. mivel a legUjabb vizsgalatok alapjan az a tendencia van kibontakozéban, hogy a
fuvarozasi dgazatban a trsadalombiztositasi jarulékkal és a munkavallaléi juttatasokkal
kapcsolatos feleldsséget egyre inkabb az alvallalkozokra és az 6nalld vallalkozoként
dolgozd soférokre haritjak; mivel fennall a kockazata annak, hogy az 6nallo
vallalkozoként dolgozé soféroknek bizonytalan munkakoriilményekkel kell
szembenézniiik, ezzel egy idében azonban terjed a szinlelt onfoglalkoztatéas®;

J.  mivel a fuvarozasi szolgaltatdsokhoz kapcsolodo online platformok lehetdséget
nyUjthatnak az tgyfelek szolgaltatasokra vonatkozé megrendelései és a regisztralt
vallalatok és munkavallalok altal jelzett munkaerd-kinalat gyors 6sszekapcsolasara;

K. mivel az OECD a mindségi munkahelyeket elengedhetetlen tényezonek tekinti a nagyfoku
egyenlStlenség kezelésére és a tdrsadalmi kohézid eldmozditasara iranyuld eréfeszitések
vonatkozasaban?;

1. hangsulyozza, hogy olyan aranyos szabalyozasi €és igazgatasi kornyezetre van sziikseg,
amely 6sztdnzi a beruhdzéasokat és a finanszirozashoz val6 hozzaférést, ugyanakkor
fenntarthat6 novekedést és mindségi munkahelyeket biztosit a fuvarozassal foglalkoz6

! az Eurdpai Bizottsag megbizasabdl, az unids kdzuti arufuvarozasi piac helyzetérdl késziilt 2014-es tanulmany:
,»Task A: Collection and Analysis of Data on the Structure of the Road Haulage Sector in the European Union
[Az Eurdpai Uni6 kozati arufuvarozasi agazatanak szerkezetére vonatkozo adatgyiijtés és -elemzés] (2014.
februar 3.); http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2014-02-03-state-of-the-eu-road-haulage-
market-task-a-report.pdf.

2 Mark Pearson, az OECD Foglalkoztatasi, Munkaiigyi és Szocialis Igazgatdsiga igazgatohelyettesének eléadasa
az EMPL-ECON 2016. junius 21-i, egyenlétlenségekkel kapcsolatos meghallgatasan;
https://polcms.secure.europarl.europa.eu/cmsdata/upmloas/e54ad36f-29cb-4c77-a9c7-
2e4e2858fe55/Microsoft%20-%201nequality%200ECD%Pearson.pdf.
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kisvallalkozasokon bell;

2. tudomasul veszi a kozdssegi gazdasag megjelenését a fuvarozasi agazatban a munka
rugalmasabb formait kinalva; hangsulyozza, hogy a fuvarozési agazaton beliili kozsségi
iizleti modelleket egy szélesebb korii vita soran kellene megvitatni a tisztességes €s
atlathato6 versenyfeltételek megteremtése érdekében; fontosnak tartja a k6zosségi gazdasag
fejlodésének elomozditasat célzo erdfeszitések stabil jogi keretének megteremtését;

3. megallapitja, hogy a fuvarozasi 4gazatban megndvekedett a részmunkaidében
foglalkoztatott munkavallaldk, a kdlcsonzott munkavallalok, illetve az 6nallo
vallalkozoként tevékenykeddk szama, valamint hogy az altalanos tendencia a rugalmasabb
munkaszerzodések iranyaba mutat; megjegyzi, hogy emiatt a kozosségi gazdasag a
fuvarozasi dgazatban (j lehetéségeket kinal a jovedelem kiegészitésére, tovabba a fiatalok
(kiilondsen az alkalmi munkat és rugalmas foglalkoztatasi formakat kereso rétegek
esetében) foglalkoztatasara, a munka és a maganélet jobb dsszeegyeztethetOségére,
valamint az alulfoglalkoztatottsag €és munkanélkiiliség csdkkentésére; ugyanakkor
ramutat, hogy bizonyos koriilmények kozétt ez a fejlemény bizonytalan
foglalkoztatottsagi helyzetet is eredményezhet; hangsulyozza, hogy a rugalmas
foglalkoztatast megléve egészségiigyi és biztonsagi eléirasoknak, valamint szocialis
vedelmi intézkedéseknek kell szabalyozniuk a hosszu tavu tarsadalmi és pénzigyi hatasok
elkerlilése érdekében, tovabba ki kell zérnia a potencialis kockazatokat, igy a
munkavallaldk tulterhelését és a teljesitménnyel nem aranyos fizetési szintek
alkalmazasat; ezért hangsulyozza egyrészt a munkaerdpiaci rugalmassag, masrészt a
gazdasagi es szocialis biztonsdg a munkavallalok szamara valo biztositasanak
szlikségességét; hangsulyozza, hogy a koltsegcsokkentés nem ashatja ala a
munkakdorilményeket vagy a foglalkoztatasi normakat;

4. kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy a szocialis partnerekkel egyiittmikodésben
rendszeresen értékeljék a digitalizacionak a fuvarozasi agazatbeli munkahelyek szamara
és tipusaira gyakorolt hatasait, valamint biztositsak, hogy a foglalkoztatasi és szocialis
politikak 1épést tartsanak a fuvarozasi munkaerdpiacot érintd digitalizacioval;

5. megjegyzi, hogy a digitalis 4gazat szakmai szolgaltatasokat, illetve csak szolgéltatokat és
felhasznalokat 6sszekotd platformokat kinalo kozvetitdket is magaban foglal; 6sztonzi a
tagallamokat, hogy allapitsanak meg alsé hatarértékeket a szakmai szolgaltatasnyujtassal
jaro és a nem szakmai, maganszemélyek kozotti tevékenységeket magukban foglald
gazdasagi tevékenységek kozotti kiilonbségtéetel érdekében; hangsulyozza, hogy mig az
elébbieknek természetesen meg kell felelnilik az addzasi és tarsadalombiztositasi
rendelkezéseknek, az utébbiak szakmai hasznélatat is szabalyozni kell;

6. ramutat a k6z0sségi gazdasag és a digitalis egységes piac altal a munkahelyteremtés és az
inkluziv ndvekedés tekintetében a fuvarozassal foglalkozé kisvallalkozasokon beltl kinalt
lehetéségekre; hangsulyozza, hogy a kozosségi gazdasag — akarcsak barmely egyéb
gazdasag — szerepl6inek adot és tarsadalombiztositasi jarulékot kell fizetnitik, meg kell
felelniiik a foglalkoztatasi és szocidlis jogszabalyok eldirdsainak, valamint biztositaniuk
kell a fogyasztok védelmét; agy véli, hogy a k6z0sségi gazdasag magas atlathatosagi
potencialja lehetvé teszi a fuvarozasi szolgaltatasi miiveletek j6 nyomonkodvethetdségét,
0sszhangban a meglévo jogszabalyok érvényesitésének céljaval; kéri a Bizottsagot, hogy
tegyen kozzé iranymutatasokat azzal kapcsolatban, hogy az uniés jog miként
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alkalmazando a kulonféle tipusu kdzosségi Uzleti modellekre adott esetben a
foglalkoztatas és a tarsadalombiztositas teruletén fennallo szabalyozasi hianyossagok a
nemzeti hataskoroket tiszteletben tartd orvoslasa érdekében; felhivja a tagallamokat, hogy
végezzenek megfelelé szamu ellendrzest, és szabalysértés esetén szabjanak ki
szankciodkat;

7. ramutat, hogy a fuvarozasi dgazaton belili palyafutas megkezdését viszonylag kevés
dolog gatolja, valamint hogy ezért az 4gazat jelentds lehetdségeket rejt magaban a hossz
tavu munkanélkiliség lekiizdése vonatkozasaban;

8. hangsulyozza, hogy a fuvarozasi szolgaltatdsokat nydjtoknak — a kozosségi gazdasagban
is — meg kell felelnilik az egészségiigyi €s biztonsagi eldirasoknak és kotik éket a meglévd
minimalis biztonsagi és tarsadalombiztositasi eldirasok, fuggetlenil tzleti vagy
foglalkoztatasi modelljiiktdl, legyen az ,,fuvardij ellenében torténd fuvarmegosztast
szolgald platform”, munkaerd-kolcsonzés keretében torténd munkavégzés vagy barmely
mas modell;

9. kéri a tagallamokat, hogy a fuvarozasi szolgaltatast kinal6 online platformokra vonatkoz6
valamennyi jogszabalyt és rendelkezést maradéktalanul hajtsak végre és érvényesitsék;

10. hangsulyozza a munkaorékra, a vezetési és pihenési idékre vonatkozo kotelezo
szabalyoknak vald megfelelés nyomon kovetésének fontossagat a fuvarozasi dgazatban;
emlékeztet arra, hogy a kdzuti fuvarozasban hasznalt menetird késziilékekrdl sz616
165/2014/EU rendelet nem vonatkozik a 3,5 tonndnal kisebb tomegli jarmiivekre (konnyt
tehergépjarmiivek); hangsilyozza, hogy e rendelettel 6sszhangban az ellen6rzésnek a
jarmiivekbe szerelt digitalis ellendrz6 eszkdzok utjan kell térténnie; szorgalmazza a
munka- és pihend id6k betartasanak fokozottabb ellendrzését; emlékeztet arra, hogy a
munkavallalok tevékenységével 6sszefliggd valamennyi feladat munkaiddnek tekintendd;
ugyancsak hangsulyozza annak fontossagat, hogy a fuvarozasi agazatban tevékeny
valamennyi személy vonatkozésaban, foglalkoztatasi statuszatél fuggetlentl — legyen akar
onallo vallalkozd, alvéllalkozo, ideiglenes alkalmazott vagy szerz6déses munkavallalo —
ellendrizzék a munkahelyi egészségvédelemmel és biztonsaggal, ezen beliil is a
jarmuvekben biztositott munkakoriilményekkel kapcsolatos eurdpai €s nemzeti
jogszabalyok betartasat;

11. Udvozli a szakszervezetek fontos szerepét, amelyek szamos tagallamban egyiittmitkddnek
a fuvarozasi szolgaltatokkal annak érdekében, hogy szocialis szempontbdl fenntarthatéva
tegyek a fuvarozasi dgazat atalakitasat; kiemeli a fuvarozasi dgazaton beliili erds €s
fliggetlen szocialis partnerek, az eurdpai és nemzeti szinten megvaldsulé intézmeényesitett
tarsadalmi parbeszed és a munkavallalok véllalati igyekben valo részvételének
jelentdségét; 6sztdnzi a szocidlis partnereket, hogy a nemzeti jogszabalyokkal és
gyakorlatokkal 6sszhangban kdssenek kollektiv szerzodéseket valamennyi fuvarozasi
szolgaltatds vonatkozasdban, mivel e szerzddések hatékony eszkozt jelentenek a
tisztességes szocialis és munkatigyi normak biztositasa terén; 6sztonzi az agazaton beldli
kkv-kat, hogy hozzanak létre olyan egyesiileteket vagy platformokat, amelyek ezzel
kapcsolatban tamogatast és folyamatos tajékoztatast nyujtanak szamukra;

12. tudomasul veszi az annak kapcsan folytatott vitat, hogy egyes tagallamok minimumbért
vezetnek be a teriiletiikon miik6do szallitmanyozasi vallalatok vonatkozasaban;
megjegyzi, hogy a Bizottsag elndke, Jean-Claude Juncker az Europai Parlament el6tt
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elmondott nyitobeszédében megallapitotta, hogy ,,Unidnkban az azonos helyen végzett

azonos munkat azonos modon kell javadalmazni™;

13. ajanlja, hogy a kozosségi gazdasagi vallalkozéasok, valamint a fuvarozasi 4gazatban
dolgozdk keressenek olyan modelleket, amelyek keretében kdzos érdekek mentén
egylittmiikodhetnek, ahogyan példaul a biztositas teriiletén;

14. felkéri a tagallamokat, hogy garantaljak a tisztességes versenyt, a tisztességes
munkafeltételeket és a szocidlis védelmet a fuvarozasi 4gazat valamennyi munkavallaléja
tekintetében, annak érdekében, hogy csokkentsék a bizonytalan foglalkoztatast ebben az
atalakuloban 1évo dgazatban, valamint hogy javitsak a meglévo szabalyok és kollektiv
szerzOdések érvényesitését; felhivija a Bizottsagot €s a tagallamokat a versenyellenes
gyakorlatokkal szembeni fellépésre a fuvarozési 4gazatban és a bevalt gyakorlatok e
tekintetben val6 cseréjére; kiilondsen felhivja a tagallamokat és a szocialis partnereket,
hogy vegyenek részt a be nem jelentett munka kezelésére szolgalo platformban; ugy Véli,
hogy a kdz0sségi gazdasag, nyilvantartott elektronikus tranzakciok utjan segitheti a
tagallamokat az olyan gyakorlatok elleni fellépésben, amelyek tisztességtelen versenyt
eredményezhetnek;

15. emlékeztet ra, hogy a Birosag a ,,munkavallalé” fogalmat bizonyos kritériumok — igy
alarendeltségi viszony, javadalmazas és a munka jellege — altal jellemzett foglalkoztatasi
viszony alapjan hatarozta meg; e tekintetben tidvozli a Bizottsag ,,A k6z0sségi gazdasagra
vonatkoz6 eurdpai menetrend” cimii kozleményét; kéri, hogy tegyenek nagyobb
eréfeszitéseket a szinlelt Onfoglalkoztatas kezelése, a munkavallalok védelme és a
vallalkozasok szamara az egyenl6 versenyfeltételek megteremtése érdekében fuvarozasi
agazatban;

16. kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy a fuvarozéasi 4gazatban — az alkalmaz6 vallalat
méretétdl €s tipusatol, a munkavégzeés helyétdl vagy a munkavégzeés alapjaul szolgalod
szerz6déstol fuggetlenul — minden munkavéllalé szamara garantaljanak tisztesseges
munkakdriilményeket, ideértve a megfeleld szintli munkahelyi egészségvédelmet és
biztonsagot; hangsulyozza a munkahelyi egészségvédelem és biztonsag fontossagat,
kuldnosen a demografiai valtozasok és a fuvarozasi 4gazat munkavallaldinak nagyfoku
mobilitasa tikrében;

17. felhivja a figyelmet arra, hogy a fuvarozasi dgazaton beliil szdmos esetben fordul el
tisztességtelen verseny, amely gyakran a kis fuvarozasi vallalkozasokat sujtja; emlékeztet
arra, hogy a tisztességtelen verseny hozzajarulhat a munkakoérilmények romlasahoz; keéri
az illetékes hatdsagokat, hogy megfelel6 modon szankcionaljon minden ezzel kapcsolatos
kotelességszegést;

! ,JUj kezdet Eurdpa szamara: a munkahelyteremtés, a ndvekedés, a méltanyossag és a demokratikus valtozas
programja — Politikai irinymutatas a hivatalba 1ép6 kovetkez6 Europai Bizottsag szamara; Nyitobeszéd az
Eurdpai Parlament plenaris (lésén, Strasbourg, 2015. julius 15.; Jean-Claude Juncker, az Eurdpai Bizottsag
elnokjeldltje”, 7. o.; http://www.eesc.europa.eu/resources/docs/jean-claude-juncker---political-

guidelines.pdf.

RR\1109024HU.docx 25/28 PE580.785v02-00

HU


http://www.eesc.europa.eu/resources/docs/jean-claude-juncker---political-guidelines.pdf
http://www.eesc.europa.eu/resources/docs/jean-claude-juncker---political-guidelines.pdf

18. hangsulyozza, hogy az alvallalkozdi rendszeren keresztil nem szabad kijatszani a
munkatgyi és foglalkoztatasi norméakat; 6sztonzi a tagallamokat, hogy kévessék nyomon
a helyzetet, és sziikség esetén erdsitsék meg az egyetemleges feleldsségre vonatkozo
jogszabalyokat, illetve biztositsak a meglévo szabalyok megfelelé végrehajtasat és
érvényesitését;

19. iidvozli a szocidlis partnerek altal targyaldsok atjan elért rugalmas munkaidomodelleket,
amelyek lehetévé teszik a munkavallalok szdmara a munka €és a maganélet jobb
0sszehangolasat; hangsulyozza ugyanakkor a munkadrakra és a vezetési és pihenési
idékre vonatkoz6 kotelezd szabalyoknak valéo megfelelés nyomon kovetésének
fontossagat, ami a fuvarozasi agazat digitalizalasat kovetden varhatdan sokkal konnyebb
lesz;

20. hangsulyozza a fuvarozasi agazatban a kis kozségekben, nehezen megkozelithetd
régiokban, tovabba a nagy agglomeraciok peremein miikodo kkv-k kulonleges
jelentdségét, amelyek a munkahelyiikre, iskoldba, boltokba vagy szolgaltatd egységekbe
igyekvo emberek kozlekedését biztositjak kiilonosen olyan helyzetekben, amikor a
tomegkozlekedési rendszer nem miikodik megfelelden;

21. hangstlyozza a XXI. szdzadi munkavallaloi készségek — tobbek kozott a digitalis
készségek, a csapatmunka, a kritikus gondolkodas és a problémamegoldas — fontossagat a
fuvarozasi dolgozok szamara az agazatban végbemend atalakulas és technoldgiai fejlodés
szempontjabol; hangsulyozza, hogy a fuvarozasi agazatban a szocialisan fenntarthato
atalakitas és a helyzethez vald alkalmazkodas sikerének kulcsa a munkavallalok
képzésében rejlik; felhivja a szocialis partnereket, valamint az oktatasi és képzési
intezményeket, hogy fejlesszenek ki erre vonatkozo6 készségekkel kapcsolatos stratégiakat
és oktatasi programokat a kis fuvarozasi vallalkozasok szamara; a munkaltato feladatanak
tekinti, hogy megfeleléen megismertesse a munkavéllalokat az 0 technoldgidkkal, igy
példaul az IT- és a kiilldeménykovet6 alkalmazasokkal; hangstlyozza, hogy ideiglenes
szerzOdések esetében a kozvetitd ligynokség koteles gondoskodni a munkaerd megfeleld
felkészitésérdl és képzésérol;

22. felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat a fuvarozasi agazatban a szocialis gazdasagi
modellek eldmozditasara és e tekintetben a bevalt gyakorlatokat cseréjére, mivel a
szocidlis vallalkozasok gazdasagi valsag idején bizonyitottan ellenallébbak mas uzleti
modelleknél;

23. kéri a Bizottsagot, hogy gylijtson megbizhatd adatokat a fuvarozasi agazaton beliili
koz6sségi gazdasaggal kapcsolatban, valamint hogy vizsgalja meg annak a
munkakorilményekre gyakorolt hatésait.
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