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PROJEKT REZOLUCJI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

W sprawie europejskiej strategii na rzecz mobilno$ci niskoemisyjnej
(2016/2327(INI))

Parlament Europejski,
—  uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

- uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 20 lipca 2016 r. pt. ,,Europejska strategia na
rzecz mobilnos$ci niskoemisyjnej” (COM(2016)0501),

— uwzgledniajac biatg ksiege Komisji z dnia 28 marca 2011 r. pt. ,,Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
1 zasobooszczednego systemu transportu” (COM(2011)0144),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 31 marca 1998 r. pt. ,, Transport and CO2 -
developing a Community Approach” [Transport i CO2 — rozwijanie wspolnotowego
podejscia] (COM(1998)0204), ktory zostat opublikowany po przyjeciu protokotu z
Kioto, ale na ktory nie przewidziano odpowiednich srodkow;

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 9 wrzesnia 2015 r. w sprawie wdrozenia bialej
ksiggi w dziedzinie transportu z 2011 r.: podsumowanie i dgzenie w kierunku

mobilnoéci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju’™?,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 23
lutego 2017 r. w sprawie komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow z dnia 20
lipca 2016 . pt. ,,Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjne;j”,

- uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/33/WE z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazddéw transportu drogowego?,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013 z
dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE?,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z
dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajagce normy emisji dla nowych samochodéw osobowych
w ramach zintegrowanego podej$cia Wspolnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO2 z
lekkich pojazdéw dostawczych* oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace normy emisji dla nowych lekkich
samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz

! Teksty przyjete, P§_TA(2015)0310.
2Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5.
$Dz.U. L 348 7 15.9.2015, s. 1.
4Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.
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zmniejszenia emisji CO2 z lekkich pojazdéw dostawczych?,

uwzgledniajac dyrektywe 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13
grudnia 1999 r. odnoszaca si¢ do dostepnosci dla konsumentdéw informacji o zuzyciu
paliwa i emisjach CO, w odniesieniu do obrotu nowymi samochodami osobowymi?,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009

z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikdw
W odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow cigzarowych o duzej
tadownosci (Euro V1) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy

i obstugi technicznej pojazdow, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG i 2005/78/WE?,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia
29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE?*,

uwzgledniajgc dyrektywe 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajaca system handlu przydziatami emisji gazow
cieplarnianych we Wspélnocie oraz zmieniajagcg dyrektywe Rady 96/61/WE?®,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych
zmieniajaca i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE?,

uwzgledniajac dyrektywe 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13
pazdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do jako$ci benzyny i olejow napedowych oraz
zmieniajacg dyrektywe Rady 93/12/EWG/,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/1513 z dnia 9
wrzesnia 2015 r. zmieniajacg dyrektywe 98/70/WE odnoszaca si¢ do jakosci benzyny 1
olejow napedowych oraz zmieniajaca dyrektywe 2009/28/WE w sprawie promowania
stosowania energii ze zroédet odnawialnych?®,

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 30 listopada 2016 r. zatytulowany
,,Europejska strategia na rzecz wspotpracujgcych inteligentnych systemow
transportowych — wazny krok w kierunku mobilno$ci pojazdéw wspotpracujacych,
potaczonych 1 zautomatyzowanych” (COM(2016)0766),

uwzgledniajac plan generalny wdrazania interoperacyjnych wspotpracujacych
inteligentnych systeméw transportowych,

1Dz.U. L 1457 31.5.2011, s. 1.
2Dz.U. L 12 7 18.1.2000, s. 16.
$Dz.U. L 188 2 18.7.2009, s. 1.
4Dz.U. L 1237 19.5.2015, s. 55.
5Dz.U. L 275z 25.10.2003, s. 32.
®Dz.U. L 140 2 5.6.2009, s. 16.
"Dz.U. L 350z 28.12.1998, s. 58.
8Dz.U. L 2397 15.9.2015, s. 1.
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—  uwzgledniajac dyrektywe Komisji 1999/52/WE z dnia 26 maja 1999 r. dostosowujaca
do postepu technicznego dyrektywe Rady 96/96/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do badan przydatnosci do ruchu drogowego
pojazddw silnikowych i ich przyczep?,

—  uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE z dnia 29
kwietnia 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci systemow elektronicznych optat
drogowych we Wspolnocie? oraz decyzje Komisji 2009/750/WE z dnia 6 pazdziernika
2009 r. w sprawie definicji europejskiej ustugi optaty elektronicznej oraz jej elementow
technicznych?,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z
dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy?,

—  uwzgledniajac dyrektywe Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnych przepiséw dla niektérych rodzajow transportu kombinowanego
towarow pomiedzy panstwami cztonkowskimi®,

- uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostepu do
migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006°,

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych’,

—  uwzgledniajac dyrektywe 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych
przez statki i pozostatosci ladunku®,

— uwzgledniajac wyniki 39. sesji Zgromadzenia Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego ICAOQ, ktora odbyta si¢ w 2016 r. w Montrealu,

—  uwzgledniajac dyrektywe 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7
wrzesnia 2005 r. w sprawie zanieczyszczenia pochodzacego ze statkow oraz
wprowadzenia sankcji w przypadku naruszenia prawa®, zmieniong dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/123/WE z dnia 21 pazdziernika 2009 r.%°,

— uwzgledniajac sprawozdanie w sprawie dochodzenia dotyczacego pomiaro6w emisji w

1Dz.U. L 142 7 5.6.1999, s. 26.
2Dz.U. L 166 z 30.4.2004, s. 124.
$Dz.U. L 268 z 13.10.2009, s. 11.
4Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22.
5Dz.U. L 368217.12.1992, s. 38.
®Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88.
"Dz.U. L 307 2 28.10.2014, s. 1.

8 Dz.U. L 3322 28.12.2000, s. 81.
®Dz.U. L 2557 30.9.2005, s. 11.
10 Dz.U. L 280 z 27.10.2009, s. 52.
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sektorze motoryzacyjnym (2016/2215(INI)),

— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 2 grudnia 2015 r. w sprawie zrbwnowazonej
mobilnoéci w miastach?,

— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 23 czerwca 2016 r. w sprawie sprawozdania z
postepow w dziedzinie energii odnawialne;j?,

— uwzgledniajac biatg ksiege Komisji z dnia 28 marca 2011 r. pt. ,,Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnig¢cia konkurencyjnego
1 zasobooszczednego systemu transportu” (COM(2011)0144),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 9 wrzesnia 2015 r. w sprawie wdrozenia bialej
ksiegi w sprawie transportu z 2011 r.2,

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14
grudnia 2016 r. w sprawie redukcji krajowych emisji niektérych rodzajow
zanieczyszczen atmosferycznych, zmiany dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia
dyrektywy 2001/81/WE?,

— uwzgledniajgc swoje zalecenie z dnia 4 kwietnia 2017 r. dla Rady i Komisji w
nastepstwie dochodzenia w sprawie pomiaréw emisji w sektorze motoryzacyjnym>,

— uwzgledniajac mandat negocjacyjny Parlamentu Europejskiego w odniesieniu do
sprawozdania w sprawie zmiany systemu homologacji typu i nadzoru rynku, przyjgtego
w dniu 4 kwietnia 2017 r.5,

— uwzgledniajac pakiet dotyczacy gospodarki o obiegu zamknigtym przyjety przez
Komisj¢ w dniu 2 grudnia 2015 r.,

—  uwzgledniajac art. 52 Regulaminu,

- uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji
Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci
(A8-0356/2017),

A. majac nauwadze, ze 151 stron porozumienia paryskiego, ktore zostalo ratyfikowane
przez UE w dniu 4 listopada 2016 r. i weszto w zycie tego samego dnia, zobowigzato
si¢ do utrzymania wzrostu temperatury na $wiecie znacznie ponizej 2°C w stosunku do
poziomu sprzed epoki przemystowej 1 do kontynuowania wysitkéw na rzecz obnizenia
tego wzrostu do 1,5°C w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowe;;

B.  majac na uwadze, ze poniewaz transport drogowy odpowiada za ponad 70 % catkowitej
emisji gazow cieplarnianych w transporcie 1 duzg cz¢$¢ zanieczyszczenia powietrza,

! Teksty przyjete, P8_TA(2015)0423.
2 Teksty przyjete, P8_TA(2016)0292.
3 Teksty przyjete, P§_TA(2015)0310.
4Dz.U.L344217.12.2016, s. 1.

5 Teksty przyjete, P8 TA(2017)0100.
® Teksty przyjete, P8_TA(2017)0097.
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konieczne sg przede wszystkim dziatania w tym wilasnie obszarze, cho¢ nalezy wzmoc
wysitki we wszystkich sektorach transportu w celu redukcji emisji;

C. majac na uwadze, ze gaz ziemny (taki jak spr¢zony gaz ziemny i skroplony gaz
ziemny), a w szczegdlnosci biometan, metan syntetyczny i gaz ptynny moglyby
przyczynic¢ si¢ do obnizenia emisyjnos$ci sektora transportu, zwtaszcza w odniesieniu do
zeglugi 1 pojazdow cigezarowych;

D. majac na uwadze, ze w bialej ksiedze z 2011 r. Komisja stwierdza, iz dazy do obnizenia
emisji gazOw cieplarnianych w transporcie o co najmniej 60 % do 2050 r. w
poréwnaniu z poziomem z 1990 r., majac na uwadze, ze w celu wykonania
porozumienia paryskiego do polowy obecnego wieku konieczne begdzie zdecydowane
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z transportu;

E. majac na uwadze, ze wiarygodnie 1 dtugoterminowo okreslony kierunek zmian
prowadzacych do obnizenia emisji moze zapewni¢ producentom pojazddéw niezbedne
bezpieczenstwo w odniesieniu do planowania inwestycji w nowe technologie;

F.  majac na uwadze, ze dlugoterminowe obnizenie emisyjnosci sektora transportu wymaga
szerokiego wykorzystywania odnawialnych zrddet energii, zréznicowanego w
zaleznosci od réznych rodzajow transportu,

G. majac na uwadze, ze systemy elektrycznych srodkéw transportu, zarowno prywatne, jak
1 publiczne, moga przyczyni¢ si¢ do zaradzenia gldwnym problemom zwigzanym z
mobilno$cig w miastach poprzez obnizenie emisji CO oraz catkowite wyeliminowanie
zanieczyszczen i hatasu w zrbwnowazony sposob; majac na uwadze, ze zrbwnowazony
rozwdj pojazdow elektrycznych zalezy rowniez w duzej mierze od stosowania energii
elektrycznej wytwarzanej ze zrédet odnawialnych;

H. majgc na uwadze, ze transport odpowiada za ponad 25 % emisji gazow cieplarnianych
w UE, w tym udziat transportu drogowego stanowi ponad 70 %; majac na uwadze, ze
transport jest gtbwna przyczyng zanieczyszczenia powietrza na obszarach miejskich;
majac na uwadze, ze takie zanieczyszczenie powietrza jest przyczyna ponad 400 000
przedwczesnych zgondw? rocznie w UE i generuje koszty zdrowotne wynoszace od 330
do 940 mld EUR?, co odpowiada od 3 % do 9 % PKB UE; majac na uwadze, ze
zwlaszcza czastki state 1 tlenki azotu wywierajg niekorzystny wptyw na zdrowie
publiczne;

l. majac na uwadze, ze obnizenie emisyjnosci nastepuje najwolniej w sektorze transportu 1
ze sektor ten nadal opiera si¢ na paliwach kopalnych, ktére zaspokajaja ponad 94 %
jego zapotrzebowania na energi¢; majac na uwadze, ze emisje gazow cieplarnianych
stanowig juz niemal jedng czwartg wszystkich emisji CO2 w UE, a ich wielko$¢ nadal
ro$nie;

1 https://www.eea.europa.eu/soer-2015/europe/air
2 https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015/download
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majac na uwadze, ze rozwoj transportu pasazerskiego i towarowego w duzym stopniu
zalezy od efektywnego wykorzystywania réznych rodzajow transportu, a ponadto
europejska polityka transportowa powinna opiera¢ si¢ na skutecznej wspotmodalnosci,
w ramach ktorej nalezy w miar¢ mozliwosci priorytetowo traktowac¢ korzystanie z
najbardziej energooszczednych i zrdwnowazonych rodzajow transportu;

majac na uwadze, ze przesuni¢cie migdzygateziowe doprowadzi do optymalnego
zréwnowazenia roznych rodzajoéw transportu, a takze zapewni interoperacyjno$¢ w
ramach rodzajéw transportu 1 migdzy nimi, bedzie sprzyjata bardziej zrbwnowazonym
fancuchom transportowym i logistycznym oraz zwigkszy bezproblemowe przeptywy
ruchu migdzy rodzajami transportu i wegztami transportowymi,

majac na uwadze, ze wedlug danych specjalnego sondazu Eurobarometru nr 406
opublikowanego w 2013 r., okoto 50 % obywateli UE codziennie korzysta z
prywatnego samochodu, zas tylko 16 % korzysta z transportu publicznego, a jedynie
12 % z roweru,

majac na uwadze, ze paliwo bunkrowe stosowane w transporcie morskim nalezy do
najbardziej zanieczyszczajacych paliw, co sprawia, ze w sektorze tym nalezy podjac
znaczne wysitki w celu ograniczenia emisji dzigki promowaniu i wprowadzaniu
alternatywnych systemow napedu;

majac na uwadze, ze ochrona zdrowia publicznego i sSrodowiska powinna by¢
przedmiotem wspdlnej troski i odpowiedzialno$ci spotecznej, w ramach ktérych
wszystkie zainteresowane strony maja do odegrania wazna rolg;

majac na uwadze, ze w sioddmym wspdlnotowym programie dziatan w zakresie
srodowiska naturalnego wyraznie uznaje si¢ role transportu w realizacji wizji UE na
2050 r., ktorg jest dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety;

majac na uwadze, ze od przyjecia dyrektywy w sprawie biopaliw w 2003 r. ramy
prawne byly wielokrotnie zmieniane; majac na uwadze, ze podejécie ustawodawcze
musi charakteryzowac si¢ pewnym stopniem stabilnos$ci, aby przyciggna¢ inwestycje w
zaawansowane biopaliwa;

majac na uwadze, ze przejscie do gospodarki o obiegu zamknietym oznacza takze, iz
konsumenci w coraz wigkszym stopniu stang si¢ ustugobiorcami, oraz majac na
uwadze, ze przejscie na nowe modele biznesowe moze wywiera¢ znaczacy wptyw na
efektywne wykorzystanie zasobow w sektorze transportu;

majac na uwadze, ze ponad 100 mln Europejczykdw jest narazonych na poziom hatasu
przekraczajacy okreslong dla UE warto$¢ progowa wynoszaca 55 decybeli (dB), z czego
okoto 32 mln obywateli sg narazone na bardzo duzy hatas, ktorego poziom przekracza
65 dB;

majac na uwadze, ze wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) hatas
powodowany tylko przez ruch drogowy zajmuje drugie miejsce wsrdd najbardziej
szkodliwych srodowiskowych czynnikow stresogennych w Europie, tuz za
zanieczyszczeniem powietrza, i ze rocznie co najmniej 9000 przedwczesnych zgonow
mozna przypisa¢ chorobom serca, ktoérych przyczyng jest hatas powodowany przez ruch
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drogowy;

T. majgc na uwadze, ze stosowanie wytycznych WHO dotyczacych narazenia ludzi na
dziatanie PM2,5 spowodowatoby zwigkszenie oczekiwanej §redniej dtugosci zycia
obywateli o ok. 22 miesigce i przyniostoby roczne oszczednosci rzedu ok. 31 mld EUR;

1.  z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji w sprawie europejskiej strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej oraz zgadza sig, ze przej$cie na mobilno$¢ niskoemisyjna
jest niezbedne dla bardziej zdecydowanego przejscia na zrOwnowazong i niskoemisyjng
gospodarke o obiegu zamknigtym; apeluje do Komisji i wlasciwych organdéw panstw
cztonkowskich o pelne zaangazowanie w te strategie;

2. podkresla, ze spelnienie wymogdw porozumienia paryskiego wymaga obnizenia emisji
gazdw cieplarnianych w transporcie do poziomu bliskiego zeru do potowy tego wieku i
niezwlocznego radykalnego obnizenia emisji zanieczyszczen powietrza w transporcie,
by przynajmniej do wytycznych WHO w zakresie zdrowia publicznego zastosowac si¢
bez op6znien;

3. zauwaza, ze przejscie na mobilno$¢ niskoemisyjna jest nie tylko korzystne dla zdrowia
publicznego i srodowiska, lecz takze stwarza ogromne wyzwania i szanse dla
producentow i dostawcdw w transporcie drogowym, kolejowym, morskim i lotniczym
oraz dla innowacyjnych ustugodawcoéw w dziedzinie energii, transportu i logistyki, w
szczegolnosci MSP; podkresla, ze nalezy odpowiednio wspieraé nowe technologie i
modele biznesowe w oparciu o zasade racjonalnosci pod wzgledem kosztow, a takze
wspiera¢ innowacyjne partnerstwa miedzy duzymi firmami, MSP i podmiotami
rozpoczynajacymi dziatalno$¢ gospodarcza, aby skutecznie ograniczy¢ emisje gazow
cieplarnianych w sektorze transportu;

4.  uznaje potrzebe wyraznej zmiany w zarzadzaniu popytem na transport 1 planowaniu
przestrzennym, aby doprowadzi¢ do koniecznego przej$cia na rozwigzania
intermodalne; ponownie podkresla, ze transport powinien by¢ postrzegany jako istotna
ustuga, a nie jako cel sam w sobie; dlatego popiera pelne wdrozenie Transeuropejskiej
Sieci Transportowej (TEN-T); ponownie podkresla, ze przejscie do zrbwnowazonego i
niskoemisyjnego sektora transportu o obiegu zamknigtym oznacza, ze poziom wiedzy
odbiorcoéw ustug na temat efektywnego wykorzystania zasobow jest coraz wyzszy; jest
zdania, ze jednym z najwazniejszych czynnikdw zmiany zachowan obejmujacej
przejscie na bardziej zrownowazone srodki transportu jest przystepny cenowo, dobrze
rozwini¢ty 1 multimodalny system transportu publicznego, ktory obejmuje wezty
miejskie 1 tgczy si¢ z obszarami wiejskimi;

5. przypomina, Zze w odniesieniu do biatej ksiegi w sprawie transportu z 2011 r. Parlament
Europejski podkreslit, ze europejska polityka w zakresie zrownowazonej mobilnosci
musi opiera¢ si¢ na szerokim wachlarzu narzedzi, aby dokonac¢ przej$cia na jak najmniej
zanieczyszczajace 1 jak najbardziej energooszczedne rodzaje transportu w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow; zwraca uwagg, ze zmiana rownowagi migdzy
rodzajami transportu jest niezbedna, aby oddzieli¢ mobilno$¢ od skutkow ubocznych
wspodlczesnego systemu transportu, takich jak zatory komunikacyjne, zanieczyszczenie
powietrza, hatas, wypadki 1 zmiana klimatu; w zwigzku z tym przyznaje, ze polityka
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10.

11.

12.

13.

przesunig¢cia migdzygat¢ziowego nie przyniosta jak dotad zadowalajacych rezultatow;

zacheca Komisje, aby stala si¢ liderem w zakresie globalnych i ujednoliconych srodkow
na rzecz bardziej zrownowazonego i wydajnego transportu;

zwraca si¢ do Komisji, by zapewnila pelne wdrozenie obowigzujgcego prawodawstwa
oraz w razie potrzeby zaproponowala dodatkowe konkretne srodki w sektorze
transportu z mys$lg o osiggnig¢ciu unijnych celow w dziedzinie klimatu; srodki te
powinny obejmowac wszystkie rodzaje transportu, a takze mobilno§¢ w miastach i nie
mogg zagraza¢ konkurencyjnos$ci sektora transportu; zwraca si¢ rowniez do Komisji, by
wspierata wprowadzanie na rynek technologii, ktore przyczyniaja si¢ mobilnosci
niskoemisyjnej dzieki poprawie efektywnosci pojazdow, przy jednoczesnym
zachowaniu bezpieczenstwa; zwraca si¢ do Komisji, by w konteks$cie zachowania
zgodno$ci z postanowieniami porozumienia paryskiego przedstawita aktualizacje biatej
ksiggi w sprawie transportu opublikowanej w 2011 r.;

jest przekonany, ze przy ocenie zrownowazonego charakteru nalezy uwzglednia¢
catkowity §lad od produkcji poprzez uzytkowanie po usunigcie pojazdow i niezbednej
infrastruktury i dlatego podkresla, ze tylko neutralny technologicznie koszyk
energetyczny moze prowadzi¢ do realistycznych i faktycznie zrownowazonych
rozwigzan;

zauwaza, ze zrownowazona transformacja w transporcie wymaga dziatan systemowych
obejmujacych wiele zainteresowanych stron: spoteczenstwo obywatelskie,
konsumentow, partneréw spolecznych, MSP, innowacyjne podmioty rozpoczynajace
dziatalno$¢ gospodarcza, wielkie §wiatowe korporacje oraz politykdéw i1 organy
urzedowe na wszystkich szczeblach wladzy;

apeluje do Komisji, by uznata coraz wigcksze znaczenie tzw. emisji posrednich
(embedded emissions), uwzgledniajac zachety do rozliczania emisji w catym cyklu
zycia,;

apeluje do Komisji o uznanie coraz wigkszego znaczenia pomiaru emisji w catym cyklu
zycia, poczawszy od dostaw energii, poprzez proces produkcji, a skonczywszy na
wycofaniu z uzytku, dzigki przedstawieniu catosciowych propozycji wskazujacych
producentom drogg do optymalnych rozwiazan, by zagwarantowac, ze emisje w
segmencie wydobywczym i produkcyjnym nie zniwelujg korzysci zwigzanych z
lepszym wykorzystaniem energii przy eksploatacji pojazdow;

wzywa Komisje, by niezwlocznie wprowadzita i zaostrzyta normy emisji CO> dla
wszystkich rodzajow transportu drogowego, gdyz normy w zakresie optacalnosci
pojazdéw stanowiag wedtug wszelkiego prawdopodobienstwa najskuteczniejsza metode
poprawy efektywnosci energetycznej w UE w okresie do roku 2030;

przypomina, ze efektywno$¢ energetyczng nalezy uzna¢ za najlepsze alternatywne
zrédlo energii 1 ze w zwigzku z tym nalezy priorytetowo traktowac wszystkie $rodki
stuzace racjonalnej pod wzgledem kosztow poprawie efektywnosci energetycznej i
ograniczeniu popytu na energi¢ oraz nalezy je promowac i wlaczyc¢ je w polityke
transportu 1 europejskie dzialania w dziedzinie klimatu;

PE602.934v02-00 10/49 RR\1139475PL.docx



Optymalizacja systemu transportowego
Podwyzszenie wydajnosci

14. wzywa Komisje i panstwa cztonkowskie do dokonania przegladu potaczen migdzy
réznymi regionami UE, z uwzglednieniem regiondw najbardziej oddalonych, regionow
znajdujacych si¢ w niekorzystnym potozeniu i regionow przygranicznych Unii; w
zwigzku z tym wzywa Komisje¢, by dokonata przegladu podejscia UE do kwestii jako$ci
sieci potgczen lotniczych i zbadata mozliwo$¢ opracowania indeksu dostepnosci
potaczen, uwzgledniajac réwniez wzajemne zalezno$ci z innymi rodzajami transportu;
zaznacza, ze dzialaniom tym powinny towarzyszy¢ inwestycje w alternatywne
zrownowazone opcje oraz promowanie ich;

15. zdecydowanie zache¢ca panstwa cztonkowskie, by przyspieszyty wdrozenie jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, gdyz obecna fragmentacja prowadzi do
wydhuzenia czasu lotow, opdznien, dodatkowego zuzycia paliwa i1 wigkszych emisji
COg; zwraca uwagg, ze zaowocowaloby to redukcja emisji o 10 %;

16. wzywa Komisje, by utrzymata wysoki poziom ambicji w zakresie innowacji przez
wspieranie badan nad wykorzystaniem energii fotowoltaicznej w sektorze lotnictwa (na
przyktad Solar Impulse 2) oraz nad alternatywnymi odnawialnymi zrodtami paliwa
cieklego;

Uczciwe i efektywne ustalanie cen

17. uwaza, ze wyrazniejsze bodzce cenowe we wszystkich rodzajach transportu,
odzwierciedlajace zasady ,,zanieczyszczajacy placi” i ,,uzytkownik ptaci”, sa niezbedne
dla zagwarantowania uczciwos$ci 1 rownych warunkow dziatania dla ré6znych rodzajow
transportu w Europie; jest zdania, ze istniejace strategie polityczne nalezy poddac
ponownej ocenie z tej perspektywy;

18. uwaza, ze kazdy rodzaj transportu powinien pokrywac swoje koszty krancowe zaréwno
w odniesieniu do zuzycia infrastruktury (,,uzytkownik ptaci”), jak 1 kosztow
zewngetrznych, np. zanieczyszczenia powietrza 1 halasu (,,zanieczyszczajacy placi”); jest
zdania, ze stosowanie zasad ,,uzytkownik ptaci” 1 ,,zanieczyszczajacy ptaci” w catej UE
pomoze rozwigza¢ problem obecnej rozbieznosci oplat pobieranych w roznych
rodzajach transportu;

19. podkresla, ze prawodawstwo w zakresie ustalania cen transportu nie powinno by¢
zrédlem nieuczciwej konkurencji, stawiajac w niekorzystnym potozeniu bardziej
zrownowazone rodzaje transportu, takie jak kolej, 1 wzywa Komisj¢ do przedstawienia
propozycji gwarantujacych uczciwg konkurencje w tym zakresie;

20. z zadowoleniem przyjmuje wysitki Komisji zmierzajace do opracowania norm
dotyczacych interoperacyjnych systemow optat elektronicznych w UE oraz majacy sie
niedtugo odby¢ przeglad dyrektywy w sprawie eurowiniety, w ktérym nalezy
uwzgledni¢ pobdr optat uzalezniony od pokonywanej odlegtosci oraz ich zr6znicowanie
w oparciu o emisje CO», a takze mozliwo$¢ wprowadzenia zr6znicowania oplat w
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oparciu o zaktualizowane normy Euro; uwaza, ze rozszerzenie systemu pobierania oplat
w zaleznosci od pokonywanej odlegtosci powinno obejmowac wszystkie samochody
osobowe i dostawcze, a jednoczesnie zapewnia¢ pewng elastyczno$¢ w odniesieniu do
obszaréw oddalonych i stabo zaludnionych;

21. podkresla, ze przesunigcie migdzygateziowe w transporcie wymaga promocji i
inwestycji w multimodalnos¢ 1 transport publiczny;

22. zwraca si¢ do Komisji, by niezwlocznie zaktualizowala swdj podrecznik dotyczacy
kosztow zewngtrznych transportu, uwzgledniajac przy tym dane dotyczace emisji w
rzeczywistych warunkach jazdy;

23. podkresla, ze lotnictwo to rodzaj transportu, ktéry w najmniejszym stopniu zapewnia
internalizacje kosztow zewnetrznych, i w zwigzku z tym wzywa Komisje do
wywigzania si¢ z postanowien porozumienia paryskiego i zbadania mozliwosci
zharmonizowania $rodkéw miedzynarodowych w odniesieniu do opodatkowania paliwa
dla lotnictwa i zniesienia zwolnienia biletéw lotniczych z podatku VAT;

Logistyka i cyfryzacja

24. uznaje, ze logistyka moze odgrywac kluczowa rolg¢ w ograniczaniu emisji CO2 przez
transport dzigki przyjaznym dla srodowiska strategiom wspoétpracy obejmujacym
integracj¢ tancucha dostaw, transport multimodalny, konsolidacje przesytek i logistyke
zwrotng; uwaza, ze technologie cyfrowe maja kluczowe znaczenie dla realizacji tych
celow;

25. jest zdania, ze inteligentne systemy transportowe, jazda w kolumnie pojazdoéw
(platooning) oraz pojazdy autonomiczne i samochody podtaczone do sieci mogag by¢
waznym czynnikiem w poprawie wydajnosci zarowno indywidualnego, jak i
komercyjnego transportu drogowego, kolejowego, morskiego i lotniczego;

26. twierdzi, ze technologia samochodoéw podigczonych do sieci nie tylko poprawi
bezpieczenstwo na drogach, ale bedzie rowniez korzystnie oddziatywa¢ na srodowisko
naturalne, zauwaza takze, ze potrzebna jest gesta infrastruktura sieciowa, aby
zagwarantowac sieci 5G duza pojemnos$¢ i mate opdznienia, ktore umozliwia
najoptymalniejsze wykorzystanie pojazdéw autonomicznych i potaczonych z siecig do
poprawy mobilnosci w srodowisku miejskim; uznaje, ze zgodnie z szerszym procesem
cyfryzacji w catym przemysle europejskim wiele firm bedzie musiato oprze¢ swoje
strategie transformacyjne na mobilnosci, oferujac tym samym MSP i podmiotom
rozpoczynajacym dziatalnos$¢ gospodarczg w sektorze transportu duze mozliwosci, co
nalezy popierac;

27. podkresla, ze transport publiczny, jako cz¢$¢ koncepcji mobilnosci postrzeganej jako
ustuga, ma ogromny potencjat w zakresie zmniejszania nat¢zenia ruchu i zwigzanej z
nim emisji zanieczyszczen oraz wzywa Komisje do wspierania cyfryzacji 1 tgczenia
systemoOw transportu publicznego, aby znie$¢ bariery mi¢dzy rodzajami i systemami
transportu oraz zachgca¢ do korzystania z nich; uwaza jednoczesnie, ze podjete srodki
powinny by¢ dostosowane do specyficznego charakteru odno$nych obszaréw, czy to
miejskich, czy wiejskich, poniewaz na obszarach wiejskich trudniej jest zapewnic
rentowno$¢; zwraca si¢ zatem do Komisji i panstw cztonkowskich o rozwijanie
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

szczegblowych inicjatyw na rzecz wydajniejszego transportu na obszarach wiejskich i
trudno dostepnych z uwzglednieniem zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug
publicznych;

popiera inicjatywy w zakresie zarzadzania mobilnoscia, ktorych celem jest osiggnigcie
wydajniejszych i bardziej ekologicznych ustug transportu intermodalnego oraz
inteligentnej mobilnosci, ktére moga odgrywac kluczowa role w propagowaniu
koncepcji mobilnosci jako ustugi 1 zsynchronizowanej intermodalnosci
(synchromodalno$ci); uwaza, ze aby jeszcze bardziej udoskonali¢ mobilnos¢ jako
ustluge, nalezy w dziataniach regulacyjnych podejmowanych w przysztosci zwrécic¢
uwage na znaczenie inteligentnych systemow zarzadzania transportem, rozwoju
zdolnosci w zakresie technologii informacyjnych i komunikacyjnych (ICT),
interoperacyjnos$ci systemow, wspolnego korzystania z ustug i zintegrowanych
multimodalnych systemow biletowych;

zauwaza, ze miejskie pojazdy stuzace do transportu towaréw sa zrodlem
nieproporcjonalnie duzego zanieczyszczenia powietrza i hatasu oraz przyczyniajg si¢ do
zatorow komunikacyjnych; dlatego tez apeluje o optymalizacje tancucha dostaw w
obszarach miejskich; wzywa Komisje¢, aby zachecala do korzystania z bezemisyjnych
lekkich pojazdéw dostawczych, bezemisyjnych autobusow, Smieciarek, taksowek i
rowerow towarowych w tzw. logistyce ostatniej mili (last mile logistics);

podkresla potencjalne korzysci wynikajace z ograniczenia wagi pojazdow i bardziej
efektywnego wykorzystania obecnej infrastruktury, w tym lepszego rozktadu ruchu i
doskonalszych rozwigzan intermodalnych;

wzywa Komisj¢, by w ramach ustawodawstwa odnoszacego si¢ do jednolitego rynku
cyfrowego podkreslita potencjat bezpieczniejszych, inteligentniejszych i bardziej
ekologicznych $rodkow transportu drogowego oraz by promowala projekty dotyczace
urzadzen zapewniajacych tacznos¢ migdzy pojazdami oraz miedzy pojazdem a droga,
ktoére beda elementem pobudzajacym innowacje w gospodarce oraz zrédtem nowych
szans dla europejskich przedsiebiorstw dziatajacych w branzy ICT;

podkresla znaczenie inwestowania w optymalne potaczenia srodladowe w celu
ograniczenia skutkow ekologicznych transportu §rédladowego przez zachecanie do
korzystania z potaczen multimodalnych, zrownowazonego transportu kolejowego,
zeglugi srodladowej, danych dotyczacych transportu w czasie rzeczywistym oraz
aplikacji informatycznych wzdtuz korytarzy TEN-T;

jest przekonany, ze wspieranie inicjatyw w zakresie zarzadzania mobilnoscig w
regionach, miastach, instytucjach i przemysle niesie ze soba duzy potencjat
ograniczenia potrzeby obywateli do odbywania podrozy, zaréwno pod wzgledem
odleglosci, jak i predkosci;

wzywa panstwa cztonkowskie do wsparcia projektow pilotazowych, ktére zacheca do
uzytkowania na wigksza skale pojazdéw elektrycznych i alternatywnych pojazdow
napedzanych zaawansowanymi biopaliwami;

podkresla zapotrzebowanie na calo$ciowe podejscie unijne, aby umozliwi¢ szybka
cyfryzacje¢ transportu, co w polaczeniu z jego lepszym planowaniem oraz przej$ciem na
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mobilno$¢ rozumiang jako ustuge w duzym stopniu przyczyni si¢ do poprawy
wydajnosci 1 wywrze ogromny wptyw na spoteczenstwo;

36. uwaza, ze lepsze planowanie transportu i szersze wykorzystanie cyfryzacji i logistyki to
dziedziny oferujace ogromny potencjat ograniczania emisji, jest rowniez zdania, ze
mozliwe jest szybkie i efektywne wprowadzenie wielu tanich i prostych $rodkow,
takich jak optymalizacja przeptywu i optymalizacja tadunku, a takze elektroniczny
transport towarowy (e-Freight); wzywa zatem Komisje do wskazania tych §rodkow i
sporzadzenia ich wykazu, aby moc je propagowac w niedalekiej przysztosci; domaga
si¢ spojnych ram 1 standardow ustawodawczych, ktére umozliwig wykorzystanie
innowacyjnych rozwigzan w zakresie logistyki i transportu w calej Europie;

37. wspiera Komisje i operatoréw transportu w opracowywaniu projektow, ktore zawieraja
spojne dane dotyczace pordwnawczej oceny sladu weglowego pochodzacego z roznych
rodzajow transportu, za pomoca publikacji, przekazywania informacji, rezerwacji i
sprzedazy biletow;

38. podkresla bezwzgledna koniecznos¢ dostosowania polityki normalizacji ICT do zmian
rynkowych i politycznych w celu osiggnigcia interoperacyjno$ci inicjatywy e-Freight i
inteligentnych systemdw transportowych;

39. podkresla znaczenie interoperacyjnosci dla redukcji emisji pochodzacych z pojazdow
cigzarowych, zar6wno w transporcie miejskim, jak i podmiejskim;

Niskoemisyjne alternatywne Zrodta energii

40. podkresla, ze rozwigzania w zakresie mobilnosci opierajace si¢ na zrbwnowazonych
zrddtach energii maja ogromny potencjal w zakresie obnizenia emisyjnosci transportu;
uwaza jednak, ze optymalizacji technologii i rozwoju infrastruktury na wielka skale
mozna spodziewac si¢ dopiero po roku 2030; wzywa do dalszego wprowadzania
innowacji technologicznych;

41. z zadowoleniem przyjmuje wysitki majace na celu wdrozenie kompleksowe;j i
interoperacyjnej infrastruktury do zaopatrywania w energi¢ odnawialng lub w zastepcze
zrdbwnowazone paliwa dla pojazdéw z napedem alternatywnym; wzywa w zwigzku z
tym Komisj¢, by wspolnie z panstwami cztonkowskimi zapewnita petng transpozycje
odnosnych przepisow dyrektywy 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, a takze art. 8 dyrektywy 20XX/XX w
sprawie efektywnosci energetycznej budynkow (zmieniona);

42. wzywa Komisje do przyjecia ambitnego planu dziatania na rzecz wprowadzania na
rynek pojazdéw elektrycznych oraz do wydawania panstwom cztonkowskim
ukierunkowanych zalecen, aby zachecic¢ je do stosowania zachet podatkowych w
odniesieniu do pojazdow bez- i niskoemisyjnych; podkresla, ze dostgpnosé
infrastruktury tadowania i tankowania, takze w budynkach prywatnych i publicznych,
zgodnie z przepisami dyrektywy w sprawie charakterystyki energetycznej budynkow
(dyrektywy 2010/31/UE), a takze konkurencyjno$¢ pojazdow elektrycznych sa
niezbg¢dne dla wigkszego stopnia akceptacji ze strony konsumentow; podkresla
znaczenie zagwarantowania, ze energia elektryczna wytwarzana na potrzeby pojazdéw
elektrycznych bedzie pochodzi¢ ze zréwnowazonych odnawialnych zrédet energii; w
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zwigzku z tym domaga si¢ dlugoterminowej inicjatywy europejskiej dotyczacej
akumulatoréw nowej generacji i budowy niezbednej infrastruktury, aby zachg¢ca¢ do
zrownowazonych norm produkcji pojazddw bez- i niskoemisyjnych;

43. wzywa Komisj¢, by niezwlocznie przedstawita ocen¢ wdrozenia dyrektywy w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych! przez panstwa cztonkowskie oraz podjeta
dziatania w tych panstwach cztonkowskich, ktore jeszcze nie przedstawily krajowe;j
strategii;

44, uwaza, ze zobowigzanie dostawcow paliw do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
przez energi¢ dostarczang w postaci odnawialnej elektrycznosci, zasilania wodorem,
zrownowazonych i zaawansowanych biopaliw, paliw syntetycznych lub innych paliw
niskoemisyjnych (np. sprezonego gazu ziemnego, skroplonego gazu ziemnego) byloby
najskuteczniejszg metodg ograniczania wptywu transportu drogowego na klimat;

45. przypomina Komisji, ze w dazeniu do faktycznego osiagni¢cia zrOwnowazonej
transformacji energetycznej obejmujacej cale spoteczenstwo pilne jest przekierowanie
zachet gospodarczych, wciaz przekazywanych na kopalne zrodta energii, na rzecz
alternatywnych 1 zrbwnowazonych form energii;

46. domaga si¢ przyjecia bardziej ambitnego podejscia do energii ze zrdédet odnawialnych w
transporcie niz to, ktére zaproponowano we wniosku dotyczacym przeksztatcenia
dyrektywy w sprawie odnawialnych zrodet energii, by osiggnaé dlugoterminowy cel
obnizenia emisyjnosci sektora transportu;

47. apeluje o wprowadzenie konkretnych zachet do wdrazania zrownowazonych paliw
alternatywnych w tych rodzajach transportu, ktore nie maja obecnie alternatywy dla
paliwa ptynnego; jest zdania, ze zachety takie powinny zosta¢ odzwierciedlone w nowej
dyrektywie w sprawie odnawialnych zrodet energii, jak rowniez w zintegrowanych
krajowych planach w dziedzinie energii i klimatu, jak przewidziano w proponowanym
rozporzadzeniu w sprawie zarzadzania unig energetyczna;

48. przypomina, ze 94 % transportu europejskiego opiera si¢ na produktach naftowych, i
uwaza, ze zrownowazone biopaliwa krajowe zmniejszaja zalezno$¢ od przywozu paliw
kopalnych, a tym samym zwigkszajg bezpieczenstwo energetyczne UE;

49. wzywa Komisje do przedstawienia wniosku w sprawie stopniowego wycofania
bezposrednich i posrednich dotacji do paliw kopalnych najp6zniej do 2020 r.;

50. wzywa Komisje 1 panstwa cztonkowskie do wspierania potencjalu zwigzanego ze
skroplonym gazem ziemnym w zakresie zrbwnowazonego rozwoju mobilnosci,
gospodarki i zatrudnienia?;

51. zwraca uwage, ze gaz ziemny (np. spr¢zony gaz ziemny 1 skroplony gaz ziemny), a w
szczegbdlno$ci biometan 1 metan syntetyczny i gaz pltynny mogtyby przyczyni¢ si¢ do
obnizenia emisyjnos$ci sektora transportu, zwtaszcza w odniesieniu do zeglugi,

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1.

2 Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 25 pazdziernika 2016 r. w sprawie strategii UE dotyczacej
skroplonego gazu ziemnego i magazynowania gazu (2016/2016(INI)). Teksty przyjete, P8 TA(2016)0406.
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52.

53.

54.

55.

56.

57.

pojazdow ciezarowych i autobuséw miejskich;

przyjmuje do wiadomosci ograniczenia, ktore zaproponowano we wniosku dotyczacym
przeksztalcenia dyrektywy w sprawie odnawialnych zrodet energii, by do 2030 r.
wycofa¢ z uzytku biopaliwa pierwszej generacji i osiggng¢ dlugoterminowy cel
ograniczenia emisyjnos$ci sektora transportu; apeluje w zwigzku z tym do Komisji o
wprowadzenie rozroznienia na biopaliwa pierwszej generacji o wysokiej wydajnosci w
zakresie ograniczania emisji gazow cieplarnianych oraz o niewielkim ryzyku
zwigzanym z posrednig zmiany sposobu uzytkowania gruntéw, oraz paliwa, ktore nie
spetniajg wspomnianych kryteriéw, a takze o jak najszybsze podjecie srodkow
zmierzajacych do stopniowego wycofania z uzycia jako element biopaliw potproduktow
rafineryjnych, w tym oleju palmowego, ktore prowadzg do wylesiania lub uzytkowania
torfowisk; podkresla znaczenie stabilnego 1 przewidywalnego otoczenia prawnego,
ktore uwzglednia cykle inwestycyjne w celu przyciggnigcia niezbednych inwestycji w
zaawansowane biopaliwa; zwraca uwage na potencjalne korzysci dla klimatu unijne;j
produkcji rolnej opartej na biopaliwach o wysokiej efektywnosci w zakresie
ograniczania emisji gazéw cieplarnianych oraz o niskim ryzyku posredniej zmiany
sposobu uzytkowania gruntéw, zwlaszcza w odniesieniu do emisji pochodzacych z
prowadzonego na szerokg skale przywozu biatka zwierzecego z panstw trzecich;

zachgca Komisje do opracowania obiektywnych kryteridw uznawania zaawansowanych
biopaliw, aby pobudzi¢ innowacje i wprowadzanie ich na rynek;

podkresla znaczenie zapewnienia dlugoterminowego ograniczenia emisyjnosci sektora
transportu oraz zwraca si¢ do Komisji, by zachecala do zwigkszenia udzialu w rynku
zaawansowanych biopaliw o wysokiej efektywno$ci w zakresie ograniczania emisji
gazdow cieplarnianych, ktore sa zgodne z hierarchig postgpowania z odpadami w ramach
gospodarki o obiegu zamknigtym i ktdre sg zgodne ze Scistymi kryteriami
zrbwnowazonego rozwoju srodowiska i rozwoju spotecznego, w celu dalszego
zmniejszenia zuzycia paliw kopalnych i emisji gazow cieplarnianych; z zadowoleniem
przyjmuje wniosek Komisji, by zwigkszy¢ wymagania dotyczace ograniczenia emisji
gazdw cieplarnianych odnoszace si¢ do biopaliw w dazeniu zapewnienia dalszego
osiggania unijnych celow zwigzanych z klimatem; podkresla znaczenie rzetelnego 1
wiarygodnego rozliczania emisji 1 pochlaniania gazéw cieplarnianych wynikajacego z
zastosowania bioenergii w ramach rozporzadzenia dotyczacego uzytkowania gruntow,
zmiany uzytkowania gruntéw i lesnictwa (COM(2016)0479);

podkresla, ze tylko biopaliwa wyprodukowane z roslin uprawnych, ktore spetniaja
kryteria zrownowazonego rozwoju, powinny by¢ wliczane do celow klimatycznych

panstw cztonkowskich w ramach rozporzadzenia dotyczacego wspdlnego wysitku
redukcyjnego (COM(2016)0482);

wzywa Komisj¢, by doktadnie $ledzita rozwdj technologii wodorowej z odnawialnych
zrodet energii 1 by zaangazowata si¢ w analize wykonalno$ci dotyczaca roli i
mozliwos$ci zastosowania wodoru w europejskim systemie transportu;

podkresla, ze paliwa syntetyczne (pltynne i gazowe) otrzymane z nadwyzki energii ze
zrddet odnawialnych (w szczegdlno$ci energii stonecznej 1 wiatrowej) powstatej w
okresach szczytowej produkcji 1 w przeciwnym wypadku zmarnowanej, mogtyby
przyczynia¢ si¢ do ograniczania emisji gazéw cieplarnianych przez eksploatowang flotg
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pojazdow z perspektywy catego cyklu uzytkowania, przy jednoczesnym zwigkszeniu
wydajnosci energii ze zrodet odnawialnych;

58. wzywa Komisje i panstwa cztonkowskie do rozwijania i pelnego wspierania produkcji
ekologicznego biogazu w drodze przetwarzania nawozu naturalnego w ramach
gospodarki o obiegu zamknigtym, polityki obnizania emisji i przeciwdziatania zmianie
klimatu oraz unijnych celéw w zakresie odnawialnych zrodet energii;

59. z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze firmy unijne sa obecnie §wiatowymi liderami w
dziedzinie technologii paliw syntetycznych oraz uznaje to za szans¢ na poprawe
wzrostu gospodarczego oraz tworzenie wysokiej jakosci miejsc pracy w UE; podkresla
w zwigzku z tym znaczenie tworzenia ram, ktore zachgcatyby do dalszego rozwijania i
wprowadzania takich technologii;

60. wuwaza, ze promowanie gwarancji pochodzenia mogtoby doprowadzi¢ do znaczacego
wzrostu udziatlu energii ze zrodel odnawialnych w sektorze transportu.

61. zauwaza, ze unijne podejscie do zrownowazonej energii powinno by¢ neutralne pod
wzgledem technologicznym, a cele unijnych strategii zrobwnowazonego rozwoju
powinny koncentrowac si¢ na ograniczaniu emisji szkodliwych dla klimatu i zdrowia;

62. zwraca si¢ do Komisji, by w petni wykorzystala potencjat Wspolnego Centrum
Badawczego do prowadzenia badan nad czystg energia dla transportu;

63. zzadowoleniem przyjmuje fakt, ze w programie ,,Horyzont 2020 w zakresie badan
naukowych, rozwoju 1 innowacji wspiera si¢ ekologiczny transport i zrbwnowazong
energie, oraz apeluje o kontynuacje tego wsparcia w kolejnych wieloletnich ramach
finansowych;

64. podkresla znaczenie badan naukowych i rozwoju dla walki z wyzwaniami
technologicznymi dotyczacymi mobilnosci niskoemisyjnej; apeluje do Komisji, aby
nadal silnie wspierata programy badawcze, takie jak CleanSky i SESAR;

Infrastruktura transportowa i inwestycje

65. wzywa Komisje¢ i panstwa cztonkowskie, by wzmocnity unijne wspotfinansowanie
projektow transportowych, w ramach ktorych prowadzone sg dzialania w dziedzinie
klimatu i jako$ci powietrza, a takze by ograniczyty inne koszty zewngtrzne w ramach
Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS) i TEN-T;

66. jest zdania, Ze projekty realizowane w ramach instrumentu ,,t.aczac Europ¢” maja
zasadnicze znaczenie dla europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej 1
ubolewa, ze budzet tego instrumentu zostal wykorzystany w celu zasilenia EFIS;
domaga si¢ w zwigzku z tym przywrocenia budzetu instrumentu ,,t.aczac Europe” 1
ponownie podkresla, ze EFIS II powinien by¢ finansowany z innych zrodet; uwaza
ponadto, ze nalezy unika¢ finansowania z EFIS projektow kwalifikujacych si¢ do
instrumentu ,,t.aczac Europe”;

67. podkresla znaczenie pomyslnego wykorzystania EFIS lub potaczenia EFIS z
europejskimi funduszami strukturalnymi i inwestycyjnymi; uwaza, ze panstwa

RR\1139475PL.docx 17/49 PE602.934v02-00

PL



PL

68.

69.

70.

cztonkowskie powinny inwestowac wigcej w systemy kolejowe oraz dazy¢ do
podwyzszenia wskaznikow wykorzystania srodkéw Funduszu Spojnosci na projekty
kolejowe;

przypomina, jak wazne jest utrzymywanie sieci infrastruktury w dobrym stanie i
zapewnienie jej wysokiej jakos$ci, jako ze poprawia jej przepustowos$c, a takze pozwala
na ograniczenie zatorow, a w zwigzku z tym rowniez poziomu emisji CO i innych
zanieczyszczen;

wzywa Komisj¢ do udost¢pnienia miastom znaczniejszych srodkoéw, aby wspoélnie
ubiegaly sie¢ o rozwigzania infrastrukturalne lub technologie, ktére przyczynityby si¢ do
obnizenia emisyjnos$ci transportu miejskiego i ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
przez pojazdy drogowe; zauwaza, ze obejmowatoby to miedzy innymi publiczne stacje
tadowania pojazdoéw elektrycznych, systemy wspdlnego korzystania z samochodow i
rowerow oraz rozwdj transportu publicznego;

podkresla znaczenie srodkow wsparcia finansowego innowacji w tym sektorze i
ochrony srodowiska podczas prac infrastrukturalnych;

Mobilizowanie obywateli i decydentéw do zmiany zachowan

71.

72.

73.

74.

zacheca miasta do wlaczenia celow w zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych i
strategii na rzecz czystego powietrza do swych planow dziatania na rzecz mobilnosci
(np. plany zrownowazonej mobilno$ci w miescie) oraz wzywa Komisj¢ do
priorytetowego traktowania unijnego wspotfinansowania projektow z zakresu
mobilno$ci w miastach, ktore przyczyniajg sie do osiagniecia tych celoéw, w tym
poprzez wspieranie innowacji, ktore pomagaja miastom w tym wzgledzie;

uwaza, ze jedng z najbardziej skutecznych metod ograniczenia emisji oraz poprawy
wydajnosci transportu jest promowanie zbiorowego transportu publicznego; uwaza, ze
nalezy wzmocni¢ rol¢ publicznych ustug transportowych; wzywa réwniez Komisje¢ i
panstwa czlonkowskie do promowania zakupow czystszych i mniej
zanieczyszczajacych pojazdow zaréwno przez organy publiczne, jak i na potrzeby flot
prywatnych, oraz do stwarzania zachet w tym kierunku;

podkresla mozliwosci, jakie oferuja zielone zaméwienia publiczne w zakresie bardziej
zrOwnowazonego transportu, w szczegolnosci w odniesieniu do autobusow

(pod)miejskich;

wzywa Komisje, by wzmocnita sieci zrzeszajgce miasta, ktore sg liderami jezeli chodzi
o priorytetowe traktowanie w planowaniu miejskim zrownowazonych srodkow
transportu, takich jak przemieszczanie si¢ pieszo i rowerem, transport publiczny,
wspolne dojazdy samochodem (car-pooling) i wspdlne uzytkowanie samochodu (car-
sharing) oraz by umozliwita wtadzom lokalnym, regionalnym i krajowym wymiane¢
wzorcowych praktyk zarowno w zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych, jak i
strategii na rzecz czystego powietrza; wzywa Komisje¢, by zachecala rowniez organy
lokalne, regionalne i krajowe do pelnej integracji potrzeb i procedur w zakresie
transportu, budownictwa mieszkaniowego i planowania przestrzennego, aby skuteczniej
osiggac cele dotyczace polityki klimatycznej;
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75.

76.

77.

78.

79.

80.

uwzgledniajac fakt, ze nie odzwierciedlono rzeczywistych emisji w europejskich
normach dla lekkich pojazdéw dostawczych lub osobowych, wzywa Komisj¢ i panstwa
cztonkowskie, by zbadatly korzysci wynikajace z wprowadzenia etykiety lub normy dla
pojazddw o bardzo niskiej emisji zanieczyszczen, ktore spetniajg wymogi
dopuszczalnych warto$ci emisji w rzeczywistych warunkach jazdy;

jest zdania, ze nalezy poswieci¢ szczegolng uwage integracji i podniesieniu
atrakcyjnosci transportu niezmotoryzowanego, co umozliwitloby powszechne obnizenie
atrakcyjnosci transportu indywidualnego;

wzywa Komisj¢, by w strategiach na rzecz mobilno$ci niskoemisyjnej uwzglednita
potrzeby transportowe obywateli na obszarach wiejskich i odlegtych;

zachgca wszystkie podmioty publiczne do uwzgledniania kryteriow zréwnowazonego
rozwoju przy udzielaniu zamowien publicznych;

popiera wicksze naktady Komisji, panstw cztonkowskich i regiondow na taczenie i
integrowanie sieci tras rowerowych EuroVelo z sieciami kolejowymi TEN-T;

podkresla, ze wniosek dotyczacy przegladu rozporzadzenia dotyczacego
bezpieczenstwa ogdlnego jest spézniony i wzywa Komisje do opublikowania go przed
koncem 2017 r.; uwaza, ze technologia inteligentnego dostosowania predkosci jest
dobrze rozwinigta i moze uratowac zycie wielu ludzi, w zwiazku z czym nie nalezy
dalej zwleka¢ z jej wprowadzeniem do wszystkich pojazdow; podkresla, ze
bezposrednie pole widzenia w przypadku pojazdow ci¢zarowych jest bardzo
skutecznym rozwigzaniem stuzgcym unikaniu wypadkow z udziatlem niechronionych
uzytkownikéw drog oraz ze we wniosku nalezy uwzgledni¢ obowigzkowe normy w tym
zakresie;

Wymagania dotyczace poszczegolnych sektorow

Motocykle, samochody osobowe i samochody dostawcze

81.

82.

wzywa Komisje¢ do przedstawienia wniosku dotyczacego norm dla samochodow
osobowych i dostawczych na 2025 r. zgodnie ze stanowiskiem wyrazonym przez
Parlament w dwaoch aktach ustawodawczych w 2013 r.! oraz potwierdzonym w
odnos$nym oswiadczeniu Komisji; podkresla, Ze te usrednione normy dla pojazdow
powinny by¢ obliczane na podstawie nowej zharmonizowanej swiatowej procedury
badania lekkich pojazdéw dostawczych (WLTP) i powinny odzwierciedla¢ dtugofalowy
kierunek zmian prowadzacych do obnizenia poziomu emisji okreslony w ramach
polityki klimatyczno-energetycznej UE do roku 2030 i w dlugoterminowych celach
porozumienia paryskiego;

z zadowoleniem przyjmuje wprowadzenie nowej procedury WLTP; podkresla jednak,
ze w $wietle faktu, 1z zgodnie z wynikami badan nowy cykl badan laboratoryjnych
WLTP bedzie nadal odbiegat o ok. 20 % od rzeczywistych poziomdw emisji i pozostaje
otwarty na mozliwos$¢ optymalizacji badan 1 manipulacje, nalezy opracowaé
ukierunkowang metodyke badan ex post emisji CO2 w rzeczywistych warunkach jazdy

1Dz.U. L 103 z5.4.2014,s. 15. Dz.U. L 84 7 20.3.2014, s. 38.
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83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

(metodyka RDE) jako uzupelienie WLTP; zwraca uwage, ze metodyka ta powinna
opierac si¢ na urzadzeniach pomiarowych juz wmontowanych w pojazdach, na przyktad
na licznikach zuzycia paliwa; dodaje, ze w tym celu, a takze w dazeniu do uzyskania
wiarygodnych danych, nalezy opracowa¢ standardowe podejscie do gromadzenia,
przechowywania, stosowania i komunikowania wielkosci zuzycia paliwa przy
maksymalnym wykorzystaniu czujnikéw juz zamontowanych w pojazdach i
jednoczesnie przy pelnym poszanowaniu zasad prywatnos$ci; apeluje do Komisji, by
rozwazyta dodatkowe rozwigzania majace na celu ograniczenie emisji CO2 w sektorze
transportu, a zwlaszcza by w wigkszym stopniu uwzglednila znaczenie obnizenia wagi
pojazddw dla ograniczenia emisji COz;

przypomina, ze aby badania RDE skutecznie przyczynialy si¢ do zmniejszenia réznic
miedzy emisjami mierzonymi w laboratorium i w ruchu drogowym, specyfikacje badan
1 procedury oceny powinny zosta¢ okreslone bardzo doktadnie i powinny obejmowaé
szeroki zakres warunkow jazdy, w tym zroznicowang temperaturg, obcigzenie silnika,
predkos¢ pojazdu, wysokos¢, rodzaj drogi oraz inne parametry, ktore wystepuja w
ruchu na terytorium Unii;

domaga si¢ szybkiego przyjecia zharmonizowanego, obowiazkowego i przejrzystego
unijnego systemu oznakowania, ktory dostarczytby konsumentom doktadnych,
rzetelnych i poréwnywalnych danych dotyczacych zuzycia paliwa, cyklu zycia, emisji
CO: 1 emisji zanieczyszczen powietrza w pojazdach wprowadzanych na rynek; wzywa
do zmiany dyrektywy w sprawie oznakowania pojazdow (dyrektywa 1999/94/WE),
ktorg mozna zmieni¢ tak, by przewidywata obowigzek zapewnienia informacji o emisji
innych zanieczyszczen powietrza, takich jak NOx i czastki state;

wzywa Komisje, by dokonata przegladu dyrektywy w sprawie czystej energii dla
transportu (dyrektywa 2014/94/UE) i do przedstawienia projektu rozporzadzenia w
sprawie norm CO: dla flot pojazdéw wchodzacych na rynek od 2025 r. z mysla o
wycofaniu z uzytku nowych pojazdow emitujacych CO2 do 2035 r.;

wzywa Komisj¢ do wprowadzenia minimalnego celu dotyczacego udzialu pojazdoéw
bezemisyjnych w catosci produkeji, ktory obowigzywatby wszystkich producentow;

podkresla korzys$ci dla gospodarki europejskiej wynikajace z wezesnego przej$cia na
uzytkowanie pojazdow, ktore zgodnie z oceng cyklu zycia wywierajg najmniejszy
wplyw na klimat; zwraca uwage, ze takie przej$cie zagwarantuje europejskim
producentom samochodow, ze pozostang konkurencyjni w skali $wiatowej oraz
utrzymaja dotychczasowe miejsca pracy i beda tworzy¢ nowe;

wyraza nadziej¢ na podwyzszenie finansowania na rzecz badan technologicznych w
odniesieniu do produkcji akumulatoréw silnikow elektrycznych, gospodarowania nimi i
ich utylizacji, aby zagwarantowac, ze coraz bardziej ekologiczne;

zwraca uwagg, ze Komisja wszczeta szereg postgpowan w sprawie uchybienia
zobowigzaniom przeciwko panstwom czlonkowskim, ktore naruszyty przepisy
dyrektywy 2008/50/WE w sprawie jako$ci powietrza, z powodu statego przekraczania
dopuszczalnych wielkosci emisji NO2 1 PM10; wzywa Komisje do korzystania ze
swoich uprawnien kontrolnych, aby zapobiec wprowadzaniu do obrotu
zanieczyszczajacych powietrze pojazdow napedzanych silnikami wysokopreznymi,
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ktore w znaczacym stopniu przyczyniaja si¢ do uwalniania NO2 i PM10 do atmosfery
oraz nie spetniajg wymogow przepisow UE dotyczacych homologacji typu 1 pozioméw
emisji dla pojazdow osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych;

90. zwraca uwage na potrzebe promowania powszechnego udziatu MSP w produkcji
pojazdoéw i komponentow, aby zapewni¢ rowne warunki dziatania na rynku
transportowym oraz zacheca¢ do badan naukowych i innowac;ji;

91. apeluje do Komisji, by w miar¢ mozliwosci zadbata o uwzglednienie w przepisach
dotyczacych emisji CO2 po roku 2020 wszystkich podejs¢ technologicznych
zmierzajacych do ograniczenia emisji CO2 w ruchu drogowym; odnotowuje, ze
uregulowania prawne powinny w szczegolnosci uwzglednia¢ mozliwosci oferowane
przez najnowsze paliwa alternatywne (na przyklad elektropaliwa, paliwa syntetyczne,
technologie ,,power-t0o-gas” i ,,power-to-liquid”);

Pojazdy cigzarowe

92. zwraca uwagg, ze jezeli do 2030 r. nie zostang zastosowane dodatkowe $rodki, pojazdy
ci¢zarowe beda odpowiadac za 40 % catkowitej emisji CO2 w transporcie drogowym;
apeluje zatem do Komisji, by do konca 2017 r. przedstawita wniosek dotyczacy
certyfikacji pojazdow ci¢zarowych, ich monitorowania i dotyczacej ich
sprawozdawczo$ci, a do 2018 r. — ambitnych norm ograniczania emisji CO2 do 2025 r.
opartych na najlepszych dostepnych danych; z zadowoleniem przyjmuje symulator
efektywnosci transportu towarowego VECTO (Vehicle Energy Consumption
Calculation Tool) i podkres$la koniecznos$¢ zachowania dostepu do przejrzystych,
realistycznych i aktualnych danych z monitorowania;

93. podkresla, ze megaciezarowki moga przyczynic si¢ do zwigkszenia efektywnosci w
transporcie drogowym towardéw, poniewaz gwarantujg mniejsza liczbg przejazdow,
oszczednos$ci paliwa, a tym samym mniejszy poziom emisji, w zwigzku z tym wzywa
Komisje¢ i panstwa cztonkowskie, by stworzyly zachety do korzystania z nich w
wiekszym stopniu;

94. wzywa Komisje¢, by rozpoczgta opracowywanie europejskiej strategii na rzecz
niskoemisyjnego transportu ci¢zarowego na podstawie analizy porownawczej, aby
utatwi¢ wprowadzanie na rynek energooszczgdnych 1 bezemisyjnych autobuséw i
samochodow cigezarowych; zauwaza, ze w panstwach cztonkowskich prowadzi si¢ juz
inicjatywy na rzecz bezemisyjnego transportu drogowego;

95. uwaza, ze nalezy wspiera¢ coraz powszechniejsze wykorzystywanie w pojazdach
cigzarowych przyjaznych dla srodowiska silnikow, na przyktad silnikow elektrycznych
lub napedzanych skroplonym gazem ziemnym, oraz ze wymaga to znaczacych 1
strategicznych inwestycji infrastrukturalnych;

96. zwraca si¢ do Komisji, by stworzyla zachety do ulatwiania tranzytu i priorytetowego
traktowania bezemisyjnych lub niskoemisyjnych pojazdow w catej TEN-T oraz by

zezwolila panstwom cztonkowskim na wprowadzanie takich zachet;

97. podkresla, ze niskoemisyjne lub bezemisyjne autobusy komunikacji miejskiej moga w
znaczacym stopniu przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisji zanieczyszczeh na obszarach
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migejskich; wzywa w zwiazku z tym do wprowadzenia bezemisyjnych autobusow
komunikacji miejskiej w drodze uwzglednienia europejskich kryteriow zielonych
zamowien publicznych w dyrektywie w sprawie ekologicznie czystych pojazdow
(dyrektywa 2009/33/WE), obecnie w trakcie przegladu; apeluje do Komisji i panstw
cztonkowskich o ulatwienie i promowanie korzystania z dostepnych funduszy UE,
takich jak EFIS w celu wspierania odpowiednich srodkow;

98. podkresla, Ze istotne jest stworzenie wiasciwych warunkow, by pobudza¢ rozwigzania
w zakresie niskoemisyjnej alternatywnej energii dla transportu i zauwaza, ze¢ mozna to
utatwi¢ dzigki zapewnienie, ze przemyst bedzie dysponowatl wyraznymi i
dhugoterminowymi ramami, ktore postuzg jako baza dla inwestycji w zakresie
dekarbonizacji paliw i innych nowych technologii; wzywa Komisje, by rozwazyta
przeprowadzenie studium wykonalnos$ci dotyczace dostepnych potencjalnych
rozwigzan, na ktorych mozna oprze¢ strategi¢ na rzecz niskoemisyjnego drogowego
transportu towarowego;

99. wspiera plan Komisji dotyczacy platformy autobuséw ekologicznych skupiajace;j
przewoznikow autobusowych, wtadze lokalne, producentéw autobuséw i dostawcow
energii, aby zacheca¢ do wprowadzania bardziej ekologicznych pojazdow, wzywa
rowniez Komisje do promowania autobuséw jako zréwnowazonej pod wzgledem
srodowiskowym formy transportu publicznego;

100. zauwaza, ze istnieje wiele nowych technologii 1 innowacji opierajacych si¢ na
istniejgcych juz technologiach, ktére moga przynosi¢ duze korzysci srodowiskowe, na
przyktad lepsze opony, lepsze $rodki smarne, efektywniejsze przektadnie i silniki
hybrydowe, oraz ze Europa powinna stara¢ si¢ przyjac role lidera technologicznego w
tym zakresie; wzywa Komisje do zbadania roli takich technologii w poprawie
efektywnosci 1 wynikéw w zakresie ochrony srodowiska;

101. podkresla znaczenie poprawy jakosci powietrza w UE oraz przestrzegania unijnych
limitéw jakosci powietrza, a takze utrzymywania poziomow zalecanych przez WHO;
wzywa w zwigzku z tym Komisj¢, by dokonata przegladu dopuszczalnych wartosci
emisji okreslonych w zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazddéw pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 1 Euro 6) oraz w
sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy 1 utrzymania pojazdow, a takze by
w stosownych przypadkach przedstawita wnioski dotyczace nowych neutralnych pod
wzgledem technologicznym warto$ci dopuszczalnych emisji Euro 7, ktore od 2025 r.
bedg obowigzywaty w odniesieniu do wszystkich lekkich pojazdéw dostawczych
objetych niniejszym rozporzadzeniem;

102. podkresla, ze obnizenie emisji i docelowe poziomy jakos$ci powietrza wymagaja
dziatan, ktore obejma takze starsze pojazdy, i w zwiazku z tym przypomina, ze
zamontowanie dodatkowego uktadu ograniczajacego emisje zanieczyszczen to
najszybszy i najbardziej optacalny sposob redukcji emisji i zanieczyszczen
powodowanych przez starszg flote, gdyz systematyczne wprowadzanie
zaawansowanych uktadow oczyszczania spalin pojazdow napedzanych silnikiem
wysokopreznym umozliwia eksploatacje starszych ciezkich pojazdow mechanicznych,
takich jak autobusy i samochody ciezarowe, w sposob przyjazny dla §rodowiska, przy
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spelnieniu nawet najbardziej restrykcyjnych wymogdéw dotyczacych emisji i osiggnigciu
maksymalnego obnizenia poziomow NOx, NO2 i czgstek statych; apeluje zatem do
Komisji, by przedstawila wspolne unijne wytyczne w celu zachecenia panstw
cztonkowskich do korzystania w petni z mozliwosci stwarzanych przez rozwigzania z
zastosowaniem dodatkowych uktadow ograniczajacych emisje zanieczyszczen, a takze
by zapewnita mozliwos$¢ zakwalifikowania si¢ do uzyskania dofinansowania w ramach
unijnych instrumentow finansowych, ktére majg na celu obnizenie emisyjnosci systemu
transportu;

Homologacja typu i nadzér rynku

103. apeluje o bardziej kompleksowy i skoordynowany system homologacji typu i nadzoru
rynku na szczeblu UE, ktore obejmowalby $cisty, rzetelny nadzér unijny oraz system
kontroli, aby zaradzi¢ brakom i1 lukom prawnym zidentyfikowanym w wyniku afery
dieslowskiej; podkresla znaczenie szybkiego przyjecia wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentéw i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (COM(2016)0031);
przypomina w zwigzku z powyzszym o mandacie negocjacyjnym Parlamentu przyjetym
w dniu 4 kwietnia 2017 r.; potwierdza, ze przyjecie w przysztosci wyzej wspomnianego
rozporzadzenia powinno zapewni¢ wszystkim podmiotom w sektorach motoryzacji
spdjne 1 bardziej przejrzyste rowne warunki dziatania, zdefiniowac skuteczne zasady
ochrony konsumentow i zagwarantowac petne wdrozenie nowych ram homologacji
typu i nadzoru rynku;

104. przychylnie odnosi si¢ do wytycznych dotyczacych oceny pomocniczych strategii
kontroli emisji i obecno$ci urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania
opublikowane przez Komisje w dniu 26 stycznia 2017 r. w celu wspierania panstw
cztonkowskich 1 wtasciwych organéw w wykrywaniu tych urzadzen;

105. wyraza ubolewanie w zwiazku z przyjeciem wysokich wspotczynnikéw zgodnosci dla
emisji NOx, ktore stanowig luke umozliwiajaca nadmierne emisje, w tym z pojazdow
wyprodukowanych po roku 2020; domaga si¢, by Komisja dokonata przegladu
wspotczynnika zgodnosci dla testow RDE dotyczacych emisji NOx w 2017 r., co
przewidziano w 2. pakiecie RDE, a nastepnie dokonywata przegladu tego
wspoiczynnika co roku, w miare postepu techniki, aby doprowadzi¢ do obnizenia go do
wartosci 1 najpdzniej do 2021 r.;

106. apeluje o szybkie przyjecie czwartego pakietu RDE w celu zakonczenia tworzenia ram
regulacyjnych dla nowej procedury homologacji typu oraz o szybkie rozpoczecie
stosowania tych ram;

Kolej

107. zdecydowanie popiera opublikowane przez Komisj¢ nowe zaproszenia do sktadania
wnioskow dotyczgce brakujacych transgranicznych potaczen kolejowych na szczeblu
regionalnym oraz z zadowoleniem przyjmuje perspektywe zminimalizowania lub
ograniczenia ich wptywu na klimat; wzywa Komisje, by w dalszym ciggu brata te
projekty pod uwagg, a takze by publikowata zaproszenia do sktadania wnioskow w
ramach instrumentu ,,t.aczac Europe” oraz w ramach zmiany rozporzadzenia (UE)
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108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

115.

nr 913/2010 w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy, aby w wigkszym stopniu uwzgledni¢ rzeczywistg skutecznos¢
r6znych rodzajow transportu kolejowego pod wzgledem ich wptywu na efektywnos¢
energetyczng w sektorze transportu;

wspiera nadanie przez Komisje priorytetowego znaczenia inwestowaniu w
infrastrukture kolejowa, w szczegdlnosci w odniesieniu do brakujacych ogniw i
potaczen transgranicznych; przypomina w zwiagzku z tym, ze kolej jest —w
szczegoOlnosci w przypadku przewozu towaréw — wydajnym i zrOwnowazonym
rozwigzaniem w zakresie transportu zbiorowego;

popiera przechodzenie z transportu drogowego na transport kolejowy (Shift2Rail) w
drodze zwigkszania interoperacyjnosci réznych rodzajow transportu;

nalega, by Komisja przedstawita ambitny wniosek dotyczacy dyrektywy w sprawie
transportu kombinowanego, ktory skuteczniej wspieratby wydajny transport towarowy
oraz zachecat do przesunigcia migdzygateziowego na rzecz transportu kolejowego i
wodnego $rdédladowego, w celu realizacji zamierzen w zakresie przesunigcia
migdzygaleziowego planowanych na lata 2030 1 2050 okreslonych w dziesigciu celach
na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, ktore
przedstawiono w biatej ksigdze dotyczacej transportu z 2011 r.;

wzywa panstwa czlonkowskie, Komisj¢ 1 zainteresowane strony z sektora kolejowego
do podjecia wszelkich koniecznych dziatan w celu wdrozenia Wspdlnego
Przedsigwzigcia Shift2Rail, aby przyspieszy¢ wlaczanie zaawansowanych technologii
do innowacyjnych rozwigzan dotyczacych produktéw kolejowych, poprawiac
atrakcyjnos$¢ transportu kolejowego i wzmocnié¢ pozycj¢ europejskiego przemystu
kolejowego;

wzywa panstwa cztonkowskie do niezwlocznego, doktadnego i skutecznego wdrozenia
dyrektywy 2012/34/UE (wersja przeksztalcona), rozporzadzenia wykonawczego
Komisji 2015/909 i 4. pakietu kolejowego, aby zapewni¢ konkurencyjne zasady
ustalania optat za dostep do torow umozliwiajace uczciwa konkurencje miedzy réznymi
srodkami transportu;

wzywa Komisj¢ do zbadania wad pasazerskich przewozow kolejowych (np.
opodatkowanie, optaty za dostep do torow, dotacje bezposrednie i posrednie) w
poréwnaniu z innymi Srodkami transportu oraz do zapewnienia rownych warunkow
dziatania;

przypomina o znaczeniu interoperacyjnosci i koordynacji z innymi §rodkami transportu,
wiekszej niezawodnosci 1 ograniczania halasu oraz niezaktoconego transportu
multimodalnego;

podkresla potrzebe pelnego, skutecznego 1 jednolitego wdrozenia rozporzadzenia w
sprawie utworzenia europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy, ktore przyniesie korzysci zarowno pasazerom, jak i przemystowi,

Lotnictwo
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117.
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122.

zwraca si¢ do Komisji o poprawe efektywnosci lotnictwa, m.in. poprzez szybkie
wdrozenie przez panstwa czlonkowskie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;,
aktywny udziat w pracach Organizacji Migedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) w celu zagwarantowania ambitnych standardow migdzynarodowych w zakresie
COg, a takze zapewnianie odpowiednich funduszy dla wspolnego przedsiewzigcia w
celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym (SESAR) oraz
wspolnej inicjatywy technicznej ,,Czyste niebo”;

przypomina, ze przestrzen powietrzna stanowi rowniez czes¢ jednolitego rynku UE oraz
ze wszelka fragmentacja wynikajaca z jej niewydajnego uzytkowania i ze stosowania
rozbieznych praktyk krajowych (dotyczacych np. procedur operacyjnych, podatkow,
optat itp.) wydhuza czas lotow i powoduje op6znienia, dodatkowe zuzycie paliwa,
wieksze emisje CO», oprocz tego, ze negatywnie wptywa na pozostalg czes¢ rynku i
szkodzi konkurencyjnosci UE;

podkresla, ze sektor lotnictwa powinien odpowiednio, sprawiedliwie 1 skutecznie
przyczyniac si¢ do osiggni¢cia wyznaczonych na 2030 r. celéw dotyczacych klimatu
oraz celdéw porozumienia paryskiego, a w konsekwencji przyczynia¢ si¢ do osiaggnigcia
celu zrownowazonego rozwoju w ramach dzialania w dziedzinie klimatu;

odnotowuje decyzj¢ podjeta na 39. sesji Zgromadzenia ICAO dotyczaca opracowania
globalnego mechanizmu rynkowego dla migdzynarodowego lotnictwa cywilnego;
wzywa Komisj¢ do oceny decyzji, w tym dobrowolnych zobowigzan i1 zastrzezen
formutowanych przez panstwa, i do monitorowania postepdéw we wdrazaniu tej decyzji,
w tym w zakresie mi¢dzynarodowym i krajowym, w 67 panstwach, ktore zamierzaja
dobrowolnie uczestniczy¢ w stosowaniu globalnego mechanizmu rynkowego; wzywa
Komisj¢ do terminowego przeprowadzenia oceny adekwatnosci przepisoOw tego
systemu, ktore przewiduja wzrost neutralny pod wzgledem emisji CO3, by ograniczy¢
wzrost emisji w sektorze lotniczym zgodnie z celami paryskimi; zwraca uwage, ze
przeglad systemu ICAO ma by¢ odbywac si¢ co trzy lata, co powinno umozliwi¢
rozszerzenie i poglebienie jego zakresu;

zwraca uwage na wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 3 lutego 2017 r. zmieniajacego dyrektywe 2003/87/WE w celu kontynuowania
obecnego ograniczenia zakresu dziatalnos$ci lotniczej 1 przygotowania do wdrozenia
globalnego mechanizmu rynkowego od 2021 r. (COM(2017)0054), ktéry przewiduje
nadal ograniczony zakres geograficzny unijnego systemu handlu emisjami (ETS) dla
lotnictwa; zwraca si¢ do Komisji, aby przeprowadzita dalsza oceng i przeglad unijnego
ETS na okres po 2020 r. po osiggnieciu wigkszej jasnosci co do wdrozenia globalnego
mechanizmu rynkowego;

podkresla, ze wazne jest zachgcanie do korzystania z lepszych 1 krotszych tras lotow w
celu zaoszczgdzenia paliwa 1 ograniczenia szkodliwych emisji, zamiast dtuzszych tras
wybieranych w celu unikania wyzszych kosztow uzytkowania przestrzeni powietrznej;

podkresla znaczenie dalszego stymulowania badan w tej dziedzinie, aby przyspieszy¢
inwestycje w technologie dla zrownowazonego lotnictwa w drodze promowania
projektowania 1zejszych statkéw powietrznych, wykorzystywania technologii cyfrowej i
satelitarnej na rzecz wspierania efektywniejszego zarzadzania trasami lotow,
produkowania i stosowania alternatywnych paliw nowej generacji, zwlaszcza biorac
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123.

124.

pod uwagg fakt, ze w tej dziedzinie nie ma wielu alternatyw dla tradycyjnych paliw
ptynnych , rowniez przez rozwoj partnerstw publiczno-prywatnych;

wzywa Komisj¢, by poszukiwata nowych sposobodw na wspieranie wprowadzania paliw
odnawialnych w lotnictwie, aby ogranicza¢ emisje gazow cieplarnianych w tym
sektorze;

zache¢ca panstwa cztonkowskie 1 przemyst lotniczy do stymulowania rozwoju dalszych
srodkow na rzecz promowania inteligentnych inicjatyw majacych na celu ograniczenie
emisji w sektorze lotnictwa, ktore powstajg podczas wylotow z portéw lotniczych,
przylotow do portow lotniczych oraz w portach lotniczych;

Transport morski

125.

126.

127.

128.

zwraca uwage, ze na szczeblu Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
podejmuje sg starania, aby ograniczy¢ poziom emisji pochodzacych z
mig¢dzynarodowego transportu morskiego, w zwigzku z czym zachgca IMO do
niezwlocznego przyjecia jasnych celow i1 srodkoéw redukcji emisji gazow
cieplarnianych; podkresla jednak, ze w zwigzku z brakiem poréwnywalnego systemu w
ramach IMO emisje CO2 pochodzace z portoéw Unii oraz powstate podczas rejsow do i z
portdw unijnych maja podlega¢ systemowi EU ETS od 2023 r.; domaga si¢ od Komisji,
by ustalita warunki promowania wykorzystania paliw alternatywnych, na przyktad gazu
ziemnego, gazu ptynnego i wodoru, a takze wspierania wprowadzania technologii
opartych na odnawialnych Zrédtach energii (na przyktad zagli, akumulatoréw, paneli
stonecznych, generatorow wiatrowych) do sektora morskiego; podkresla w zwigzku z
powyzszym, ze na szczeblu panstw cztonkowskich 1 UE nalezy rozwazy¢ instrumenty
finansowe w celu przyspieszenia inwestycji w floty ekologiczne;

zwraca uwage, ze w celu zapewnienia skutecznego globalnego obnizenia emisji gazow
cieplarnianych z migdzynarodowej zeglugi morskiej zgodnie z celem ,,duzo ponizej
2°C” okreslonym w porozumieniu klimatycznym z Paryza (COP 21), a takze
rozwigzania problemu obecnych barier rynkowych odnoszacych si¢ do projektowania
statkow 1 efektywnosci operacyjnej, unijny system monitorowania, sprawozdawczosci i
weryfikacji powinien by¢ regularnie modyfikowany, aby dostosowac go do niedawno
przyjetego przez IMO systemu gromadzenia danych, przy jednoczesnym zachowaniu
przejrzystosci, weryfikacji 1 gromadzeniu rzeczywistych danych dotyczacych pracy
transportowej;

podkresla znaczenie pelnej transpozycji i wdrozenia dyrektywy w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych! z uwzglednieniem utworzenia punktow
tankowania skroplonego gazu ziemnego w korytarzach TEN-T i portach morskich;
uwaza, ze majac na uwadze mi¢dzynarodowe cele dtugoterminowe dotyczace klimatu 1
energii, szersze wykorzystywanie skroplonego gazu ziemnego w transporcie
towarowym mogloby przyczyni¢ si¢ do mobilnosci niskoemisyjnej;

uwaza za konieczne stworzenie europejskiego makroregionu czarnomorskiego, aby
zagwarantowa¢ wykorzystanie mozliwosci wynikajacych ze wspolpracy transgranicznej

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1.
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w tym regionie;

podkresla, ze innowacyjne rozwigzania w zakresie finansowania oraz wykorzystywanie
unijnych instrumentéw wspierania inwestycji dostepnych w Europejskim Banku
Inwestycyjnym (EBI) powinny zapewni¢ uzyteczne narzedzia pomagajgce wiasciciclom
statkdéw ponosi¢ lub pokrywaé wstepne koszty dzialan na rzecz ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych;

z zadowoleniem odnosi si¢ do przyjecia przez IMO ogo6lnego poziomu siarki w
wysokosci 0,5 %, co umozliwi zapobiezenie 250 000 przypadkow przedwczesnych
zgonow na catym §wiecie;

wspiera wprowadzenie w catej Europie obszaru wzmozonej kontroli emisji siarki 1
emisji NOx;

przypomina, ze obnizenie poziomu emisji sadzy przez sektor transportu morskiego,
zwlaszcza w regionie Arktyki, jest zasadniczym czynnikiem ograniczania globalnego
ocieplenia;

uwypukla istotng role, jaka transport kombinowany moze odgrywa¢ w ograniczaniu
emisji; zwraca uwagg, ze Komisja poinformowata o uaktualnieniu dyrektywy w sprawie
transportu kombinowanego (dyrektywa Rady 92/106/EWG), co powinno stworzy¢
zachete do przechodzenia na transport fadunkow koleja 1 $srodladowymi drogami
wodnymi;

Srédlgdowe drogi wodne

134.

135.

136.

137.

uwaza, ze konieczne sg dodatkowe $rodki, by zagwarantowac¢ przyjazny klimatowi,
skuteczny sektor srodladowego transportu wodnego ; przypomina o znaczeniu srodkow
wsparcia finansowego innowacji w tym sektorze, aby zwiekszy¢ energooszczednos¢
statkow 1 chroni¢ srodowisko podczas prac infrastrukturalnych;

wzywa Komisje, by w 2018 r. przedstawita przeglad dyrektywy w sprawie ustug
informacji rzecznej (RIS)%, co mialoby na celu propagowanie korzystania z RIS w celu
zmniejszenia emisji na srodladowych drogach wodnych oraz ustalenia ogdlnounijne;j
podstawy prawnej dla transgranicznej wymiany danych, ktora umozliwitaby pelne
wdrozenie transgranicznych RIS 1 integracji cyfrowej z innymi rodzajami transportu;

podkresla, Ze nalezy promowac i wykorzystywac transport $rédladowy w Europie 1
wzywa Komisje, by przeznaczyta fundusze na wydobywanie zatopionych statkow,
biorgc pod uwagg wysokie koszty takich operacji, a takze perspektywe rozwoju
regionalnego 1 ekspansji zeglugi srodladowej 1 transportu sSrodlagdowego na rynku
wewnetrznym;

zacheca Komisje 1 panstwa cztonkowskie do przedstawienia srodkow dotyczacych
wykorzystywania energii wiatrowej i stonecznej oraz ekologizacji silnikow 1 paliwa
statkow srodladowych, m.in. przez eksponowanie dobrych praktyk lideréw 1 wspieranie

! Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na srodlgdowych drogach wodnych we Wspolnocie, Dz.U. L
2557 30.9.2005, s. 152-159.
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138.

139.

finansowania na rzecz czystych wod srodladowych w ramach istniejagcego funduszu
ztomowania 1 narzedzi EFIS/EBI;

podkresla, ze ze wzgledu na rzeczywiste potrzeby rynkowe konieczne jest silne
wsparcie na poziomie unijnym, krajowym i regionalnym, aby zagwarantowac, ze
odpowiednia liczba portow srédladowych sieci gtdéwnej TEN-T bedzie wyposazona w
alternatywng infrastrukturg energetyczng i publicznie dostepne punkty tankowania i
magazynowania dla §rodladowego transportu wodnego rozmieszczone w odpowiednich
odlegtosciach;

0 0

zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz
Komisji.
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UZASADNIENIE

Bezpieczny, wydajny i1 przystepny cenowo transport jest niezbedny do zycia europejskich
obywateli, do rozwoju rynku wewngtrznego oraz do osiaggnigcia potaczalnosci w skali
globalnej. Z drugiej jednak strony emisja gazéw cieplarnianych pochodzacych z transportu w
Europie wzrosta, przekraczajac w roku 2014 o 20 % poziom z roku 1990. Obecnie sektor
transportu odpowiada za prawie jedng czwartg emisji gazow cieplarnianych w Europie.

Unia Europejska i jej panstwa cztonkowskie przystapity porozumienia paryskiego, ktore
weszto w zycie w dniu 4 listopada 2016 r. 1 ktore ma na celu utrzymanie wzrostu temperatury
na $wiecie znacznie ponizej 2°C w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej 1
kontynuowanie wysitkOw na rzecz obnizenia tego wzrostu do 1,5°C w stosunku do poziomu
sprzed epoki przemystowej. Do osiagniecia tych celoéw konieczne sg dziatania w sektorze
transportu. Rozwigzaniem jest w istocie ostateczne przestawienie si¢ na mobilnos$¢
niskoemisyjng pod wzgledem emisji dwutlenku wegla i zanieczyszczen powietrza. W biatej
ksiedze dotyczacej transportu z 2011 r. oraz w pdzniejszych sprawozdaniach Parlamentu
Europejskiego wyraznie podkreslono cel dla sektora transportu dotyczacy redukcji emisji
gaz6w cieplarnianych pochodzacych z transportu o co najmniej 60 % do potowy stulecia w
stosunku do roku 1990 oraz zdecydowanego dazenia do zerowej emisji.

W komunikacie Komisji z dnia 20 lipca 2016 r. w sprawie europejskiej strategii na rzecz
mobilno$ci niskoemisyjnej zebrano $rodki i zaproponowano inicjatywy o charakterze
ustawodawczym i nieustawodawczym, ktorych celem jest przyspieszenie tempa
przechodzenia na mobilnos$¢ niskoemisyjna, przy czym zwrdcono szczegdlng uwage na nowe
mozliwos$ci dla przemystu, sektora ustug, spétek energetycznych i inwestorow w zakresie
przyczyniania si¢ do trwatego wzrostu gospodarczego i tworzenia nowych miejsc pracy. W
niniejszym sprawozdaniu z zadowoleniem przyjmuje si¢ ten komunikat i potwierdza
znaczenie srodkow, ktore maja by¢ podejmowane we wszystkich obszarach opisanych w
planie dziatania na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, a jednocze$nie podkresla si¢ potrzebe
jeszcze ambitniejszych dziatan w niektorych dziedzinach.

We wniosku dotyczacym rozporzadzenia w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego,
opublikowanym w zwigzku z przedmiotowg strategia, okreslono wyrazne cele dotyczace
ograniczenia emisji przez panstwa czlonkowskie w sektorach nieobjetych unijnym ETS, w
tym w sektorze transportu. Te dwa dokumenty uzupeniajg si¢ w ramach spojnego pakietu.

W komunikacie omowiono trzy kluczowe czynniki w kontekscie rozwoju sektora transportu
w kierunku mobilnos$ci niskoemisyjnej pod wzgledem neutralnosci technologicznej oraz
wktadu w zatrudnienie, wzrost gospodarczy i inwestycje. Sg to: bardziej wydajny system
transportowy; niskoemisyjne alternatywne zrodla energii na potrzeby transportu; pojazdy
niskoemisyjne i bezemisyjne. Sprawozdanie jest w tym wzgledzie zgodne z komunikatem, a
ponadto proponuje Kilka nowych elementdw.

W odniesieniu do ustalania cen w transporcie w sprawozdaniu podkresla si¢ potrzebe
dalszych dziatan zmierzajacych do zapewnienia rownych warunkoéw dziatania dla réznych
rodzajow transportu w Europie za pomocg czytelniejszych bodzcow cenowych, ktére pozwola
lepiej odzwierciedli¢ zasady ,,zanieczyszczajacy placi” i ,,uzytkownik ptaci”. Z zadowoleniem
przyjmuje si¢ wysitki Komisji zmierzajace do opracowania norm dotyczacych
interoperacyjnych systemow optat elektronicznych w UE oraz nadchodzacy przeglad
dyrektywy w sprawie eurowiniety. Podkresla si¢ znaczenie aktualizacji w odniesieniu do
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kosztow zewnetrznych wszystkich rodzajow transportu, m.in. w oparciu o najnowsze
informacje dotyczace gospodarek i zmiany klimatu oraz ulepszone dane dotyczace emisji w
rzeczywistych warunkach jazdy.

W sprawozdaniu wyraznie podkresla si¢ role cyfryzacji w koncepcjach zrownowazonej
mobilnosci, ze szczegdlnym naciskiem na logistyke i pojazdy autonomiczne, w tym aspekt
likwidowania zatorow komunikacyjnych w miastach. Bardzo duze znaczenie ma wdrozenie
wspotpracujacych inteligentnych systemow transportowych i niezbedne sg unijne ramy na
potrzeby skoordynowanego wdrozenia takich systemow.

Multimodalno$¢ ma duze znaczenie dla urzeczywistnienia mobilno$ci niskoemisyjnej. Nalezy
zwiekszy¢ 1 okresowo aktualizowa¢ zachety w celu wsparcia integracji multimodalnej i
transportu kombinowanego, tak aby zapewni¢ faktyczne przej$cie na zrdwnowazone,
niskoemisyjne rodzaje transportu. W drugiej generacji planow roboczych i srodkow
utatwiajacych realizacje transeuropejskiej sieci transportowej nalezy poswigci¢ duza uwage
aspektom $rodowiskowym. W tym wzgledzie w odniesieniu do projektéw finansowanych w
ramach TEN-T, a takze z EFIS lub instrumentu ,,t.3czac Europ¢” nalezy zastosowaé
kryterium kwalifikowalnosci dotyczace ich wktadu w ograniczanie zmiany klimatu.

Nalezy podja¢ srodki na szczeblu UE, tak aby wspiera¢ aktywne podejscie miast stuzace
zachecaniu do przestawienia si¢ na aktywne systemy przemieszczania si¢, korzystania z
transportu publicznego lub mobilno$ci na zasadzie wspotdzielenia pojazdow, aby zmniejszy¢
zatory w ruchu i zanieczyszczenie w miastach. Aspekty te nalezy rowniez uwzgledni¢ w
przegladzie rozporzadzenia w sprawie wspolnych zasad dostepu do rynku ushug
autokarowych i autobusowych.

W sprawozdaniu ktadzie si¢ nacisk na zachecanie obywateli i decydentéw do zmiany
zachowan za pomoca nastepujacych srodkow: wsparcie dostarczania tatwo dostepnych
informacji na temat emisji gazéw cieplarnianych przystugujacych pasazerom w transporcie
intermodalnym; wzmocnienie sieci zrzeszajacych liderow wsrod miast, rozpowszechnianie
informacji na temat przyktadowych konkretnych sukcesow w zakresie redukcji emisji gazow
cieplarnianych i strategii na rzecz czystego powietrza; rozwijanie koncepcji przestawienia si¢
z podrézowania, w przypadku krétkich odlegtosci, wlasnym samochodem na korzystanie z
intermodalnego tancucha mobilnosci, obejmujacego np. przemieszczanie si¢ pieszo i
rowerem, korzystanie z transportu publicznego, grupowe podrézowanie samochodem i
wspoétdzielenie pojazdow.

Zaczgto juz przechodzi¢ na niskoemisyjne alternatywne zrodta energii w transporcie, a proces
ten ma by¢ rozwijany w kolejnych dekadach. Zrownowazone stosowanie paliw
alternatywnych jest decydujacym czynnikiem warunkujagcym powodzenie tego przejs$cia. Dla
osiaggnigcia zrownowazonos$ci konieczne jest stworzenie odpowiedniej infrastruktury. W tym
wzgledzie w sprawozdaniu podkresla si¢ znaczenie, by przepisy, ktore majg zosta¢ przyjete,
np. pakiet ustawodawczy dotyczacy odnawialnych zrodet energii, wprowadzat zobowigzanie
dostawcow paliw do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych przez zapewnienie
rozszerzonej oferty dostaw energii ze zrodet odnawialnych, zrownowazonych
zaawansowanych biopaliw lub paliw syntetycznych. W sprawozdaniu z zadowoleniem
przyjmuje si¢ wysitki majace na celu zapewnienie kompleksowej i interoperacyjnej
infrastruktury do tadowania pojazdoéw elektrycznych w ramach wdrazania dyrektywy w
sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, a takze wzywa si¢ panstwa cztonkowskie, by
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wzmogly dziatania stuzace wdrazaniu konkretnych ram polityki na potrzeby stworzenia
publicznie dostepnych punktow tadowania pojazdéw elektrycznych.

Cel dotyczacy przechodzenia na pojazdy bezemisyjne mozna osiggnac tylko przez wspieranie
innowacji zapewniajacych wydajnos$¢ pojazddw oraz popyt na te produkty. Zaufanie
konsumentéw w odniesieniu do testdw mozna odzyskac tylko dzieki udoskonaleniu testow,
za$ pomiary dla przysztych norm emisji CO2 dla pojazdéw nalezy przeprowadzaé — jesli
bedzie to technicznie wykonalne — rowniez w rzeczywistych warunkach jazdy. Elektryfikacja
zmierzajaca do osiggni¢cia mobilnosci bezemisyjnej wymaga podjecia wysitkoOw na rzecz
zapewnienia bezemisyjnosci w calym cyklu zycia.

Sprawozdawca uwaza, ze nalezy przeprowadzi¢ przeglad oznakowania samochodow, tak aby
poprawi¢ informacje dostepne konsumentom oraz zapewni¢ zachety dla ekologicznie
czystych pojazdoéw przez odpowiednie zasady zamowien publicznych. Ubolewa, ze panstwa
cztonkowskie nadal stosuja szereg sprzecznych zachet podatkowych zniechecajacych do
mobilnosci niskoemisyjnej oraz dofinansowuja pojazdy niewydajne i powodujace
zanieczyszczenia, w szczegolnosci samochody firmowe.

Oczekuje si¢ stanowczych dziatan co do norm emisji dwutlenku wegla w ramach strategii po
roku 2020 dotyczacej samochoddéw osobowych i dostawczych, a takze w ramach strategii
dotyczacej samochodow cigzarowych, autobusdéw i1 autokarow.

W sprawozdaniu analizuje si¢ okreslone kierunki dzialan dotyczace réznych rodzajow
transportu z mysla o osiggnigeciu mobilnosci niskoemisyjne;.

Podkresla si¢ znaczenie czynnikéw horyzontalnych sprzyjajacych mobilnosci niskoemisyjnej,
w szczegblnosci znaczenie takich czynnikow, jak powigzanie systemow transportowego i
energetycznego, badania naukowe, innowacje i konkurencyjnos¢, technologie cyfrowe i nowe
umiejetnosci, a takze pewnos¢ sprzyjajaca inwestycjom.

Kwestig najwyzszej wagi jest, aby unijne instrumenty inwestycyjne byty realizowane z
ukierunkowaniem na wspieranie zwigkszania wydajnosci systemu transportowego w sposob
technologicznie neutralny, niskoemisyjnych alternatywnych zrodet energii na potrzeby
transportu oraz rozwoju rynku pojazdow niskoemisyjnych i bezemisyjnych.

W kontekscie globalnych dziatan dotyczacych transportu migdzynarodowego niezbedne sa
dalsze wysilki na rzecz osiagnigcia mobilnosci niskoemisyjnej, a bardzo duze znaczenie dla
postepow w tym kierunku ma wktad UE, zarowno w sektorze lotnictwa na szczeblu ICAO,
jak i w sektorze transportu morskiego na szczeblu IMO.

Oprocz podejmowanych przez Uni¢ srodkow stuzacych ograniczeniu wlasnej emisji wazne sg
réwniez rozwigzania w obszarze zmiany klimatu przewidziane przez Uni¢ wspdlnie z
panstwami trzecimi w ramach wspdlnych projektow, zgodnie z porozumieniem paryskim
przewidujacym nowy mechanizm wspoétpracy migdzynarodowej na rzecz przeciwdziatania
zmianie klimatu.
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OPINIA KOMISJI OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO, ZDROWIA
PUBLICZNEGO | BEZPIECZENSTWA ZYWNOSCI

dla Komisji Transportu i Turystyki

w sprawie europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
(2016/2327(INI))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Damiano Zoffoli

Zaangazowana komisja — art. 54 Regulaminu

WSKAZOWKI

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenistwa
Zywnosci zwraca si¢ do Komisji Transportu i Turystyki, jako komisji przedmiotowo
wlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji nastepujacych
wskazowek:

— uwzgledniajac komunikat Komisji pt. ,,Europejska strategia na rzecz mobilnoSci
niskoemisyjnej” (COM(2016)0501),

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia
23 kwietnia 2009 r. okreslajagce normy emisji dla nowych samochodow osobowych w
ramach zintegrowanego podej$cia Wspolnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO2 z lekkich
pojazdow dostawczych® oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace normy emisji dla nowych lekkich samochodow
dostawczych w ramach zintegrowanego podej$cia Unii na rzecz redukcji emisji CO2 z
lekkich pojazdéw dostawczych?,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia
18 czerwca 2009r. dotyczace homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow
W odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow cigzarowych o duzej
tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe
2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG i 2005/78/WE?,

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23

1 Dz.U. L 140 7 5.6.2009, s. 1.
2Dz.U. L 1457 31.5.2011, s. 1.
$Dz.U. L 188z 18.7.2009, s. 1.
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kwietnia 2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdow transportu drogowego?,

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14
grudnia 2016 r. w sprawie redukcji krajowych emisji niektorych rodzajow zanieczyszczen
atmosferycznych, zmiany dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE?,

— uwzgledniajac zalecenie Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2017 r. dla Rady i
Komisji w nastgpstwie dochodzenia w sprawie pomiaréw emisji w sektorze
motoryzacyjnym?,

— uwzgledniajac mandat negocjacyjny Parlamentu Europejskiego w odniesieniu do
sprawozdania w sprawie zmiany systemu homologacji typu i nadzoru rynku, przyjetego w
dniu 4 kwietnia 2017 r.,

— uwzgledniajac pakiet dotyczacy gospodarki o obiegu zamknigtym, przyjety przez Komisje
w dniu 2 grudnia 2015 r.,

— uwzgledniajac dyrektywe 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajacg system handlu przydzialami emisji gazow
cieplarnianych we Wspélnocie oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE?,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29
kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku
wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE?,

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/28/WE z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych
zmieniajaca i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WES,

— uwzgledniajac dyrektywe 98/70/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 13
pazdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do jakoSci benzyny i olejow napgdowych oraz
zmieniajaca dyrektywe Rady 93/12/EWG’,

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1513 z dnia 9
wrzesnia 2015 r. zmieniajaca dyrektywe 98/70/WE odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i
olejow napedowych oraz zmieniajacg dyrektywe 2009/28/WE w sprawie promowania
stosowania energii ze zrodet odnawialnych?®,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 23 czerwca 2016 r. w sprawie sprawozdania z
postepéw w dziedzinie energii odnawialne;®,

1Dz.U. L 120z 15.5.2009, s. 5.
2Dz.U. L 344 7 17.12.2016, s. 1.

3 Teksty przyjete, P8 TA(2017)0100.
4Dz.U. L 275z 25.10.2003, s. 32.
5Dz.U. L 123 7 19.5.2015, s. 55.

6 Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 16.
"Dz.U. L 350z 28.12.1998, s. 58.
8Dz.U. L 239 7 15.9.2015, s. 1.

® Teksty przyjete, P8_TA(2016)0292.
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— uwzgledniajac bialg ksigge Komisji pt. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu” (COM(2011)0144),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 9 wrzesnia 2015 r. w sprawie wdrozenia biatej ksiggi
W sprawie transportu z 2011 r.2,

A. majac na uwadze, ze 151 stron porozumienia paryskiego, ktore zostato ratyfikowane przez
UE w dniu 4 listopada 2016 r. 1 weszto w zycie tego samego dnia, zobowigzato si¢ do
utrzymania wzrostu temperatury na §wiecie znacznie ponizej 2°C w stosunku do poziomu
sprzed epoki przemystowej i do kontynuowania wysitkOw na rzecz obnizenia tego wzrostu
do 1,5°C w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej;

B. majac na uwadze, ze poniewaz transport drogowy odpowiada za ponad 70 % catkowitej
emisji gazow cieplarnianych w transporcie i znaczng ilo§¢ zanieczyszczen powietrza,
konieczne sg przede wszystkim dziatania w tym wlasnie obszarze, cho¢ nalezy wzmoc
wysitki we wszystkich sektorach transportu w celu redukcji emisji;

C. majac na uwadze, ze w bialej ksigdze z 2011 r. Komisja dazy do obnizenia emisji gazow
cieplarnianych w transporcie o co najmniej 60 % do 2050 r. w poréwnaniu z poziomem z
1990 r., podkresla, ze aby wypeli¢ zobowigzania porozumienia paryskiego, konieczne
bedzie radykalne ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych z sektora transportu do potowy
obecnego wieku;

D. majac na uwadze, ze wiarygodnie i dlugoterminowo okreslony kierunek zmian
prowadzacych do obnizenia emisji zapewnia producentom pojazdow niezbedne
bezpieczenstwo w odniesieniu do planowania inwestycji w nowe technologie;

E. majac na uwadze, ze w sektorze transportu obnizenie emisyjnosci nastepuje najwolniej i ze
sektor ten nadal opiera si¢ na paliwach kopalnych, ktore zaspokajajg ponad 94 % jego
zapotrzebowania na energi¢; majac na uwadze, ze emisje gazoéw cieplarnianych stanowia
juz niemal jedng czwartg wszystkich emisji CO2 w UE, a ich wielko$¢ nadal rosnie;

F. majac na uwadze, ze dlugoterminowe obnizenie emisyjnosci sektora transportu wymaga
szerokiego wykorzystywania odnawialnych zrodet energii, zr6znicowanego w zaleznos$ci
od r6znych rodzajow transportu;

G. majac na uwadze, ze systemy elektrycznych srodkéw transportu, zarowno prywatne, jak i
publiczne, moga przyczyni¢ si¢ do zaradzenia glownym problemom zwigzanym z
mobilno$cig w miastach poprzez obnizenie emisji CO2 oraz wyeliminowanie zarazem
zanieczyszczen 1 hatasu w zrownowazony sposob; majac na uwadze, ze zréwnowazony
rozwo0j pojazdow elektrycznych zalezy rowniez w duzej mierze od stosowania energii
elektrycznej wytwarzanej ze zrodet odnawialnych;

H. majac na uwadze, ze gaz ziemny (taki jak spr¢zony gaz ziemny (CNG) 1 skroplony gaz
ziemny (LNG)), a w szczegbdlnosci biometan, metan syntetyczny i gaz ptynny (LPG)
moglyby przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisyjnos$ci sektora transportu, zwlaszcza w

! Teksty przyjete, P§_TA(2015)0310.
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odniesieniu do zeglugi i pojazdow ci¢zarowych;

I. majgc na uwadze, ze transport odpowiada za ponad 25 % emisji gazow cieplarnianych w
UE, w tym udziat transportu drogowego stanowi ponad 70 %; majac na uwadze, ze transport
jest gldwna przyczyng zanieczyszczenia powietrza na obszarach miejskich; majac na
uwadze, ze takie zanieczyszczenie powietrza jest przyczyng ponad 400 000
przedwczesnych zgondéw? rocznie w UE i generuje koszty zdrowotne wynoszace od 330
mld EUR do 940 mld EUR?, co odpowiada od 3 % do 9 % PKB UE; majac na uwadze, ze
zwlaszcza czgstki stale 1 tlenki azotu wywierajg niekorzystny wptyw na zdrowie publiczne;

J.  majac na uwadze, ze ochrona zdrowia publicznego i sSrodowiska powinna by¢ przedmiotem
wspolnej spolecznej troski 1 odpowiedzialnosci, w ramach ktorych wszystkie
zainteresowane strony maja do odegrania wazng rolg;

K. majac na uwadze, ze w siddmym wspolnotowym programie dziatan w zakresie srodowiska
naturalnego wyraznie uznaje si¢ role transportu w osiggnieciu celu, jakim jest realizacja
wizji UE na 2050 r.: ,,Dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety”;

L. majac na uwadze, ze od przyjecia dyrektywy w sprawie biopaliw w 2003 r. ramy prawne
byly wielokrotnie zmieniane; majac na uwadze, ze podejScie ustawodawcze musi
charakteryzowaé si¢ pewnym stopniem stabilnosci, aby przyciaggnaé inwestycje w
zaawansowane biopaliwa;

M. majac na uwadze, ze wedlug danych specjalnego sondazu Eurobarometru nr 406
opublikowanego w 2013 r., okoto 50 % obywateli UE codziennie korzysta z prywatnego
samochodu, podczas gdy tylko 16 % korzysta z transportu publicznego, a jedynie 12 % z
roweru;

N. majac na uwadze, ze paliwo bunkrowe stosowane w transporcie morskim nalezy do
najbardziej zanieczyszczajacych paliw i sprawia, ze w sektorze tym nalezy dokonac
znacznych wysitkOw w celu ograniczenia emisji poprzez promowanie 1 wprowadzanie
alternatywnych systemow napedu;

O. majac na uwadze, ze przejscie do gospodarki o obiegu zamknietym oznacza takze, iz
konsumenci w coraz wiekszym stopniu stang si¢ ustugobiorcami, oraz majac na uwadze, ze
przejscie do tych nowych modeli biznesowych moze wywiera¢ znaczacy wplyw na
efektywne wykorzystanie zasobow w sektorze transportu;

P. majac na uwadze, ze ponad 100 milionéw Europejczykow jest narazonych na poziom
hatasu przekraczajacy okreslong dla UE warto§¢ progowa wynoszaca 55 decybeli (dB),
sposrod ktorych okoto 32 miliony obywateli s3 narazone na ,bardzo glosny” poziom
przekraczajacy 65 dB;

Q. majac na uwadze, ze wedlug Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) hatas powodowany
tylko przez ruch drogowy zajmuje drugie miejsce ws$rdd najbardziej szkodliwych
srodowiskowych czynnikow stresogennych w Europie, tuz za zanieczyszczeniem

1 https://www.eea.europa.eu/soer-2015/europe/air
2 https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015/download
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powietrza, i ze rocznie co najmniej 9000 przypadkéw przedwczesnej $mierci mozna
przypisa¢ chorobom serca, ktorych przyczyng jest hatas powodowany przez ruch drogowy;

R. majac na uwadze, ze stosowanie wytycznych WHO dotyczacych narazenia ludzi na
dziatanie PM2,5 spowodowatoby zwickszenie oczekiwanej S$redniej dlugosci zycia
obywateli o ok. 22 miesigce i przyniostoby roczne oszcz¢dnos$ci rzedu ok. 31 mld EUR;

1. z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji w sprawie europejskiej strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej oraz apeluje do Komisji i wlasciwych organdéw panstw
cztonkowskich o pelne zaangazowanie na rzecz strategii i jej wdrazanie; podkresla, ze jest
to nie tylko korzystne dla zdrowia publicznego i $srodowiska, ale takze oferuje mozliwosci
réznym zainteresowanym podmiotom w sektorze transportu i ma kluczowe znaczenie dla
przejécia do zrownowazonej gospodarki niskoemisyjnej o obiegu zamknietym;

2. podkresla, ze spelnienie wymogow porozumienia paryskiego wymaga zmniejszania emisji
gazéw cieplarnianych w transporcie do poziomu niemal zerowego do potowy wieku i
niezwlocznego radykalnego obnizenia emisji zanieczyszczen powietrza w transporcie, by
przynajmniej wytyczne WHO w zakresie zdrowia publicznego byly przestrzegane bez
opdznien;

3. podkresla znaczenie wymiany najlepszych praktyk i doswiadczen w sektorze mobilnosci
niskoemisyjnej wsrdd panstw czlonkowskich, a w szczegolnosci wsrdd miast 1 wiadz
lokalnych, i zwraca si¢ do Komisji, by zapewnita platformy do prowadzenia takich dziatan,
takie jak inicjatywa ,,Porozumienie Burmistrzow”; podkresla ponadto, ze dziatalno$¢
badawczo-rozwojowa odgrywa istotng role w rozwijaniu mobilno$ci niskoemisyjnej;
wzywa Komisje do zapewnienia finansowania z przeznaczeniem na badania i rozwdj
technologii pojazdéw w zakresie mobilnosci niskoemisyjnej i ponagla wlasciwe ograny
panstw cztonkowskich do wykorzystania dostepnych srodkow finansowych oraz zadbania
o to, by MSP mogty takze skorzysta¢ z finansowania badan i rozwoju;

Samochody osobowe i dostawcze

4. wzywa Komisje do przedstawienia wniosku dotyczacego norm dla samochoddw i
furgonetek na 2025 r., zgodnie ze stanowiskiem wyrazonym przez Parlament w dwoch
aktach ustawodawczych w 2013 r.}, oraz potwierdzonym w powigzanym o$wiadczeniu
Komisji; podkresla, ze te usrednione normy dla pojazdéw powinny by¢ obliczane na
podstawie nowej $wiatowe] zharmonizowanej procedury badania pojazdow lekkich
(WLTP), odzwierciedlajacych dtugofalowy kierunek zmian prowadzacych do obnizenia
poziomu emisji, okreslony w ramach polityki klimatyczno-energetycznej UE do roku 2030
i w dlugoterminowych celach porozumienia paryskiego;

5. wzywa Komisje, by pilnie wprowadzita i podniosta normy emisji CO2 dla wszystkich
rodzajow transportu drogowego, gdyz normy w zakresie oplacalnosci pojazdow stanowig
najprawdopodobniej najskuteczniejszg metode zwickszenia efektywnos$ci energetycznej w
UE w okresie do roku 2030;

6. zzadowoleniem przyjmuje wprowadzenie nowej procedury WLTP; podkresla jednak, ze w
Swietle faktu, iz wedlug badan nowy cykl badan laboratoryjnych WLTP nadal bedzie

1Dz.U. L 103 z5.4.2014,s. 15. Dz.U. L 84 7 20.3.2014, s. 38.
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10.

11.

odbiegat o okoto 20 % od rzeczywistych poziomow emisji i pozostaje otwarty na
mozliwos¢ optymalizacji badan i manipulacje, nalezy opracowac ukierunkowang metodyke
badan ex post emisji CO2 w rzeczywistych warunkach jazdy jako uzupetnienie WLTP;
odnotowuje, ze metodyka ta powinna opiera¢ si¢ na urzadzeniach pomiarowych juz
wmontowanych w pojazdach, na przyktad na licznikach zuzycia paliwa; zwraca ponadto
uwage, ze w tym celu i w dazeniu do uzyskania wiarygodnych danych nalezy opracowac
standardowe podej$cie do gromadzenia, przechowywania, stosowania i komunikowania
wielkosci zuzycia paliwa, przy maksymalnym wykorzystaniu sensoréw juz obecnych w
pojazdach i jednocze$nie przy pelnym poszanowaniu zasad prywatnosci; apeluje do
Komisji o rozwazenie dodatkowych rozwigzan jako srodkoéw ograniczenia emisji CO, w
sektorze transportu, a zwlaszcza o uwzglednienie w wigkszym stopniu znaczenia, jaki w
bezposrednim ograniczeniu emisji CO2 z pojazdow odgrywa ograniczenie ich wagi;

przypomina, ze aby badania RDE skutecznie przyczynialy si¢ do zmniejszenia roznic
migdzy emisjami mierzonymi w laboratorium i w ruchu drogowym, specyfikacje badan i
procedury oceny powinny zosta¢ okreslone bardzo doktadnie i powinny obejmowacé szeroki
zakres roznych warunkow jazdy, w tym zr6znicowang temperaturg, obcigzenie Silnika,
predkos¢ pojazdu, wysokos$é, rodzaj drogi oraz inne parametry, ktore wystepuja w ruchu na
terytorium Unii;

podkresla, ze rozwigzania w zakresie mobilnosci zasilane energig elektryczng ze
zrownowazonych zrodet energii maja znaczny potencjal w zakresie obnizania emisyjnosci
transportu; uwaza jednak, ze optymalizacji tej technologii i rozwoju infrastruktury na
wielkg skale mozna spodziewaé si¢ dopiero po roku 2030; wzywa do dalszego
wprowadzania innowacji technologicznych;

wzywa Komisje do przyjecia ambitnego planu dziatania na rzecz wprowadzania na rynek
pojazdow elektrycznych oraz do wydawania panstwom czlonkowskim ukierunkowanych
zalecen w celu zachgcenia ich do stosowania zach¢t podatkowych dla pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych; podkresla, ze dostepnos¢ infrastruktury tfadowania, w
tym w budynkach prywatnych i publicznych, zgodnie z przepisami dyrektywy w sprawie
charakterystyki energetycznej budynkow (dyrektywy 2010/31/UE, EPBD), a takze
konkurencyjno$¢ pojazdoéw elektrycznych sg niezbedne do zwigkszenia stopnia akceptacji
ze strony konsumentow; podkres§la znaczenie zagwarantowania, by energia elektryczna
wytwarzana na potrzeby pojazdéw elektrycznych pochodzita ze zroéwnowazonych
odnawialnych Zrédet energii; domaga si¢ w zwiazku z powyzszym dhlugoterminowej
inicjatywy europejskiej dotyczacej akumulatorow nowej generacji;

wzywa Komisje 1 panstwa cztonkowskie, by przeprowadzily oceng¢ skutecznosci
istniejgcych stref niskiej emisji w miastach — z uwzglednieniem faktu, Zze nie
odzwierciedlono rzeczywistych emisji w europejskich normach dla lekkich pojazdow
dostawczych lub osobowych — oraz by zbadaty korzysci wynikajace z wprowadzenia
etykiety lub normy dla pojazdéw o bardzo niskiej emisji zanieczyszczen, ktore spetniaja
wymogi dopuszczalnych wartosci emisji w rzeczywistych warunkach jazdy;

wzywa Komisje do dokonania przegladu dyrektywy w sprawie czystej energii dla
transportu (dyrektywa 2014/94/UE) i1 do przedtozenia projektu rozporzadzenia w sprawie
norm CO: dla flot pojazdow wchodzacych na rynek od 2025 r., z uwzglednieniem
uprawnien dotyczacych pojazdow bezemisyjnych i pojazdoéw o bardzo niskiej emisji, ktore

RR\1139475PL.docx 37/49 PE602.934v02-00

PL



PL

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

przewiduja stopniowe zwigkszanie udziatu wspomnianych pojazdow w ogodlnej liczbie
pojazdéw w dazeniu do wycofania z uzytku do 2035 r. nowych samochodow, ktore emituja
COg;

apeluje do Komisji i panstw cztonkowskich o wspieranie upowszechnienia elektryfikacji,
przy jednoczesnym przejsciu na technologie alternatywne dla zapewnienia postepow w
osigganiu w sektorach pojazdow samochodowych i lekkich pojazdow uzytkowych celow
zardwno w zakresie obnizenia emisyjnosci, jak i jako$ci powietrza; uznaje, ze w zwigzku z
tym niezbedny jest stopniowy wzrost udziatu w catej flocie pojazdow bezemisyjnych i
pojazdow o bardzo niskiej emisji zanieczyszczen, W celu stopniowego wycofania nowych
samochodéw emitujacych CO; tak szybko, jak jest to mozliwe przed koncem pierwszej
polowy obecnego wieku;

podkresla, ze elektryfikacja zmierzajgca do osiggni¢cia mobilnosci bezemisyjnej wymaga
podjecia wysitkoOw na rzecz zapewnienia bezemisyjnosci w catym cyklu zycia pojazdu w
oparciu o odnawialne zrodta energii;

apeluje do Komisji o uznanie coraz wigkszego znaczenia emisji wchionietych gazow
poprzez uwzglednienie zachet do rozliczania emisji w catym cyklu zycia;

apeluje do Komisji o uznanie coraz wigkszego znaczenia pomiaru emisji w calym cyklu
zycia, poczawszy od dostaw energii, po proces produkcji i wycofania z uzytku, przez
przedstawienie catoSciowych propozycji wskazujacych producentom droge do
optymalnych rozwigzan, tak by zadbaé o to, ze emisja w segmencie wydobywczym i
produkcyjnym nie zniweluje korzys$ci zwigzanych z lepszym wykorzystaniem energii przy
eksploatacji pojazdow;

zwraca uwage, ze Komisja wszczela szereg postgpowan w sprawie uchybienia
zobowigzaniom przeciwko panstwom cztonkowskim, ktore naruszyly wymagania
dyrektywy 2008/50/WE w sprawie jakoSci powietrza, z powodu stalego przekraczania
granicznych wielkosci emisji NO2 1 PM10; wzywa Komisj¢ do korzystania ze swoich
uprawnien kontrolnych, aby zapobiec wprowadzaniu do obrotu zanieczyszczajacych
powietrze pojazdéw napedzanych silnikiem wysokopreznym, ktére w znaczacym stopniu
przyczyniaja si¢ do uwalniania NO2 1 PM10 do atmosfery oraz nie spelniaja wymogow
przepisow UE dotyczacych homologacji typu i poziomow emisji dla pojazdéw osobowych
i lekkich pojazdéw dostawczych;

apeluje do panstw cztonkowskich o budowe powszechnej sieci obiektéw do tadowania
pojazdow elektrycznych, z uwzglgednieniem innowacyjnych systemow umozliwiajacych
optymalizacj¢ istniejacych obiektow infrastruktury elektrycznej, oraz o promowanie
instalowania obiektoéw do tadowania na parkingach prywatnych i publicznych; wzywa do
zintegrowania odnawialnych Zrédel energii z siecig do fadowania w celu dalszego obnizania
emisyjnosci w sektorze;

wzywa do wdrazania inteligentnej infrastruktury tadowania oraz do wprowadzenia zachgt
dla przedsiebiorstw, by wybieraly one w swojej flocie samochody -elektryczne
wykorzystujace energi¢ ze zroédel odnawialnych;

domaga si¢ szybkiego przyjecia zharmonizowanego, obowigzkowego 1 przejrzystego
unijnego systemu oznakowania, ktory dostarczylby konsumentom doktadnych, rzetelnych

PE602.934v02-00 38/49 RR\1139475PL.docx



20.

21.

22.

23.

i poréwnywalnych danych dotyczacych zuzycia paliwa, cyklu zycia, emisji CO2 i emisji
zanieczyszczen powietrza w pojazdach wprowadzanych na rynek; wzywa do zmiany
dyrektywy w sprawie oznakowania pojazdéw (dyrektywa 1999/94/WE), ktéorg mozna
zmieni¢ tak, by przewidywala obowigzek zapewnienia informacji o emisji innych
zanieczyszczen powietrza, takich jak NOx i czastki state;

zachgca wiadze krajowe 1 lokalne, by wprowadzaly silne zachety majace na celu
promowanie niskoemisyjnych taksowek i flot realizujacych ostatni etap dostawy;

podkresla, ze korzystanic z niskoemisyjnych i bezemisyjnych lekkich pojazdow
uzytkowych w tzw. logistyce ostatniej mili zmniejsza ogo6lnie emisje CO2, a W
szczegblnosci lokalng emisj¢ zanieczyszczen, oraz przyczynia si¢ do polepszenia jakosci
powietrza w miastach; podkresla, ze w weztach logistycznych potrzebna jest odpowiednia
infrastruktura;

apeluje do Komisji, by zadbata o uwzglednienie w miar¢ mozliwosci w przepisach
dotyczacych emisji CO2 po roku 2020 wszystkich podejs$¢ technologicznych zmierzajacych
do ograniczenia emisji CO2 w ruchu drogowym; odnotowuje, ze w regulacji nalezy w
szczegolnosci uwzgledni¢ mozliwos$ci zwigzane z najnowszymi paliwami alternatywnymi
(na przyktad elektropaliwami, paliwami syntetycznymi, technologiami ,,power-t0-gas™ i
,power-to-liquid”);

zachgca Komisj¢ do zmiany dyrektywy 96/53/WE, by umozliwi¢ korzystanie w transporcie
transgranicznym z dhluzszych, wyzszych i/lub ciezszych pojazdow; przypomina, ze
korzystanie z dhuzszych, wyzszych i/lub cigzszych pojazdow moze obnizy¢ emisje w
transporcie 0 20-30 % i jest skutecznym $rodkiem dekarbonizacji w sektorze transportu;

Pojazdy ciezarowe

24.

25.

26.

zwraca uwage, ze jezeli do 2030 r. nie zostang zastosowane dodatkowe $rodki, pojazdy
cigzarowe beda odpowiada¢ za 40 % catkowitej emisji CO2 w transporcie drogowym;
apeluje zatem do Komisji o przedstawienie do konca 2017 r. wniosku dotyczacego
certyfikacji pojazdow cigzarowych, ich monitorowania i sprawozdawczosci ich dotyczacej,
ado 2018 r. —ambitnych norm ograniczania emisji CO2 do 2025 r., opartych na najlepszych
dostgpnych danych; z zadowoleniem przyjmuje symulator efektywno$ci transportu
towarowego VECTO 1 podkresla konieczno$¢ zachowania dostgpu do przejrzystych,
realistycznych i aktualnych danych z monitorowania;

apeluje do Komisji i panstw cztonkowskich o wspieranie wprowadzania na rynek pojazdow
cigzarowych napedzanych paliwami alternatywnymi, ktore emituja mniej zanieczyszczen,
takimi jak gaz ziemny;

podkresla, ze niskoemisyjne lub bezemisyjne autobusy miejskie moga w znaczgcym stopniu
przyczyni¢ si¢ do obniZenia emisji zanieczyszczen na obszarach miejskich; wzywa w
zwigzku z tym do wprowadzenia autobusow komunikacji miejskiej o zerowym poziomie
emisji poprzez wprowadzenie europejskich kryteriow zielonych zamowien publicznych w
dyrektywie w sprawie ekologicznie czystych pojazdow (dyrektywa 2009/33/WE), obecnie
w trakcie przegladu; apeluje do Komisji i panstw cztonkowskich o utatwienie i promowanie
korzystania z dostepnych funduszy UE, takich jak europejskie fundusze strukturalne i
inwestycyjne, w celu wspierania odpowiednich srodkow;
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27. podkresla znaczenie poprawy jakos$ci powietrza w UE oraz przestrzegania unijnych limitow
jakosci powietrza, a takze poziomow zalecanych przez WHO; wzywa w zwigzku z tym
Komisj¢ do dokonania przegladu wartosci granicznych emisji, okreslonych w zataczniku I
do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i
uzytkowych (Euro 5 1 Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
1 konserwacji pojazdow, jak réwniez do przedstawienia, w odpowiednich przypadkach,
wnioskow dotyczacych nowych neutralnych pod wzgledem technologicznym wartosci
dopuszczalnych emisji Euro 7, ktére od 2025 r. bedg obowigzywaty w odniesieniu do
wszystkich lekkich pojazdéw dostawczych objetych niniejszym rozporzadzeniem;

28. podkresla, ze obnizenie emisji i docelowe poziomy jako$ci powietrza wymagaja dziatan,
ktore obejma takze starsze pojazdy, 1 w zwigzku z tym przypomina, ze zamontowanie
dodatkowego uktadu ograniczajacego emisj¢ zanieczyszczen to najszybszy i najbardziej
optacalny sposob redukcji emisji i zanieczyszczen powodowanych przez starszg flote, gdyz
systematyczne wprowadzanie zaawansowanych uktadow oczyszczania spalin pojazdoéw
napedzanych silnikiem wysokopreznym umozliwia eksploatacje starszych -ciezkich
pojazdéw mechanicznych, takich jak autobusy i pojazdy ci¢zarowe, w sposob przyjazny dla
srodowiska, przy spelieniu nawet najbardziej restrykcyjnych wymogow dotyczacych
emisji i osiggni¢ciu maksymalnego obnizenia pozioméw NOx, NO:z i czastek statych; w
zwigzku z powyzszym apeluje do Komisji o przedstawienie wspolnych unijnych
wytycznych w celu zachecenia panstw cztonkowskich do korzystania w petni z mozliwosci
stwarzanych przez rozwigzania z zastosowaniem dodatkowych uktadow ograniczajacych
emisj¢ zanieczyszczen, a takze o zapewnienie mozliwosci zakwalifikowania si¢ do
przyznania dofinansowania w ramach unijnych instrumentéw finansowych, ktére maja na
celu obnizenie emisyjnosci systemu transportu;

29. podkresla potencjat innowacyjnych technologii takich jak zautomatyzowanie jazdy i jazda
w kolumnie pojazdéw (tzw. ,,platooning”, czyli faczenie réznych pojazdow w grupy), gdyz
pozwala to na lepsze wykorzystanie strumienia aerodynamicznego, obnizajac przy tym
zuzycie paliwa 1 poziom emisji; wzywa do dalszego wspierania badan i rozwoju w tym
obszarze, w szczeg6lno$ci w zakresie niezbednej infrastruktury cyfrowej, i apeluje o
stworzenie spéjnych ram prawnych na szczeblu UE;

30. podkresla znaczenie interoperacyjnos$ci w celu redukeji emisji pochodzacych z pojazdow
cigzarowych, zarowno w transporcie miejskim, jak 1 podmiejskim;

Homologacja typu i nadzér rynku

31. apeluje o bardziej kompleksowy i skoordynowany system homologacji typu i nadzoru
rynku na szczeblu UE, obejmujacy Scisty, rzetelny nadzér unijny oraz system kontroli, aby
zaradzi¢ brakom i lukom prawnym zidentyfikowanym w wyniku afery dieslowskiej;
podkresla znaczenie szybkiego przyjecia wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz uktadow, komponentow 1 oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow (COM(2016)0031); przypomina w zwigzku z
powyzszym o mandacie negocjacyjnym Parlamentu przyjetym w dniu 4 kwietnia 2017 r.;
potwierdza, ze przyjecie w przysztosci wyzej wspomnianego rozporzadzenia powinno
zapewni¢ spdjne, bardziej przejrzyste rowne warunki dziatania dla wszystkich
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32.

33.

34.

zainteresowanych podmiotow w sektorach motoryzacyjnych, okresli¢ skuteczne zasady
ochrony konsumentéw i zapewni¢ peilne wdrozenie nowych ram homologacji typu i
nadzoru rynku;

przychylnie przyjmuje wytyczne dotyczace oceny pomocniczych strategii kontroli emisji 1
obecnosci urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dzialania, opublikowane przez Komisje
w dniu 26 stycznia 2017 r. w celu wspierania panstw cztonkowskich i wlasciwych organow
w wykrywaniu tych urzadzen;

wyraza ubolewanie z powodu przyjecia wysokich wspotczynnikow zgodnosci dla emisji
NOx, ktore stanowig luke umozliwiajaca nadmierne emisje, w tym z pojazdow
wyprodukowanych po roku 2020; domaga si¢, by Komisja dokonala przegladu
wspotczynnika zgodnosci dla testow RDE emisji NOx w 2017 r., jak przewidziano w 2.
pakiecie RDE, a nastepnie corocznie, odpowiednio do postepu technicznego, tak by obnizy¢
go do wartosci 1 najpdzniej do 2021 r.;

apeluje o szybkie przyjecie czwartego pakietu RDE w celu zakonczenia tworzenia ram
regulacyjnych nowej procedury homologacji typu oraz o szybkie rozpoczgcie stosowania
tych ram;

Lotnictwo

35.

36.

37.

38.

podkresla, ze sektor lotnictwa powinien przyczyniac¢ si¢ odpowiednio, sprawiedliwie 1
skutecznie do osiagni¢cia wyznaczonych na 2030 r. celow dotyczacych klimatu oraz celow
porozumienia paryskiego, a w konsekwencji przyczyniaé si¢ do osiaggniecia celu
zrbwnowazonego rozwoju w ramach dziatania w dziedzinie klimatu;

odnotowuje decyzj¢ podjeta na 39. sesji Zgromadzenia Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) dotyczaca opracowania globalnego mechanizmu rynkowego
dla migdzynarodowego lotnictwa cywilnego; wzywa Komisj¢ do oceny decyzji, w tym
dobrowolnych zobowigzan i zastrzezen formulowanych przez panstwa, 1 do monitorowania
postepéw w kierunku wdrozenia tej decyzji, w tym w zakresie migdzynarodowym 1
krajowym, w 67 panstwach, ktore zamierzaja dobrowolnie uczestniczy¢é w stosowaniu
globalnego mechanizmu rynkowego; wzywa Komisj¢ do terminowego przeprowadzenia
oceny adekwatno$ci przepisow dotyczacych tego systemu, ktére przewiduja wzrost
neutralny pod wzgledem emisji COz2, tak by ograniczy¢ wzrost emisji w sektorze lotniczym,
zgodnie z celami paryskimi; zwraca uwageg, ze przeglad systemu ICAO ma by¢
dokonywany co trzy lata, co powinno umozliwi¢ ustalenie jego bardziej ambitnego i
szerszego zakresu;

zwraca uwagg¢ na wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 3 lutego 2017 r. zmieniajacego dyrektywe 2003/87/WE w celu kontynuowania
obecnego ograniczenia zakresu dziatalno$ci lotniczej 1 przygotowania do wdrozenia
globalnego mechanizmu rynkowego od 2021 r. (COM(2017)0054), ktory przewiduje nadal
ograniczony zakres geograficzny systemu EU ETS dla lotnictwa; zwraca si¢ do Komisji,
aby przeprowadzita dalszg ocene i przeglad unijnego systemu handlu uprawnieniami do
emisji na okres po 2020 r. po osiggnieciu wigkszej jasnosci w odniesieniu do wdrozenia
globalnego mechanizmu rynkowego;

podkresla znacznie wzmocnienia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz
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39.

40.

przyspieszenia jej realizacji w celu ograniczenia emisji CO2; wzywa Komisjg, by utrzymata
wysoki poziom ambicji w zakresie innowacji przez wspieranie badan nad wykorzystaniem
energii fotowoltaicznej w lotnictwie (na przyktad Solar Impulse 2) oraz nad alternatywnymi
odnawialnymi zrodtami paliwa cieklego;

podkresla znaczenie, jakie ma wspieranie badan w tej dziedzinie w celu zwigkszenia
inwestycji w technologie w zakresie zrownowazonego lotnictwa, w tym poprzez
partnerstwa publiczno-prywatne; uwaza, ze cel ten mozna osiggna¢ migedzy innymi poprzez
promowanie produkcji 1 korzystanie z paliw alternatywnych nowej generacji, zwtaszcza
uwzgledniajgc fakt, ze istniejg nieliczne alternatywy dla tradycyjnych paliw ciektych w tym
sektorze;

podkresla, ze szczegbélne zachety dla rozwoju zréwnowazonych alternatywnych paliw
powinny by¢ przyznawane w odniesieniu do srodkow transportu, w przypadku ktérych nie
istnieje jeszcze alternatywa wobec paliwa ptynnego (np. lotnictwo, samochody ci¢zarowe i
autobusy); uwaza, ze zachety te powinny znalez¢ odzwierciedlenie w przeksztatconej wersji
dyrektywy w sprawie odnawialnych zrodet energii (dyrektywa 2009/28/WE) 1 powinny
zosta¢ wiaczone do zintegrowanych krajowych planéw w zakresie energii 1 klimatu, jak
okreslono we wniosku dotyczacym rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie zarzadzania w ramach unii energetycznej (COM(2016)0759);

Transport morski

41.

42.

43.

44,

odnotowuje, ze podejmowane s3 starania na szczeblu Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO), aby ograniczy¢ poziom emisji pochodzacych z miedzynarodowego
transportu morskiego, w zwiazku z czym zachgca IMO do niezwlocznego przyjecia jasnych
celow i srodkow redukcji emisji gazow cieplarnianych; podkresla jednak, ze w zwigzku z
brakiem poréwnywalnego systemu w ramach IMO emisje CO2 pochodzace z portow Unii
oraz powstale w zwigzku z rejsami do unijnych portéw i z unijnych portow maja podlegac
od 2023 r. systemowi EU ETS; domaga si¢ od Komisji ustalenia warunkéw promowania
wykorzystania alternatywnych paliw, na przyktad gazu ziemnego, LPG 1 wodoru, a takze
wspierania uwzglednienia technologii opartych na odnawialnych Zrédlach energii (na
przyktad zagli, akumulatorow, paneli stonecznych, generatoréw wiatrowych) w sektorze
morskim; podkresla w zwigzku z powyzszym, ze na szczeblu panstw cztonkowskich i UE
nalezy rozwazy¢ instrumenty finansowe w celu przyspieszenia inwestycji w ekologiczne

floty;

uwypukla istotng role, jakg transport kombinowany moze odgrywac¢ w ograniczaniu emisji;
zwraca uwagg, ze Komisja poinformowata o uaktualnieniu dyrektywy w sprawie transportu
kombinowanego (dyrektywa Rady 92/106/EWG), co powinno stworzy¢ zachete do
przechodzenia na transport fadunkow koleja 1 srodladowymi drogami wodnymi;

uwaza, ze konieczne sg dodatkowe $rodki do zagwarantowania przyjaznego klimatowi,
skutecznego sektora transportu wodnego $rédladowego; przypomina o znaczeniu srodkoéw
wsparcia finansowego przeznaczonych na innowacje w sektorze w celu zwigkszenia
energooszczednosci statkow 1 ochrony srodowiska podczas prac infrastrukturalnych;

z zadowoleniem przyjmuje przyjecie przez IMO globalnego ograniczenia dla siarki w
wysokosci 0,5 %, co umozliwi zapobiezenie 250 000 przypadkow przedwczesnych zgondw
na caltym $wiecie;
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46.

wspiera wprowadzenie w catej Europie obszaru zacie$nionej kontroli emisji siarki i emisji
NOXx;

przypomina, ze zmniejszenie emisji sadzy weglowej w sektorze transportu morskiego,
zwlaszcza w regionie Arktyki, jest zasadniczym czynnikiem ograniczania globalnego
ocieplenia;

Niskoemisyjne alternatywne Zrodta energii

47.

48.

49.

50.

51.

przypomina, ze za najlepsze alternatywne zrodto energii nalezy uznaé efektywnosé
energetyczng 1 ze w zwigzku z tym nalezy nada¢ priorytet wszelkim §rodkom shuzacym
optacalnej poprawie efektywno$ci energetycznej i ograniczeniu popytu na energi¢ oraz
nalezy te srodki promowac i odpowiednio wiaczy¢ je w polityke transportu 1 europejskie
dziatania w dziedzinie klimatu;

przypomina, ze 94 % europejskiego transportu opiera si¢ na produktach naftowych, i
uwaza, ze zrownowazone biopaliwa krajowe zmniejszaja zalezno$¢ od przywozu paliw
kopalnych, dzigki czemu zwigkszajg bezpieczenstwo energetyczne UE;

wzywa Komisje do przedstawienia wniosku o stopniowe wycofanie bezposrednich i
posrednich dotacji do paliw kopalnych najpdzniej do 2020 r.;

przyjmuje do wiadomosci ograniczenia, ktdre zaproponowano we wniosku dotyczagcym
przeksztalcenia dyrektywy w sprawie odnawialnych zrddel energii, tak by do 2030 r.
wycofa¢ z uzytku biopaliwa pierwszej generacji i osiagnaé dlugoterminowy cel
ograniczenia emisyjno$ci sektora transportu; apeluje w zwiazku z powyzszym do Komisji
o rozréznienie miedzy biopaliwami pierwszej generacji o wysokiej wydajnosci w zakresie
ograniczania emisji gazOw cieplarnianych oraz o niewielkim ryzyku zwigzanym z
posrednia zmiany sposobu uzytkowania gruntéw, oraz tymi, ktéore nie speiniaja
wspomnianych kryteriow, a takze o jak najszybsze podjecia srodkow zmierzajacych do
stopniowego wycofywania z uzycia jako element biopaliw surowcow, w tym oleju
palmowego, ktdre prowadza do wylesiania lub uzytkowania torfowisk; podkresla znaczenie
stabilnego 1 przewidywalnego otoczenia prawnego, ktére odpowiednio uwzglednia cykle
inwestycyjne w celu przyciagnigcia niezbednych inwestycji w zaawansowane biopaliwa;
zwraca uwage na potencjalne korzysci dla klimatu unijnej produkcji rolnej opartej na
biopaliwach o wysokiej efektywnosci w zakresie ograniczania emisji gazow cieplarnianych
oraz o niskim ryzyku posredniej zmiany sposobu uzytkowania gruntow, zwlaszcza w
odniesieniu do emisji pochodzacych z prowadzonego na szeroka skalg przywozu biatka
zwierzecego z panstw trzecich;

podkresla znaczenie zapewnienia dlugoterminowego ograniczenia emisyjnosci sektora
transportu oraz zwraca si¢ do Komisji o to, by zachgcata do zwigkszenia udziatu w rynku
zaawansowanych biopaliw o wysokiej efektywnosci w zakresie ograniczania emisji gazow
cieplarnianych, ktére sa zgodne z hierarchig postgpowania z odpadami w ramach
gospodarki o obiegu zamknigtym i ktore przestrzegaja $cistych kryteriow zrownowazonego
rozwoju Srodowiska i1 rozwoju spotecznego, w celu dalszego zmniejszenia zuzycia paliw
kopalnych i emisji gazow cieplarnianych; z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji, by
zwiekszy¢ wymagania dotyczace ograniczenia emisji gazow cieplarnianych odnoszace si¢
do biopaliw w dazeniu zapewnienia dalszego osiggania unijnych celéw zwigzanych z
klimatem; podkresla znaczenie rzetelnego 1 wiarygodnego rozliczania emisji 1 pochtaniania
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wynikajacego z zastosowania bioenergii w ramach rozporzadzenia dotyczacego LULUCF
(COM(2016)0479);

52. podkresla, ze tylko biopaliwa wyprodukowane z roslin uprawnych, ktore spetniajg kryteria
zrOwnowazonego rozwoju, powinny by¢ wliczane do celow klimatycznych panstw
cztonkowskich w ramach rozporzadzenia dotyczacego wspolnego wysitku redukcyjnego
(COM(2016)0482);

53. wzywa Komisje do doktadnego $ledzenia rozwoju technologii wodorowej z odnawialnych
zrodet energii 1 do zaangazowania si¢ w analiz¢ wykonalnos$ci dotyczaca roli i mozliwosci
zastosowania wodoru w europejskim systemie transportu;

54. zwraca uwage na potencjalne znaczenie gazu ziemnego (np. CNG i LNG), w szczego6lnosci
biometanu i metanu syntetycznego i LPG, w procesie ograniczenia emisyjnosci sektora
transportu, zwlaszcza w odniesieniu do zeglugi, pojazdow ci¢zarowych i1 autobusow
miejskich;

55. podkresla, ze paliwa syntetyczne (ptynne i gazowe) otrzymane z nadwyzki energii ze zrodet
odnawialnych, w szczegdlnosci energii stonecznej 1 wiatrowej, ktéra powstata w okresach
szczytowej produkcji 1 w przeciwnym wypadku zostalaby zmarnowana, mogltyby si¢
przyczynia¢ do ograniczania emisji gazow cieplarnianych przez eksploatowang flote z
perspektywy catego cyklu uzytkowania, przy jednoczesnym zwickszeniu wydajnos$ci
energii ze zrédel odnawialnych;

56. wzywa Komisj¢ 1 panstwa czlonkowskie, aby przy opracowywaniu nowych koncepcji
transportu i mobilnosci wykorzystywaly potencjat wynikajacy z cyfryzacji (np. opracowaly
nowoczesne technologie transportowe oparte na rozwigzaniach cyfrowych), w celu
optymalizacji dziatalno$ci transportowej;

57. wzywa Komisj¢ 1 panstwa cztonkowskie do rozwijania i petnego wspierania produkcji
ekologicznego biogazu z nawozow w ramach gospodarki o obiegu zamknigtym, polityki
przeciwdziatania emisji 1 zmianie klimatu oraz unijnych celéw w zakresie odnawialnych
zrodet energii;

58. wzywa do zwiekszenia udziatu odnawialnej energii elektrycznej w elektryfikacji transportu;

59.z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze unijne firmy sg obecnie $wiatowymi liderami
technologii paliw syntetycznych, oraz uznaje to za szans¢ na wzmocnienie Wzrostu
gospodarczego oraz tworzenie wysokiej jakosci miejsc pracy w UE; dlatego podkresla
znaczenie tworzenia ram, ktore zachgcaja do dalszego rozwijania i wprowadzania takich
technologii;

60. wzywa Komisje¢ 1 panstwa czlonkowskie do wspierania potencjatu zwigzanego z LNG w
zakresie zrownowazonego rozwoju mobilnoéci, gospodarki i zatrudnienia®;

61. uznaje, ze promowanie gwarancji pochodzenia mogtoby doprowadzi¢ do znaczacego
wzrostu udziatu energii ze zrodet odnawialnych w sektorze transportu.

! Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 25 pazdziernika 2016 r. w sprawie strategii UE dotyczacej
skroplonego gazu ziemnego i magazynowania gazu (2016/2016(INI)). Teksty przyjete, P8 TA(2016)0406.
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