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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykta procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykta procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwodch kolumn

Skre$lenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywg w lewej
kolumnie. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i
kursywg w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagtowka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktorego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktérego zmiany zmierza projekt aktu,
nagtéwek zawiera dodatkowo trzeci wiersz wskazujacy obowiazujacy akt i
czwarty wiersz wskazujacy przepis tego aktu, ktoérego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skreslone, zaznacza si¢ za pomocg symbolu
I lub przekresla. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdznienie nowego
tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywq i usunigcie lub przekreslenie
zastapionego tekstu.

Tytulem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
ustanawiajacego normy emisji CO2 dla nowych pojazdow ciezkich
(COM(2018)0284 — C8-0197/2018 — 2018/0143(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM2018)0284),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 i art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisje (C8-0197/2018),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego z 17
pazdziernika 2018 .

- po konsultacji z Komitetem Regiondéw,

—  uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci oraz opini¢ Komisji Transportu 1 Turystyki
(A8-0354/2018),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2.  zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
whniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
1 Komisji, a takze parlamentom narodowym.

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Q) Europejska strategia na rzecz Q) Aby wywiqzad sig 7 zobowigzan
mobilnosci niskoemisyjnej okresla jasny podjetych przez Unie na 21. Konferencji

! Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym
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cel: do polowy stulecia emisje gazéw
cieplarnianych z sektora transportu nalezy
zmniejszy¢ do poziomu nizszego o co
najmniej 60 % od poziomu z roku 1990,
a nastepnie dalej konsekwentnie
ograniczac az do poziomu zerowego.
Emisje szkodliwych dla zdrowia
zaniecgyszezen powietrza pochodzgce

Z transportu musza zosta¢ rowniez
niezwlocznie drastycznie zmniejszone.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2
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Stron Ramowej Konwencji Narodow
Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu
(UNFCCC), nalezgy przyspieszyc proces
obniZania emisyjnosci sektora transportu i
konsekwentnie ograniczaé¢ emisje gazow
cieplarnianych z sektora transportu az do
poziomu zerowego do 2050 r. Emisje
zaniecgyszczen powietrza pochodzgce z
transportu, ktére sq szkodliwe dla
zdrowia, powodujgc przedwczesng smieré
ponad 400 tys. Europejczykow kazdego
roku, oraz zanieczyszczajq srodowisko,
muszg zosta¢ rowniez niezwlocznie
drastycznie zmniejszone. Wymaga to
dalszej redukcji emisji pochodzqcych z
konwencjonalnych silnikéw spalinowych
po 2020 r., jak rowniez wprowadzenia na
rynek bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow cieikich, ktore trzeba bedzie
zaprojektowaé, wyprodukowad i
wprowadzié do obrotu, tak aby do 2030 r.
osiggnely znaczny udzial w rynku
unijnym.

Poprawka

(1a) Wprowadzenie bezemisyjnych
pojazdow cigikich powinno przyczynic sie
do rozwigzania powaznych problemow
zwigzanych 7 mobilnoscig w miastach.
Promowanie takich pojazdéw przez
producentow, niezbedne dla redukcji
emisji CO> z transportu drogowego, ma
takze kluczowe znaczenie dla skutecznej
redukcji zanieczyszczen powietrza i
nadmiernych poziomow halasu w
miastach i na obszarach miejskich.
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Tekst proponowany przez Komisje

(2) W nastgpstwie strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej Komisja
przyjeta w maju®® i listopadzie 2017 r. dwa
pakiety dotyczace mobilno$ci®®. W ramach
tych pakietow okreslono pozytywny
program dzialan strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej oraz
zapewniono sprawne przejécie do czystej,
konkurencyjnej i opartej na sieci
mobilnosci dla wszystkich.

19 Europa w ruchu: Program dziatan na
rzecz sprawiedliwego spotecznie przejécia
do czystej, konkurencyjnej i opartej na
sieci mobilnosci dla wszystkich,
COM(2017) 283 final.

20 Osiggniecie mobilnoéci niskoemisyjnej —
Unia Europejska, ktéra chroni nasza
planete, wzmacnia pozycje konsumentow
oraz broni swojego przemystu i
pracownikoéw, COM(2017) 675 final.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3)  Niniejsze rozporzadzenie jest
czes$cig trzeciego pakietu ,,Europa w
ruchu”, ktdry wypelnia zatozenia nowej
strategii dotyczacej polityki przemystowe;j
z wrzeénia 2017 r.2! i ma na celu
zakonczenie procesu umozliwiajgcego Unii
czerpanie pelnych korzys$ci z obnizenia
emisyjnosci 1 modernizacji mobilnosci.
Cele pakietu to: bezpieczniejsza i bardziej
dostepna mobilnos¢ w Europie, bardziej
konkurencyjny przemyst europejski,
wigksze bezpieczenstwo europejskich
miejsc pracy oraz wigksza ekologicznosé¢
systemu mobilnosci i lepsze jego
dostosowanie do keniecznosci
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Poprawka

(2) W nastgpstwie strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej Komisja
przyjeta w maju®® i listopadzie 2017 r. dwa
pakiety dotyczace mobilnoéci®®. W ramach
tych pakietow okreslono pozytywny
program dziatan strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej oraz
zapewniono sprawne przejscie do
bezemisyjnej, konkurencyjnej i opartej na
sieci mobilnosci dla wszystkich.

9 Europa w ruchu: Program dziatan na
rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia
do czystej, konkurencyjnej i opartej na
sieci mobilnosci dla wszystkich,
COM(2017)0283 final.

20 Osiggniecie mobilnoéci niskoemisyjnej —
Unia Europejska, ktéra chroni nasza
planete, wzmacnia pozycje konsumentow
oraz broni swojego przemystu i
pracownikéw, COM(2017)0675 final.

Poprawka

3) Niniejsze rozporzadzenie jest
czes$cig trzeciego pakietu ,,Europa w
ruchu”, ktory wypelnia zalozenia nowej
strategii dotyczacej polityki przemystowe;j
z wrzeénia 2017 r.2! i ma na celu
zakonczenie procesu umozliwiajacego Unii
czerpanie pelnych korzys$ci z obnizenia
emisyjnosci 1 modernizacji mobilnosci.
Cele pakietu to: bezpieczniejsza i bardziej
dostepna mobilnos¢ w Europie, bardziej
konkurencyjny przemyst europejski,
wigksze bezpieczenstwo europejskich
miejsc pracy oraz konsekwentne dqgZenie
sektora do zerowego poziomu emisji do
polowy tego stulecia i pelnej zgodnosci z
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przeciwdziatania zmianie klimatu. Bedzie
to wymagalo pelnego zaangaiowania
Unii, panstw czlonkowskich i
zainteresowanych stron, zwlaszcza w
zakresie wzmocnienia wysitkow na rzecz
ograniczenia emisji COz i zanieczyszczenia
powietrza.

21 Inwestowanie w inteligentny,
innowacyjny i zrOwnowazony przemyst —

Odnowiona strategia dotyczaca polityki
przemystowej UE, COM(2017) 0479 final.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

4) Niniejsze rozporzadzenie, wraz

z normami emisji CO2 w odniesieniu do
samochoddw osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych??, zapewnia jasng
$ciezke redukcji emisji CO2 z sektora
transportu drogowego i przyczynia si¢ do
osiggnigcia wigzacego celu co najmniej
40 % redukcji do 2030 r. wewngtrznych
emisji gazow cieplarnianych w cate;j
gospodarce w poréwnaniu z 1990 r.
popartego w konkluzjach ze szczytu Rady
Europejskiego odbywajgcego sie w dniach
23-24 paidziernika 2014 r.

I zatwierdzonego jako unijny
zaplanowany, ustalony na szczeblu
krajowym wktad na mocy porozumienia
paryskiego podczas posiedzenia Rady ds.
Srodowiska w dniu 6 marca 2015 r.

22 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) .../... w
sprawie ustanowienia norm emisji dla
nowych samochodéw osobowych i dla

PE625.231v02-00
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postanowieniami porozumienia
paryskiego. Znalezienie wltasciwej
rownowagi miedzy wimocnieniem
wysitkow na rzecz ograniczenia emisji CO2
I zanieczyszczenia powietrza,
stymulowaniem innowacji w unijnym
przemysle motoryzacyjnym i zwiekszaniem
konkurencyjnosci Unii wymaga petnego
zaangazowania Unii, panstw
czlonkowskich i zainteresowanych stron.

21 Inwestowanie w inteligentny,
innowacyjny i zrOwnowazony przemyst —

Odnowiona strategia dotyczaca polityki
przemystowej UE, COM(2017)0479 final.

Poprawka

4) Niniejsze rozporzadzenie, wraz

Z rogporzqdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) .../...%,
wytycza wyraznie wytyczong Sciezke
redukcji emisji CO2 z sektora transportu
drogowego i przyczynia si¢ do osiggnigcia
wigzacego celu co najmniej 55 % redukcji
do 2030 r. wewnetrznych emisji gazOw
cieplarnianych w calej gospodarce

w poréwnaniu z 1990 r., wymaganej do
wypelnienia postanowien porozumienia
paryskiego.

22 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) .../... w
sprawie ustanowienia norm emisji dla
nowych samochod6w osobowych i dla
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nowych lekkich pojazdow uzytkowych w
ramach zintegrowanego podej$cia Unii na
rzecz zmniejszenia emisji CO2 z pojazdow
lekkich oraz zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007, (Dz.U.L[...] z[...], s.

[...].

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) W konkluzjach Rady Europejskiej
Z pazdziernika 2014 r. poparto
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
do 2030 r. 0 30 % w stosunku do 2005 r.
W odniesieniu do sektorow, ktore nie sg
objete unijnym systemem handlu
uprawnieniami do emisji. Transport
drogowy odpowiada za znaczng czesé¢
emisji z tych sektordw, a emisje te

RR\1167264PL.docx

nowych lekkich pojazdow uzytkowych w
ramach zintegrowanego podejscia Unii na
rzecz zmniejszenia emisji CO2 z pojazdow
lekkich oraz zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007, (Dz.U.L [...] z[...], s.

[...].

Poprawka

(4a)  Naleiy zatem ustanowic poziomy
redukcji emisji CO2 na lata 2025 i 2030
dla parkow nowych pojazdow ciezkich w
calej Unii, 7 uwzglednieniem czasu
odnowienia parku pojazdow oraz
koniecznosci przyczynienia si¢ sektora
transportu drogowego do osiggniecia
unijnych celow w zakresie klimatu i
energii na 2030 r. i na dalszq przysztosé.
Zastosowanie podejscia ,,krok po kroku”
stanowi rowniez wyrazny i wezesny sygnal
dla przemystu, aby nie opoiniaé
wprowadzania na rynek
energooszczednych technologii oraz
pojazddw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych.

Poprawka

(5) W konkluzjach Rady Europejskiej
Z pazdziernika 2014 r. poparto
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
do 2030 r. 0 30 % w stosunku do 2005 r.
W odniesieniu do sektorow, ktore nie sg
objete unijnym systemem handlu
uprawnieniami do emisji. Transport
drogowy odpowiadat w 2016 r. za 25 %
emisji gazow cieplarnianych w Unii, a

PE625.231v02-00

PL



PL

utrzymujg si¢ znacznie powyzej poziomow
z roku 1990. Jezeli emisje z sektora
transportu drogowego beda w dalszym
ciggu rosng¢, zniweluja one redukcje
osiagnigtg przez inne sektory w ramach
przeciwdzialania zmianom klimatu.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) W celu pelnego wykorzystania
potencjatu w zakresie efektywno$ci
energetycznej oraz zapewnienia, by sektor
transportu drogowego jako catos¢
przyczyniat si¢ do osiggnigcia
uzgodnionego ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, nalezy uzupehic istniejace
normy emisji CO2 dla nowych
samochodow osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych poprzez
ustanowienie norm emisji CO2 dla nowych
pojazdow ciezkich. Normy te beda sitg
napedowg innowacji dotyczacych
technologii w zakresie efektywnosci
paliwowej, przyczyniajac si¢ do
wzmocnienia wiodacej pozycji

PE625.231v02-00
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emisje te wzrosly juz trzeci rok z rzedu i
utrzymujg si¢ znacznie powyzej poziomow
z roku 1990. Jezeli emisje z sektora
transportu drogowego bedg w dalszym
ciggu rosna¢, zniwelujg one redukcje
osiggnietg przez inne sektory w ramach
przeciwdziatania zmianom klimatu.

Poprawka

(8a) W swietle szacowanego wzrostu
udziatu emisji 7 pojazdow cieikich do
ok. 9 % oraz majgc na uwadze, Ze nie
istniejqg obecnie wymogi w zakresie
redukcji emisji COz2 z pojazdow cigzkich,
konieczne jest przyjecie szczegdlnych
srodkow w odniesieniu do tej kategorii
pojazdow.

Poprawka

9) W celu pelnego wykorzystania
potencjatu w zakresie efektywnosci
energetycznej oraz zapewnienia, by sektor
transportu drogowego jako catos§¢
przyczyniat si¢ do osiggniecia
uzgodnionego ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, nalezy uzupetnic istniejace
normy emisji COz dla nowych
samochodow osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych poprzez
ustanowienie norm emisji CO> dla nowych
pojazdow ciezkich. Normy te beda sitg
napedowg innowacji dotyczacych
technologii w zakresie efektywnosci
paliwowej, przyczyniajac si¢ do
wzmocnienia wiodacej pozycji

RR\1167264PL.docx



technologicznej unijnych producentow
i dostawcdw.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10)  Biorac pod uwagg, ze zmiana
klimatu jest problemem transgranicznym i
Ze istnieje potrzeba zapewnienia dobrze
funkcjonujacego jednolitego rynku
zaréwno dla ustug transportu drogowego,
jak i dla pojazdow cigzkich, nalezy
ustanowi¢ normy emisji CO> dla pojazdow
cigzkich na poziomie Unii. Normy te
nalezy opracowac w taki sposob, aby
pozostawaly bez uszczerbku dla prawa
konkurenc;ji.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1167264PL.docx

technologicznej unijnych producentéw

i dostawcOw oraz diugofalowego
zapewnienia miejsc pracy wymagajgcych
wysokich kwalifikacji.

Poprawka

(10)  Biorac pod uwagg, ze zmiana
klimatu jest problemem transgranicznym i
ze istnieje potrzeba zapewnienia dobrze
funkcjonujacego jednolitego rynku
zaréwno dla ushug transportu drogowego,
jak i dla pojazdow cigzkich, oraz
uniknigcia jakiejkolwiek fragmentacji
rynku, nalezy ustanowi¢ normy emisji CO2
dla pojazdéw ciezkich na poziomie Unii.
Normy te nalezy opracowac w taki sposob,
aby pozostawatly bez uszczerbku dla prawa
konkurenciji.

Poprawka

(11a) Cigzarowki moglyby by¢ nawet o
18 % bardziej efektywne pod wzgledem
zugycia paliwa, a dzieki wykorzystaniu
technologii, ktore sq juz dostepne,
przewoznicy mogliby oszczedzic¢ 5700
EUR rocznie. Takie technologie sg
wykorzystywane tylko w okolo 15 %
nowych ciezarowek, glownie dlatego, e
producenci sprzedajg wiele z nich jedynie
jako kosztowne opcjonalne dodatki.
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE625.231v02-00
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Poprawka

(12a) Spolecznie akceptowalne i
sprawiedliwe przejscie do polowy stulecia
na bezemisyjnqg mobilnos¢ wymaga zmian
w calym lancuchu wartosci sektora
motoryzacyjnego, biorgc pod uwage
potencjalne negatywne skutki dla
obywateli i regionow we wszystkich
panstwach czlonkowskich. Wazne jest,
aby uwzglednié spoteczne skutki tego
przejscia i podjgé aktywne dziatania w
odniesieniu do konsekwencji dla
zatrudnienia. Niezwykle wazne jest zatem,
aby obecnym srodkom towarzyszyly
rownieZ ukierunkowane programy — na
poziomie unijnym, krajowym i
regionalnym — przekwalifikowania,
podnoszenia kwalifikacji i przenoszenia
pracownikow, a takze, w dotknigtych
negatywnymi skutkami spolecznosciach i
regionach, programy ksztalcenia i
inicjatywy zwiqzane 7 poszukiwaniem
pracy prowadzone w scistym
porozumieniu z partnerami spotecznymi i
wlasciwymi organami.

Poprawka

(12b) Nalezy bezzwlocznie udostepnié
infrastrukture tadowania i uzupetniania
paliwa, aby zapewni¢ zaufanie
konsumentoéw do pojazdow bezemisyjnych
i niskoemisyjnych, przy czym naleZy
rowniez zapewnic¢ skuteczng wspolprace
roznych instrumentow wsparcia na
szczeblu Unii i panstw czlonkowskich przy
mobilizacji duzych inwestycji publicznych
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1167264PL.docx
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I prywatnych.

Poprawka

(12c) W strategii na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej podkreslono znaczenie
zapewnienia, aby energia elektryczna
wytwarzana dla pojazdow elektrycznych
pochodzita ze zrownowazonych Zrodel
oraz aby jak najszybciej wprowadzi¢ na
szczeblu Unii dlugoterminowgq inicjatywe

dotyczqcq akumulatorow nowej generacji.

Aby osiggngd te cele, konieczne bedzie
zwigekszenie finansowania na rzecz badan
technologicznych w produkcji
akumulatoréw silnikow elektrycznych,
zarzgdzania nimi i ich utylizacji, w celu
zapewnienia, aby byly one coraz bardziej
racjonalne ekologicznie.

Poprawka

(12d) Wigkszos$¢ unijnych
przedsiebiorstw transportowych to male i
srednie przedsigbiorstwa 7 ograniczonym
dostepem do finansowania. W 7wigzku 7
tym przyszle rozwigzania muszq byé
oplacalne i zrownowazone. Istotne jest,
aby istniala silna struktura zachet
sprzyjajgcych stosowaniu bardziej
paliwooszczednych pojazdow, a takze aby
zapewnione byly unijne mechanizmy
finansowania.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) W s$wietle innowacji oraz w celu
uwzglednienia wdrozenia nowych
technologii zwigkszajacych efektywnos¢
paliwowa pojazdow ciezkich, narzedzie do
symulacji VECTO oraz rozporzadzenie
(UE) 2017/2400 beda stale i terminowo
aktualizowane.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Dane dotyczace emisji CO2
okreslone zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2017/2400 podlegaja monitorowaniu na
mocy rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/...% Dane
te powinny stanowi¢ podstawe do
okreslenia celow redukcji emisji, ktore
majg zosta¢ osiaggnigte przez cztery grupy
najbardziej emisyjnych pojazdow ciezkich
W Unii, jak rowniez do okreslenia
sredniego indywidualnego poziomu emisji
producenta w danym roku kalendarzowym.

PE625.231v02-00

Poprawka

(13) W swietle innowacji oraz w celu
uwzglednienia wdrozenia nowych
technologii zwigkszajacych efektywnos¢
paliwowa pojazdow ciezkich, a takze
ewolucji reprezentatywnosci dla
rzecgywistych warunkow jazdy wartosci
emisji CO2 okreslonych zgodnie 7
rozporzgdzeniem (UE) 2017/2400,
narzg¢dzie do symulacji VECTO oraz
rozporzadzenie (UE) 2017/2400 beda stale
i terminowo aktualizowane oraz otrzymajg
odpowiednio wystarczajqcy budzet. Biorgc
pod uwage znaczenie, jakie te nowe
technologie mogq mieé dla potencjatu
redukcji emisji CO2 w sektorze transportu,
przeglad w 2022 r. powinien w pelni
uwzgledni¢ ewolucje narzedzia do
symulacji VECTO.

Poprawka

(14) Dane dotyczace emisji CO2
okreslone zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2017/2400 podlegaja monitorowaniu na
mocy rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/956%.
Dane te powinny stanowi¢ podstawe do
okreslenia celéw redukcji emisji, ktore
majg zosta¢ osiggnigte przez cztery grupy
najbardziej emisyjnych pojazdow ciezkich
W Unii, jak réwniez do okre$lenia
sredniego indywidualnego poziomu emisji
producenta w danym roku kalendarzowym.

(Zmiana dotyczy catosci tekstu, jej
przyjecie wymaga zmian technicznych w

RR\1167264PL.docx



2% Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/... w
sprawie monitorowania i raportowania
emisji CO2 1 zuzycia paliwa przez nowe
pojazdy cigzkie (Dz.U.L [...]z[...], s.
[...]).

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15)  Cel redukcji emisji nalezy okresli¢
na rok 2025 jako wzgledne zmniejszenie
emisji w oparciu o sredni poziom emisji
CO2 dla tych pojazdéw cigzkich w 2019 .,
odzwierciedlajace wprowadzenie tatwo
dostepnych racjonalnych pod wzgledem
kosztow technologii dla pojazdow
konwencjonalnych. Cel wyznaczony

na 2030 r. powinien zostaé¢ uznany za
niewiqzqcy, a ostateczny cel nalezy
okresli¢ w wyniku przeglgdu
przeprowadzonego w 2022 r., poniewaz
istnieje wigksza niepewnos¢ zwigzana

z zastosowaniem bardziej
zaawansowanych technologii, ktore jeszcze
nie sg tatwo dostepne.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje
(16)  Skroplony gaz ziemny (LNG) jest

dla pojazdow ciezkich dostegpnym paliwem
alternatywnym dla oleju napedowego.

RR\1167264PL.docx

calym tekscie.)

2% Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/956 z
dnia 28 czerwca 2018 r. w sprawie
monitorowania i sprawozdawczosci w
odniesieniu do emisji CO2 z nowych
pojazdow ciezkich 1 zuzycia paliwa przez
takie pojazdy (Dz.U. L 1732 9.7.2018, s.
1).

Poprawka

(15) Cel redukcji emisji nalezy okresli¢
na rok 2025 jako wzgledne zmniejszenie
emisji w oparciu o sredni poziom emisji
CO: dla tych pojazdow cigzkich w 2019 r.,
odzwierciedlajace wprowadzenie tatwo
dostepnych racjonalnych pod wzgledem
kosztéw technologii dla pojazdéw
konwencjonalnych. Na podstawie
przeglgdu przeprowadzonego w 2022 1.
nalegy takze okresli¢ cel redukcji na

2030 r. bez obnizania poziomu ambicji, na
ktorych opiera sig niniejsze
rozporzgdzenie i uwzgledniajgc fakt, Ze
istnieje wigksza niepewnos¢ zwigzana z
zastosowaniem bardziej zaawansowanych
technologii, ktore jeszcze nie sa tatwo
dostgpne.

Poprawka
(16) Zgodnie z ambicjami, na ktorych

opiera si¢ niniejsze rozporzqdzenie,
wydajna, neutralna technologicznie i

PE625.231v02-00
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Wprowadzenie obecnych i przyszlych wystarczajaca infrastruktura uzupetniania

bardziej innowacyjnych technologii z paliwa i tadowania, powinna byé
wykorzystaniem LNG przyczyni si¢ do rozwijana w ramach krajowej polityki
osiggniecia docelowych poziomow emisji dotyczacej infrastruktury paliw

CO2 w perspektywie krétko- i alternatywnych.

Srednioterminowej, poniewaz
wykorzystanie technologii LNG prowadzi
do zmniejszenia emisji CO2 w porownaniu
z silnikami wysokopreznymi. Potencjal w
zakresie redukcji emisji CO2 pojazdow
zasilanych LNG zostaf juz w petni
odzwierciedlony w VECTO. Ponadto
obecne technologie LNG zapewniajq niski
poziom emisji zanieczyszczen powietrza,
takich jak NOX i czgstki stale. Istnieje
rownieZ wystarczajaca minimalna
infrastruktura uzupetniania paliwa, ktdra
jest rozwijana w ramach krajowych ram
polityki dotyczacej infrastruktury paliw
alternatywnych.

Uzasadnienie

Pewnos¢ inwestycji dla dostawcow infrastruktury, ktora pozwoli rowniez na wprowadzenie
wystarczajgcej infrastruktury neutralnej technologicznie, ma kluczowe znaczenie dla
realizacji ambitnych zatozen niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(17a) W odniesieniu do pojazdow
specjalistycznych i pojazdéw kategorii M2
i M3 Komisja powinna jak najszybciej
okreslié kryteria techniczne na potrzeby
definicji specjalistycznego celu pojazdu
oraz definicji autobusow objetych
rozporzgdzeniem.
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21) W przeciwienstwie do samochodow
osobowych i dostawczych na rynku nie sq
jeszcze dostgpne bezemisyjne

| niskoemisyjne pojazdy ciezkie,

RR\1167264PL.docx

Poprawka

(17b) Nalezy opracowaé mechanizm
walidacji dla poziomu bazowego na 2019
r., aby zagwarantowad doktadnosé i
korzysci wynikajgce z rozporzgdzenia.

Poprawka

(20a) W celu zapewnienia elastycznosci
w mechanizmie zachet do wprowadzania
bezemisyjnych pojazdow cieikich
producenci powigzani powinni mie¢
mozliwosé tworzenia grup w oparciu o
otwarte, przejrzyste i niedyskryminujgce
zasady. Umowa powolujgca grupe nie
powinna byé zawierana na okres dtuzszy
niz pie¢ lat, jednak 7 mozliwoscig jej
przedtuzienia. Komisja powinna byé
uprawniona do ustanowienia
szczegoltowych zasad | warunkow
tworzenia grup powiqzanych producentow
W oparciu o otwarte, przejrzyste i
niedyskryminujgce zasady, zgodnie
unijnym prawem konkurencji.

Poprawka

(21) W celu zapewnienia sprawnego
przejscia na mobilnos¢ bezemisyjng oraz
zachecenia do rozwoju i wprowadzania na
rynek unijny bezemisyjnych i

PE625.231v02-00
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Z wyjgtkiem autobusow. W celu utatwienia
sprawnego przejscia na mobilnosé
bezemisyjna nalezy zatem wprowadzié
specjalny mechanizm w postaci
superjednostek. Zacheci on do rozwoju
i wprowadzania na rynku unijnym
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazddw ciezkich, uzupetniajac
instrumenty po stronie popytu, takie jak
dyrektywa Parlamentu Europejskiego

I Rady 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdow?®.

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdow
transportu drogowego zmieniona
dyrektyws .../.../UE [COM(2017) 653
final] (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE625.231v02-00
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niskoemisyjnych pojazdéw cigzkich,
uzupeltniajac instrumenty po stronie
popytu, takie jak dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/33/WE w
sprawie ekologicznie czystych pojazdow?®,
na 2025 r. i 2030 r. nalezy okreslié poziom
odniesienia dla udzialu bezemisyjnych i
niskoemisyjnych pojazdow cieikich w
parku pojazdow producenta.

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdow
transportu drogowego zmieniona
dyrektyws .../.../UE [COM(2017) 653
final] (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).

Poprawka

(21a) Minimalny udzial pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych nalezy
ustali¢ w taki sposob, aby zagwarantowaé
pewnos¢ inwestowania dostawcom i
producentom infrastruktury
umozliwiajgcej tadowanie w celu
promowania szybkiego wprowadzania na
rynek unijny bezemisyjnych i
niskoemisyjnych pojazdow, z
zapewnieniem pewnej elastycznosci
producentom, by mogli zaplanowaé
inwestycje. NaleZy wprowadzié¢
mechanizm przewidujgcy zachety dla
producentow do jak najszybszego
wprowadzania bezemisyjnych i
niskoemisyjnych pojazdéw na rynek
unijny.

RR\1167264PL.docx



Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 22

Tekst proponowany przez Komisje

(22) W celu obliczenia srednich
indywidualnych poziomow emisji
producenta wszystkie bezemisyjne

| niskoemisyjne pojazdy cigikie nalezy
liczyé wielokrotnie. Poziom zachet
powinien roZnic¢ si¢ w zaleznosci od
rzeczywistych emisji CO2 pojazdu. Aby
unikng¢ oslabienia celow
srodowiskowych, wynikajace oszczednosci
powinny podlegaé putapowi.

Poprawka 26

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Opracowujac mechanizm zachet do
wprowadzania bezemisyjnych pojazdéw
cigzkich, nalezy rowniez uwzglednic
mniejsze samochody cigzarowe, autobusy i
autokary, ktore nie podlegaja docelowym
wartosciom emisji CO2 na mocy
niniejszego rozporzadzenia. Pojazdy te
réwniez przynosza istotne korzysci

W kwestii rozwigzywania problemow
zwigzanych z zanieczyszczeniem
powietrza w miastach. Nalezy jednak
zauwazyd, ze autobusy bezemisyjne
znajdujq sie juz na rynku i dotyczq ich
zachety po stronie popytu, np. zwigzane

z zamowieniami publicznymi. W celu
zapewnienia rownowagi miedzy zachetami
dla roinych rodzajow pojazdow
oszczednosci generowane przez
bezemisyjne mniejsze samochody
cigzarowe, autobusy i autokary powinny

RR\1167264PL.docx

Poprawka

(22) W celu obliczenia indywidualnych
docelowych poziomoéw emisji CO»
producenta naleiy wzigé pod uwage wynik
osiggniety w stosunku do wyznaczonego
na 2025 i 2030 r. poziomu odniesienia dla
udziatu pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych. Aby stworzyé zachety
do rozwoju i wprowadzania takich
pojazdow, unikajgc jednoczesnie
oslabienia celow srodowiskowych i
skutecznosci konwencjonalnych silnikow
spalinowych, wynikajace z tego korekty
powinny podlegac putapowi.

Poprawka

(24)  Opracowujac mechanizm zachet do
wprowadzania bezemisyjnych pojazdéw
cigzkich, nalezy rowniez uwzglednic
mniejsze samochody cigzarowe | inne
kategorie pojazdow ciezkich, ktore nie
podlegaja jeszcze docelowym wartosciom
emisji CO2 na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Pojazdy te rowniez
przynosza istotne korzysci w kwestii
rozwigzywania problemow zwigzanych

Z zanieczyszczeniem powietrza

W miastach.
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zatem rowniez podlegac putapowi.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 29

Tekst proponowany przez Komisjg

(29) Komisja powinna natozy¢ karg
finansowg w postaci optaty z tytutu
przekroczenia poziomu emisji,

w przypadku gdy stwierdzono, ze
producent przekracza okreslony poziom
emisji, biorgc pod uwage jednostki 1 dtugi
emisyjne. Aby wystarczajaco zacheci¢
producentéw do podejmowania dziatan w
celu ograniczenia indywidualnego poziomu
emisji CO2 z pojazdoéw ciezkich, oplata ta
powinna przekraczaé Srednie koszty
krancowe technologii niezbednych do
osiaggnigcia celow. Wptywy z optat
powinny by¢ traktowane jako dochod
budzetu ogdlnego Unii. Sposéb poboru
optat powinien zosta¢ okreslony w drodze
aktu wykonawczego, z uwzglgdnieniem
metodyki przyjetej zgodnie

z rozporzadzeniem (WE) nr 443/20009.

PE625.231v02-00

Poprawka

(24a) Jako Ze sq juz dostepne na rynku
autobusy bezemisyjne i dotyczq ich
zachety po stronie popytu, np. Zwigzane 3,
zamowieniami publicznymi, wlasciwe jest
ustanowienie wigzqgcego celu 50 %
bezemisyjnych autobuséw miejskich w
parku nowych autobuséw miejskich
producenta do 2025 r. i 75 % do 2030 r. w
celu zapewnienia odpowiedniego poziomu
ich podaZy na unijnym rynku.

Poprawka

(29) Komisja powinna natozy¢ kare
finansowa w postaci oplaty z tytutu
przekroczenia poziomu emisji,

w przypadku gdy stwierdzono, ze
producent przekracza okre§lony poziom
emisji, biorgc pod uwage jednostki 1 dtugi
emisyjne. Aby wystarczajaco zachecic¢
producentéw do podejmowania dziatan w
celu ograniczenia indywidualnego poziomu
emisji CO2 z pojazdow ciezkich, wazne
jest, by optata ta zawsze przekraczala
srednie koszty krancowe technologii
niezbednych do osiggnigcia celow.
Wplywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji powinny by¢ traktowane
jako dochdd budzetu ogélnego Unii.
Wplywy te powinny by¢ wykorzystywane w
Scistej wspolpracy z partnerami
spolecznymi i wlasciwymi organami w
celu wsparcia sprawiedliwego przejscia
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sektora motoryzacyjnego na mobilnosé
bezemisyjnq oraz sprzyjania
innowacyjnym rozwigzaniom, ktore
zachecajq do szybkiego wprowadzania na
rynek bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow cieZkich. Sposob poboru optat
powinien zosta¢ okreslony w drodze aktu
wykonawczego, z uwzglednieniem
metodyki przyjetej zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009'2,

12 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
Z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajgce
normy emisji dla nowych samochodow
osobowych w ramach zintegrowanego
podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO; z lekkich
pojazdéw dostawczych (Dz.U. L 140
25.6.2009, s. 1).

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 30
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(30) Niezbedny jest solidny mechanizm (30) Niezbedny jest solidny mechanizm
zgodnosci, aby zapewni¢ osiggnigcie zgodno$ci, aby zapewni¢ osiggnigcie
poziomow docelowych zgodnie z poziomow docelowych zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem. Obowigzki niniejszym rozporzadzeniem. Obowigzki
nalozone na producentow w zakresie nalozone na producentow w zakresie
dostarczania doktadnych danych zgodnie z dostarczania doktadnych danych zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2018/... rozporzadzeniem (UE) 2018/956 oraz
[Monitoring & Reporting HDV] oraz grzywny administracyjne, ktore moga
grzywny administracyjne, ktére moga zosta¢ nalozone w przypadku
zosta¢ natozone w przypadku nieprzestrzegania tego obowiazku,
nieprzestrzegania tego obowigzku, przyczyniaja si¢ do zapewnienia
przyczyniaja si¢ do zapewnienia wiarygodno$ci danych wykorzystywanych
wiarygodnos$ci danych wykorzystywanych do celow zgodnosci z docelowymi
do celéw zgodnosci z docelowymi poziomami na podstawie niniejszego
poziomami na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Wiedza o tym, ktorzy
rozporzadzenia. producenci przestrzegajq, a ktorzy nie
przestrzegajq nowych norm emisji, lezy w
interesie konsumentow i w interesie
RR\1167264PL.docx 21/75 PE625.231v02-00
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 31

Tekst proponowany przez Komisje

(31) W celu osiggniecia redukcji emisji
CO2 zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem istotne jest, aby emisje
CO2 z uzytkowanych pojazdow cigzkich
byly zgodne z warto$ciami okreslonymi na
podstawie rozporzadzenia (WE) nr
595/2009 i $rodkdéw wykonawczych do
tego rozporzadzenia. Komisja powinna
mie¢ zatem mozliwo$¢ uwzgledniania przy
obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji danego producenta
wszelkich systematycznych niezgodnos$ci
stwierdzonych przez organy udzielajace
homologacji typu w odniesieniu do emisji
COz2 z uzytkowanych pojazdéw ciezkich.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 33

Tekst proponowany przez Komisjg

(33)  Skuteczno$¢ okreslonych w
niniejszym rozporzadzeniu celow w
zakresie obnizenia emisji CO2 jest w
duzym stopniu zalezna od
reprezentatywnosci metodyki stosowane;j
do okreslania emisji CO2. Zgodnie z opinia
mechanizmu doradztwa naukowego
(SAM)27 w odniesieniu do pojazdow
lekkich, rowniez w przypadku pojazdéw
cigezkich nalezy wprowadzi¢ mechanizm

PE625.231v02-00

publicznym.

Poprawka

(31) W celu osiggni¢cia redukcji emisji
CO2 zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem istotne jest, aby emisje
CO2 z uzytkowanych pojazdow cigzkich w
warunkach drogowych byly zgodne z
warto$ciami okre§lonymi na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 i
srodkow wykonawczych do tego
rozporzadzenia. Komisja powinna mie¢
zatem mozliwo$¢ uwzgledniania przy
obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji danego producenta
wszelkich systematycznych niezgodnos$ci
stwierdzonych przez organy udzielajace
homologacji typu w odniesieniu do emisji
COz2 z uzytkowanych pojazdéw cigzkich w
warunkach drogowych. NaleZy
wprowadzié niezaleine badania pojazdow
uzytkowanych w warunkach drogowych
prowadzone przez strony trzecie.

Poprawka

(33) Skuteczno$¢ okreslonych w
niniejszym rozporzadzeniu celow w
zakresie obnizenia emisji CO jest w
duzym stopniu zalezna od
reprezentatywnosci metodyki stosowane;j
do okreslania emisji CO2. Zgodnie z opinia
mechanizmu doradztwa naukowego
(SAM)?” w odniesieniu do pojazdow
lekkich, rowniez w przypadku pojazdow
ciezkich nalezy wprowadzi¢ mechanizm
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oceny reprezentatywnosci dla
rzeczywistych warunkéw jazdy wartosci
emisji CO2 i zuzycia energii okreslonych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2017/2400. Komisja powinna mie¢
uprawnienia do zapewnienia publicznej
dostepnosci takich danych oraz, w razie
koniecznosci, opracowania procedur
koniecznych do okre$lania i gromadzenia
danych niezbgdnych do przeprowadzania
takich ocen.

2" Grupa wysokiego szczebla doradcow
naukowych, opinia naukowa 1/2016
,,Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing” (Zmniejszanie roéznic
pomiedzy rzeczywistymi emisjami CO2 z
pojazddw lekkich a badaniami
laboratoryjnymi).

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 34 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1167264PL.docx

oceny reprezentatywnosci dla
rzeczywistych warunkéw jazdy wartosci
emisji CO2 i zuzycia energii okreslonych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2017/2400. Komisja powinna mie¢
uprawnienia do zapewnienia publicznej
dostepnosci takich danych oraz, w razie
koniecznosci, opracowania procedur
koniecznych do okreslania i gromadzenia
danych niezbgdnych do przeprowadzania
takich ocen. W przypadku stwierdzenia
znacznej rozbieznosci migdzy wartosciami
emisji w rzeczywistych warunkach jazdy a
wartosciami okreslonymi na podstawie
rozporzgdzenia (UE) 2017/2400 Komisja
powinna byé uprawniona do
odpowiedniego dostosowania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO>
producenta, dostosowujgc w
odpowiednich przypadkach emisje
odniesienia CO2 na 2019 r. do celow
zgodnosci 7 niniejszym rozporzqdzeniem.

2" Grupa wysokiego szczebla doradcow
naukowych, opinia naukowa 1/2016
,,Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing” (Zmniejszanie réznic
pomiedzy rzeczywistymi emisjami CO2 z
pojazddéw lekkich a badaniami
laboratoryjnymi).

Poprawka

(34a) W sprawozdaniu z 2022 r. Komisja
powinna oceni¢ mozliwosé¢ opracowania
metodyki oceniania emisji CO2 w calym
cyklu Zycia pojazdow cigikich. Na
podstawie tej oceny Komisja powinna w
stosownych przypadkach proponowa¢é
nalozenie na producentow obowiqzku
sprawozdawczosci oraz okreslié jej

PE625.231v02-00
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Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 36

Tekst proponowany przez Komisje

(36) Uprawnienia wykonawcze
odnoszgce sig do art. 8 ust. 3, art. 9 ust. 3,
art. 11 ust. 3 i art. 12 ust. 2 powinny by¢é
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/2011%.

28 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 37

Tekst proponowany przez Komisje

(37)  Aby zmienia¢ lub uzupetnia¢ inne

PE625.231v02-00

24[75

niezbedne zasady i procedury.

Poprawka

(36) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania rozporzgdzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze do okreslania sposobow
pobierania oplat 7 tytulu przekroczenia
poziomu emisji, przyjmowania
szezegoltowych zasad dotyczgcych
procedur zglaszania odchylen emisji CO:
z uiytkowanych pojazdow ciezkich,
publikowania danych, przyjmowania
szezegoltowych przepisow dotyczgcych
procedur przekazywania danych z
licznikow zuzZycia paliwa, a takze
ustanowienia metody definiowania
jednego lub wigkszej liczby pojazdow
reprezentatywnych w podgrupie pojazdow.
Uprawnienia te powinny byé wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%.

28 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

Poprawka
(37) W celu zmiany i uzupetniania
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niz istotne elementy niniejszego
rozporzadzenia, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw
zgodnie z art. 290 Traktatu

o0 funkcjonowaniu Unii Europejskiej

w zakresie dostosowania emisji odniesienia
CO2 na podstawie art. 12 ust. 2 w zakresie
dokonywania zmian w zatacznikach I 11
w odniesieniu do niektérych parametréw
technicznych, w tym wag profili zadan,
tadownosci i rocznych przebiegdw oraz
wspotczynnikow korekty tadownosci.
Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
mi¢dzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r.2° W szczegolnosci, aby
zapewni¢ udziat na réwnych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady

w przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te powinny otrzymac wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji powinni systematycznie
braé udziat w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych si¢
przygotowaniem aktow delegowanych.

2Dz.U. L 1237 12.5.2016, s. 1.
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innych niz istotne elementéw niniejszego
rozporzadzenia, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw
zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
zakresie okreslania kryteriow
technicznych dla definicji
specjalistycznego celu pojazdu oraz
definicji autobusow miejskich, okreslania
szczegotowych przepisow i warunkow
tworzenia grup powigzanych
producentow, ustanowienia systemu
badan rocznych reprezentatywnej probki
komponentow, zespolow i systemow,
dostosowania emisji odniesienia COo,
wprowadzania badania zgodnosci podczas
uzytkowania w warunkach drogowych
oraz w zakresie dokonywania zmian

w zatgcznikach 11 II w odniesieniu do
niektérych parametréw technicznych,

w tym wag profili zadan, tadownosci

i rocznych przebiegéw oraz
wspotczynnikéw korekty tadownosci.
Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertéw, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa®®. W szczegolnosci,
aby zapewni¢ udziat na rownych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady w
przygotowaniu aktéw delegowanych,
instytucje te otrzymujq wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji systematycznie mogg
systematycznie bra¢ udziat w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji
zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych

29Dz.U. L 1237 12.5.2016, s. 1.
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Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Aby przyczyni¢ si¢ do realizacji unijnego
celu redukcji emisji gazow cieplarnianych
0 30 % ponizej poziomu z 2005 r.

do 2030 r. w sektorach objetych art. 2
rozporzadzenia (UE) nr 2018/...
[rozporzgdzenia w sprawie wspdlnego
wysitku redukcyjnego], a takze osiggniecia
celow porozumienia paryskiego

i zapewnienia wlasciwego funkcjonowania
rynku wewnetrznego, w Niniejszym
rozporzadzeniu ustanawia si¢ normy emisji
CO:2 dla nowych pojazdéw cigzkich majace
na celu zmniejszenie indywidualnego
poziomu emisji CO2 unijnego parku
nowych pojazdow ciezkich w porownaniu
z emisjami odniesienia CO2 w nastepujacy
sposob:

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia
31 grudnia 2029 r. 0 15 %;

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 —akapit 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje
b) od dnia 1 stycznia 2030 r. 0 co

najmniej 30 %, z zastrzezeniem przegladu
na mocy art. 13.

PE625.231v02-00

Poprawka

Aby przyczyni¢ si¢ do realizacji unijnego
celu redukcji emisji gazow cieplarnianych
0 30 % ponizej poziomu z 2005 r.

do 2030 r. w sektorach objetych art. 2
rozporzadzenia (UE) 2018/842, a takze
osiggnigcia celow porozumienia
paryskiego i zapewnienia wiasciwego
funkcjonowania rynku wewnetrznego,

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢
wymogi dotyczgce emisji CO2 dla nowych
pojazdow ciezkich majace na celu
zmniejszenie indywidualnego poziomu
emisji CO2 unijnego parku nowych
pojazddw ciezkich w poréwnaniu

z emisjami odniesienia CO2 W nastepujacy
sposob:

Poprawka

a) od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia
31 grudnia 2029 r. 0 20 %;

Poprawka
b) od dnia 1 stycznia 2030 r. 0 co

najmniej 35 %, z zastrzezeniem przegladu
na mocy art. 13.
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Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1167264PL.docx

Poprawka

W celu zapewnienia sprawnego przejscia
na mobilnosé bezemisyjng oraz
zachecenia do rozwoju i wprowadzania na
rynek unijny bezemisyjnych

I niskoemisyjnych pojazdow ciezkich oraz
powigzanej infrastruktury rozporzqdzenie
okresla poziom odniesienia dotyczgcy
udziatu pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych w parku pojazdow
cigzkich wszystkich producentow na 2025
r.i2030 r., zgodnie z art. 5.

Indywidualne poziomy emisji CO- sg
dostosowywane na podstawie wynikdéw w
stosunku do poziomu odniesienia zgodnie
z pkt 4 zalgcznika 1.

Poprawka

W celu zapewnienia odpowiedniego
poziomu podaiy bezemisyjnych autobusow
miejskich w odniesieniu do srodkow po
stronie popytu, takich jak cele zamowien
publicznych, rozporzqdzenie ustanawia
wiqzqcy minimalny udzial bezemisyjnych
autobusow miejskich w parku nowych
autobuséw miejskich producenta na
poziomie:

a) 50 % od 1 stycznia 2025 r. do 31
grudnia 2029 r.,

b) 75 % od 1 stycznia 2030 r.
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Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 — ustep 1 — akapit 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do
nowych pojazddw kategorii N2 i N3, ktore
majg nastepujace wiasciwosci:

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢
rowniez, do celow art. 5 i pkt 2.3
zatgceznika I, do pojazdow kategorii M2 i
M3 oraz do pojazdow kategorii N, ktore
nie sg objete zakresem stosowania
rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 i nie
maja wlasciwosci okreslonych w lit. a)-d).

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 2 a (nowy)

PE625.231v02-00

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ na
pierwszym etapie do nowych pojazdow
kategorii N2 1 N3, ktore majg nastepujace
wlasciwosci:

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢
réwniez, do celow art. 1 ust. 2a, art. 5 i pkt
4 zalgcznika I, do pojazdow kategorii N,
ktoére nie sg objete zakresem stosowania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 510/2011'2 i nie maja
wlasciwosci okreslonych w lit. a)—d).
Ponadbto stosuje sie je do celow art. 1 ust.
2b do pojazdow kategorii M2 i M3
spetniajgcych kryteria techniczne, o
ktorych mowa w ust. 2a niniejszego
artykutu.

12 Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z
dnia 11 maja 2011 r. okreslajgce normy
emisji dla nowych lekkich samochodow
dostawczych w ramach zintegrowanego
podejscia Unii na rzecz zmniejszenia
emisji CO; z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 145z 31.5.2011, s.
1).
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera h

Tekst proponowany przez Komisje

h) ,,pojazd specjalistyczny” oznacza pojazd
ciezki nieprzeznaczony do dostawy
towarow, dla ktérego okre§lono poziom
emisji CO2 i zuzycie paliwa, zgodnie

z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009

I jego przepisami wykonawczymi,
wylacznie w odniesieniu do innych profili
zadan niz te okreslone w pkt 2.1 zatacznika
I do niniejszego rozporzadzenia;

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera k

Tekst proponowany przez Komisjg

(k) ,hiskoemisyjny pojazd ciezki”
oznacza pojazd cigzki, ktory nie jest
bezemisyjnym pojazdem ci¢zkim,

o0 indywidualnym poziomie emisji CO>
ponizej 350 g CO2/km zgodnie z pkt 2.1
zalacznika [;

RR\1167264PL.docx

Poprawka

2a. Nie poziniej niz 1 lipca 2019 r. Komisja
przyjmuje akty delegowane zgodnie z art.
15 w celu uzupetnienia rozporzqdzenia,
okreslajgc kryteria techniczne na potrzeby
definicji specjalistycznego celu pojazdu
oraz definicji autobuséw miejskich
objetych rozporzgdzeniem.

Poprawka

h) ,,pojazd specjalistyczny” oznacza pojazd
cigzki nieprzeznaczony do dostawy
towarow, ktorego specjalistyczny cel zostal
zdefiniowany na podstawie kryteriow
technicznych okreslonych zgodnie 7 art. 2
ust. 2a, dla ktérego okreslono poziom
emisji CO2 i zuzycie paliwa, zgodnie

zZ rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009

i jego przepisami wykonawczymi,
wylacznie w odniesieniu do innych profili
zadan niz te okreslone w pkt 2.1 zatgcznika
I do niniejszego rozporzadzenia;

Poprawka

K) ,hiskoemisyjny pojazd cigzki”
oznacza pojazd cigzki, ktory nie jest
bezemisyjnym pojazdem ci¢zkim, o
indywidualnym poziomie emisji CO-
okreslonym zgodnie z pkt 2.1 zalgcznika I,
ponizej 50 % emisji CO2 odniesienia dla
tej podgrupy pojazdow okreslonym
zgodnie z pkt 3 zatgcznika I;

PE625.231v02-00
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera n a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) wskaZnik emisji zerowej i niskiej
okreslony zgodnie 7 art. 5.

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisjg

Poczawszy od 2020 r. i w odniesieniu do
kazdego nastgpnego roku kalendarzowego
Komisja — w drodze aktéw wykonawczych,
o0 ktérych mowa w art. 10 ust. 1 — okresla
dla kazdego producenta wskaznik emisji
zerowej i niskiej, o ktobrym mowa w art. 4
lit. b), za poprzedni rok kalendarzowy.

PE625.231v02-00

Poprawka

na) ,,autobus miejski” oznacza pojazd
kategorii M2 lub M3 przeznaczony do
przewozu pasazerow, ktorego kryteria
techniczne zostaly okreslone zgodnie 7 art.
2 ust. 2a.

Poprawka

skresla sie

Poprawka

Poczawszy od 1 stycznia 2025 r.
indywidualny udzial bezemisyjnych i
niskoemisyjnych pojazdow cieikich W
parku producenta w roku kalendarzowym
jest porownywany 7 nastepujgcymi
wartosciami:

od 2025 r.: co najmniej 5 %;

od 2030 r.: 20 %, 7 zastrzeZeniem
przeglgdu na mocy art. 13.
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Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Wskaznik emisji zerowej i niskiej
uwzglednia liczbe pojazdow i emisje CO»
z bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow ciezkich w parku pojazdow
producenta w danym roku
kalendarzowym, w tym bezemisyjnych
pojazdéw kategorii, o ktorych mowa

w art. 2 ust. 1 akapit drugi, jak rowniez
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow specjalistycznych.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisjg

Wskaznik emisji zerowej i niskiej oblicza
si¢ zgodnie 7 pkt 2.3 zalgcznika I.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Do celow ust. 1 bezemisyjne
| niskoemisyjne pojazdy ciezkie liczy sie
W nastepujgcy sposob:

a) bezemisyjny pojazd ciezki liczy sie
jako 2 pojazdy;

b) niskoemisyjny pojazd ciezki liczy
si¢ do 2 pojazdow w zalezinosci od jego

RR\1167264PL.docx

Poprawka
skresla sie

Poprawka
skresla si¢

Poprawka

Aby zapewnié osiggnigcie celow, o
ktérych mowa w ust. 1, rozporzqdzenie ma
rowniez zastosowanie do pojazdow
kategorii N, ktore nie sq objete zakresem
rozporzgdzenia (UE) nr 510/2011 i nie
majq wlasciwosci wymienionych w art. 2
ust. 1 lit. a)—d) rozporzgdzenia.
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indywidualnych pozioméw emisji CO2
oraz wartosci granicznej emisji
wynoszqgcej 350 g CO2/km.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Wskaznik emisji zerowej i niskiej
zmniejsza sredni indywidualny poziom
emisji producenta maksymalnie o 3 %.
Wktad bezemisyjnych pojazdow cigikich
nalezgcych do kategorii, o ktorych mowa
w art. 2 ust. 1 akapit drugi, do tego
wskaznika zmniejsza sredni indywidualny
poziom emisji producenta maksymalnie
01,5 %.

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Sciezka redukcji emisji CO2,

0 ktérej mowa w ust. 1 lit. a), jest ustalana
dla kazdego producenta zgodnie z pkt 5.1
zatgcznika I, w oparciu o trajektori¢
liniowa pomigdzy emisjami odniesienia
COso, 0 ktorych mowa w art. 1 akapit drugi,
a wartoscig docelowa na 2025 r. okre$long
w lit. a) tego artykutu, oraz miedzy
wartoscig docelowa na 2025 r. a wartoscia
docelowg na 2030 r. okreslong w lit. b)
tego artykutu.

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

PE625.231v02-00

Poprawka
skresla sie
Poprawka
2. Sciezka redukcji emisji CO2, 0

ktorej mowa w ust. 1 lit. a), jest ustalana
dla kazdego producenta zgodnie z pkt 5.1
zatgcznika I, w oparciu o trajektori¢
liniowa pomigdzy emisjami odniesienia
CO, 0 ktorych mowa w art. 1 ust. 1 akapit
drugi, a wartoscig docelowg na 2025 r.
okreslong w lit. a) tego artykutu, oraz
miedzy wartoscig docelowa na 2025 r. a
warto$cig docelowg na 2030 r. okreslong w
lit. b) tego artykutu.
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Artykul 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Jezeli na podstawie ust. 2 stwierdzono,
ze producent przekroczyl poziom emisji

W danym roku kalendarzowym, poczawszy
od 2025 r. Komisja naktada optate z tytutu
przekroczenia poziomu emisji obliczong
zgodnie z nastgpujagcym wzorem:

(oplata z tytulu przekroczenia poziomu
emisji) = (nadwyzka emisji x 6 800 EUR/g
CO2/tkm)

RR\1167264PL.docx

33/75

Poprawka

Artykut 7a
Grupy producentow

1. Powiqgzani producenci mogq powoltaé
grupe do celow wypelnienia obowigzkow,
0 ktérych mowa w art. 5.

2. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych na
podstawie art. 15 w celu uzupelnienia
niniejszego rozporzgdzenia
ustanowieniem szczegotowych zasad i
warunkow, ktore umoZliwiajq
powigzanym producentom tworzenie grup
W oparciu o otwarte, przejrzyste i
niedyskryminujgce zasady.

Poprawka

1. Jezeli na podstawie ust. 2 stwierdzono,
ze producent przekroczyl poziom emisji

W danym roku kalendarzowym, poczawszy
od 2025 r. Komisja naktada na producenta
lub, w zaleinosci od przypadku,
zarzqdzajgcego grupg, oplate z tytutu
przekroczenia poziomu emisji obliczong
zgodnie z nastepujagcym wzorem:

(oplata z tytulu przekroczenia poziomu
emisji) = (nadwyzka emisji x 6 800 EUR/g
COo/tkm)

Komisja dopilnowuje, by poziom oplaty

Z tytulu przekroczenia poziomu emisji
zawsze przekraczal srednie koszty
krancowe technologii wymaganych do
osiggniecia celow, o ktorych mowa w art.
1ust. 1.
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Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje
4. Wplywy z optat z tytutu przekroczenia

poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogdlnego Unii .

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja uwzglednia te odchylenia do
celéw obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji danego
producenta.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE625.231v02-00
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Poprawka

4. Wptywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogolnego Unii . Wplywy te stuzg
uzupetnieniu srodkow unijnych lub
krajowych, ktore, w Scistej wspolpracy z
partnerami spotecznymi i wltasciwymi
organami, wspierajg rozwijanie
umiejetnosci lub przenoszenie
pracownikow w sektorze motoryzacyjnym
we wszystkich panstwach czlonkowskich,
ktorych to dotyczy, w szczegolnosci w
regionach i spolecznosciach najbardziej
dotknigtych transformacjq, tak aby
ulatwié sprawiedliwe przechodzenie na
bezemisyjng i niskoemisyjng mobilnosé.

Poprawka

2. Komisja uwzglednia te odchylenia do
celéw obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji danego
producenta, dostosowujgc w odpowiednich
przypadkach emisje odniesienia CO> na
2019 r. obliczane zgodnie z pkt 3
zalgcznika 1.

Poprawka

3a. W celu zapewnienia dokladnosci
danych zglaszanych przez producentow
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Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1 — akapit 1 —litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) od 2020 r. wskaznik emisji zerowej
i niskiej, o ktbrym mowa w art. 5;

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

RR\1167264PL.docx

zgodnie 7 rozporzqdzeniem (UE) 2018/956
i rozporzgdzeniem (UE) 2017/2400
Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 15 w celu uzupelnienia
niniejszego rozporzgdzenia
ustanowieniem, poczgwszy od 2019 r.,
systemu badan rocznych, dla
reprezentatywnej probki czesci,
oddzielnych zespolow technicznych i
systemow kaZidego producenta,
okreslonych w art. 12 ust. 1
rozporzgdzenia (UE) 2017/2400 w
odniesieniu do pojazdow objetych
zakresem rozporzqdzenia. Wyniki badan
porownuje sie 7 danymi podanymi przez
producentow zgodnie 7 rozporzgdzeniem
(UE) 2017/2400 oraz, o ile stwierdzone
zostang systematyczne nieprawidlowosci,
koryguje si¢ srednie indywidualne
poziomy emisji obliczone zgodnie z pkt 2.7
zalgcznika I i, w stosownych przypadkach,
emisje odniesienia CO2 na 2019 r.
obliczane zgodnie 7 pkt 3 zalgcznika 1.

Poprawka

b) od 2020 r. dla kazdego producenta
dotyczgcy go indywidualny udzial
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow ciezkich w poprzednim roku
kalendarzowym, o ktérym mowa w art. 5
ust. 1,

PE625.231v02-00
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Artykul 11

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 11

Emisje CO: i zuzycie energii
w rzeczywistych warunkach jazdy

1. Komisja monitoruje i ocenia
reprezentatywnos$¢ dla rzeczywistych
warunkéw jazdy warto$ci zuzycia paliwa i
emisji CO. ustalonych zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2017/2400.
Zapewnia ona informowanie
spoleczenstwa o zmianach tej
reprezentatywnosci w czasie.

2. W tym celu Komisja zapewnia
udostepnienie, przez producentow lub
wiadze krajowe, w zaleznosci od
przypadku, rzetelnych danych
nieosobowych dotyczacych emisji CO>
I zuzycia energii w rzeczywistych
warunkach jazdy przez pojazdy ciezkie.

PE625.231v02-00

Poprawka

Artykut 11

Emisje CO: i zuzycie energii
w rzeczywistych warunkach jazdy

1. Komisja monitoruje i ocenia
reprezentatywnos$¢ dla rzeczywistych
warunkéw jazdy warto$ci zuzycia paliwa i
emisji CO- ustalonych zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2017/2400.

2. W tym celu Komisja zapewnia
udostepnienie, W tym stronom trzecim na
potrzeby niezaleznych badan, przez
producentéw lub wiadze krajowe, w
zalezno$ci od przypadku, rzetelnych
danych dotyczacych emisji CO2 i zuzycia
energii w rzeczywistych warunkach jazdy
przez pojazdy ciezkie, opartych na
znormalizowanych licznikach zuzycia
paliwa.

2a.  Nie poziniej niz 31 grudnia 2019 r.
Komisja przyjmuje, w celu uzupetnienia
niniejszego rozporzgdzenia, akty
delegowane zgodnie z art. 15
wprowadzajqgce badania zgodnosci
podczas uiytkowania w warunkach
drogowych w celu zadbania o to, by emisje
CO: i zuzgycie paliwa pojazdow cieikich w
warunkach drogowych nie przekraczaly
danych 7 monitorowania zglaszanych
zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE)
2017/2400 i rozporzgdzeniem (UE)
2018/956 o wigcej niz 10 %. Komisja
uwzglednia wszelkie odchylenia
przekraczajgce t¢ wartosé progowgq do
celow obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO>
producenta, dostosowujgc w
odpowiednich przypadkach emisje
odniesienia CO2 na 2019 r.

2b. Komisja informuje opinie
publiczng o ewolucji w czasie rzecgywistej
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3. Komisja moze przyjgcé w drodze
aktow wykonawczych srodki, o ktorych
mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 14 ust. 2.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu zapewnienia, by parametry
techniczne stosowane do obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
producenta zgodnie z art. 4 oraz obliczania
docelowych indywidualnych poziomow
emisji na podstawie art. 6 uwzgledniajg
postep techniczny i rozwoj logistyki
transportu towarowego, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 15 w celu
zmiany nastepujacych przepisow
okreslonych w zatacznikach 11 I1:

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja
przedlozy Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie sprawozdanie na temat
skuteczno$ci niniejszego rozporzadzenia,
celu redukcji emisji CO., ktory zostanie
okreslony na 2030 r. na podstawie art. 1,

RR\1167264PL.docx

reprezentatywnosci, o ktorej mowa w ust.
1.

3. Komisja przyjmuje w drodze aktéw
wykonawczych szczegolowe przepisy
dotyczgce procedur zglaszania danych
licznikow zuzycia paliwa, 0 ktdérych mowa
w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 14 ust. 2.

Poprawka

1. W celu zapewnienia, by parametry
techniczne stosowane do obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
producenta zgodnie z art. 4 oraz obliczania
docelowych indywidualnych poziomoéw
emisji na podstawie art. 6 uwzgledniaty
postep techniczny i rozwoj logistyki
transportu towarowego, Komisja stale i
terminowo aktualizuje narzedzie
symulacyjne VECTO oraz jest uprawniona
do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 15 w celu zmiany
nastepujacych przepisow okreslonych w
zalacznikach 11 II:

Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja
przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie na temat
skuteczno$ci niniejszego rozporzadzenia,
koniecznosci korekty celu redukcji emisji
CO2 na 2030 r. na podstawie art. 1,
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oraz ustalenia celéw redukcji emisji CO2
dla innych typéw pojazdow ciezkich,

w tym przyczep. Sprawozdanie to zawiera
roOwniez ocen¢ skutecznosci sposobow
rozwigzywania kwestii dotyczacych w
szczegblnosci pojazddéw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, zwlaszcza autobusow,
bioragc pod uwage cele okreslone w
dyrektywie 2009/33/WE®, a takze system
uprawnien do emisji CO2, jak rowniez
zasadno$¢ przedtuzenia stosowania tych
srodkéw w 2030 1. i w kolejnych latach
oraz, w stosownych przypadkach,
towarzyszy mu wniosek dotyczgcy zmiany
niniejszego rozporzadzenia.

30 Dyrektywa 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdéw zmieniona
dyrektywg .../.../UE.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 1

PE625.231v02-00

koniecznosci korekty poziomu odniesienia
dla udziatu pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych na 2030 r. zgodnie z art.
5 oraz ustalenia celéw redukcji emisji CO2
dla innych typow pojazdow ciezkich, w
tym przyczep oraz pojazdow
specjalistycznych takich jak Smieciarki.
Sprawozdanie to zawiera rOwniez oceng
skuteczno$ci sposobow rozwigzywania
kwestii dotyczacych w szczegolnosci
wprowadzenia na rynek pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych,
zwlaszcza autobuséw, biorgc pod uwage
cele okreslone w dyrektywie
2009/33/WE?®, a takze system uprawnief
do emisji COz, jak rowniez zasadnos¢
przedtuzenia stosowania tych srodkéw w
2030 r. i w kolejnych latach, rozwdj
infrastruktury tadowania i uzupetniania
paliwa, mozliwos¢ wprowadzenia norm
COg: dotyczgcych silnika, zwlaszcza W
przypadku pojazdow specjalistycznych,
roznych zestawow pojazdow
przekraczajgcych standardowe wymiary
stosowane w odniesieniu do transportu
krajowego, takie jak koncepcje modutowe,
reprezentatywnos¢é dla rzeczywistych
warunkow jazdy wartosci zuZycia paliwa i
emisji CO> ustalonych zgodnie z
rozporzgdzeniem (UE) 2017/2400, a takze
ocene aktualizacji narzedzia
symulacyjnego VECTO. Do sprawozdania
dolgcza si¢, w stosownych przypadkach,
whniosek o zmiang niniejszego
rozporzadzenia.

30 Dyrektywa 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdéw zmieniona
dyrektywg .../.../UE.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1. Komisje wspiera Komitet xxx 1. Komisje wspomaga Komitet ds.
ustanowiony rozporzgdzeniem (UE) Zmian Klimatu ustanowiony na mocy
2018/... [Governance]. Komitet ten jest art. 26 rozporzqdzenia Parlamentu
komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Europejskiego i Rady (UE) nr 525/201312,
(UE) nr 182/2011. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu

rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

12 Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013

z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie
mechanizmu monitorowania

I sprawozdawczosci w zakresie emisji
gazow cieplarnianych oraz zglaszania
innych informacji na poziomie krajowym

| unijnym, majgcych znaczenie dla zmiany
klimatu, oraz uchylajqce decyzje

nr 280/2004/WE (Dz.U. L 165 z 18.6.2013,
s. 13);

Uzasadnienie

Whiosek zachowuje istniejqcq strukture komitetowq i jest zgodny z przepisami nowego
rozporzgdzenia w sprawie zarzqdzania uniq energetyczng, przewidujgcymi utrzymanie
Komitetu ds. Zmian Klimatu dla odrebnych aktow prawnych dotyczqcych klimatu.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow 2. Uprawnienia do przyjecia aktow

delegowanych, o ktérych mowa w art. 10 delegowanych, o ktérych mowa w art. 2

ust. 2 i art. 12 ust. 1, powierza si¢ Komisji ust. 2a, art. 7a, art. 9 ust. 3a, art. 10 ust. 2,

na czas nieokreslony od dnia [the date of art. 11 ust. 2a i art. 12 ust. 1, powierza si¢

entry into force of this Regulation]. Komisji na czas nieokreslony od dnia [data
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenial.
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Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym
mowa w art. 10 ust. 2 i art. 12 ust. 1, moze
zosta¢ odwotane w dowolnym momencie
przez Parlament Europejski lub przez
Rade¢. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okre§lonych w niej uprawnien.
Decyzja 0 odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji p6zniejszym terminie. Nie wptywa
ona na waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisjg

6. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 10 ust. 2 i art. 12 ust. 1
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazity sprzeciwu w terminie dwdch
miesi¢cy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub
gdy, przed uptywem tego terminu, zardwno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, Ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

PE625.231v02-00

Poprawka

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym
mowa w art. 2 ust. 2a, art. 7a, art. 9 ust.
3a, art. 10 ust. 2, art. 11 ust. 2a i art. 12
ust. 1, moze zosta¢ odwotane w dowolnym
momencie przez Parlament Europejski lub
przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja 0 odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa
ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka

6. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 2 ust. 2a, art. 7a, art. 9 ust.
3a, art. 10 ust. 2, art. 11 ust. 2a i art. 12
ust. 1 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazity sprzeciwu w terminie dwdch
miesig¢cy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub
gdy, przed uplywem tego terminu, zar6wno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.
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Artykul 16 — akapit 1
Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009
Artykut 5 —ustep 4 — litera |

Tekst proponowany przez Komisje

,1) procedury weryfikacji, na podstawie
odpowiednich i reprezentatywnych probek,
czy pojazdy, ktére zostaly zarejestrowane

I dopuszczone do ruchu, sg zgodne

Z wartosciami emisji CO2 1 zuzycia paliwa
okreslonymi zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i1 towarzyszgcymi mu
srodkami wykonawczymi;”.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — punkt 2.3

Tekst proponowany przez Komisjg

2.3.  Obliczanie wskaznika emisji
zerowej i niskiej, o ktdrym mowa w art. 5

Dla kazdego producenta i roku
kalendarzowego wskaznik emisji zerowej i
niskiej (ZLEV), o ktorym mowa w art. 5,
oblicza sie w nastepujqgcy sposob:

ZLEV =V / (Vconv + Vzlev) przy czym
wartos¢ najnizsza wynosi 0,97

RR\1167264PL.docx

Poprawka

,, 1) procedury weryfikacji, na podstawie
odpowiednich i reprezentatywnych prébek,
czy pojazdy, ktore zostaty zarejestrowane
I dopuszczone do ruchu, sg zgodne

z warto$ciami emisji COz i zuzycia paliwa
okreslonymi zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i towarzyszgcymi mu
srodkami wykonawczymi; procedure te
rowniez przeprowadzajq akredytowane i
niezaleine strony trzecie zgodnie z art. 13
ust. 10 rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858'2,”;

12 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladow,
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajgce rozporzgdzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009
oraz uchylajgce dyrektywe 2007/46/WE
(Dz.U. L 1517 14.6.2018, s. 1).

Poprawka

skresla sie
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gdzie:

V oznacza liczbe nowych pojazdow
cigzkich producenta 7 wyjqtkiem
wszystkich pojazdéw specjalistycznych
zgodnie z art. 4 lit. a).

Veonv oznacza liczbe nowych pojazdow
cigzkich producenta 7 wyjqtkiem
wszystkich pojazdéw specjalistycznych
zgodnie z art. 4 lit. a), z wylgczeniem
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow cieikich;

Vzlev oznacza sume Vin i Vout,

gdzie:

null

przy czym jest sumq wszystkich nowych
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow ciezikich o wlasciwosciach
okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. a)-d);
null

CO2, oznacza indywidualny poziom emisji
CO2 w g/km bezemisyjnego i
niskoemisyjnego pojazdu cigzkiego v
okreslony zgodnie z pkt 2.1;

Vout oznacza catkowitq liczbe
bezemisyjnych pojazdow cig¢zkich
nalezqcych do kategorii, o ktorych mowa

w art. 2 ust. 1 akapit drugi, pomnozong
przez 2, przy maksymalnie 1,5 % Vconv.

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — punkt 2.7 — wzér

Tekst proponowany przez Komisje

CO2 =ZLEV x Y sgsharesg x MPW;sq %
avgCO2s4

gdzie:

Y sy oznacza sum¢ wszystkich
podgrup;

ZLEV  okreslono w pkt 2.3;

PE625.231v02-00

Poprawka
COZ = Z sg Share,sg X MPng X angOng
gdzie:

Y sy oznacza sume¢ wszystkich
podgrup;
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Shal’e,sg
MPW5sq
avgCO2sy okreslono w pkt 2.2.

okreslono w pkt 2.4;
okreslono w pkt 2.6;

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

share,sg
MPWsq
avgCO2sy okreslono w pkt 2.2.

okreslono w pkt 2.4;
okreslono w pkt 2.6;

Zalacznik I — punkt 4 — akapit 1 — wzor — wiersz 1

Tekst proponowany przez Komisje

T = Z sg Sharesg X MPng X (l - rf) X
rC0O2

Poprawka 70

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

T = wspolczynnik odniesienia ZLEV * )’
sg Sharesg X MPWsg x (1 - rf) X rCO2sg

Zalacznik I — punkt 4 — akapit 1 — wzor — wiersz 4

Tekst proponowany przez Komisje
rf oznacza cel redukcji emisji CO2 (w %)

okreslony w art. 1 lit. a) i b) dla danego
roku kalendarzowego;

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1167264PL.docx

Poprawka

rf oznacza cel redukcji emisji CO2 (w %)
okreslony w art. 1 akapit pierwszy lit. a) i
b) dla danego roku kalendarzowego;

Poprawka

W latach 2025-2029 wspotczynnik ZLEV
jest rowny (1+y-x), chyba Ze ta wartosé¢
jest wieksza niz 1,03 lub mniejsza niz 0,97,
w ktorym to przypadku ustala si¢ jego
wartos¢ na 1,03 lub 0,97 w zaleinosci od

przypadku.
Gdzie:
X wynosi 5 %;

y oznacza udzial pojazdow bezemisyjnych
I niskoemisyjnych w parku nowo
zarejestrowanych pojazdow cigzkich
producenta, obliczony jako suma
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Poprawka 72

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — akapit 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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catkowitej liczby pojazddw bezemisyjnych
kategorii N, ktore nie sq objete zakresem
stosowania rozporzqdzenia (UE) nr
51072011 i nie spetniajqg wymogow
okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. a)—d) oraz
catkowitej liczby bezemisyjnych i
niskoemisyjnych pojazdéw, ktore
spetniajg wymogi okreslone w art. 2 ust. 1
lit. a)—d), w przypadku gdy kazdy z nich
jest liczony jako ZLEV_specific zgodnie z
ponizszym wzorem, podzielony przez
catkowitq liczbe pojazdow
zarejestrowanych w danym roku
kalendarzowym;

ZLEV _specific = 1- (CO2,/(0,5*rC0O2s),
gdzie:

CO2, oznacza indywidualny poziom emisji
CO2 w g/km bezemisyjnego i
niskoemisyjnego pojazdu cigikiego v
okreslony zgodnie 7 pkt 2.1;

rCO2sg wynosi jak okreslono w sekcji 3.

Poprawka

wspolczynnik odniesienia ZLEV jest
réwny (1+y-x), chyba ie ta wartosé jest
wigksza niz 1,05, w ktorym to przypadku
ustala si¢ jego wartosé na 1,05;

jezeli suma wynosi od 1,0 do 0,98
wspolczynnik odniesienia ZLEV ustala si¢
na poziomie 1,0;

jezeli suma wynosi mniej niz 0,95,
wspolczynnik odniesienia ZLEV ustala sie
na poziomie 0,95.

Gdzie:

X wynosi 20 %, z zastrzeZeniem przeglgdu
na mocy art. 13;

y oznacza udzial pojazdow bezemisyjnych
I niskoemisyjnych w parku nowo
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zarejestrowanych pojazdow ciezkich
producenta, obliczony jako suma
catkowitej liczby pojazdow bezemisyjnych
kategorii N, ktore nie sq objete zakresem
stosowania rozporzqdzenia (UE) nr
510/2011, i nie spetniajqg wymogow
okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. a)—d) oraz
catkowitej liczby bezemisyjnych i
niskoemisyjnych pojazdéw, ktore
spetniajg wymogi okreslone w art. 2 ust. 1
lit. a)—d), w przypadku gdy kazdy z nich
jest liczony jako ZLEV_specific zgodnie z
ponizszym wzorem, podzielony przez
catkowitq liczbe pojazdow
zarejestrowanych w danym roku
kalendarzowym

ZLEV specific = 1- (CO2,/(0,5*rC0O2s),
gdzie:

CO2, oznacza indywidualny poziom emisji
CO2 w g/km bezemisyjnego i
niskoemisyjnego pojazdu cieikiego v
okreslony zgodnie 7 pkt 2.1;

rCO2sg wynosi jak okreslono w sekcji 3.
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UZASADNIENIE

Unia Europejska i jej panstwa cztonkowskie przystapity do porozumienia paryskiego, ktore
ma na celu utrzymanie wzrostu temperatury na §wiecie znacznie ponizej 2°C w stosunku do
poziomu sprzed epoki przemystowej 1 kontynuowanie wysitkOw na rzecz obnizenia tego
wzrostu do 1,5°C w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej. Na sektorze transportu,
z ktorego emisje rosng i w 2016 r. odpowiadaly za 25 % catkowitych emisji gazow
cieplarnianych w UE, spoczywa znaczna czg$¢ wysitkow UE w zakresie klimatu. Nalezy
przyspieszy¢ obnizanie emisyjnosci sektora transportu, a najpdzniej do potowy tego stulecia
emisje gazOw cieplarnianych i czynnikOw zanieczyszczenia powietrza z transportu powinny
0siggna¢ poziom zerowy netto.

Ustanowienie wymogéw dotyczacych emisji dla nowych pojazdéw ciezkich moze doprowadzic¢
do redukcji emisji CO2, a tym samym przyczyni¢ si¢ do redukcji emisji gazoéw cieplarnianych
1 zlagodzenia zmiany klimatu, jednocze$nie przynoszac znaczne oszczednosci paliwa
przewoznikom, utrzymujac wiodgca pozycje innowacyjng i technologiczng producentow
pojazdow ciezkich z UE oraz przyczyniajac si¢ do istotnej poprawy jakosci powietrza.

Sprawozdawca uwaza, ze zmniejszenie emisji CO2 z sektora transportu ma kluczowe znaczenie
dla osiagnigcia celu Unii, jakim jest redukcja emisji gazéw cieplarnianych w 2030 r. o co
najmniej 30 % w porOwnaniu z 2005 r. zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/842
[rozporzadzenie w sprawie wspdlnego wysitku redukcyjnego] w najbardziej optacalny sposob.
Wszelkie op6znienia w tym sektorze wymagatyby istotnych wysitkow, jakie musiatyby podjaé
inne sektory w celu wywigzania si¢ z zobowigzan w ramach porozumienia paryskiego, w tym
rolnictwo.

Emisje CO2 z pojazdow cigzkich stanowity w 2015 r. okoto 6 % tacznych emisji gazow
cieplarnianych UE Szacuje si¢, ze w przypadku braku podjecia dziatan przez UE udziat ten
wzrosnie 0 kolejne 6 % w okresie od 2015 r. do 2030 r. W swojej Strategii na rzecz zmniejszenia
zapotrzebowania pojazdow ci¢zarowych na paliwo oraz redukcji emisji CO2 z 2014 r. Komisja
przyznata juz, ze trendy emisji CO2 generowanych przez pojazdy ci¢zarowe nie maj3
zrbwnowazonego charakteru w ujeciu $rednio- i dlugoterminowym, a zatem poparta podejscie
,.krok po kroku” do regulowania emisji CO2 w tym sektorze. Po przyjeciu rozporzadzenia (UE)
2017/2400 [certyfikacja] i rozporzadzenia (UE) 2018/956 [monitorowanie i sprawozdawczos$¢]
omawiane tu rozporzadzenie jest ostatnim 1 najwazniejszym aktem ustawodawczym
ustanawiajagcym wymogi dotyczace emisji CO2 dla nowych pojazdow cigzkich. Sprawozdawca
popiera podejscie preferowane przez Komisje polegajace na wprowadzeniu wymogow
dotyczacych emisji CO2 wzgledem najbardziej zanieczyszczajacych pojazdéw na pierwszym
etapie, a nastgpnie na rozszerzeniu zakresu tych wymogow na wszystkie kategorie pojazdow
cigzkich w bliskiej przysztosci.

Duze rynki pojazdoéw cigzkich, takie jak Stany Zjednoczone, Kanada, Japonia czy Chiny,
wprowadzily niedawno wymogi dotyczace zuzycia paliwa lub redukcji emisji dla pojazdow
ciezkich w celu stymulowania innowacji oraz zapewnienia szybkiego rozwoju 1 wprowadzenia
technologii bezemisyjnych i niskoemisyjnych w tym sektorze. Aby odpowiedzie¢ na t¢ rosnaca
globalng presje konkurencyjng, producenci pojazdéow cigzkich z UE muszg szybko
zainwestowa¢ w technologie bezemisyjne i niskoemisyjne. Aby zapobiec sytuacji, w ktorej
takie inwestycje beda ukierunkowane jedynie na rynki spoza UE, gdzie wprowadzone zostaly
przepisy w celu ograniczenia emisji, za tym przyktadem musza p6js¢ wymogi dotyczace
redukcji emisji w UE.
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Sprawozdawca uwaza, ze ustanowienie odpowiednich ambitnych wymogoéw dotyczacych
emisji CO2 dla pojazdéw ciezkich da wyrazny sygnat producentom do inwestowania w
technologie redukujace emisje w planowanym terminie. Zgodnie z oceng skutkéw Komisji cel
redukcji wynoszacy 20 % na 2025 r. (w porownaniu z poziomem bazowym z 2019 r.) jest nie
tylko technologicznie wykonalny, ale takze skutkuje najwickszymi korzy$ciami
gospodarczymi i spotecznymi netto. Pozwolitoby to przewoznikom na uzyskanie oszczednosSci
netto na poziomie od 33002 do 37 589 w pierwszych 5 latach uzytkowania samochodu
ci¢zarowego, przy jednoczesnej znacznej redukcji emisji CO2 i czynnikOw zanieczyszczenia
powietrza. Aby przewoznicy w UE mogli w pelni odnosi¢ te korzysci, nalezy unika¢ luk w
prawie takich jak ,,superjednostki”. Takie srodki faktycznie moglyby zagraza¢ skutecznej
redukcji emisji do wartosci docelowych, a nawet pozwala¢ na wprowadzanie na rynek
pojazdoéw o wigkszych emisjach i wiekszym zuzyciu paliwa po 2025 r.

Sprawozdawca uwaza, ze zasadnicze znaczenie ma, by wartosci emisji CO2 i1 zuzycia paliwa
okreslone zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400 [certyfikacja] prawidtowo
odzwierciedlaly osiagi pojazdow cigzkich w rzeczywistych warunkach jazdy. Wszelkie
rozbiezno$ci mialyby istotny wptyw na przewoznikow, jako§¢ powietrza i zmian¢ klimatu.
Zdaniem sprawozdawcy wprowadzenie badan zgodnos$ci podczas uzytkowania w warunkach
drogowych jest konieczne w celu zapewnienia reprezentatywnosci certyfikowanych emisji CO2
1 zuzycia paliwa przez pojazdy ci¢zkie dla rzeczywistych warunkow jazdy.

Sprawozdawca dostrzega szczegdlne uwarunkowania rynku ci¢zkich pojazdow. W
szczegolnosci rozwoj technologii bezemisyjnych nie jest tak zaawansowany jak w przypadku
samochodoéw osobowych, zwtaszcza w przypadku dalekobieznych samochodow ciezarowych.
Z drugiej strony rynek bezemisyjnych regionalnych i miejskich cigzarowych samochodow
dostawczych zmienia si¢ szybko, jako ze pojazdy te zgodnie z oczekiwaniami majg zrownac
si¢ kosztowo z pojazdami wyposazonymi w silniki wysokoprezne w Europie w ciggu
nastepnych pigciu lat. Sprawozdawca dostrzega wyrazny interes srodowiskowy i gospodarczy
we wprowadzaniu na rynek takich pojazdow, gdy tylko beda one dostepne. W zwigzku z tym
uwaza, ze omawiane tu rozporzadzenie powinno wprowadzi¢ wigzacy minimalny udziat
pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych dla kazdego producenta zaréwno na 2025 r., jak i
na 2030 r. Ten minimalny udzial powinien gwarantowaé¢ pewnos$¢ inwestowania na potrzeby
szybkiego wprowadzania na unijny rynek takich pojazdéw oraz rozwoju odpowiedniej
infrastruktury umozliwiajacej tadowanie, a jednocze$nie wynagradza¢ podmioty
wprowadzajace innowacje na wczesnym etapie za ich wysitki na rzecz jak najszybszego
wprowadzenia bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych pojazdow na unijny rynek. Ten wiazacy
minimalny udzial powinien obejmowaé takze inne pojazdy kategorii N niz wymienione w
czterech podgrupach okreslonych w proponowanym rozporzadzeniu. To podejscie ,.krok po
kroku” gwarantuje duza pewno$¢ inwestowania, a takze stanowitoby wyrazny sygnal do
nieopdzniania wprowadzania na rynek takich pojazdow w razie braku wymogoéw dotyczacych
redukcji emisji CO..

Coraz wigksza liczba organéw publicznych 1 operatorow transportu publicznego,
zaniepokojonych pogarszajaca si¢ jakoscig powietrza w wielu europejskich miastach, wybiera
bezemisyjne autobusy. W tym kontekscie i z uwzglgdnieniem srodkéw po stronie popytu,
takich jak wymogi w zakresie zamowien publicznych, udziat autobusow elektrycznych w
unijnym parku autobuséw miejskich w 2030 r. ma osiaggna¢ okoto 60 %. W celu zapewnienia
odpowiedniego poziomu podazy na rynku unijnym nalezy ustanowi¢ wigzacy minimalny udziat
bezemisyjnych autobuséw miejskich w parku nowych autobuséw miejskich producentéw na
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OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
ustanowienia norm emisji CO2 dla nowych pojazdow ciezkich
(COM(2018)0284 — C8-0197/2018 — 2018/0143(COD))

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej: Henna Virkkunen

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Mobilnos¢ jest koniecznoscia: osoby i towary przemieszczajg si¢ czesciej niz Kiedykolwiek i ta
tendencja utrzyma si¢ w przysziosci. Oczekuje sig¢, ze do 2050 r. nastgpi wzrost transportu
towaréw o 60 procent w poréwnaniu z rokiem 2010, poniewaz tancuchy dostaw nabierajg coraz
bardziej globalnego charakteru. Sektor mobilno$ci odgrywa zasadnicza rol¢ w gospodarce 1
spoteczenstwie UE. Sektor transportu drogowego towaréw odpowiada takze za znaczaca czgsé
emisji gazow cieplarnianych, a poniewaz UE zobowigzala si¢ do osiagnigcia ambitnych celéw
w zakresie klimatu, te poziomy emisji nalezy ograniczy¢ w najblizszym czasie. Redukcja w
tym wzgledzie bedzie wymagata zastosowania rownoczesnie rozwigzan, ktore sa wykonalne,
realistyczne, a przy tym poparte stabilnymi i przewidywalnymi ramami regulacyjnymi. Dlatego
sprawozdawczyni uwaza, ze istotne jest uregulowanie norm emisji CO2 z pojazdow cigzkich
na szczeblu europejskim, by unikng¢ fragmentacji rynku 1 roznic miedzy systemami
zapewniania zgodno$ci z przepisami w calej Unii.

Sprawozdawczyni uwaza, ze istotne jest znalezienie wlasciwej rownowagi miedzy poziomem
ambicji celéw w zakresie emisji w transporcie, promowaniem innowacji w unijnym sektorze
motoryzacyjnym 1 zwigkszaniem konkurencyjnosci Europy, przy jednoczesnym tworzeniu
miejsc pracy wymagajacych wysokich kwalifikacji. Sprawozdawczyni uwaza, ze proponowane
cele emisji CO2 z pojazdow ciezkich jako takie sg ambitne, ale realistyczne. Poniewaz paliwa
stanowig istotng cze$¢ kosztow uzytkowania pojazdow cigzkich, poziom efektywnosci
paliwowej tych pojazdow jest stosunkowo wysoki pod wzgledem ekonomicznym. Mimo to
wyrazny sygnat do dalszego zwigkszania efektywnosci pozwoli skoncentrowa¢ badania i
rozwo6] w dziedzinie pojazdow cigzkich w jeszcze wiekszym stopniu na wzroscie efektywnosci
pojazdow cigzkich, a tym samym na ograniczaniu emisji z tych pojazdow.

Co wazniejsze, w celu stworzenia kompleksowego podej$cia do ograniczania emisji w sektorze
transportu drogowego potrzebne jest wprowadzenie w przysziosci szeregu Srodkow
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obejmujagcych ten sektor, takich jak $rodki w dziedzinie cyfryzacji, automatyzacji, paliw
alternatywnych, infrastruktury drogowej i technologii pojazdow. Przepisy w tym wzgledzie
muszg wyznacza¢ wyrazny kierunek, nie moga by¢ niejednoznaczne i musza zapewniac
wlasciwe zachety z mysla o dlugofalowej stabilizacji inwestycji w sektorze.

Sprawozdawczyni nie ma watpliwosci, ze poniewaz rozwigzania shuzace ograniczaniu emisji
CO2 z pojazdéw cigzkich beda pochodzity z wielu zrodel, sprawa najwyzszej rangi jest
utrzymanie podejscia neutralnego pod wzgledem technologicznym, takze po to, aby umozliwi¢
odpowiednio szybkie wprowadzanie nowych technologii w przysztosci. Wszystkie dziatania
przewoznikOw zmierzajace do ograniczenia emisji nalezy nagradza¢ i stymulowaé. Paliwa
odnawialne i odnawialne zrodta energii sg skutecznym sposobem ograniczania emisji. W celu
uwzglednienia tego faktu i zapewnienia doktadniejszej oceny emisji gazéw cieplarnianych
przez pojazdy ciezkie Komisja Europejska powinna do 2022 r. opracowa¢ metod¢ obliczania
emisji w zakresie od pozyskania no$nika energii do wprawienia w ruch kot pojazdu (ang. well-
to-wheel), a po jej wdrozeniu dokona¢ w razie potrzeby przegladu przepisow. Inng zasadnicza
kwestig zwigzang z ograniczaniem emisji z pojazdow ciezkich w przysztosci bedzie dostgpnosé
infrastruktury zwigzanej z paliwami alternatywnymi, poniewaz begdzie to niezbedne do
przejscia na liczne nowe technologie pojazdow.

Nawet jesli przedmiotowe rozporzadzenie ma na celu poprawe efektywnosci energetycznej
pojazdow, w przypadku pojazdow cigzkich ograniczenie emisji mozna rOwniez osiaggnaé przez
opracowywanie takich rozwigzan jak optymalizacja zatadunku, jazda w kolumnie pojazdow,
urzadzenia wspomagajace kierowcow i szkolenia dla kierowcow, stwarzanie zachet do
modernizacji i odnawiania floty oraz zapewnianie inwestycji w rozwdj i utrzymanie
infrastruktury.

Z uwagi na to, ze wniosek Komisji obejmuje cztery kategorie pojazdow, ktore wedlug
szacunkow stanowig 65-70 % rynku, nasuwa si¢ pytanie o mozliwy wpltyw zapewniania
zgodnosci na pozostatle pojazdy, nieobjete zakresem tego rozporzadzenia. Choé
sprawozdawczyni rozumie, ze nie wszystkie pojazdy cigzkie powinny by¢ objete zakresem
przedmiotowego rozporzadzenia, nalezy wyjasni¢, czy nowe ramy regulacyjne nie maja
negatywnego wptywu na dostep tych pojazdow do rynku.

POPRAWKI
Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,

Zdrowia Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo wtasciwej, o
wzigcie pod uwage nastgpujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3
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Tekst proponowany przez Komisje

(3)  Niniejsze rozporzadzenie jest
czes$cig trzeciego pakietu ,,Europa

w ruchu”, ktéry wypehia zatozenia nowe;j
strategii dotyczacej polityki przemystowe;j
z wrzeénia 2017 r.2t i ma na celu
zakonczenie procesu umozliwiajagcego Unii
czerpanie petnych korzysci z obnizenia
emisyjnosci i modernizacji mobilnosci.
Cele pakietu to: bezpieczniejsza i bardziej
dostepna mobilnos¢ w Europie, bardziej
konkurencyjny przemyst europejski,
wieksze bezpieczenstwo europejskich
miejsc pracy oraz wicksza ekologicznos¢
systemu mobilnosci i lepsze jego
dostosowanie do koniecznosci
przeciwdziatania zmianie klimatu. Bedzie
to wymagalo pelnego zaangaiowania
Unii, panstw cztonkowskich

I zainteresowanych stron, zwlaszcza

W zakresie wzmocnienia wysitkow na
rzecz ograniczenia emisji CO»

I zanieczyszczenia powietrza.

21 Inwestowanie w inteligentny,
innowacyjny i zrOwnowazony przemyst —
Odnowiona strategia dotyczaca polityki
przemystowej UE, COM(2017) 0479 final.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1167264PL.docx

Poprawka

(3)  Niniejsze rozporzadzenie jest
czes$cig trzeciego pakietu ,,Europa

W ruchu”, ktéry wypelnia zatozenia nowej
strategii dotyczacej polityki przemystowe;j
z wrzesnia 2017 r.2! i ma na celu
zakonczenie procesu umozliwiajacego Unii
czerpanie petnych korzysci z obnizenia
emisyjnosci i modernizacji mobilnosci.
Cele pakietu to: bezpieczniejsza i bardziej
dostepna mobilnos¢ w Europie, bardziej
konkurencyjny przemyst europejski,
wieksze bezpieczenstwo europejskich
miejsc pracy oraz wicksza ekologicznos¢ i
bardziej zrownowaZony charakter systemu
mobilnosci i lepsze jego dostosowanie do
koniecznosci przeciwdziatania zmianie
Klimatu. Znalezienie wltasciwej rownowagi
miedzy wzmocnieniem wysitkow na rzecz
ograniczenia emisji CO2 i
zanieczyszczenia powietrza,
stymulowaniem innowacji w unijnym
przemysle motoryzacyjnym i zwigkszaniem
konkurencyjnosci Unii wymaga pelnego
zaangazowania Unii, panstw
czlonkowskich i zainteresowanych stron.

21 Inwestowanie w inteligentny,
innowacyjny i zrOwnowazony przemyst —
Odnowiona strategia dotyczaca polityki
przemystowej UE, COM(2017) 0479 final.

Poprawka

(4a)  Naleiy zatem ustanowic poziomy
redukcji emisji CO: na lata 2025 i 2030
dla parkow nowych pojazdow ciezkich w
calej Unii, 7 uwzglednieniem czasu
odnowienia parku pojazdéw oraz
koniecznosci przyczynienia si¢ sektora

PE625.231v02-00
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) W celu pelnego wykorzystania
potencjatu w zakresie efektywnosci
energetycznej oraz zapewnienia, by sektor
transportu drogowego jako catos¢
przyczyniat si¢ do osiagnigcia
uzgodnionego ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, nalezy uzupetni¢ istniejace
normy emisji CO dla nowych
samochodow osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych poprzez
ustanowienie norm emisji CO> dla nowych
pojazdow ciezkich. Normy te beda sita
napgdowa innowacji dotyczacych

PE625.231v02-00

52/75

transportu drogowego do osiggniecia
unijnych celow w zakresie klimatu i
energii na 2030 r. i na dalszq przysztosé.
Zastosowanie podejscia ,,krok po kroku”
stanowi rowniez wyrazny i wezesny sygnal
dla przemystu, aby nie opozniaé
wprowadzania na rynek
energooszczednych technologii oraz
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych.

Poprawka

(8a) W swietle szacowanego wzrostu
udziatu emisji 7 pojazdow cigzkich do

ok. 9 % oraz majgc na uwadze fakt, ;e nie
istniejg obecnie wymogi w zakresie
redukcji emisji COz2 z pojazdow cigikich,
konieczne jest przyjecie szczegolnych
srodkow w odniesieniu do tej kategorii
pojazdow.

Poprawka

(9) W celu pelnego wykorzystania
potencjatu w zakresie efektywnosci
energetycznej oraz zapewnienia, by sektor
transportu drogowego jako catos¢
przyczynial si¢ do osiggnigcia
uzgodnionego ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, nalezy uzupetni¢ istniejace
normy emisji CO dla nowych
samochodow osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych poprzez
ustanowienie norm emisji CO> dla nowych
pojazdow ciezkich. Normy te bedg sita
napedowg innowacji dotyczacych

RR\1167264PL.docx



technologii w zakresie efektywnosci
paliwowej, przyczyniajac si¢ do
wzmocnienia wiodacej pozycji
technologicznej unijnych producentow
i dostawcow.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Biorac pod uwagg, ze zmiana
klimatu jest problemem transgranicznym i
Ze istnieje potrzeba zapewnienia dobrze
funkcjonujacego jednolitego rynku
zaréwno dla ushug transportu drogowego,
jak i dla pojazdow ciezkich, nalezy
ustanowi¢ normy emisji CO2 dla pojazdow
cigzkich na poziomie Unii. Normy te
nalezy opracowac w taki sposob, aby
pozostawaty bez uszczerbku dla prawa
konkurencji.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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technologii w zakresie efektywnosci
paliwowej, przyczyniajac si¢ do
wzmocnienia wiodacej pozycji
technologicznej unijnych producentow

i dostawcOw oraz dlugofalowego
zapewnienia miejsc pracy wymagajgcych
wysokich kwalifikacji.

Poprawka

(10)  Biorgc pod uwagg, ze zmiana
klimatu jest problemem transgranicznym i
Ze istnieje potrzeba zapewnienia dobrze
funkcjonujacego jednolitego rynku
zaréwno dla ustug transportu drogowego,
jak i dla pojazdow ciezkich, oraz
unikniecia jakiejkolwiek fragmentacji
rynku, nalezy ustanowi¢ normy emisji CO2
dla pojazdow ciezkich na poziomie Unii.
Normy te nalezy opracowac w taki sposéb,
aby pozostawaly bez uszczerbku dla prawa
konkurencji.

Poprawka

(11a) Nalezy wzigé pod uwage docelowe
poziomy redukcji emisji z pojazdéw
cigzkich i czas konieczny na odnowe floty.

Poprawka

PE625.231v02-00
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) W swietle innowacji oraz w celu
uwzglednienia wdrozenia nowych
technologii zwigkszajacych efektywnos¢
paliwowa pojazdow ciezkich, narzedzie do
symulacji VECTO oraz rozporzadzenie
(UE) 2017/2400 beda stale 1 terminowo
aktualizowane.

PE625.231v02-00

(12a) Podkresla, ze wigkszos¢ unijnych
operatoréw transportu towarowego to
MSP 7 ograniczonym dostepem do
finansowania. W zwiqzku 7 tym przyszie
rozwigzania muszq by¢ oplacalne i
grownowazone. Istotne jest, aby istniala
silna struktura srodkow zachety
sprzyjajgca stosowaniu bardziej
paliwooszczednych pojazdow, a takzie aby
zapewnione byly unijne mechanizmy
finansowania.

Poprawka

(13) W s$wietle innowacji oraz w celu
uwzglednienia i stymulowania wdrozenia
nowych technologii zwigkszajacych
efektywnos¢ paliwowa pojazdow cigzkich,
narzg¢dzie do symulacji VECTO oraz
rozporzadzenie (UE) 2017/2400 muszg by¢
stale i terminowo rozwijane i
aktualizowane, aby nalezycie uwzglednialy
wszystkie dostepne na rynku technologie
efektywne energetycznie, takie jak
platooning cigzarowek, jak rowniez
ulepszenia w zakresie sztywnych nadwozi,
przyczep i naczep. Biorgc pod uwage
kluczowq role tych nowych technologii w
ograniczaniu emisji CO2 z sektora
transportu, terminowa i kompleksowa
aktualizacja narzedzia do symulacji
VECTO jest koniecznym elementem
ograniczania poziomu emisji CO; z
pojazdow cieikich. Aktualizacja powinna
odbywac si¢ co rok, aby narzedzie VECTO
bylto zgodne z najnowszymi technologiami,
a instytucje europejskie powinny
przydzieli¢ na ten cal odpowiednie zasoby.
Kazdego roku Komisja musi przedstawiaé
w formie cyfrowej zaktualizowang liste
technologii uwzglednionych w VECTO g
odpowiednim harmonogramem oraz

RR\1167264PL.docx



Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Cel redukcji emisji nalezy okresli¢
na rok 2025 jako wzgledne zmniejszenie
emisji w oparciu o sredni poziom emisji
CO; dla tych pojazdéw ciezkich w 2019 r.,
odzwierciedlajace wprowadzenie tatwo
dostepnych racjonalnych pod wzgledem
kosztow technologii dla pojazdow
konwencjonalnych. Cel wyznaczony

na 2030 r. powinien zosta¢ uznany za
niewigzacy, a ostateczny cel nalezy
okresli¢ w wyniku przegladu
przeprowadzonego w 2022 r., poniewaz
istnieje wigksza niepewno$¢ zwigzana

z zastosowaniem bardziej
zaawansowanych technologii, ktore jeszcze
nie sg tatwo dostepne.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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udostepniad jg publicznie.

Poprawka

(15) Cel redukcji emisji nalezy okresli¢
na rok 2025 jako wzgledne zmniejszenie
emisji w oparciu o sredni poziom emisji
CO; dla tych pojazdéw ciezkich w 2019 r.,
odzwierciedlajace wprowadzenie tatwo
dostepnych, przystepnych, racjonalnych
pod wzgledem kosztow technologii dla
pojazdéw konwencjonalnych. Cel
wyznaczony na 2030 r. powinien zostac
uznany za niewigzacy, a ostateczny cel
nalezy okresli¢ w wyniku przegladu
przeprowadzonego w 2022 r., poniewaz
istnieje wigksza niepewno$¢ zwigzana

z zastosowaniem bardziej
zaawansowanych technologii, ktore jeszcze
nie sg tatwo dostgpne.

Poprawka

(15a) Rozliczanie emisji CO2 nalezy
oprze¢ na podejsciu ,,well-to-wheel” w
celu uwzglednienia efektywnosci
srodowiskowej paliwa lub energii oraz ich
ostatecznego wykorzystania w pojazdach.
Takie podejscie umoZliwiloby ocene
efektywnosci srodowiskowej pojazdow w
bardziej realistyczny sposob. Dlatego
Komisja powinna opracowac do dnia 1
stycznia 2022 r. metode rejestrowania
emisji ,,well-to-wheel” i zaproponowac w
miare potrzeby odpowiedniq korekte celow
niniejszego rozporzgdzenia w ramach
przeglgdu przewidzianego w art. 13

PE625.231v02-00
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16)  Skroplony gaz ziemny (LNG) jest
dla pojazdow ciezkich dostgpnym paliwem
alternatywnym dla oleju napedowego.
Wprowadzenie obecnych i przysztych
bardziej innowacyjnych technologii

Z wykorzystaniem LNG przyczyni si¢ do
osiggnigcia docelowych poziomow emisji
CO2 w perspektywie krotko-

i Srednioterminowej, poniewaz
wykorzystanie technologii LNG prowadzi
do zmniejszenia emisji CO2 w poréwnaniu
z silnikami wysokopreznymi. Potencjat

w zakresie redukcji emisji CO2 pojazdéw
zasilanych LNG zostal juz w pelni
odzwierciedlony w VECTO. Ponadto
obecne technologie LNG zapewniajg niski
poziom emisji zanieczyszczen powietrza,
takich jak NOX i czastki stale. Istnieje
réwniez wystarczajaca minimalna
infrastruktura uzupetniania paliwa, ktora
jest rozwijana w ramach krajowych ram
polityki dotyczacej infrastruktury paliw
alternatywnych.

Poprawka 12

PE625.231v02-00

niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

(16) Na rynku dostepne sq juz roine
paliwa alternatywne. Skroplony gaz
ziemny (LNG) jest dla pojazdow cigzkich
dostepnym paliwem alternatywnym dla
oleju napedowego. Ciekawym Kierunkiem
badan i rozwoju sq technologie
wykorzystujgce wodor, zwlaszcza jeZeli
energia uziyta do jego syntezy pochodzi ze
grownowazonych Zrodet odnawialnych.
Wprowadzenie obecnych i przysztych
bardziej innowacyjnych technologii

Z wykorzystaniem LNG przyczyni si¢ do
osiggnigcia docelowych poziomow emisji
CO2 w perspektywie krétko-

i Srednioterminowej, poniewaz
wykorzystanie technologii LNG prowadzi
do zmniejszenia emisji CO2 w poréwnaniu
z silnikami wysokopreznymi. W
perspektywie Srednio- i dtugoterminowej
skroplony biogaz LBG umoZliwia
znaczgce ograniczenie emisji CO2 W
transporcie cigzkim. Potencjal w zakresie
redukcji emisji CO2 pojazdow zasilanych
LNG zostal juz w pelni odzwierciedlony w
VECTO, a w przysztosci w VECTO nalezy
uwzgledniac rowniez inne zrownowazone
paliwa alternatywne. Ponadto obecne
technologie LNG zapewniaja niski poziom
emisji zanieczyszczen powietrza, takich jak
NOX i czgstki state. Istnieje rowniez
wystarczajaca minimalna infrastruktura
uzupelniania paliwa, ktéra jest rozwijana
w ramach krajowych ram polityki
dotyczacej infrastruktury paliw
alternatywnych.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1167264PL.docx

Poprawka

(16a) Paliwa alternatywne, w
szezegdlnosci syntetyczne i zaawansowane
paliwa odnawialne zdefiniowane w art. 2
lit. s) i art. 2 lit. ee) dyrektywy 2016/0382,
moggq odgrywac zasadniczq role w
dlugoterminowej dekarbonizacji sektora
transportowego. Aby te paliwa osiggnely
konkurencyjne ceny, niezbedny jest
rozwoj technologiczny i industrializacja
na duzq skale. Uznanie w niniejszym
rozporzgdzeniu korzysci zwigzanych z
tymi paliwami w zakresie ograniczania
emisji CO: sprzyja dodatkowo temu
Procesowi.

Poprawka

(16b) Wprowadzenie technologii
opartych na platooningu przyczyni si¢ do
ograniczenia zuzycia paliwa oraz emisji
COqz, poniewaz znaczqco zmniejsza to
zuzycie paliwa przez ciezarowki oraz
emisje CO2 pojazdow ciezkich.

Poprawka

(16¢c) Z myslg o obnizeniu emisyjnosci
transportu niniejsze rozporzqdzenie
powinno uwzglednié¢ paliwa alternatywne
wymienione w art. 2 pkt 1 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE. Paliwa alternatywne, ktore

PE625.231v02-00
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Nalezy zapewni¢ sprawiedliwy
podzial og6lnych wymogoéw dotyczacych
redukcji migdzy producentami, biorgc pod
uwagg roznorodnos¢ pojazddéw cigzkich
pod wzgledem ich konstrukcji i modelu
jazdy, rocznego przebiegu, fadownosci
oraz konfiguracji przyczepy. Nalezy zatem
rozrozni¢ pojazdy cigzkie wedtug réoznych
I odrebnych podgrup pojazdow, ktore
odzwierciedlaja typowy model
uzytkowania pojazdow oraz okreslone
parametry techniczne. Ustalajac roczne
docelowe indywidualne poziomy dla
poszczego6lnych producentéw jako $rednig
wazong celow okreslonych dla kazde;j
podgrupy, producenci maja rowniez
mozliwos¢ skutecznego réwnowazenia
ewentualnych gorszych wynikéw
pojazddw w niektorych podgrupach

PE625.231v02-00

juz sq obecne na rynku, nalezy od razu
uwzglednié¢ w rozporzqdzeniu, ktore
dotyczy emisji COz z pojazdow cieikich i
zuzycia paliwa przez te pojazdy. Niniejsze
rozporzgdzenie powinno przewidywaé
uwzglednienie paliw nowej generacji bez
opoznien. Uwzglednienie paliw
alternatywnych w zwigzku 7 emisjg CO> |
zuzyciem paliwa zachecitoby producentow
do wprowadzania do obrotu pojazdow
napedzanych paliwem alternatywnym, a
takze zachecitoby dostawcow paliw do
zwiekszenia dostepnosci paliw
alternatywnych na rynku. W ramach
konsultacji publicznych zorganizowanych
przez Komisje 83 % zainteresowanych
podmiotow catkowicie zgodzilo si¢ lub
raczej zgodzilo si¢ ze stwierdzeniem, Ze
monitorowanie emisji CO z pojazdéw
cigzkich powinno obejmowad takze paliwa
alternatywne.

Poprawka

(19) Nalezy zapewni¢ sprawiedliwy
podzial og6lnych wymogoéw dotyczacych
redukcji migdzy producentami, biorac pod
uwagg roznorodnos$¢ pojazdoéw cigzkich
pod wzgledem ich konstrukcji i modelu
jazdy, rocznego przebiegu, fadownosci
oraz konfiguracji przyczepy. Nalezy zatem
rozrozni¢ pojazdy cigzkie wedtug roznych
i odrebnych podgrup pojazdéw, ktére
odzwierciedlaja typowy model
uzytkowania pojazdow oraz okreslone
parametry techniczne. Ustalajac roczne
docelowe indywidualne poziomy dla
poszczego6lnych producentéw jako $rednig
wazong celow okreslonych dla kazde;j
podgrupy, producenci majg rowniez
mozliwos¢ skutecznego réwnowazenia
ewentualnych gorszych wynikow
pojazdow w niektorych podgrupach
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przekroczeniem celu w innych podgrupach
pojazddw, bioragc pod uwage $redni poziom
emisji CO, w catym cyklu uzytkowania
pojazddw w poszczegolnych podgrupach.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 20

Tekst proponowany przez Komisje

(20)  Zgodnos¢ producenta z jego
rocznymi docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji nalezy oceni¢ na
podstawie jego Sredniego poziomu emisji
CO,. Przy okreslaniu $rednich
indywidualnych pozioméw emisji nalezy
réwniez uwzgledni¢ specyfike
odzwierciedlong w celach dla
poszczegblnych podgrup pojazdow.

W zwigzku z tym $redni indywidualny
poziom emisji CO, producenta powinien
by¢ oparty na §rednich emisjach ustalonych
dla kazdej podgrupy z uwzglednieniem
wazenia w oparciu 0 ich zaktadany $redni
roczny przebieg i $rednig fadowno$¢, co
odzwierciedla catkowite emisje CO2

W calym okresie uzytkowania. Ze wzgledu
na ograniczony potencjal redukcji emisji
w przypadku pojazddw specjalistycznych,
pojazdy te nie powinny by¢ uwzgledniane
przy obliczaniu $rednich indywidualnych
poziomow emisji.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21) W przeciwienstwie do samochodoéw
osobowych i dostawczych na rynku nie sg

RR\1167264PL.docx

przekroczeniem celu w innych podgrupach
pojazddw, bioragc pod uwage sredni poziom
emisji CO, w catym cyklu uzytkowania
pojazddw w poszczegblnych podgrupach,
przy poszanowaniu zasady
wzaniecgyszezajgcey placi”.

Poprawka

(20)  Zgodnos¢ producenta z jego
rocznymi docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji nalezy oceni¢ na
podstawie jego $Sredniego poziomu emisji
CO.. Przy okreslaniu $rednich
indywidualnych poziomdéw emisji nalezy
réwniez uwzglednié specyfike
odzwierciedlong w celach dla
poszczegblnych podgrup pojazdow.

W zwiagzku z tym $redni indywidualny
poziom emisji CO, producenta powinien
by¢ oparty na $rednich emisjach ustalonych
dla kazdej podgrupy z uwzglednieniem
wazenia w oparciu o ich zaktadany $redni
roczny przebieg i $rednig tadownos¢, co
odzwierciedla catkowite emisje CO>

W calym okresie uzytkowania. Ze wzgledu
na ograniczony potencjat redukcji emisji w
przypadku pojazdéw specjalistycznych,
pojazdy te nie powinny by¢ uwzgledniane
przy obliczaniu $rednich indywidualnych
poziomow emisji, chyba Ze sq to pojazdy
niskoemisyjne lub bezemisyjne.

Poprawka

(21) W przeciwienstwie do samochodow
osobowych i dostawczych na rynku nie sg
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jeszcze dostepne bezemisyjne

I niskoemisyjne pojazdy cig¢zkie,

Z wyjatkiem autobuséw. W celu utatwienia
sprawnego przejscia na mobilnosé
bezemisyjng nalezy zatem wprowadzi¢
specjalny mechanizm w postaci
superjednostek. Zachgci on do rozwoju
i wprowadzania na rynku unijnym
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazddw ciezkich, uzupetniajac
instrumenty po stronie popytu, takie jak
dyrektywa Parlamentu Europejskiego

I Rady 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdow?®.

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdow
transportu drogowego zmieniona
dyrektyws .../.../UE [COM(2017) 653
final] (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 22

Tekst proponowany przez Komisjg

(22) W celu obliczenia $rednich
indywidualnych poziomoéw emisji
producenta wszystkie bezemisyjne

I niskoemisyjne pojazdy cigzkie nalezy
liczy¢ wielokrotnie. Poziom zachet
powinien r6zni¢ si¢ w zaleznosci od
rzeczywistych emisji CO, pojazdu. Aby
unikng¢ ostabienia celow srodowiskowych,
wynikajace oszczgdnosci powinny
podlegac putapowi.

PE625.231v02-00

jeszcze dostgpne bezemisyjne

I niskoemisyjne pojazdy ci¢zkie,

Z wyjatkiem autobuséw. W celu ulatwienia
i zachecenia do sprawnego przejscia na
mobilnos$¢ bezemisyjna nalezy zatem
wprowadzi¢ specjalny mechanizm w
postaci superjednostek. Zachgci on do
rozwoju i wprowadzania na rynku unijnym
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdéw ciezkich, uzupetniajac
instrumenty po stronie popytu, takie jak
dyrektywa Parlamentu Europejskiego

I Rady 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdow?®.

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdow
transportu drogowego zmieniona
dyrektyws .../.../UE [COM(2017) 653
final] (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).

Poprawka

(22) W celu obliczenia $rednich
indywidualnych poziomoéw emisji
producenta wszystkie bezemisyjne

I niskoemisyjne pojazdy cigzkie nalezy
liczy¢ wielokrotnie. Poziom zachet
powinien r6zni¢ si¢ w zaleznosci od
rzeczywistych emisji CO, pojazdu. Aby
unikng¢ ostabienia celow srodowiskowych,
wynikajace oszczgdnosci powinny
podlegac putapowi. Biorac pod uwage
trudnosci zwigzane z rozwojem
dalekobieznych pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, pojazdy o zasiggu
wyzszym niz 400 km powinny byc¢
wylaczone z putapu.
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Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Opracowujac mechanizm zachet do
wprowadzania bezemisyjnych pojazdow
cigzkich, nalezy rowniez uwzglednic¢
mniejsze samochody ci¢zarowe, autobusy
I autokary, ktore nie podlegaja docelowym
wartosciom emisji CO, na mocy
niniejszego rozporzadzenia. Pojazdy te
roOwniez przynoszg istotne korzysci

W kwestii rozwigzywania problemow
zwigzanych z zanieczyszczeniem
powietrza w miastach. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze autobusy bezemisyjne
znajduja si¢ juz na rynku i dotyczg ich
zachety po stronie popytu, np. zwigzane

z zamdwieniami publicznymi. W celu
zapewnienia rownowagi migdzy zachgtami
dla r6znych rodzajow pojazdéw
oszczedno$ci generowane przez
bezemisyjne mniejsze samochody
ciezarowe, autobusy i autokary powinny
zatem rowniez podlegac putapowi.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 30

Tekst proponowany przez Komisje

(30) Niezbedny jest solidny mechanizm
zgodnosci, aby zapewni¢ osiggnigcie
poziomdw docelowych zgodnie

Z niniejszym rozporzadzeniem. Obowigzki
natozone na producentoéw w zakresie

RR\1167264PL.docx
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Poprawka

(24) Opracowujac mechanizm zachet do
wprowadzania bezemisyjnych pojazdow
cigzkich, nalezy rowniez uwzglednié
mniejsze samochody ciezarowe, autobusy
I autokary, ktore nie podlegaja docelowym
wartosciom emisji CO, na mocy
niniejszego rozporzadzenia. Pojazdy te
roOwniez przynoszg istotne korzysci

W kwestii rozwigzywania problemow
zwigzanych z zanieczyszczeniem
powietrza w miastach. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze autobusy bezemisyjne
znajduja si¢ juz na rynku i dotycza ich
zachety po stronie popytu, np. zwigzane

z zamowieniami publicznymi. W celu
zapewnienia rownowagi mi¢dzy zachgtami
dla r6znych rodzajoéw pojazdoéw
oszczednosci generowane przez
bezemisyjne mniejsze samochody
ciezarowe, autobusy i autokary powinny
zatem rowniez podlegaé putapowi.
Poniewaz podmioty prawne dla
autobusow, autokarow i samochodow
cigzarowych mogq sie rozni¢ w ramach
tego samego producenta, nalezy pozwolié,
aby jako producent dziatala ,,grupa
producentow powigzanych” zdefiniowana
w rozporzqdzeniu (UE) nr 510/2011.

Poprawka

(30) Niezbedny jest solidny mechanizm
zgodnosci, aby zapewni¢ osiggnigcie
poziomdw docelowych zgodnie

Z niniejszym rozporzadzeniem. Obowigzki
natozone na producentéw w zakresie

PE625.231v02-00
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dostarczania doktadnych danych zgodnie
Z rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[Monitoring & Reporting HDV] oraz
grzywny administracyjne, ktore moga
zosta¢ nalozone w przypadku
nieprzestrzegania tego obowigzku,
przyczyniaja si¢ do zapewnienia
wiarygodnos$ci danych wykorzystywanych
do celéw zgodnosci z docelowymi
poziomami na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 31

Tekst proponowany przez Komisje

(31) W celu osiagnigcia redukcji emisji
CO2 zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem istotne jest, aby emisje
CO2 z uzytkowanych pojazdow cigzkich
byty zgodne z warto$ciami okreslonymi na
podstawie rozporzadzenia (WE)

nr 595/2009 i srodkow wykonawczych do
tego rozporzadzenia. Komisja powinna
mie¢ zatem mozliwo$¢ uwzgledniania przy
obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji danego producenta
wszelkich systematycznych niezgodno$ci
stwierdzonych przez organy udzielajace
homologacji typu w odniesieniu do emisji
CO2 z uzytkowanych pojazdow ciezkich.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 34

PE625.231v02-00

dostarczania doktadnych danych zgodnie
Z rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[Monitoring & Reporting HDV] oraz
grzywny administracyjne, ktore moga
zosta¢ nalozone w przypadku
nieprzestrzegania tego obowigzku,
przyczyniaja si¢ do zapewnienia
wiarygodnos$ci danych wykorzystywanych
do celow zgodnosci z docelowymi
poziomami na podstawie niniejszego
rozporzadzenia. Wiedza o tym, ktorzy
producenci przestrzegajq, a ktorzy nie
przestrzegajq nowych norm emisji, lezy w
interesie konsumentow i w interesie
publicznym.

Poprawka

(31) W celu osiagnigcia redukcji emisji
CO2 zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem istotne jest, aby emisje
CO:2 z uzytkowanych pojazdéw cigzkich w
warunkach drogowych byly zgodne z
warto$ciami okreslonymi na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 i
srodkow wykonawczych do tego
rozporzadzenia. Komisja powinna mie¢
zatem mozliwo$¢ uwzgledniania przy
obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji danego producenta
wszelkich systematycznych niezgodno$ci
stwierdzonych przez organy udzielajace
homologacji typu w odniesieniu do emisji
COz2 z uzytkowanych pojazdéw cigzkich w
warunkach drogowych.
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Tekst proponowany przez Komisje

(34) W 2022 r. Komisja powinna ocenic¢
skuteczno$¢ norm emisji CO>
ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu, a W szczegdlnosci poziom
redukcji, jaki nalezy osiagna¢ do 2030 r.,
sposoby, ktore powinny by¢ dostepne, aby
osiggnac i przekroczyc¢ ten cel, jak rowniez
okreslenie celow redukcji emisji CO2 dla
innych rodzajow pojazdow ciezkich, takich
jak mniejsze samochody ci¢zarowe,
autobusy, autokary i przyczepy. Ocena ta
powinna rowniez obejmowac, wytacznie
do celéw niniejszego rozporzadzenia,
kwestie dotyczace pojazdow cigzkich oraz
zespolow pojazdow przekraczajacych
standardowe wagi i wymiary stosowane

w odniesieniu do transportu krajowego, na
przyktad koncepcje modutowe.

RR\1167264PL.docx

Poprawka

(34) W 2022 r. Komisja powinna ocenic¢
skuteczno$¢ norm emisji CO2
ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu, a W szczegdlnosci poziom
redukcji, jaki nalezy osiagna¢ do 2030 .,
sposoby, ktore powinny by¢ dostepne, aby
osiggnac i przekroczy¢ ten cel, jak rowniez
okreslenie celow redukcji emisji CO2 dla
innych rodzajow pojazdow cigzkich, takich
jak mniejsze samochody ci¢zarowe,
autobusy, autokary i przyczepy. Ocena ta
powinna rowniez obejmowac, wytgcznie
do celéw niniejszego rozporzadzenia,
kwestie dotyczace pojazddw cigzkich oraz
zespolow pojazdow przekraczajacych
standardowe wagi i wymiary stosowane

w odniesieniu do transportu krajowego, na
przyktad koncepcje modutowe. W
przypadku tych ostatnich, gdy pojazdy te
sq wykorzystywane do transportu
wielkogabarytowego, zgodnie 7 dyrektywq
719/2015'3, muszq one by¢ tatwe do
zidentyfikowania na podstawie kryteriow
technicznych, a Komisja powinna uznaé
korzysci zwigzane 7 tym cigiszym
transportem w zakresie emisji COa.
Komisja powinna przejs¢ na metodyke
wwell-to-wheel” dla celow od 2022 r.
Emisje CO2 na wszystkich etapach
tancucha paliwowego i w cyklu Zycia
pojazdow cieikich nalezy monitorowac i
uczynié przejrzystymi.

1a Dyrektywa (UE) 2015/719 z dnia 29
kwietnia 2015 r. zmieniajgca dyrektywe
96/53/WE ustanawiajqcq dla niektorych
pojazdow drogowych poruszajqcych si¢ na
terytorium Wspdlnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym, Dz.U. L 115 7
6.5.2015.
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera h

Tekst proponowany przez Komisje

h) ,»pojazd specjalistyczny” oznacza
pojazd ciezki nieprzeznaczony do dostawy
towarow, dla ktérego okreslono poziom
emisji CO: i zuzycie paliwa, zgodnie

Z rozporzgdzeniem (WE) nr 595/2009

i jego przepisami wykonawczymi,
wylgcznie w odniesieniu do innych profili
zadan niz te okreslone w pkt 2.1
zalgcznika | do niniejszego
rozporzqdzenia,

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera i a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE625.231v02-00
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Poprawka

h) ,»pojazd specjalistyczny” oznacza
pojazd ciezki nieprzeznaczony do dostawy
towarow konsumpcyjnych, dla ktérego w
czasie rejestracji zostaje przydzielony
roboczy kod nadwozia zgodnie z
dodatkiem 2 do zatacznika 11 do dyrektywy
2007/46/WE;

Poprawka

ia) do celow niniejszego
rozporzgdzenia ,,grupa producentow
powigzanych” oznacza producenta i
powigzane 7 nim przedsigbiorstwa. W
odniesieniu do producenta,
wprzedsiebiorstwa powigzane” definiuje
sie jako:

a) przedsiebiorstwa, w ktérych producent
ma, bezposrednio lub posrednio:
(i) wiecej niz poltowe praw glosu; lub

(ii) prawo mianowania wigcej niz polowy
czlonkow rady nadzorczej, zarzgdu lub
organow prawnie reprezentujgcych
przedsiebiorstwo; lub

(iit) prawo zarzgdzania
przedsigbiorstwem;

b) przedsiebiorstwa, ktore bezposrednio
lub posrednio majq, w stosunku do
producenta, prawa wymienione w lit. a);

¢) przedsiebiorstwa, w ktorych
przedsiebiorstwo, o ktorym mowa w lit. b),
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera k

Tekst proponowany przez Komisje

k) ,hiskoemisyjny pojazd cigzki”
oznacza pojazd cigzki, ktory nie jest
bezemisyjnym pojazdem ci¢zkim,

o indywidualnym poziomie emisji CO>
ponizej 350 g CO2/km zgodnie z pkt 2.1
zalgcznika I,

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera n a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1167264PL.docx

ma — bezposrednio lub posrednio — prawa
wymienione w lit. a);

d) przedsiebiorstwa, w ktorych producent
wraz 7 jednym lub wigkszq liczbg
przedsiebiorstw, o ktorych mowa w lit. a),
b) lub c), lub w ktorych dwa lub wigksza
liczba tych ostatnich przedsiebiorstw majq
wspolnie prawa wymienione w lit. a);

e) przedsiebiorstwa, w ktorych prawa
wymienione w lit. a) wspolnie naleiq do
producenta lub do jednego lub wigkszej
liczby powigzanych 7 nim przedsigbiorstw,
o ktérych mowa w lit. a)-d) oraz do jednej
lub kilku 0sob trzecich.

Poprawka

K) ,»hiskoemisyjny pojazd cigzki”
oznacza pojazd cigzki, ktory nie jest
bezemisyjnym pojazdem ci¢zkim, o
indywidualnym poziomie emisji CO>
nigszym niz 35 % ponizej wartosci
referencyjnej wyliczonej od podstawy na
2019 r. dla kazdej podgrupy pojazdow;

Poprawka

na)  w celu uzyskania certyfikacji na
szczeblu Unii Europejskiej wspolczynnik
korygujgcy CO: jest rowny udzialowi gazu
ze Zrodel odnawialnych sprzedawanego na
stacjach paliw.
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) dane przekazywane zgodnie

Z rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[monitoring & reporting HDV]

w odniesieniu do nowych pojazdow
cigzkich producenta zarejestrowanych

w danym roku, z wytgczeniem pojazdoéw
specjalistycznych;

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — litera b b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE625.231v02-00

Poprawka

a) dane przekazywane zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[monitoring & reporting HDV] w
odniesieniu do nowych pojazdéw cig¢zkich
producenta zarejestrowanych w danym
roku, z wylgczeniem pojazdow
specjalistycznych, chyba ze sq to pojazdy
niskoemisyjne lub bezemisyjne;

Poprawka

ba)  korzysci w zakresie emisji CO:
Zwiqzane 7 syntetycznymi i
zaawansowanymi paliwami
odnawialnymi, zdefiniowanymi w art. 2
lit. s) i art. 2 lit. ee) dyrektywy 2016/0382,
o ile producenci dobrowolnie
wprowadzajq paliwa na rynek paliwowy, a
korzysci te nie sq wliczane do innych
zobowigzan zwigzanych 7 dekarbonizacjq.

Poprawka

bb) wspolczynnik korygujgcy dwutlenku
wegla (CCF), ktory mozna obliczyé
zgodnie 7 nastgpujgcym wzorem: CCF =
krajowy udzial (%) zuiytej energii
pozyskiwanej ze irodetl odnawialnych w
grownowazony sposob / 10. Oblicza si¢ to
oddzielnie dla pojazdéw z silnikami
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) bezemisyjny pojazd ciezki liczy si¢
jako 2 pojazdy;

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje
b) niskoemisyjny pojazd ci¢zki liczy
si¢ do 2 pojazdow w zaleznosci od jego
indywidualnych pozioméw emisji CO;

oraz wartos$ci granicznej emisji wynoszgcej
350 g CO2/km.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje
3. Wskaznik emisji zerowej i niskiej

RR\1167264PL.docx

wysokopreznymi i zasilanymi metanem
orazg olejow napedowych i paliw
metanowych sprzedanych w kazdym roku
kalendarzowym. Komisja powinna
zachecacé do wprowadzenia CCF, aby
doprowadzié do przyjecia metodyki ,,well-
to-wheel”.

Poprawka

a) bezemisyjny pojazd ciezki liczy sie
wielokrotnie w zaleznosci od jego zasiegu:
przy zasiegu mniejszym niz 100 km liczy
si¢ go jako 2 pojazdy, przy zasiegu
wiekszym niz 100 km, 200 km lub 400 km
liczy sie go odpowiednio jako 3, 4 pojazdy
lub 5 pojazdow;

Poprawka

b) niskoemisyjny pojazd ci¢zki liczy
si¢ do 2 pojazdow w zaleznos$ci od jego
indywidualnych pozioméw emisji CO>
oraz warto$ci granicznej emisji na
poziomie 35 % poniZej wartosci
referencyjnej kaidej podgrupy pojazdow,
wyliczonej od podstawy na 2019 r.

Poprawka
3. Wskaznik emisji zerowej i niskiej
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zmniejsza $redni indywidualny poziom
emisji producenta maksymalnie o 3 %.
Wktad bezemisyjnych pojazdow cigzkich
nalezacych do kategorii, 0 ktorych mowa
w art. 2 ust. 1 akapit drugi, do tego
wskazZnika zmniejsza sredni indywidualny
poziom emisji producenta maksymalnie
01,5 %.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisjg
(optata z tytulu przekroczenia poziomu

emisji) = (nadwyzka emisji x 6 800 EUR/g
COz/tkm)

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje
4. Wplywy z optat z tytutu

przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢
jako dochdd budzetu ogdlnego Unii .

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2

PE625.231v02-00

zmniejsza $redni indywidualny poziom
emisji producenta maksymalnie o 3 %.
Wktad bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdéw ciezkich nalezacych do kategorii
pojazdow dalekobieinych, o zasiegu
powyzej 400 km, jest wylgczony z putapu.

Poprawka

(optata z tytulu przekroczenia poziomu
emisji) = (nadwyzka emisji x 570 EUR/g
COz/tkm)

Poprawka

4. Wplywy z optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢
jako dochdd budzetu ogdlnego Unii .
Wplywy te sq wykorzystywane wylgcznie
na potrzeby programéw wsparcia
prowadzonych w scistej wspolpracy z
partnerami spolecznymi, propagujgcych
sprawiedliwe przejscie sektora
motoryzacyjnego na mobilnosé
bezemisyjnq oraz sprzyjajgcych
innowacyjnym rozwiqzaniom, ktore
zachecajq do szybkiego wprowadzania
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow ciezkich.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. W tym celu Komisja zapewnia 2. W tym celu Komisja zapewnia
udostepnienie, przez producentow lub publiczne udostepnienie, przez

wtadze krajowe, w zalezno$ci od producentéw lub wtadze krajowe, w
przypadku, rzetelnych danych zaleznos$ci od przypadku, rzetelnych
niecosobowych dotyczacych emisji CO> danych nieosobowych dotyczacych emis;ji
I zuzycia energii w rzeczywistych COz i zuzycia energii w rzeczywistych
warunkach jazdy przez pojazdy cigzkie. warunkach jazdy przez pojazdy cigezkie, w

oparciu o standaryzacje istniejgcych
systemow gromadzenia danych
obejmujgcych roZne rodzaje zastosowan.
Komisja ocenia wykonalnosé testow emisji
CO2 w warunkach rzeczywistego ruchu
drogowego z wykorzystaniem przenosnych
systemdw pomiaru emisji.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a.  Aktualizacja narzedzia do
symulacji (, VECTO”). Komisja kazdego
roku aktualizuje narzedzie do symulacji
VECTO zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE)
2017/2400, aby odzwierciedlato
wprowadzenie technologii efektywnych
energetycznie, takich jak platooning
ciezarowek, jak rownieZ ulepszen w
zakresie przyczep, naczep i sztywnych
nadwozi. Aktualizacje powinny
uwzgledniaé rozbieinosci miedzy
wynikami VECTO a emisjami CO, w
rzeczywistych warunkach jazdy na drodze.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. W celu zapewnienia, by parametry 1. W celu zapewnienia, by parametry
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techniczne stosowane do obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
producenta zgodnie z art. 4 oraz obliczania
docelowych indywidualnych poziomow
emisji na podstawie art. 6 uwzgledniajg
postep techniczny i rozwoj logistyki
transportu towarowego, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 15 w celu
zmiany nastepujacych przepisow
okreslonych w zatacznikach 11 11

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja
przedtozy Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie sprawozdanie na temat
skuteczno$ci niniejszego rozporzadzenia,
celu redukcji emisji COg, ktory zostanie
okreslony na 2030 r. na podstawie art. 1,
oraz ustalenia celéw redukcji emisji CO2
dla innych typow pojazdow ciezkich,

w tym przyczep. Sprawozdanie to zawiera
roOwniez ocen¢ skutecznosci sposobow
rozwigzywania kwestii dotyczacych

W szczegblnosci pojazdow bezemisyjnych
i niskoemisyjnych, zwlaszcza autobusow,
biorac pod uwagg cele okreslone

w dyrektywie 2009/33/WE?®, a takze
system uprawnien do emisji CO2, jak
réwniez zasadno$¢ przedtuzenia
stosowania tych srodkow w 2030 r.

i w kolejnych latach oraz, w stosownych
przypadkach, towarzyszy mu wniosek
dotyczacy zmiany niniejszego
rozporzadzenia.
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techniczne stosowane do obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
producenta zgodnie z art. 4 oraz obliczania
docelowych indywidualnych poziomow
emisji na podstawie art. 6 uwzglednialy
postep techniczny i rozwoj logistyki
transportu towarowego, Komisja kazdego
roku aktualizuje narzedzie do symulacji
VECTO i jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 15 w celu zmiany
nastepujacych przepisoOw okreslonych w
zatacznikach 11 II:

Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja
przedtozy Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie sprawozdanie na temat
skuteczno$ci niniejszego rozporzadzenia,
metod rozliczania emisji zgodnie z
podejsciem ,,well-to-wheel”, celu redukcji
emisji CO», ktory zostanie okre§lony

na 2030 r. na podstawie art. 1, oraz
ustalenia celéw redukcji emisji CO2 dla
innych typow pojazdow ciezkich, w tym
przyczep i zespolow zgodnych z
europejskim systemem modutowym.
Komisja przedklada tei sprawozdanie na
temat postepow w opracowywaniu
reprezentatywnej metodologii obliczania
emisji w calym cyklu Zycia pojazdu.
Sprawozdanie to zawiera rOwniez oceng
skutecznos$ci sposobow rozwigzywania
kwestii dotyczacych w szczegolnosci
pojazdow bezemisyjnych

I niskoemisyjnych, zwlaszcza autobusow,
lgcznie 7 ich definicjg, biorac jednoczesnie
pod uwagg cele okreslone w dyrektywie
2009/33/WE?®, a takze system uprawnien
do emisji COz, jak rowniez zasadnos¢
przedtuzenia stosowania tych srodkow

w 2030 r. i w kolejnych latach oraz,
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w stosownych przypadkach, towarzyszy
mu wniosek dotyczacy zmiany niniejszego
rozporzadzenia. Na potrzeby tego
sprawozdania Komisja ocenia wszystkie
glowne parametry wplywajqce na
wprowadzanie na rynek alternatywnych
uktadow napedowych, uwzgledniajgc
nastepujqce wskazniki:

‘rozbudowa infrastruktury tadowania,

.zakres oferowanych typow pojazdow
(bateryjne samochody elektryczne [BEV],
pojazdy hybrydowe typu plug-in [PHEV],
pojazdy elektryczne napedzane ogniwami
paliwowymi [FCEV] itd.),

Srednie ceny ropy naftowej i paliwa,
‘poziomy dotacji i zachet niepieniginych,

‘poziom zamowien publicznych itd.

30 Dyrektywa 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdow zmieniona
dyrektywa .../.../UE.
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