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EUROOPA PARLAMENDI RESOLUTSIOONI ETTEPANEK

tehniliste ja operatiivmeetmete kohta meretranspordi tohusamaks ja puhtamaks
muutmiseks
(2019/2193(INI))

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse oma 15. jaanuari 2020. aasta resolutsiooni Euroopa rohelise kokkuleppe
kohta!,

—  vottes arvesse oma 16. septembril 2020. aastal esimesel lugemisel vastu vdetud
seisukohta laevade kiitusekulu andmete iileilmse andmekogumissiisteemi kohta?,

—  vottes arvesse Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni kolmandat aruannet
kasvuhoonegaaside heitkoguste kohta3,

—  vottes arvesse Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni neljanda aruande 18pparuannet
kasvuhoonegaaside heitkoguste kohta®,

— vottes arvesse Vahemere merekeskkonna ja rannikuala kaitse konventsiooni (Barcelona
konventsioon) osaliste poolt 2019. aasta detsembris vastu voetud ministrite
deklaratsiooni,

— vottes arvesse komisjoni 2019. aasta aruannet meretranspordi CO, heite kohta,

— vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta
direktiivi 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohtas,

- vottes arvesse kodukorra artiklit 54,
— vottes arvesse keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjoni arvamust,
— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit (A9-0029/2021),

A. arvestades, et meretranspordil ja sadamatel on ELi majanduses keskne roll, kuna peaaegu
90 % ELi viliskaubaveost toimub meritsi® ja neil on oluline roll ka turismis; arvestades,
et need on kriitilise tdhtsusega katkematute tarneahelate tagamiseks, nagu néditas COVID-
19 pandeemia; arvestades, et ELi merendussektori majandusliku moju panus 2018. aastal
ELi SKPsse oli kokku 149 miljardit eurot ja sektor tagab enam kui 2 miljonit téokohta’;
arvestades, et 2018. aastal oli ELis selle otsese majandusliku modjuga seotud

! Vastuvoetud tekstid, P9_TA(2020)0005.

2 Vastuvoetud tekstid, P9_TA(2020)0219.

3 https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG3-Executive-Summary-and-Report_web.pdf

4 https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08/ MEPC-75-7-15-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-
report-Secretariat.pdf

SELT L 307, 28.10.2014, 1k 1.

6 https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_et

7 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry
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685 000 mere- ja maismaa todkohta; arvestades, et ELi laevastik moodustab 40 %
maailma laevastiku kogumahutavusest;

B. arvestades, et kaupade ja reisijate meretransport on ELi majandusliku, sotsiaalse ja
territoriaalse lihtekuuluvuse votmetegur, eelkdige seoses &drealade, saarte ja
adrepoolseimate piirkondade iihenduvuse ja juurdepdisetavusega; arvestades, et sellega
seoses peaks EL investeerima merendussektori konkurentsivoimesse ja selle suutlikkusse
kestlik tileminek ellu viia;

C. arvestades, et ELi merendussektor peaks ka aitama vdidelda bioloogilise mitmekesisuse
vihenemise ja keskkonnaseisundi halvenemise vastu ning toetama Euroopa rohelise
kokkuleppe ja 2030. aasta bioloogilise mitmekesisuse strateegia eesméarkide saavutamist;

D. arvestades, et inimkonnale on vdga oluline, et ookeanide ja nende 6kosiisteemide seisund
oleks hea, sest need reguleerivad kliimat, toodavad vdhemalt poole Maa atmosfaéris
leiduvast hapnikust, hoiavad bioloogilist mitmekesisust, toetavad globaalset toiduga
kindlustatust ja inimeste tervist ning on kestlikkuse pdhimdotet jargiva majandustegevuse,
sealhulgas kalanduse, transpordi, kaubanduse, turismi, taastuvenergia ja tervisetoodete
allikaks;

E. arvestades, et merendussektorit reguleeritakse nii EL1 kui ka rahvusvahelisel tasandil ja
see sOltub endiselt viga suurel médral fossiilkiitustest; arvestades, et praegu vaadatakse
labi meretranspordi CO;-heite seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi, et vdhendada
laevanduse kasvuhoonegaaside heidet ELi vetes;

F. arvestades, et sektor on pidevalt pingutanud, et tdita kasvuhoonegaaside vihendamise
eesmirgid, jirgides olemasolevat oOigusraamistikku ja rakendades siiani tehtud
tehnoloogilisi edusamme;

G. arvestades, et seetdttu on vajaliku iilemineku saavutamiseks hddavajalik piisav
rahastamine; arvestades, et siisinikdioksiidiheitevaba meretranspordi kasutuselevatuks on
véltimatult vaja edasisi teadusuuringuid ja innovatsiooni;

H. arvestades, et rahvusvahelise meretranspordi kaudu paisatakse aastas Ohku umbes
940 miljonit tonni siisinikdioksiidi ja see moodustab umbes 2,5 % kogu maailma
kasvuhoonegaaside heitkogustest®; arvestades, et meretransport mojutab ka keskkonda,
soodustades kliimamuutusi, ning erinevate reostusallikate, eelkdige degaseerimise,
sadamates toGtavate mootorite, ballastvee, siisivesinike, raskemetallide ja kemikaalide
heitmete ning merel kaotatud konteinerite kaudu, mis omakorda mdjutavad bioloogilist
mitmekesisust ja Okosiisteeme; arvestades, et Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
médrused védveloksiidide heidete vihendamiseks joustusid esimest korda 2005. aastal
rahvusvahelise laevade pohjustatava merereostuse viltimise konventsiooni (MARPOLi
konventsioon) raames ja arvestades, et vddveloksiidide heite piirnorme on jérk-jargult
karmistatud, kusjuures suurim lubatud vidivlisisaldus on praegu 0,5 % ja heite
kontrollimise aladel 0,1 %; arvestades, et see otsus peaks aitama heitkoguseid vihendada;
arvestades, et IMO peaks 2021. aastal leppima kokku iilemaailmses méédruses nn musta
stisiniku (tahma) heitkoguste piiramise kohta; arvestades, et vastavalt veetava lasti
kogusele ning heitkogustele iithe tonni veetud kauba ja ldbitud kilomeetri kohta on

8 Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni kolmas aruanne kasvuhoonegaaside kohta.
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meretransport kdige energiatdhusam transpordiliik;

arvestades, et kui leevendusmeetmeid kiiresti kasutusele ei voeta, voib rahvusvahelise
meretranspordi heide suureneda, nii et kui 2018. aastal oli see 2008. aasta tasemest
ligikaudu 90 %, siis aastaks 2050 vdib see olla 2008. aasta tasemest koguni 90—130 %°,
ning seega ei aita see piisavalt kaasa Pariisi kokkuleppe eesmérkide saavutamisele;

arvestades, et vaja on piirata koiki merendussektori heitkoguseid, mis kahjustavad
ohukvaliteeti ja inimeste tervist, ning selle probleemiga tegelemiseks tuleb esmalt hinnata
asjaomaste digusaktide moju;

arvestades, et EL peaks kaitsma merendussektori heitkoguste vdhendamise korgeid
eesmarke nii rahvusvahelisel kui ka ELi tasandil;

arvestades, et puhtaid tehnoloogiaid ja lahendusi tuleks kohandada eri liiki laevadele ja
laevastiku segmentidele; arvestades, et teadusuuringud ja investeeringud ning piisav
toetus on viga olulised, et tagada uuenduslikud lahendused ja merendussektori
jatkusuutlik tileminek;

arvestades, et merendussektori siisinikuheite vihendamisega seotud avaliku ja erasektori
investeeringud peavad olema kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2020.
aasta maidrusega (EL) 2020/852, millega kehtestatakse kestlike investeeringute
holbustamise raamistik, ning oOiglase lilemineku peamiste pdhimdtetega, sealhulgas
kvaliteetsete to0kohtade loomine, limberdppe ja limberpaigutamise tagatised ning
struktuursed tervishoiu- ja ohutusmeetmed koigi tdodtajate jaoks, podrates erilist
tdhelepanu naiste ja noorte todtajate vOimalustele, et merendussektori t66joudu
mitmekesisemaks muuta; arvestades, et merendustddtajate piisav viljadpe ja inimvéérsed
tootingimused on viga olulised, muu hulgas ka selleks, et hoida dra dnnetusi, sealhulgas
keskkonnaga seotud juhtumeid;

arvestades, et komisjon tegeleb praegu mdjuhinnangu koostamisega meretranspordi
integreerimise kohta ELi heitkogustega kauplemise siisteemi;

arvestades, et rohelise kokkuleppe eesméirkide saavutamiseks on vaja
meretranspordisektori tileminekut kliimaneutraalsusele 2050. aastaks;

Puhta energia stimuleerimiskavad

1.

peab kahetsusvéirseks, et Euroopa turul valitseb moonutatud konkurents fossiilkiituste,
mille suhtes kohaldatakse soodsamat maksustamislahendust, ja taastuvatest
energiaallikatest saadud puhaste alternatiivkiituste vahel; kutsub komisjoni iiles seda
olukorda parandama, tehes ettepaneku taastada ausad ja diglased konkurentsieeskirjad,
rakendades meretranspordi suhtes pohimdtet ,,saastaja maksab“ ja ergutades ning
soodustades (sh maksuvabastuste kaudu) raskete kiittedlide alternatiivide kasutamist, mis
vihendaksid oluliselt merendussektori mdju kliimale ja keskkonnale;

tunnistab raskete kiittedlide kasutamise mdju; rohutab, et laevade kiituseheitmete
probleemiga tuleb tohusalt tegeleda ja lopetada jérk-jargult raske kiittedli kasutamine

° Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni neljas aruanne kasvuhoonegaaside kohta.
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laevanduses mitte ainult kiitusena, vaid ka laevakiituste segudes; mairgib, et on vaja
tehnoloogilist neutraalsust, kui see on kooskdlas ELi keskkonnaalaste eesmirkidega;
margib, et meretransporti mdjutab asjaolu, et ELi tasandil ei ole piisavaid ja tihtlustatud
jaatmeksoleku lakkamise kriteeriume; rohutab vajadust véltida kasvuhoonegaaside heite
tilekandumist ja séilitada Euroopa meretranspordisektori konkurentsivoime;

3.  tuletab meelde, et merendussektor peaks aitama kaasa liidu joupingutustele
kasvuhoonegaaside  heitkoguste  vdhendamisel, tagades samal ajal sektori
konkurentsivoime; rohutab, et koiki kergesti kdttesaadavaid voimalusi tuleb kasutada ja
neisse tuleb investeerida, sealhulgas iileminekutehnoloogiatesse kui raske kiittedli
alternatiividesse, et leida ja rahastada pikaajalisi heitevabasid alternatiive; tunnistab
iileminekutehnoloogiate, néiteks veeldatud maagaasi ja selle taristu tahtsust jarkjérgulisel
iileminekul heitevabadele alternatiividele merendussektoris;

4.  tuletab meelde, et EL on vdtnud kooskdlas Pariisi kokkuleppega kohustuse saavutada
2050. aastaks kliimaneutraalsus; rohutab sellega seoses ELi juhtivat rolli ja vajadust
pidada Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni raames ldabirddkimisi meretranspordisektori
CO,-heite  vdhendamise 1iile ka rahvusvahelisel tasandil, vOttes arvesse
meretranspordisektori rahvusvahelist ja konkurentsivoimelist moddet; tuletab meelde
parlamendi varasemaid seisukohti merenduse lisamise kohta ELi heitkogustega
kauplemise siisteemi; rohutab sellega seoses, et Euroopa merendussektori lisamine EL1
heitkogustega kauplemise siisteemi'? peaks pdhinema pdhjalikul mdjuhinnangul, milles
voetakse asjakohaselt arvesse muu hulgas ELi ettevotjate ja ettevitete konkurentsivoimet,
toohdivet merendussektoris ja kasvuhoonegaaside heite iilekandumise ohtu; teeb
ettepaneku suunata suurem osa merendusega seotud heitkogustega kauplemise siisteemi
tuludest laevastiku uuendamise ja moderniseerimise programmi ning teadusuuringute ja
innovatsiooni rahastamiseks, et parandada laevade energiatdhusust ning toetada
investeeringuid innovatiivsetesse ja energiasdistlikesse tehnoloogiatesse ja taristusse ELi
merendussektori, sealhulgas 1dhimerevedude ja sadamate siisinikuheite vihendamiseks,
ning puhaste alternatiivkiituste ja kasutuselevottu, samuti veetranspordiga seotud
investeeringuid;

5. kutsub komisjoni iiles kasutama oma kaalu Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis, et
saavutada rahvusvahelises laevanduses siisinikuheite tasakaalustamise kava ja tagada
realistlik heitkoguste vihendamise viis;

6.  kutsub komisjoni iiles késitlema FuelEU merendusalgatuse raames mitte ainult kiituste
CO,-mahukust, vaid ka tehnilisi ja operatiivmeetmeid, mis parandaksid laevade ja nende
tegevuse tohusust; tuletab meelde, et seoses madruse (EL) 2015/757 ldbivaatamisega
kutsus Euroopa Parlament laevandusettevotjaid iiles vdhendama 2030. aastaks
heitkoguseid keskmiselt 40 % koigi nende vastutusalasse kuuluvate laevade puhul,
vorreldes sama suurusega ja sama tiiiipi laevade néitajatega keskmiselt; lisab, et algatus
peaks hdlmama ka olelusringi ldhenemisviisi, mis hdlmaks koiki kasvuhoonegaaside
heitkogused; rShutab, et alternatiivseid kiituseid, mis olelusringi jooksul ei vasta RED II
-70 % kiinnisele, ei tohiks digusnormidega lubada;

Sadamad ja kaubavedu

10 Direktiiv 2003/87/EU.
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10.

11.

12.

13.

tuletab meelde vajadust stimuleerida koigi sidusriithmade koost66d ning drgitada parimate
tavade vahetamist sadamate, laevandussektori ning kiituse- ja energiatootjate vahel, et
tootada vélja sadamate ja rannikualade CO; heite vihendamise iildine poliitika; nduab
tungivalt, et sadamate valdajad kehtestaksid sddstva majandamise meetodid ja
sertifitseeriksid need, kasutades meetodeid, mis holmavad sadamateenuste olelusringi
hindamist, nditeks toote keskkonnadeklaratsioonis pakutud meetodeid;

rohutab, et iilemereterritooriumid, sealhulgas &irepoolseimad piirtkonnad ning
iilemeremaad ja -territooriumid, ning seal asuvad sadamad on nende strateegilist asukohta
arvestades Euroopa suverdénsuse ning Euroopa ja rahvusvahelise merekaubanduse jaoks
adrmiselt olulised; toonitab, et nende sadamate investeerimist edendavad tegurid on véiga
erinevad, alates nende klassikalise rolli toetamisest laevade vastuvotmisel (lastimine,
lossimine, ladustamine ja transport) kuni mitmeliigiliste {ihenduste tagamiseni, energiaga
seotud taristu ehitamiseni, kliimamuutustele vastupanuvoime suurendamiseni ning
laevade iildise keskkonnasdistlikumaks muutmise ja digiteerimiseni; nduab tdiendavaid
investeeringuid llemereterritooriumidel asuvatesse sadamatesse, et muuta need
mitmeliigilise transpordi, energia tootmise, salvestamise ja jaotamise ning turismi
strateegilisteks klastriteks;

mirgib, et meresadamatel on piiriiilene modde; rohutab sadamate kui koigi
transpordiliikide, energia, toOstuse ja sinise majanduse klastrite rolli; tunnistab, et
sadamate koostd0 ja klastriteks koondumine on kasvanud,

margib, et Euroopa merenduse klastritel on positiivne roll ja rahvusvahelisel tasandil on
ndha edusamme, et toetada innovatsiooni ja vihendada laevanduse heitkoguseid, ning
kutsub komisjoni ja liikmesriike {iles toetama algatusi, mis toetaksid neid positiivseteid
suundumusi;

kutsub komisjoni tiles digusaktide abil toetama kaide nullreostuse (kasvuhoonegaaside ja
Ohureostuse) eesmdrki ning ergutama keskkonnasééstlike mitmeliigiliste lahenduste
viljatootamist ja kasutuselevottu sadamates, mida toetaks koridoridel pdhinev
lahenemine; kutsub komisjoni iiles votma eelkdige kiiresti meetmeid, et reguleerida kdige
saastavamate laevade pddsu ELi sadamatesse, tuginedes sadamariigi kontrolli direktiivi
raamistikule, ning stimuleerima ja toetama maismaa energiavarustust, kasutades puhast
elektrit voi muid energiasddstlikke tehnoloogiaid, millel on mairkimisvddrne modju
kasvuhoonegaaside heite ja oOhusaaste vidhendamisele; peab kahetsusvidirseks, et
direktiivi 2014/94/EL labivaatamine on edasi liikatud; nduab tungivalt, et komisjon teeks
voimalikult kiiresti ettepaneku direktiivi 2014/94/EL lidbivaatamiseks, et pakkuda nii
litkkmesriikidele kui ka sadamatele stiimuleid vajaliku taristu kasutuselevotu
suurendamiseks; kutsub komisjoni iiles tegema ettepanekut ka direktiivi 2003/96/EU
labivaatamiseks;

kutsub komisjoni iiles koostama heitevabade sadamate strateegia ja toetama alt iiles
suunatud  algatusi, sealhulgas meetmeid ringmajandusele spetsialiseerunud
sadamatdostuse arengu edendamiseks, mis tagaks eelkdige sadamates taaskasutatavate ja
kiideldavate laevajddtmete parema kasutamise;

kutsub komisjoni iiles edendama rohelises kokkuleppes iileminekut ldhimerevedudele,
samadel alustel raudteevedude ja siseveetranspordiga, kui kestlikku alternatiivi kaupade
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14.

15.

16.

17.

ja reisijate maantee- ja lennutranspordile; rohutab ldhimerevedude olulist rolli iilemineku
eesmérkide saavutamisel, et vihendada transpordiga seotud ummikuid ja heitkoguseid
ning n-0 hiippelauana heitevaba transpordiliigi suunas; rohutab, kui oluline on sel
eesmirgil votta kasutusele strateegia ELi laevastiku  uuendamiseks ja
moderniseerimiseks, et edendada selle {ileminekut rohelisele majandusele ja
digitehnoloogiale  ning suurendada  Euroopa  merendustehnoloogia  sektori
konkurentsivoimet; tuletab sellega seoses meelde, et on vaja sellist infrastruktuurivorku,
mis toetaks seda iihendvedude ldbilaskevoimet, mis tdhendab Euroopa iihendamise
rahastu raames TEN-T vorgu jaoks voetud investeerimiskohustuste tiitmist;

rohutab, et sujuvate mitmeliigiliste transpordiiihenduste edendamine sadamate ja TEN-T
vorgu vahel ning eri transpordilitkide koostalitlusvdime parandamine korvaldaks
kitsaskohad ja védhendaks ummikuid; rOhutab mere- ja siseveesadamate tdhtsust
ileeuroopalise transpordivorgu strateegiliste ja mitmeliigiliste sGlmpunktidena;

nduab samuti, et koostataks selge strateegia, et edendada ro-ro transpordi lastivedusid,
vihendades seeldbi maanteedel sditvate raskeveokite arvu; julgustab komisjoni votma
konkreetsemaid meetmeid oma merenduspoliitika integreerimiseks, et véltida pikka ja
keskkonda kahjustavat maanteetransporti kogu kontinendil, ergutades tarneid védiksemate
sadamate kaudu 16ppsihtkohtade turgudele ldhemale;

kutsub komisjoni iiles andma meremagistraalide moistele uue tdhenduse TEN-T vorgu
lahutamatu osana, kuna see on oluline ldhimereiihenduste ja -teenuste kui
maismaatranspordi jatkusuutlike alternatiivide holbustamiseks, ning hdlbustama
meresadamate vahelist koostood ja nende iihendusi sisemaaga, lihtsustades
juurdepédidsukriteeriume, eelkdige pohivorguviliste sadamate vaheliste {ihenduste puhul;
selleks  tuleks pakkuda maérkimisvadrset rahalist toetust merelihendustele
maismaatranspordi alternatiivina ja tagada nende tihendus raudteevdrkudega;

on veendunud, et jitkusuutlik Euroopa merendussektor ja tulevikukindel taristu,
sealhulgas TEN-T vork ja selle tulevane laiendamine, on kliimaneutraalse majanduse
saavutamiseks iiliolulised; rdhutab, et ELi veetranspordi osakaalu suurendamiseks, nagu
on ette nahtud Euroopa rohelises kokkuleppes, on vaja konkreetset EL1 investeerimiskava
ja konkreetseid meetmeid ELi tasandil;

Heite kontrollimise piirkonnad ja Rahvusvaheline Mereorganisatsioon

18.

19.

rohutab tervise ja keskkonna seisukohast pakilist vajadust luua koiki Vahemere riike
holmav vaivliheite kontrolli piirkond (SECA); kutsub komisjoni ja litkmesriike iiles
aktiivselt toetama sellise piirkonna loomise ettepaneku esitamist Rahvusvahelisele
Mereorganisatsioonile enne 2022. aastat; nduab tungivalt, et litkmesriigid toetaksid ka
pohimdtet luua kiiremas korras ldmmastikoksiidiheite kontrolli piirkond (NECA),
eesmirgiga vihendada lammastikuheidet Vahemerel;

kutsub komisjoni iiles kavandama nende heitekontrolli piirkondade laiendamist koigile
liidu meredele, et vihendada {ihtlaselt laevade eraldatava ldammastikoksiidide (NOy) ja
vddvlioksiidide (SOy) heite lubatud piirmédra; rohutab, et védveloksiidi ja
lammastikoksiidi heite kumulatiivsel vihendamisel on otsene mdju tahkete peenosakeste
(PM10 ja PM2,5) vdhendamisele;
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20.

rohutab, et EL peaks nditama eeskuju, vottes vastu ambitsioonikad diguslikud nduded
keskkonnasaistlikule meretranspordile, toetades ja propageerides meetmeid, mis on
vihemalt sama ambitsioonikad, rahvusvahelistel foorumitel nagu Rahvusvaheline
Mereorganisatsioon, vdimaldades meretranspordisektoril 10petada kasvuhoonegaaside
heide jark-jargult kogu maailmas ja kooskolas Pariisi kokkuleppega

Laevad ja nende kiiitamine

21.

22.

23.

24.

kutsub komisjoni, laevaomanikke ja laecvade kiitajaid iiles tagama, et rakendatakse koiki
kéttesaadavaid operatiiv- ja tehnilisi meetmeid energiatdhususe saavutamiseks, eelkodige
kiiruse optimeerimine, sealhulgas vajaduse korral aeglustamine, innovatsioon
laevatatavate marsruutide hiidrodiinaamika optimeerimisel, uute jouseadmete
kasutuselevotmine, nagu tuulegeneraatorid, laevade optimeerimine ja merelogistika ahela
parem optimeerimine;

mirgib, et merendussektoris ei ole laeva omanik alati sama isik voi iiksus, kes laeva
drieesmirgil kditab; on seetdttu seisukohal, et pohimotet ,,saastaja maksab* tuleks
kohaldada laeva éarilise kéditamise eest vastutava isiku suhtes, st driiiksuse suhtes, kes
maksab laeva tarbitava kiituse eest, nditeks laevaomanik, haldaja, tdhtajalise prahtija voi
laevapereta prahtija, ning kéditaja peaks olema vastutav;

margib, et merendussektori, sadamate ja laevade digiteerimisel ja automatiseerimisel on
markimisvairne potentsiaal aidata kaasa sektori heitkoguste vihendamisele ning neil on
oluline roll sektori CO;-heite védhendamisel kooskdlas rohelise kokkuleppe
eesmirkidega, eelkdige ajakohaste ja kontrollitud andmete suurema vahetamise kaudu,
mida saab kasutada tehniliseks tegevuseks ja hoolduseks, néiteks selleks, et prognoosida
koige kiitusesddstlikumat viisi laeva kéitamiseks konkreetsel marsruudil, ja
sadamakiilastuste optimeerimiseks, mis aitab lithendada laevade ooteaega sadamas ja
seega viahendada heitkoguseid; rohutab, et digiteerimist tuleb kasutada kui vahendit
sektori sidusrihmade vahelise koost66 tOhustamiseks, muutes seeldbi laevad
energiatohusamaks, et voimaldada neil tdita heitekontrolli norme ja holbustada
keskkonnariskide juhtimist; nduab meetmete votmist ja investeerimist digitaliseerimisse,
teadusuuringutesse ja innovatsiooni, eelkdige laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi
(VIMIS) arendamiseks ja iihtlustatud piiriiileseks kasutuselevotuks; maérgib, et
digiteerimise ja automatiseerimise kasutuselevott laevanduses toob kaasa muutused
individuaalsetes tootingimustes ja vajalikes oskustes; juhib tdhelepanu sellele, et
laevapere litkmetelt hakatakse ndudma neid erinevaid oskusi ja teadmisi, eriti
infotehnoloogia valdkonnas, et tagada laevade ohutus ja tegevuse tohusus;

tunneb heameelt Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) 1. jaanuaril 2020. aastal
kehtestatud uue kiituste vaavlisisalduse 0,5 % piirmédira iile ja rOhutab, et see ei tohiks
pohjustada reostuse tilekandumist dhust vette; kutsub seetdttu komisjoni ja liikkmesriike
tiles tootama kooskolas direktiiviga 2019/883/EL IMO tasandil selle nimel, et voetaks
igakiilgselt arvesse, kuidas mojutab keskkonda avatud skraberitest péarineva reovee ja
muude lastijddtmete juhtimine merre, ning tagataks nende nduetekohane kogumine ja
kéitlemine sadama vastuvotuseadmetes; soovitab sellega seoses tungivalt liikmesriikidel
keelata avatud skraberite reovee ja teatavate lastijddtmete laskmine oma
territoriaalvetesse, jirgides direktiivi 2000/60/EU; rdhutab, et kestlikke lahendusi peaks
eelistama algusest peale, vottes aluseks olelusringi analiiiisi; mérgib, et avatud skraberite
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otstarve on vidhendada Ghusaastet ja et neisse on tehtud investeeringuid; juhib tdhelepanu
sellele, et avatud skraberite kasutamine mdjutab keskkonda ja tunneb heameelt selle ile,
et Rahvusvaheline Mereorganisatsioon uurib nende pikaajalist mdju; kutsub sellega
seoses komisjoni iiles kehtestama mdjuhinnangule tuginedes avatud skraberite
kasutamise jark-jargulise keelu, et jargida heite piirnorme, kooskdlas IMO raamistiku ja
MARPOLI konventsiooniga;

25. palub, et komisjon hdlmaks tulevase algatuse FuelEU Maritime kohaldamisalasse
alternatiivsete jouseadmetega laevad, sh tuule- ja paikeseenergial tootavad laevad; kutsub
komisjoni iiles hindama praegusi algatusi ja projekte, mis on seotud purjelaevade
kaubaveoga, ning tagama, et transpordiks kasutatavad jousiisteemid oleks kolblikud
saama Euroopa rahalisi vahendeid;

26. kutsub komisjoni iiles kehtestama meetmeid koos vajalike rahaliste vahenditega, et
voimaldada Euroopa laevatehastel teha tdiendavaid investeeringuid jitkusuutlikku,
sotsiaalsesse ja digiteeritud laevaehitusse ja laevaremonditodstusse, mis on todkohtade
loomiseks strateegilise tdhtsusega, toetades seeldbi lileminekut ringmajanduse mudelile,
milles voetakse arvesse laevade kogu olelusringi; réhutab, kui oluline on kooskdlas uue
ringmajanduse tegevuskavaga todtada liidus vilja kestlikud lahendused laevade
lammutamisel ja selliseid lahendusi toetada; réhutab sellega seoses, et laecvatehased
peaksid rakendama nduetekohast hoolsust oma véartusahelates nii ELis kui ka véljaspool
seda, jargides OECD ja URO standardeid, et laevade lammutamisel oleks vdimalik
viltida kahjulikku keskkonnamdju;

ELi-poolne rahastamine

27. kutsub komisjoni iiles toetama Euroopa rahastamisprogrammide, eriti programmide
»Euroopa horisont” ja ,InvestEU* raames, puhta tehnoloogia ja kiituste uurimist ja
kasutuselevottu; rohutab tdiendavatest taastuvatest energiaallikatest, sealhulgas
keskkonnahoidlikust vesinikust, ammoniaagist ja tuuleenergiast saadava elektri
potentsiaali; rohutab sellega seoses, et puhtale alternatiivkiitusele lileminek mdjutab
rahaliselt nii laevandussektorit, maismaal asuvaid kiituse tarneahelaid kui ka sadamaid;
on seisukohal, et sadamad on loomulikud sdlmpunktid puhaste alternatiivsete kiituste
tootmiseks, sdilitamiseks, levitamiseks ja transportimiseks; nduab, et programm
,»Euroopa horisont uuendaks komisjoni poolt programmi ,,Horisont 2020“ raames
algatatud rohelise kokkuleppe projektikonkursse, eelkdige selleks, et muuta
merendussektor keskkonnahoidlikumaks ning toetada teadusuuringuid ja innovatsiooni
ning raskete kiituste alternatiivide kasutuselevottu, mis vdhendavad mérkimisvairselt
moju kliimale ja keskkonnale merendussektoris;

28. kutsub komisjoni iiles muutma projektid, mille eesmérk on vihendada meretranspordi
CO;,-heidet ja  heitkoguseid (sh vajalikud sadamataristud ja  rajatised),
rahastamiskolblikuks iihtekuuluvuspoliitika raames ning Euroopa struktuuri- ja
investeerimisfondide, Euroopa {ihendamise rahastu ja rohelise kokkuleppe kaudu ning
tegema kittesaadavaks rahalised vahendid ja stiimulid, et toetada merendussektorit
tileminekul CO,-vabale majandusele, vottes arvesse limberkujundamise sotsiaalset
moddet; réhutab, kui oluline on luua siinergiaid ja vastastikust tdiendavust erinevate ELi
rahastamislahenduste vahel, tekitamata tarbetut halduskoormust, mis pérsiks
erainvesteeringuid ja aeglustaks seega tehnoloogia arengut ja seega kulutdhusust; palub
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

komisjonil edendada keskkonnahoidlikku Euroopa laevasektorit ELi territooriumil ja
sellesse investeerida, mis on osa Euroopa to0stuse taastamiskavast, vottes juhtrolli uute
Okodisainiga laevade viljatootamisel, olemasolevate laevade renoveerimisel ja
ajakohastamisel ning lammutamisel;

on seisukohal, et igasugune realistlik iileminek nullheite eesmérgi saavutamiseks peab
pOhinema sektori sidusriihmade kaasamisel ja osalemisel, lihtlasi on vaja ELi toetust
piisava eelarve ndol, samuti dialoogi, paindlikkust ja hoolikust vajalike regulatiivsete
reformide edendamisel; mérgib, et need tingimused on olulised, et ergutada kestlikkusele
keskenduvat strateegilist koost6od selliste vahendite abil nagu partnerlus heitevaba
meretranspordi nimel;

tuletab meelde, et CO, heite vdhendamise ja teistele transpordiliikidele iilemineku
eesmirke tuleb toetada Euroopa iihendamise rahastu kaudu, mille eelarvevahendeid tuleb
suurendada;

peab sellega seoses kahetsusviirseks ndukogu otsust vihendada eelarveeraldisi tulevikku
suunatud programmidele, nagu Euroopa iihendamise rahastu, InvestEU ja programm
»~Buroopa horisont*; margib, et ELi ambitsioonikat siisinikuheite vdhendamise
tegevuskava tuleb toetada vastavate eraldiste ja rahastamisvahenditega;

tuletab meelde, et Euroopa Investeerimispank (EIP) toetab atraktiivseid kapitalilaene; on
siiski seisukohal, et vdikesemahuliste projektide rahastamise kiinnist tuleks alandada;
juhib sellega seoses tdhelepanu asjaolule, et keskkonnahoidliku laevanduse tagatise
programm, mille eesmirk on kiirendada Euroopa laevandusettevotjate investeeringuid
keskkonnahoidlikumatesse tehnoloogiatesse, peaks toetama ka véiksemaid tehinguid,
sealhulgas paindlikumaid laenutingimusi; on lisaks seisukohal, et EIP peaks pakkuma
lacvaehitajatele nii tarne-eelset kui ka -jdrgset rahastamist, mis parandaks
markimisvairselt projektide rakendamist ja elujoulisust;

toonitab, et iileminek siisinikuheite vdhendamisele ja puhta energia stiimulite
rakendamine meretranspordisektoris tooks kaasa vajaduse todtajate limberdppe ja
koolituse jarele; tuletab meelde, et selles kiisimuses tuleks ette ndha ELi ja liikmesriikide
rahastamine; julgustab komisjoni looma ELi vOrgustikku, et vahetada héid tavasid selle
kohta, kuidas kohandada t66j0udu sektori uute vajadustega;

toetab riigiabi suuniste ldbivaatamist komisjoni poolt kdigis asjaomastes sektorites,
sealhulgas transpordisektoris ja eelkdige merenduses, et saavutada Euroopa rohelise
kokkuleppe eesmargid, kohaldades diglase iilemineku pohimotet ja voimaldades riikide
valitsustel otseselt toetada investeeringuid CO,-heite vdhendamisse ja puhtasse
energiasse; kutsub komisjoni tiles uurima, kas praegused maksuvabastused voimaldavad
ebadiglasi sektoriiileseid konkurentsitingimusi; nduab tungivalt, et komisjon selgitaks
riigiabi kestlikele laevandusprojektidele;

juhib  tdhelepanu  COVID-19  pandeemia  majanduslikele  tagajirgedele
veetranspordisektorile, eriti Uhistranspordile; kutsub liikmesriike iiles lisama
veetranspordi sektori prioriteedina oma riiklikesse taastamiskavadesse, et tagada sellele
ulatuslik juurdepiis taaste ja vastupidavuse rahastamisvahendist eraldatud vahenditele;
palub komisjonil lisaks kaardistada arukad investeerimisalgatused sektori jatkusuutlikuks
ja vastupidavaks taastumiseks;
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Kontroll ja rakendamine

36.

37.

38.

39.

40.

41.

palub komisjonil tagada, et laevade keskkonnamdju ja energiatShusust kisitlev teave
oleks ldbipaistev ja kéttesaadav, ning hinnata Euroopa maérgistamissiisteemi loomist
kooskolas IMO tasandil vOetud meetmetega, mille eesmérk peaks olema tdhusalt
vihendada heitkoguseid ja abistada sektorit, pakkudes paremat juurdepddsu
rahastamisele, laenudele ja tagatistele, mis pohinevad selle heitkoguste tulemuslikkusel
ja heitkoguste seire parandamisel, luua eeliseid, stimuleerides sadamavaldajaid
sadamataristu kasutustasusid diferentseerima, ning suurendada sektori atraktiivsust;
rohutab lisaks, et jitkuvalt tuleb edendada, arendada ja rakendada keskkonnahoidlike
laecvade kava, milles tuleks arvesse votta heitkoguste vdhendamist, jadtmekiitlust ja
keskkonnamdju, eelkdige kogemuste ja oskusteabe jagamise kaudu;

palub, et komisjon esitaks hiljemalt 2021. aasta 16puks ettepaneku sadamariigi kontrolli
direktiiv 14bi vaadata, nagu on ette ndhtud komisjoni 2021. aasta toOprogrammis, et
vOimaldada laevade tOhusamat ja ulatuslikumat kontrolli ja lihtsustatud menetlusi,
sealhulgas stiimuleid, et jirgitaks keskkonna-, sotsiaal-, rahvatervise- ja t660iguse
standardite, ohutusreegleid ELi sadamaid kiilastavate laevade pardal nii meremeeste kui
ka sadamatOotajate jaoks, ning vdimaldada tohusaid proportsionaalseid ja hoiatavaid
karistusi, vottes arvesse keskkonna-, rahvatervise-, maksu- ja sotsiaaldigust;

kutsub komisjoni iiles suurendama koostdds ILOga kolmandate riikide kontrolli- ja
joustamisalast suutlikkust ning algatama koos sotsiaalpartneritega kampaaniaid, et
suurendada teadlikkust meretoonormide konventsioonist tulenevatest oOigustest ja
kohustustest; kutsub komisjoni iiles edendama ILO andmebaasi loomist, mis sisaldab
kontrollitulemusi ja meremeeste kaebusi, et aidata meremeestel ja laevaomanikel
kasutada kodige parema mainega vérbamis- ja vahendusteenuseid, mis on kooskodlas
meretoonormide konventsiooniga;

rohutab Euroopa Meresdiduohutuse Ameti ja selle satelliitsiisteemi SafeSeaNet
potentsiaali kiitusedlireostuse ja kiitusejddkide ebaseadusliku merreheitmise ja mééruse
(EL) 2015/757 kohaldamise jérelevalves; rohutab, et piirkondlik koostdd, sealhulgas
kolmandate riikidega, on selles valdkonnas, eriti Vahemere piirkonnas, hiddavajalik;
palub seetdttu komisjonil tugevdada riikidevahelist teabevahetust ja koostddd,

rohutab, et Uhendkuningriigi Euroopa Liidust viljaastumise kontekstis kavandatud
partnerlus peaks tagama keskkonna- ja sotsiaalvaldkonnas piisavad vordsed voimalused,
pohjustamata hdireid transpordialastes kaubandussidemetes, sealhulgas tohusa
tollikontrolli, mis ei tohiks kahjustada ELi laevastiku konkurentsivdimet ning peaks
tagama sujuva ekspordi- ja imporditegevuse Uhendkuningriigi ja ELi sadamate vahel;

o

teeb presidendile lilesandeks edastada kdesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.
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SELETUSKIRI

Vaatamata sellele, et meretranspordil on Euroopa majanduses oluline osa, kuna 90 % kaupadest
saabub liitu meritsi ja sadamate kaudu, on meretransport Pariisi kliimakokkulepetes ja
kasvuhoonegaaside vihendamist késitlevates ELi digusaktides tagaplaanile jdetud. See on ka
transpordivahend, mille kéaitamisel kasutatakse {iiht koige saastavamat kiitust turul —
raskekiitust.

See on vastutav suure koguse saaste eest, tekitades 940 miljonit tonni siisinikdioksiidi ja 2,5 %
kogu maailma kasvuhoonegaaside heitkogustest aastas. Seda enam, et konealuse sektori
tulevaste heitkoguste prognoosid suurenevad 2050. aastaks plahvatuslikult, jdddes vahemikku
+50 % kuni +250 %, kui selle vastu ei vOeta otsustavaid meetmeid.

Samuti ei tohi unustada selle sektori moju Shusaastele. Laevade eraldatavate heitgaaside ning
mitmete siidame-veresoonkonna ja hingamisteede haiguste vahel on tdesti loodud iihene seos.
Igal aastal pohjustavad meretranspordist tingitud heitkogused ligi 60 000 surma ja see ldheb
tervishoiuteenustele maksma 58 miljardit eurot.

Seetottu on vaja meretranspordist tingitud heitkoguseid piirata ja reguleerida, keskendudes
mitte iiksnes CO, heitele, vaid reguleerides ka viddvli-, metaani- ja ldmmastikoksiidide
heitkoguseid ning tahkeid osakesi.

Merendussektori CO; heite vahendamisega seotud investeeringutes tuleb lisaks jirgida diglase
iilemineku pdohiprintsiipe, nagu kvaliteetsete tookohtade loomine ja joulised meetmed koigi
tootajate tervise ja ohutuse seisukohast.

Selle omaalgatusliku raporti eesmirk on pakkuda vilja ELi tasandi tegevuskava koos
konkreetsete meetmetega merendussektorist eralduvate heitkoguste piiramiseks. Raportdori
arvates oli selle raporti kaudu oluline néidata, et Euroopa tasand on tdhtis hoob selle sektori
roheliseks muutmiseks, mida liiga sageli peetakse puhtalt rahvusvaheliseks.

Raportdor teeb ettepaneku kisitleda mitut olulist teemat, et meretransport tdeliselt rohelise
kokkuleppe alla holmata.

Energeetika on oluline teema; taastuvenergiast saadud kiituste kasutamine tuleb muuta
kohustuslikuks ja ligitdombavamaks. Sellega seoses tunnustab ta 2020. aasta septembri tidiskogu
istungjdrgul Euroopa Parlamendi vastuvoetud seisukohta meretranspordist périt
stisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli kdsitleva mééruse kohta, milles ta
kinnitab merendussektori lisamist tervikuna ELi1 heitkogustega kauplemise siisteemi (ELi HKS)
hiljemalt 1. jaanuariks 2022.

Lisaks sellele, et kiituseid kisitlevad eeskirjad on héddavajalikud, tuleb need ka siduda
meetmetega laevade heitkoguste vihendamiseks. Selles osas tundub raportdorile véga oluline,
et Euroopa Komisjoni eelseisev ettepanek algatuse FuelEU Maritime kohta sisaldaks
kahesugust heitkoguste vdhendamise eesmérki, vottes arvesse kiituseid, aga ka laevade
tohusust.

Ule tuleb vaadata laevade kogu olelusring, alates nende kavandamisest kuni lammutamiseni.
Sellega seoses kutsub ta Euroopa Komisjoni iiles looma laevade lammutamise Euroopa sektor
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ja lopetama selle iilireostava tegevuse suunamine kolmandatesse riikidesse.

Merendussektori moju vdhendamine oOhukvaliteedile ja inimeste tervisele hdlmab ka
heitkoguste vdhendamist sadamates ja rannikualadel. Seetdttu kutsub raportooér Euroopa
Komisjoni iiles kehtestama kohustuse tuua laecvade tarbeks kai ddrde rohelise elektri voi muudel
taastuvatel energiaallikatel pShinev elektriiithendus, voimaldades saavutada kai ddres nullheite
eesmdrk ja tootada vilja nullheitega sadamaid kisitlev strateegia.

Komisjon on mitmeid kordi votnud endale kohustuse kéivitada algatus, millega piirataks kdige
saastavamate laevade juurdepdisu sadamatele; raportdor saab teda vaid julgustada kiiresti selles
suunas samme astuma, eriti mis puudutab suuri kruiisilaevu.

Heite kontrollimise piirkonna loomine Vahemerel, aga ka kdigil Euroopa meredel, on keskne
meede selleks, et vdhendada konealuse sektori moju inimeste tervisele ja liidu merede
bioloogilisele mitmekesisusele ning iihtlustada NOy ja SOy heitkoguste piirmddrad kdoigil
Euroopa meredel.

Viimasena tuleb madrkida, et nende muudatustega peavad kaasnema neid toetavad
markimisvddrsed Euroopa rahalised vahendid, mis on suunatud sektori CO; heite
vihendamisele ja seda moodustavate erinevate osalejate paremale koostdole.
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11.11.2020

KESKKONNA-, RAHVATERVISE JA TOIDUOHUTUSE KOMISJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

tehniliste ja operatiivmeetmete kohta meretranspordi tdhusamaks ja puhtamaks muutmiseks
(2019/2193(IN1))

Arvamuse koostaja: Javi Lopez

ETTEPANEKUD

Keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjon palub vastutaval transpordi- ja
turismikomisjonil lisada oma resolutsiooni ettepanekusse jargmised ettepanekud:

A. arvestades, et inimkonnale on viga olulised hea tervisega ookeanid ja nende
Okosiisteemide kui kliimaregulaatorite, vihemalt poole Maa atmosfééris leiduva
hapniku tootjate, bioloogilise mitmekesisuse kandjate, globaalse toiduga kindlustatuse
ja inimeste tervise allikatena ning kestlikkuse pohimotet jirgiva majandustegevuse,
sealhulgas kalanduse, transpordi, kaubanduse, turismi, taastuvenergia ja tervisetoodete
allikatena, sdilitamine ja taastamine; arvestades, et ELi merendussektori majandusliku
moju panus 2018. aastal ELi SKPsse oli kokku 149 miljardit eurot ja sektor tagab enam
kui 2 miljonit to6kohta!;

B. arvestades, et 2018. aastal oli ELis selle otsese majandusliku mdjuga seotud
685 000 mere- ja maismaa tG6kohta?;

C. arvestades, et 2018. aastal oli ELi merendussektori panus ELi SKPsse 54 miljardit
eurot’;

D. arvestades, et iga merendussektori poolt SKPsse panustatava miljoni euro kohta
panustatakse mujal ELi majanduses veel 1,6 miljonit eurot?;

E. arvestades, et meretransport on strateegilise tdhtsusega, kuna 90 % kaupadest kogu

I Oxford Economics (2020): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry* (ELi lacvandussektori
majanduslik véértus).
2 Oxford Economics (2020): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry* (ELi laecvandussektori
majanduslik vairtus).
3 Oxford Economics (2020): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry* (ELi laevandussektori
majanduslik vairtus).
4 Oxford Economics (2020): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry* (ELi lacvandussektori
majanduslik vairtus).
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maailmas transporditakse meritsi ja 70 % nendest merevedudest toimub Euroopa vetes;
arvestades, et ELi laevastik moodustab 40 % maailma laevastiku kogumahutatavusest®;

arvestades, et praeguse olukorra jatkumise korral suureneb meretranspordi globaalne
CO;-heide 2008. aastaga vorreldes 2050. aastaks prognooside kohaselt 90—-130 %
vorra®; arvestades, et meretranspordi CO,-heide Euroopa tasandil suureneb 1990. aasta
tasemetega vorreldes 2050. aastaks eeldatavasti 86 % vorra, kui ei voeta tdiendavaid
meetmeid; arvestades, et meretranspordist périt kasvuhoonegaaside heitkogused
moodustavad hinnanguliselt 2—3 % kogu maailma kasvuhoonegaaside heitkogustest;
arvestades, et meretranspordist périt kasvuhoonegaaside heide oli aastatel 20122018
juba suurenenud 9,6 % vorra, sealhulgas metaani heitkoguste jarsk 150 %-line tdus
veeldatud maagaasi kasutavate laevade arvu suurenemise tottu’; arvestades, et vastavalt
valitsustevahelise kliimamuutuste riithma (IPCC) eriaruandele globaalse soojenemise
kohta 1,5 °C vorra on 66 %-line vdoimalus jddda alla 1,5 °C, kui CO,-heitkoguseid alates
2018. aasta algusest piiratakse 420 Gt CO, ja 570 Gt CO, vahemikuni, ja 50 %-line
voimalus jddda alla 1,5 °C, kui heitkoguseid alates 2018. aastast piiratakse 580 Gt CO,
ja 770 Gt CO, vahemikuni, olenevalt kasutatud vordlustemperatuurist (globaalne
keskmine maapinna temperatuur vOi keskmine maapinna Shutemperatuur) ning
arvestamata Maa siisteemiga seonduvaid reaktsioone ja mitmesugust madramatust?;
arvestades laeva keskmiseks elueaks 25-30 aastat, on téna vastu voetud meretranspordi
alased otsused 2050. aasta heitkoguste taseme jaoks kriitilise tdhtsusega; arvestades, et
sektor ei ole siiani olnud holmatud liidu kohustusega vihendada kasvuhoonegaaside
heitkoguseid; arvestades, et iildine CO,-mahukus on rahvusvahelises laevanduses
keskmiselt 21 % ja 29 % viiksem kui 2008. aastal, mdddetuna vastavalt tohususe
aastaméira ja energiatShususe niitajana’;

arvestades, et meretranspordil on mérkimisvddrne moju inimeste tervisele, mere
bioloogilisele mitmekesisusele ja keskkonnale, sealhulgas eralduvate Shusaasteainete,
nditeks viddveloksiidide, lammastikoksiidide ja tahkete osakeste kaudu; arvestades, et
meretransport mdjutab ka keskkonda, soodustades kliimamuutusi, ning erinevate
reostusallikate, eelkdige degaseerimise, sadamates todtavate mootorite, ballastvee,
stisivesinike, raskemetallide ja kemikaalide heitmete, merel kaotatud konteinerite ja
vaalalistega kokkupdrgete kaudu, mis omakorda mojutavad bioloogilist mitmekesisust
ja okoslisteeme; arvestades, et Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni mairused
vadveloksiidide heidete vihendamiseks joustusid esimest korda 2005. aastal
rahvusvahelise laevade pohjustatava merereostuse véltimise konventsiooni (MARPOL1
konventsioon) raames ja arvestades, et vadveloksiidide heite piirnorme on jark-jargult
karmistatud, kusjuures suurim lubatud véévlisisaldus on praegu 0,5 % ja heite
kontrollimise aladel 0,1 %; arvestades, et meretranspordist tulenev dhusaaste pohjustab
ELis igal aastal iile 50 000 surmajuhtumi'® ning mida tuleb seetdttu veelgi vahendada;

> Oxford Economics (2020): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry* (ELi laevandussektori
majanduslik véértus).

6Neljas IMO kasvuhoonegaaside uuring, 2020.

"Neljas IMO kasvuhoonegaaside uuring, 2020.

8IPCC eriaruanne globaalse soojenemise kohta 1,5 °C vdrra, 2018.

9Neljas IMO kasvuhoonegaaside uuring, 2020.

19Brandt, J., Silver, J. D., ja Frohn, L. M., ,,Assessment of Health-Cost Externalities of Air Pollution at the
National Level using the EVA Model System* (Ohusaastest pohjustatud viliste tervisekulude hindamine
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L. arvestades, et Euroopa merendussektor peaks samuti kaasa aitama bioloogilise
mitmekesisuse vihenemise ja keskkonnaseisundi halvenemise vastu vditlemisele ning
ELi uue 2030. aasta bioloogilise mitmekesisuse strateegia eesmarkidele;

J. arvestades, et meretranspordi sektor on ainus transpordisektor, mida liidu tasandil ei
reguleerita;

K. arvestades, et laevakiituseid ei maksustata; arvestades, et pardal olev elekter saadakse
kiituse poletamisest, isegi kui laevad on dokitud; arvestades, et erinevalt kaiddrsest
elektrist on see kiitus maksust vabastatud;

1.  rdhutab tungivalt, et kdik sektorid, sealhulgas meretransport, peavad tdielikult kaasa
aitama liidu 2030. aasta kliimaeesmérgi saavutamisele ja eesmargile saavutada hiljemalt
2050. aastaks ELis kliimaneutraalsus kooskolas Pariisi kokkuleppega, mille eesmérk on
piirata temperatuuri tousu 1,5 °C-ni; juhib tidhelepanu vajadusele seada 2050. aastaks
ambitsioonikas kasvuhoonegaaside heite vihendamise eesmérk, mis on tunduvalt
suurem kui 2008. aastaks Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni poolt kavandatud 50 %;
toonitab, kui oluline on kehtestada kohustuslikud eesmirgid iga-aastase CO,-heite
lineaarseks vihendamiseks transporditdo iihiku kohta ning kaasata sektor kiiresti ELi
heitkogustega kauplemise siisteemi kooskdlas Euroopa Parlamendi 16. septembril
2020. aastal vastu voetud muudatustega ettepaneku kohta votta vastu Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirus, millega muudetakse madrust (EL) 2015/757, et votta
asjakohaselt arvesse laevade kiitusekulu késitlevat iileilmset andmekogumissiisteemi'’;
rohutab, et ELil on oluline votta voimalikult kiiresti asjakohased ja tdhusad meetmed
meretranspordi CO,-heite vihendamiseks, rdhutades samas, et komisjon peaks
ptitidlema korgete eesmarkide poole, sealhulgas Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
tasandil, et leida globaalsed lahendused; juhib tidhelepanu asjaolule, et tuleks piiiielda
kokkulepete poole globaalsel tasandil, kuid EL peaks jidma suuteliseks votta oma
territooriumil rangemaid meetmeid;

2. kutsub kdiki laevaomanikke ja ettevotjaid iiles rakendama koiki olemasolevaid
operatiiv- ja tehnilisi meetmeid, et parandada energiatdhusust ja vihendada
meretranspordist tulenevat heidet lithiajalises perspektiivis; nouab, et rakendataks
kiiresti eelkdige selliseid meetmeid nagu laevade kiiruse vihendamine ja
optimeerimine, tuuleenergia kasutamine, kasvumisvastased pinnakatted, taastuvatest
energiaallikatest toodetud elektri kasutamine ja energia salvestamine, aga ka
digiteerimine ja logistika optimeerimine, kohaldades samal ajal pidevalt
energiatohususe esikohale seadmise ja sddstliku energiakasutuse pohimaotteid; nduab, et
kasutataks rohkem laevade energiatShususe juhtimiskava (SEEMP) ja energiatGhususe
indeksit (EEDI); rohutab, et koik senised ja kéttesaadavad operatiiv- ja tehnilised
meetmed on vajalikud lithikeses ja keskmise pikkusega perspektiivis, kuid pikas
perspektiivis on merendussektoris vaja kestlikke alternatiivkiituseid, et tdita Pariisi
kokkuleppe eesmirke; juhib tidhelepanu sellele, et komisjon peab toetama litkmesriike
sektori ajakohastamisel; kutsub komisjoni iiles looma laevade keskkonnatoimet
kisitleva tervikliku liidu méargistamissiisteemi ja kehtestama asjakohased tehnilised
standardid kooskolas Euroopa Parlamendi poolt 16. septembril 2020 vastu voetud

ritklikul tasandil EVA mudelsiisteemi kasutades). Taani energia-, keskkonna- ja tervisekeskuse (CEEH)
teadusaruanne nr 3, 2011.
1'Vastuvdetud tekstid, P9 TA(2020)0219.
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muudatustega, et stimuleerida heitkoguste vahendamist ja suurendada teabe
labipaistvust; kutsub komisjoni tiles tdotama koostods laevaomanike, muude
sidusriihmade ja soltumatute ekspertidega vilja toodetele kantava Euroopa
meretranspordimérgise, mille abil anda tarbijatele teada, kuidas nende ostetavate
toodetega seotud meretransport keskkonda mojutab; on seisukohal, et selline mérgis
toetaks laevandussektori keskkonna- ja energiasiisteemi limberkujundamist, sest see
oleks usaldusvéérne ja ldbipaistev viis teavitada tarbijaid vabatahtlikest algatustest, ning
julgustaks tarbijaid ostma tooteid, mida veavad laevaomanikud, kes on oma
keskkonnamdju vihendanud, aidates samal ajal kaasa ringmajandusele, nditeks
kasvuhoonegaaside ja saasteainete heite, miirasaaste, jddtmete ja veemajanduse
valdkonnas, 1dhtudes olelusringi hindamisest;

rohutab, et digitehnoloogiaid, néiteks tdpsemaid navigatsioonisiisteeme ja automaatseid
identifitseerimissiisteeme, saab kasutada tehniliste toimingute ja hoolduse tegemiseks,
nditeks selleks, et ennustada kdige kiitusesdéstlikumat viisi laeva kaitamiseks
konkreetsel marsruudil, muutes laecvad energiatohusamaks, et voimaldada neil tdita
heitekontrollistandardeid, ning hdlbustada keskkonnaohtude haldamist; rdhutab lisaks,
et digiteerimisel on suur potentsiaal uute tehnoloogiate ndol sadamakiilastuste
optimeerimiseks, mis aitavad vihendada laevade ooteaegu sadamates ja seega ka
heitkoguseid;

margib, et digiteerimise ja automatiseerimise kasutuselevott laevanduses toob kaasa
muutused individuaalsetes to6tingimustes ja vajalikes oskustes; juhib tdhelepanu sellele,
et laevapere litkmetelt hakatakse ndudma neid erinevaid oskusi ja teadmisi, eriti
infotehnoloogia valdkonnas, et tagada laevade ohutus ja tegevuse tohusus;

palub komisjonil luua usaldusvéddrne vahend, nditeks andmebaas, et hinnata laevade
moju keskkonnale kogu nende olelusringi jooksul alates tootmisest ja kasutamisest kuni
lammutamise ja ringlussevotuni; usub, et selline andmebaas peaks andma
laevandussektorile asjakohast teavet materjalide, tootmise, energiatarbimise, hoolduse
ja kasutamise kohta, ning nende moju kohta kasvuhooneefektile, veetarbimisele,
hapestumisele, vee eutrofeerumisele jne, voimaldades sel viisil toostusel litkuda
Okodisainiga keskkonnahoidlike laevade suunas, edendades samal ajal innovatsiooni;
usub, et see vahend peaks aitama kaasa ka laevade ja sadamate ringmajandusele ning
sektori poolt vilja tootatud kestlikke algatusi kisitlevale paremale teabevahetusele
seoses Euroopa toodete meretranspordimérgisega;

kutsub komisjoni iiles hindama tihtsete standarditega Euroopa lipu loomise asjakohasust
ja teostatavust, et voidelda mugavuslippude kasutamise vastu ning toetada
sotsiaalsemate ja keskkonnasobralikumate rahvusvaheliste standardite viljatootamist;

tuletab meelde, et meretransport asub ddrepoolseimate piirkondade elu ja arengu
keskmes seoses oluliste kaupade ja teenuste kéttesaadavuse ja kohaletoimetamisega;
rohutab, et sellised piirkonnad kujutavad endast bioloogilise mitmekesisuse levikukohti,
mida tuleb séilitada; kutsub seetdttu komisjoni iiles votma nduetekohaselt arvesse
ddrepoolseimaid piirkondi keskkonnasddstlikumate laecvade ja asjakohase taristu
kasutuselevotmisel;

julgustab arendama ja juurutama elektroonilisi seadmeid vaalalistega kokkuporgete
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11.

12.

valtimiseks ja piiramiseks, nagu akustilised hoiatusseaded ja digitaalne seire, mille
eesmérk on médrgata vaalalisi ja jagada piirkonnas liikuvate laevadega asjakohast teavet;

rohutab, et kestlikke lahendusi peaks eelistama algusest peale, vottes aluseks olelusringi
analiilisi; mérgib, et avatud skraberite otstarve on vihendada dhusaastet ja et neisse on
tehtud investeeringuid; juhib tdhelepanu sellele, et avatud skraberite kasutamine
mojutab keskkonda ja tunneb heameelt selle iile, et Rahvusvaheline Mereorganisatsioon
uurib nende pikaajalist moju; kutsub sellega seoses komisjoni iiles rakendama
teaduslike uuringute ja ettevaatuspohimotte alusel avatud skraberite kasutamise jark-
jargulist Iopetamist ja keelamist, et voimalikult kiiresti tdita heite piirnorme, vottes
arvesse skraberite moju merekeskkonnale ja vajadust ajakohastada olemasolevaid
rajatisi; rohutab, et meretranspordist parit heitkoguste vihendamist ning nende mdju
globaalsele soojenemisele ja 0hureostusele ei tohiks rakendada viisil, mis kahjustab
mere bioloogilist mitmekesisust, ning et sellega peaksid kaasnema meetmed, mille
eesmérk on taastada mere- ja rannikudkosiisteemid, mida laevandussektor mojutab;

tuletab meelde, et on olemas vahendid merel degaseerimiseks, nagu Euroopa
CleanSeaNet programm, mille eesmérk on tuvastada ja jdlgida naftareostust ning aidata
kaasa saastajate kindlakstegemisele; rohutab siiski, et rikkumised on endiselt levinud ja
selle saasteallika vihendamiseks on vaja votta tdiiendavaid meetmeid; rohutab, et
piirkondlik koostdd, sealhulgas kolmandate riitkidega, on selles valdkonnas, eriti
Vahemere piirkonnas, hidavajalik; palub seetottu komisjonil tugevdada riikidevahelist
teabevahetust ja koostodd sanktsioonide alal ning soodustama seadusliku degaseerimise
taristu kasutuselevottu sadamates;

kutsub komisjoni iiles toetama investeeringuid uutesse tehnoloogiatesse,
alternatiivsetesse saastevabadesse mootoritehnoloogiatesse ning siistvatesse
alternatiivkiitustesse ja energia salvestamisse, et leida pikaajalised lahendused
meretranspordi CO,-heite vihendamiseks, tagades samas sektori konkurentsivdime;
rohutab eelkdige elektrifitseerimise ning keskkonnasddstlike vesiniku- ja taastuvpohiste
e-kiituste, nditeks ammoniaagi ja metanooli potentsiaali; toonitab, et alternatiivsed
kiitused ei tohi suurendada kasvuhoonegaaside heidet; tuletab meelde, et metaani heide
mdojutab oluliselt klitmamuutusi, ning véljendab sellega seoses muret veeldatud
maagaasi kasutamise pédrast; on seisukohal, et ELi avaliku sektori rahastamist tuleks
kasutada ainult selliste alternatiivide puhul, mis ei tekita seotuse efekti ohtu; kutsub
komisjoni iiles hindama toetust saavate projektide olelusringi, et need oleksid kooskolas
ringmajanduse pohimotetega, vottes arvesse koiki kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja
moju bioloogilisele mitmekesisusele; rohutab, et neid pohimotteid tuleks jargida ka
tulevases algatuses FuelEU Maritime; toonitab vajadust edendada 6kodisainiga
keskkonnasdistlike laevade arendamist alates laevakere ja mootori disainidest kuni
parema jadtme- ja veekditluseni, vérvide ja materjalideni ning soodustada tehnosiiret
nendes valdkondades;

palub komisjonil edendada keskkonnahoidlikku Euroopa laevasektorit ELi
territooriumil ja sellesse investeerida, mis on osa Euroopa to0stuse taastamiskavast,
vottes juhtrolli uute 6kodisainiga laevade viljatoGtamisel, olemasolevate laevade
renoveerimisel ja ajakohastamisel ning lammutamisel; rohutab, et EL peaks
keskenduma laevaehitustehaste ajakohastamisele ja keskkonnasdbralikumaks
muutmisele kooskdlas Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirkidega;
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14.

15.

16.

17.

18.

tuletab meelde, et laevade lammutamine on sektor, mis asub suures osas véljaspool ELi
ja tavaliselt kehvades t60- ja keskkonnatingimustes, rikkudes seega inimdigusi ning
avaldades negatiivset moju nii inimeste tervisele kui ka meredkosiisteemidele; kutsub
seetOttu komisjoni iiles tegelema laevade lammutamist puudutavate liinkadega
kehtivates ELi digusaktides, mis ei takista Euroopa laevaomanikel oma laevu enne
lammutamist timber registreerimast voi maha miitimast; rohutab siiski, et ELil
puuduvad rajatised, mis suudaksid enda territooriumil laevu lammutada, eriti suuremaid
laevu; palub seetottu komisjonil ja litkkmesriikidel edendada ja investeerida tdelise
Euroopa laevalammutusvorgustiku loomisse, mis vastaks sotsiaalsetele ja
keskkonnakriteeriumidele, mis on osa Euroopa todstuse elavdamise kavast;

kutsub komisjoni iiles kiiresti tditma oma kohustust reguleerida kdige saastavamate
laevade juurdepdidsu sadamatele ning kohustama dokitud laevu kasutama olemasolevat
laadimis- ja tankimistaristut, nditeks kaldalt tulevat elektrit, vihendama
kasvuhoonegaaside ja 6husaastega seotud heitkoguseid kai déres ning saavutama kai
adres heitevaba olemise eesmarki voimalikult kiiresti, kuid hiljemalt 2030. aastaks,
kaitstes seeldbi rannikualasid ja sealseid elanikkondi; nduab tungivalt, et komisjon
vaataks labi1 alternatiivkiituste taristu direktiivi, et lisada litkmesriikidele siduvad
eesmérgid ja sadamatele ergutused, et voimalikult kiiresti laiendada vajaliku
infrastruktuuri kasutuselevottu; kutsub komisjoni tiles toetama litkmesriike sadamate
ajakohastamisel ja tagama, et ELi sadamatel oleks nduetekohane taristu, mis
voimaldaks laevadel oma heitkogused sadamas viibimise ajal nullini viia;

soovitab komisjonil tagada paljutdotavate kestlike kiituste kasutamine energia
maksustamise direktiivi tulevase ldbivaatamise!? kdigus;

rohutab heite kontrollimise alade positiivset rolli keskkonna ja rahvatervise valdkonnas;
toonitab heite kontrollimise ala laiendamise olulisust kdikidele ELi meredele alates
olemasolevatest PGhjamere ja Ladnemere heite kontrollimise aladest, kuna see aitab
piirata meretranspordi pohjustatud 6hu- ja veereostust ja voidelda globaalsete
kliitmamuutuste vastu; kutsub kdiki osapooli iiles leppima kiiresti kokku Vahemere
piirkonna heite kontrollimise alaks muutmises, kuna see kannatab kroonilise reostuse
all, mis avaldab kahjulikku mdju inimeste tervisele ja mere bioloogilisele
mitmekesisusele, et vihendada vaivel- ja lammastikoksiidide heidet laevadelt; tunnistab
kontrollide ja heitkoguste piirvairtuste kehtestamise olulisust ning kutsub
Rahvusvahelist Mereorganisatsiooni iiles toetama ka viljaspool liitu asuvaid riike, et
tagada vastavus heite kontrollimise ala piirmééradele; palub komisjonil uurida
voimalust kaotada jark-jargult raske kiittedli kasutamine ja korduvtditmine Euroopa
vetes ja sadamates;

viljendab heameelt tosiasja iile, et Rahvusvaheline Mereorganisatsioon on otsustanud
leppida kokku 2021. aastal vastu voetud globaalses méaruses tahmaheite piiramise
kohta, ning rShutab ja toetab voimalust leppida kokku, et Arktikas keelataks kdrge
heitetasemega raske kiittedli kasutamine;

rohutab, et EL peaks néditama eeskuju, vottes vastu ambitsioonikad diguslikud nduded
keskkonnasaistlikule meretranspordile, toetades ja propageerides meetmeid, mis on
vihemalt sama ambitsioonikad, rahvusvahelistel foorumitel nagu Rahvusvaheline

2ELT L 283, 31.10.2003, 1k 51.
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Mereorganisatsioon, voimaldades meretranspordisektoril 10petada kasvuhoonegaaside
heide jark-jargult kogu maailmas nii kiiresti kui vdimalik ja kooskdlas Pariisi
kokkuleppega.
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