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PROPUNERE DE REZOLUTIE A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la masurile tehnice si operationale pentru un transport maritim mai eficient
si mai curat
(2019/2193(INI))

Parlamentul European,

— avand in vedere Rezolutia sa din 15 ianuarie 2020 referitoare la Pactul verde european!,

— avand in vedere pozitia sa adoptatd In primd lecturd la 16 septembrie 2020 privind
sistemul global de colectare a datelor referitoare la consumul de combustibil al navelor?,

— avand in vedere cel de-al treilea raport al Organizatiei Maritime Internationale privind
emisiile de gaze cu efect de sera?,

— avand 1n vedere raportul final referitor la cel de-al patrulea raport al Organizatiei Maritime
Internationale privind emisiile de gaze cu efect de sera?,

— avand 1n vedere declaratia ministeriald adoptatd in decembrie 2019 de cétre partile
contractante la Conventia privind protejarea mediului marin si a zonei de coastd a Marii
Mediterane (Conventia de la Barcelona),

— avand in vedere Raportul anual pe 2019 al Comisiei privind emisiile de CO, generate de
transportul maritim,

— avand in vedere Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi’,

— avand in vedere articolul 54 din Regulamentul sdu de procedura,
— avand in vedere avizul Comisiei pentru mediu, sandtate publica si sigurantd alimentara,
— avand 1n vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0029/2021),

A. intrucat transportul maritim si porturile joacd un rol esential pentru economia UE, aproape
90 % din marfurile din comertul exterior sosind pe mare®, jucand un rol important si
pentru turism; Iintrucdt acestea sunt esentiale pentru asigurarea unor lanturi de
aprovizionare neintrerupte, astfel cum s-a demonstrat in timpul pandemiei de COVID-19;
intrucat impactul economic total al sectorului maritim al UE a contribuit cu 149 de
miliarde de euro la PIB-ul UE 1n 2018 si sprijind mai mult de 2 milioane de locuri de

! Texte adoptate, P9_TA(2020)0005.

2 Texte adoptate, P9_TA(2020)0219.

3 https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG3-Executive-Summary-and-Report_ web.pdf

4 https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08/ MEPC-75-7-15-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-
report-Secretariat.pdf

>JO L 307,28.10.2014, p. 1.

6 https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en
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munca’; intrucat, in 2018, impactul sdu economic direct a insemnat 685 000 de locuri de
muncd pe mare si pe uscat in cadrul UE; intrucat 40 % din flota mondiala, pe baza
tonajului brut, este controlata de UE;

B. intrucat transportul maritim de marfuri si pasageri reprezintd un factor-cheie pentru
coeziunea economicd, sociala si teritoriala a UE, in special in ceea ce priveste
conectivitatea si accesibilitatea regiunilor periferice, insulare si ultraperiferice; intrucat,
in acest sens, Uniunea ar trebui sa investeasca in competitivitatea sectorului maritim si in
capacitatea sa de a face din tranzitia sustenabila o realitate;

C. intrucat sectorul maritim al UE ar trebui sd contribuie si la lupta impotriva pierderii
biodiversitatii si a degradarii mediului, precum si la obiectivele Pactului verde european
st ale Strategiei UE in domeniul biodiversitatii pentru 2030;

D. intrucat oceanele sdndtoase si conservarea si refacerea ecosistemelor acestora sunt
esentiale pentru umanitate, deoarece regleaza clima, produc cel putin jumatate din
oxigenul din atmosfera Pdmantului, sunt gazde ale biodiversitatii, surse de securitate
alimentara si sandtate umana la nivel global si constituie sursa unor activitati economice,
inclusiv pescuitul, transportul, comertul, turismul, energia din surse regenerabile si
produsele medicale, care ar trebui sa aiba la baza principiul sustenabilitatii;

E. intrucat sectorul maritim este un sector reglementat atat la nivel european, cat si
international si care depinde inca foarte mult de combustibilii fosili; Intrucat, in prezent,
este in curs de revizuire un sistem de monitorizare, raportare si verificare a emisiilor de
CO, generate de transportul maritim, vizdndu-se reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd (GES) din apele UE;

F.  intrucat acest sector a facut in permanentd eforturi pentru a raspunde obiectivelor de
reducere a emisiilor de GES, respectdnd cadrul de reglementare existent si adoptand
evolutiile tehnologice de pana acum,;

G. Intrucat, prin urmare, este esentiald finantarea adecvata a acestei tranzitii necesare;
intrucat este extrem de important sa se continue cercetarea si inovarea pentru a se putea
introduce transportul maritim fara emisii de carbon;

H. intrucat transportul maritim international emite aproximativ 940 de milioane de tone de
CO; anual, fiind responsabil de aproximativ 2,5 % din emisiile de GES la nivel mondial®,
intrucat transportul maritim are un impact si asupra mediului, contribuind la schimbarile
climatice si prin diferite surse de poluare, in special degazificarea, motoarele lasate sa
ruleze in porturi, deversarea de ape de balast, hidrocarburi, metale grele si substante
chimice, precum si containerele pierdute in larg, care, la randul lor, afecteaza
biodiversitatea si ecosistemele; intrucat reglementdrile Organizatiei Maritime
Internationale (OMI) care vizeaza reducerea emisiilor de SOy provenite de la nave au
intrat In vigoare pentru prima data in 2005, in temeiul Conventiei internationale pentru
prevenirea poludrii de cétre nave (Conventia MARPOL) si intrucat limitele emisiilor de
SOy au devenit treptat mai restrictive, continutul de sulf maxim admis fiind stabilit in

7 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Valoarea economica a
industriei UE de transport maritim)
8 Al treilea studiu OMI privind GES.
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prezent la 0,5 %, iar in zonele de control al emisiilor la 0,1 %; Intrucat aceasta decizie ar
trebui sd contribuie la reducerea emisiilor; intrucat OMI urmeaza sa convind asupra unui
regulament global privind limitarea ,,emisiilor de negru de fum” in 2021; intrucat
transportul maritim este modul de transport cel mai eficient din punct de vedere energetic,
luand in considerare volumul de marfuri transportate, emisiile respective pe tond de
marfuri transportate si pe kilometru parcurs;

intrucat, daca nu se iau rapid masuri de atenuare, emisiile generate de transportul maritim
international ar putea creste de la aproximativ 90 % din emisiile generate in 2008,
inregistrate in 2018, la 90-130 % din emisiile din 2008, pana in 2050°, ceea ce inseamna
ca nu se va contribui suficient la realizarea obiectivelor Acordului de la Paris;

intrucat toate emisiile din sectorul maritim care afecteazad calitatea aerului si sdnatatea
cetdtenilor ar trebui limitate si abordate, Tn urma efectudrii unei evaludri a impactului
legislatiei relevante;

intrucat UE ar trebui sa apere obiective foarte ambitioase de reducere a emisiilor din
sectorul maritim, atét la nivel international, cat si la nivelul UE;

intrucat tehnologiile si solutiile ecologice ar trebui adaptate la diversele tipuri de nava si
segmente navale; intrucat cercetarea, investitiile si sprijinul adecvat sunt fundamentale
pentru a asigura solutii inovatoare si o tranzitie sustenabila a sectorului maritim;

intrucat investitiile publice si private legate de decarbonizarea sectorului maritim trebuie
sa respecte Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului din
18 tunie 2020 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile si
principiile-cheie ale tranzitiei juste, cum ar fi crearea unor locuri de munca de calitate,
garantii privind recalificarea si relocarea si masuri structurale in materie de sandtate si
siguranta pentru toti lucratorii, cu un accent deosebit asupra oportunitdtilor pentru femei
st tinerii lucratori in scopul diversificdrii fortei de munca in sectorul maritim; Intrucat
formarea adecvatd si conditiile de munca decente pentru personalul din sectorul maritim
sunt fundamentale, printre altele, pentru a preveni incidentele, inclusiv incidentele de
mediu;

intrucat Comisia este in curs de a realiza o evaluare a impactului integrarii transportului
maritim in sistemul european de comercializare a certificatelor de emisii (ETS);

intrucat sectorul transportului maritim necesita o tranzitie neutrd din punctul de vedere al
impactului asupra climei pana in 2050 pentru a Indeplini obiectivele Pactului verde;

Mecanisme de stimulare a energiei curate

1.

deplange denaturarea concurentei pe piata europeand intre combustibilii fosili, care
beneficiaza de un tratament fiscal mai favorabil, si combustibili alternativi ecologici din
surse regenerabile; invitd Comisia sd remedieze aceastd situatie, propunand sa se
restabileasca normele privind concurenta loiald si echitabila, prin aplicarea principiului
»poluatorul plateste” in sectorul transportului maritim si promovand si stimuland mai
mult, inclusiv prin scutiri fiscale, utilizarea acelor alternative la combustibilii grei care

° Al patrulea studiu OMI privind GES.
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reduc considerabil impactul asupra climei si al mediului in sectorul maritim;

2. recunoaste impactul utilizarii pacurii grele; subliniaza necesitatea de a combate in mod
eficace emisiile de combustibil ale navelor si de a elimina treptat utilizarea pacurii grele
in transportul maritim, nu numai a combustibilului in sine, ci si ca substantd de amestec
pentru combustibilii marini; ia act de necesitatea neutralitatii tehnologice, atat timp cat
aceasta este in concordanta cu obiectivele de mediu ale UE; ia act de faptul ca transportul
maritim este afectat de lipsa unor criterii adecvate, armonizate la nivelul UE, de eliminare
a deseurilor; reliefeaza necesitatea de a se preveni relocarea emisiilor de dioxid de carbon
si de a se mentine competitivitatea sectorului european al transportului maritim;

3.  reaminteste cd sectorul maritim ar trebui sa contribuie la eforturile Uniunii de reducere a
emisiilor de GES, asigurand in acelasi timp competitivitatea sectorului; subliniaza
necesitatea de a utiliza si de a investi In toate optiunile usor de implementat pentru
reducerea emisiilor maritime, inclusiv in tehnologiile de tranzitie, ca alternative la pacura
grea, in paralel cu gasirea si finantarea unor alternative pe termen lung cu emisii zero;
recunoaste importanta tehnologiilor de tranzitie, cum ar fi GNL si infrastructura GNL,
pentru o tranzitie treptatd catre alternative cu emisii zero in sectorul maritim;

4.  reaminteste angajamentul Uniunii de a realiza neutralitatea climatica pana in 2050, in
conformitate cu Acordul de la Paris; subliniaza, in acest sens, rolul de lider al UE si
necesitatea de a negocia reducerea emisiilor de CO, generate de sectorul transportului
maritim si la nivel international, in cadrul OMI, avand in vedere dimensiunea
internationald si competitivd a sectorului transportului maritim; reaminteste pozitiile
anterioare ale Parlamentului cu privire la includerea sectorului maritim in EU ETS;
subliniaza, in acest sens, ca includerea sectorului maritim european in EU ETS!? ar trebui
sd se bazeze pe o evaluare cuprinzdtoare a impactului, care sa ia in considerare Tn mod
adecvat, printre altele, competitivitatea operatorilor si a intreprinderilor din UE, ocuparea
fortei de munca in sectorul maritim si riscul relocdrii emisiilor de dioxid de carbon;
propune canalizarea majoritatii veniturilor din ETS legate de sectorul maritim cétre
finantarea unui program de reinnoire si modernizare a flotei i a unui program de cercetare
si inovare pentru a imbunatati eficienta energetica a navelor si a sprijini investitiile in
tehnologii si infrastructuri inovatoare si de economisire a energiei in vederea
decarbonizarii sectorului maritim al UE, inclusiv a transportului maritim pe distante
scurte si a porturilor, precum si implementarea de combustibili alternativi ecologici si de
investitii legate de transportul naval;

5. invitd Comisia sd faca uz de influenta sa in cadrul OMI pentru a realiza un program de
compensare a emisiilor de dioxid de carbon in transportul maritim international si sa
asigure o traiectorie realista a reducerii emisiilor;

6. solicita Comisiei sd abordeze, in initiativa maritimd FuelEU, nu numai intensitatea
carbonului din combustibili, ci si masurile tehnice si operationale care ar creste eficienta
navelor si a operatiunilor acestora; reaminteste ca, in contextul revizuirii Regulamentului
(UE) 2015/757, Parlamentul a solicitat companiilor de transport maritim sa reduca
emisiile cu 40 % pana in 2030, ca medie pentru toate navele aflate in responsabilitatea
lor, in comparatie cu performanta medie pe categorie de nave de aceeasi marime si de
acelasi tip; adauga ca initiativa ar trebui sd includa, de asemenea, o abordare bazata pe

10 Directiva 2003/87/CE.
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ciclul de viata, care sd integreze toate emisiile de GES; subliniaza ca acei combustibili
alternativi care nu ating pragul de -70 % pe ciclu de viata prevdzut de Directiva privind
energia din surse regenerabile II nu ar trebui sd fie autorizati In conformitate cu
reglementarile;

Porturi si marfuri

7.

10.

11.

12.

reaminteste cd trebuie stimulatd cooperarea dintre toate partile interesate si schimbul de
bune practici intre porturi, sectorul transportului maritim, precum si furnizorii de
combustibili si de energie, in vederea dezvoltdrii unui cadru politic general pentru
decarbonizarea porturilor si a zonelor de coastd; indeamnd autoritdtile portuare sa
introducd modalitdti de gestionare sustenabile si sa le certifice prin metode care sa
integreze analiza ciclului de viatd a serviciilor portuare, dupd modelul declaratiei de
mediu pentru produse;

subliniazd ca teritoriile de peste mari, inclusiv regiunile ultraperiferice si tarile si
teritoriile de peste mari, precum si porturile situate pe aceste teritorii, au o importanta
primordiald pentru suveranitatea europeana si pentru comertul maritim european si
international, avand in vedere pozitia lor strategicd; subliniaza ca factorii determinanti ai
investitiilor pentru aceste porturi sunt foarte diversi, variind de la sprijinirea rolului lor
clasic de primire a navelor (incarcare, descarcare, depozitare si transport de marfuri) la
asigurarea unor conexiuni multimodale, construirea de infrastructuri legate de energie,
consolidarea rezilientei la schimbarile climatice si ecologizarea si digitalizarea globala a
navelor; solicita investitii suplimentare in porturile situate pe teritoriile de peste mari, in
scopul transformarii lor in clustere strategice pentru transportul multimodal, generarea de
energie, depozitare si distributie, precum si pentru turism;

evidentiaza dimensiunea transfrontaliera a porturilor maritime; subliniaza rolul porturilor,
ca fiind clustere care reunesc toate modurile de transport, energia, industria si economia
albastra; recunoaste dezvoltarea sporita a cooperarii si a crearii de clustere portuare;

1a act de rolul pozitiv al clusterului maritim european si de evolutiile pozitive la nivel
international in sprijinirea inovdrii si reducerea emisiilor generate de transportul maritim,
st invita Comisia si statele membre sd sprijine initiativele care contribuie la aceste evolutii
pozitive;

solicita Comisiei sa sprijine, prin intermediul legislatiei, obiectivul poludrii zero (emisii
de GES si poluanti atmosferici) la dana si sd promoveze dezvoltarea si implementarea de
solutii curate, multimodale in porturi, folosind o abordare bazatd pe coridoare; invita
Comisia, 1n special, sd ia masuri rapide pentru a reglementa accesul in porturile UE al
navelor celor mai poluante, pe baza cadrului Directivei privind controlul statului portului,
si sa stimuleze si sd sprijine utilizarea alimentarii la tdrm cu energie electrica, folosind
energie electricd curatd sau orice alte tehnologii de economisire a energiei cu efect
considerabil asupra reducerii emisiilor de GES si a poluantilor atmosferici; regreta
amanarea revizuirii Directivei 2014/94/UE; indeamna Comisia sd propuna o revizuire a
Directivei 2014/94/UE, cat mai curdnd posibil, in vederea includerii unor stimulente
pentru ca atat statele membre, cat si porturile sd dezvolte infrastructura necesara; solicita
Comisiei sd propuna si o revizuire a Directivei 2003/96/CE;

invitd Comisia sa elaboreze o strategie privind porturile cu emisii zero si s sprijine
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13.

14.

15.

16.

17.

initiativele ascendente, inclusiv madsurile de favorizare a dezvoltarii unor industrii
portuare specializate in economia circulard, care sa permitd, in special, o0 mai buna
valorificare a deseurilor provenite de la nave, recuperate si prelucrate in porturi;

invita Comisia s promoveze, in cadrul Pactului verde, o tranzitie modala catre transportul
maritim pe distante scurte, la fel ca in cazul transportului feroviar si fluvial, ca alternativa
sustenabila la transportul rutier si aerian de marfuri si pasageri; subliniaza rolul important
al transportului maritim pe distante scurte 1n realizarea obiectivelor transferului modal de
reducere a congestiondrii si a emisiilor provenite din transporturi si ca un prim pas catre
realizarea unui mod de transport cu emisii zero; subliniazd importanta lansdrii, in acest
scop, a unei strategii la nivelul Uniunii de reinnoire si modernizare a flotei, pentru a
promova tranzitia sa ecologica si digitald si pentru a stimula competitivitatea sectorului
european al tehnologiilor maritime; reaminteste, in acest sens, necesitatea existentei unei
retele de infrastructuri care sd poatd sprijini aceasta capacitate intermodald, ceea ce
presupune indeplinirea angajamentelor privind reteaua TEN-T, in cadrul Mecanismului
pentru interconectarea Europei (MIE);

subliniaza cd stimularea unor legaturi fluide de transport multimodal intre porturi si
reteaua TEN-T, precum si Tmbunatatirea interoperabilitatii intre diferitele moduri de
transport, ar elimina blocajele si ar reduce congestionarea; subliniazd importanta
porturilor maritime si interioare, ca noduri strategice si multimodale ale retelei TEN-T;

solicitd, de asemenea, elaborarea unei strategii clare pentru a promova transportul de
marfuri pe cdile navigabile ro-ro, reducand astfel prezenta vehiculelor grele pe sosele;
incurajeaza Comisia sd ia mdsuri mai concrete pentru a-si combina politica maritima, in
scopul evitdrii transportului rutier lung si ddundtor mediului pe intregul continent,
incurajand livrarile mai aproape de pietele de destinatie finala, prin intermediul porturilor
mai mici;

invita Comisia sd redefineasca conceptul de autostrdzi maritime, ca parte integranta a
retelei TEN-T, deoarece acesta este esential pentru a se facilita legdturile maritime si
serviciile pe distante scurte, ca alternative durabile la transportul terestru, si pentru a se
facilita cooperarea porturilor maritime, precum si conectarea lor cu hinterlandul,
simplificAnd criteriile de acces, mai ales conexiunile dintre porturile din afara retelei
centrale, acordand sprijin financiar important legaturilor maritime, ca alternativa la
transportul terestru, si asigurand conectarea lor la retelele feroviare;

este de opinie ca un sector european sustenabil al transportului maritim si o infrastructura
orientatd spre viitor, care sa includa reteaua TEN-T si viitoarea extindere a acesteia, sunt
cruciale pentru a realiza o economie neutra climatic; subliniaza ca o crestere procentuald
a transportului de marfuri pe apa, astfel cum se preconizeazd in Pactul verde european,
are nevoie de un plan concret de investitii al UE si de masuri concrete la nivelul Uniunii;

Zonele de control al emisiilor si OMI

18.

subliniaza ca, din perspectiva sanatatii si a mediului, este urgenta instituirea unei zone de
control al emisiilor de sulf (SECA) care sa includa toate tarile mediteraneene; invita
Comisia si statele membre sd sprijine in mod activ transmiterea citre OMI a unei
propuneri de instituire a acestei zone nainte de 2022; indeamna statele membre sa
sprijine, de asemenea, principiul adoptarii rapide a unei zone de control al emisiilor de
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19.

20.

azot (NECA) care sa vizeze reducerea emisiilor de azot in Marea Mediterana;

invita Comisia sd prevada extinderea acestor zone de control al emisiilor la toate marile
Uniunii, pentru a reduce omogen nivelul permis al emisiilor de NOy si SOy provenind de
la nave; evidentiaza ca reducerea cumulata a emisiilor de oxizi de sulf si de oxizi de azot
are un efect direct asupra reducerii particulelor fine de materie (PM10 si PM 2.5);

subliniaza faptul ca UE ar trebui sa dea un exemplu prin adoptarea unor cerinte juridice
ambitioase in materie de transport maritim curat, sustinand si solicitand totodatd, in
forumuri internationale precum OMI, luarea unor masuri cel putin la fel de ambitioase,
care sa i1 permitd sectorului transportului maritim sa isi elimine treptat emisiile de GES
pe plan mondial, in conformitate cu Acordul de la Paris;

Nave si propulsie

21.

22.

23.

24.

invita Comisia, proprietarii de nave si operatorii navelor sd asigure punerea in aplicare a
tuturor masurilor tehnice si operationale disponibile pentru a realiza eficienta energetica,
in special optimizarea vitezei, inclusiv reducerea vitezei de navigare, unde e cazul,
inovarea in optimizarea hidrodinamicii drumurilor navigabile, introducerea unor noi
metode de propulsie, cum ar fi tehnologiile de propulsie eoliana, optimizarea navelor si
optimizarea in cadrul lantului logistic din sectorul maritim;

subliniaza ca, in sectorul maritim, armatorul nu este intotdeauna si persoana sau entitatea
care exploateaza nava din punct de vedere comercial; considera, prin urmare, cd principiul
»poluatorul plateste” ar trebui sd se aplice partii responsabile de exploatarea comerciala
a navel, care ar trebui sa poata fi trasa la raspundere, mai exact entitatii comerciale care
plateste combustibilul consumat de nava, cum ar fi armatorul, administratorul,
navlositorul de timp sau navlositorul navei nude;

constata ca digitalizarea si automatizarea sectorului maritim, a porturilor si a navelor ar
putea contribui in mod semnificativ la reducerea emisiilor din acest sector si joaca un rol
esential In decarbonizarea acestuia, in concordantd cu ambitiile Pactului verde, in special
prin intensificarea schimburilor de date actualizate si verificate, care pot fi utilizate pentru
a efectua operatiuni tehnice si de Intretinere, de exemplu in scopul de a prezice care este
modul cel mai eficient, in termeni de consum de combustibil, pentru exploatarea unei
nave pe o rutd specificd si pentru optimizarea escalelor in port, ceea ce contribuie la
reducerea timpului de asteptare in porturi si, prin urmare, a emisiilor; subliniazd ca
digitalizarea trebuie utilizata ca mijloc de consolidare a cooperarii Intre partile interesate
din sector, sporindu-se astfel eficienta energetica a navelor, pentru a le permite sa respecte
standardele privind controlul emisiilor si pentru a facilita gestionarea riscurilor de mediu;
solicita sa se 1a masuri si sa se investeasca in digitalizare, cercetare si inovare, in special
pentru dezvoltarea si implementarea transfrontaliera armonizata a sistemelor de
monitorizare si informare privind traficul navelor maritime (VTMIS); constata cd, odata
cu raspandirea digitalizarii si automatizarii in industria navald, cerintele si abilitdtile
necesare pentru locurile de munca individuale se vor schimba; evidentiaza ca aceste
abilitati si cunostinte diferite, in special in legdturd cu tehnologia informatiei, vor fi
solicitate navigatorilor, fiind necesare pentru a garanta siguranta navelor si eficienta
operatiunilor;

saluta stabilirea de catre OMI, la 1 ianuarie 2020, a unei noi limite a continutului de sulf
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din combustibili la 0,5 % si subliniaza ca aceasta nu ar trebui sa ducd la o deplasare a
poludrii aerului in apd; invita, prin urmare, Comisia si statele membre, in conformitate cu
Directiva (UE) 2019/883, sd actioneze la nivelul OMI in favoarea unei analize
aprofundate a efectelor asupra mediului ale evacuarii in mare a apelor uzate din instalatiile
de filtrare cu circuit deschis, precum si a altor reziduuri de incarcatura, si sd se asigure ca
acestea sunt colectate si prelucrate in mod corespunzator in instalatiile portuare de
preluare; in acest sens, incurajeaza ferm statele membre sd stabileasca interdictii de
deversare a apelor reziduale provenite de la instalatiile de filtrare cu circuit deschis si a
anumitor reziduuri de incarcaturd in apele lor teritoriale, in conformitate cu Directiva
2000/60/CE; subliniaza ca ar trebui favorizate de la bun Inceput solutiile durabile, pe baza
evaluarii ciclului de viata; remarca faptul ca scopul in sine al instalatiilor de filtrare cu
circuit deschis este de a combate poluarea aerului si ca au fost efectuate investitii In acest
domeniu; subliniaza ca utilizarea instalatiilor de filtrare cu circuit deschis are un impact
asupra mediului si salutd faptul ca, in prezent, OMI studiaza impactul lor pe termen lung;
invitd Comisia, Tn acest sens, sd puna in aplicare, pe baza unei evaluari a impactului,
eliminarea treptata a instalatiilor de filtrare cu circuit deschis, pentru a putea respecta
limitele de emisii, In conformitate cu cadrul OMI si Conventia MARPOL;

25. indeamnd Comisia sd integreze sistemele auxiliare de propulsie, inclusiv eoliene si solare,
in viitoarea initiativd FuelEU in domeniul maritim; o invitd sa evalueze initiativele si
proiectele actuale de transport maritim de marfuri cu veliere si sa permita ca sistemele de
transport prin propulsie sa fie eligibile pentru finantarea europeana;

26. invitda Comisia sd introducd masuri, insotite de finantarea necesara, care sa permitad
santierelor navale europene sa faca investitii suplimentare in procese sustenabile, sociale
si digitalizate de productie a navelor si in industria reparatiilor navale, care are o
importantd strategicd pentru crearea locurilor de munca, sprijinind astfel tranzitia catre
un model de economie circulara care sa ia in considerare intregul ciclu de viata al navelor;
subliniaza importanta sprijinirii si dezvoltarii de solutii sustenabile in UE vizand
producerea si dezmembrarea navelor, in acord cu noul Plan de actiune pentru economia
circulara; subliniaza, in acest sens, ca santierele navale ar trebui sd actioneze cu diligenta
necesara in lanturile lor valorice din interiorul si din afara UE, in conformitate cu
standardele OCDE si ale ONU, astfel incat sa poata fi evitate efectele negative asupra
mediului generate de dezmembrarea navelor;

Finantdarile europene

27. invita Comisia sd sprijine, in cadrul programelor sale de finantare europene si, in special,
al programelor Orizont Europa si InvestEU, cercetarea si introducerea de tehnologii si
combustibili curati; subliniazd potentialul energiei electrice din surse regenerabile
suplimentare, inclusiv hidrogenul verde, amoniacul si propulsia eoliana; subliniaza, in
aceastd privintd, implicatiile financiare ale tranzitiei catre combustibili alternativi
ecologici, atat pentru industria navala, cat si pentru lantul terestru de aprovizionare cu
combustibili si pentru porturi; considera cd porturile sunt centre naturale pentru productia,
depozitarea, distributia si transportul de combustibili alternativi ecologici; solicitd ca
cererile de propuneri de proiecte din ,,Pactul verde”, lansate de Comisie in cadrul Orizont
2020, sa fie reinnoite, in special pentru a ecologiza sectorul maritim $i a sprijini
cercetarea, inovarea si implementarea alternativelor la combustibilii grei care sa reduca
in mod considerabil impactul asupra climei si mediului n sectorul maritim;
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

solicitd Comisiei ca proiectele care vizeazd decarbonizarea transportului maritim si
reducerea emisiilor poluante, inclusiv infrastructura si instalatiile portuare necesare, sa
fie eligibile in cadrul politicii de coeziune si prin intermediul fondurilor structurale si de
investitii europene, al MIE si al Pactului verde, si sa pund la dispozitie fonduri si
stimulente pentru a sprijini sectorul maritim in tranzitia catre o economie fard emisii de
dioxid de carbon, tindnd seama de dimensiunea sociala a transformarii; subliniaza ca este
important sa se creeze sinergii si complementaritati intre diferitele solutii de finantare ale
UE, fara a se crea sarcini administrative inutile, care ar descuraja investitiile private si,
prin urmare, ar incetini progresul tehnologic si deci Imbunatatirea eficientei costurilor;
invitd Comisia sd promoveze o industrie maritima europeana ecologica pe teritoriul UE
si sd investeascad in aceasta, ca parte a planului sau european de redresare industriala,
ludnd initiativa in dezvoltarea unor noi nave proiectate ecologic, renovarea si
modernizarea navelor existente si dezmembrarea;

considera ca orice proces realist de tranzitie catre obiectivul de reducere la zero a emisiilor
trebuie sd se bazeze pe implicarea si participarea factorilor interesati din sector si pe un
sprijin comunitar, concretizat printr-un buget adecvat, si prin dialog, flexibilitate si
diligenta, in vederea impulsiondrii reformelor de reglementare necesare; considerd ca
aceste conditii sunt esentiale pentru a iIncuraja o cooperare strategica axatd pe
sustenabilitate, prin intermediul unor instrumente precum parteneriatul programat in
comun ,.transport maritim cu emisii zero”;

reaminteste cd obiectivele de decarbonizare si de transfer modal trebuie sprijinite prin
MIE, care trebuie sa beneficieze de resurse bugetare sporite;

regretd, in acest sens, decizia Consiliului de a reduce alocarea bugetara pentru programele
orientate spre viitor, cum ar fi MIE, InvestEU si Orizont Europa; constata cd ambitioasa
agendd de decarbonizare a UE trebuie sa fie sprijinitd prin fonduri si instrumente de
finantare corespunzitoare;

reaminteste cd Banca Europeand de Investitii (BEI) oferd sprijin pentru imprumuturi de
capital atractive; considerd, cu toate acestea, ca pragul pentru finantarea proiectelor la
scarda micd ar trebui redus; subliniazd, in acest sens, cd programul ,,Green Shipping
Guarantee” (Garantia pentru transportul maritim verde- GSG), care vizeaza accelerarea
investitiilor in tehnologii mai ecologice de catre companiile maritime europene, ar trebui
sa ofere sprijin si pentru tranzactiile mai mici, inclusiv conditii mai flexibile de creditare;
in plus, considerd ca BEI ar trebui sa ofere constructorilor de nave finantare atat inainte,
cat si dupd livrare, ceea ce ar imbundtati considerabil implementarea si viabilitatea
proiectelor;

subliniaza faptul ca, avand in vedere tranzitia catre decarbonizare si sistemele de
incurajare a energiei curate in sectorul transportului maritim, ar fi nevoie de recalificarea
si formarea lucratorilor; reaminteste cd ar trebui sa se prevada finantarea din partea
Uniunii si a statelor membre in acest domeniu; incurajeaza Comisia sd creeze o retea a
Uniunii pentru schimbul de bune practici privind modalitdtile de adaptare a fortei de
munca la noile nevoi ale sectorului;

sprijind revizuirea de catre Comisie a orientdrilor privind ajutoarele de stat in toate
sectoarele relevante, inclusiv in sectorul transporturilor si, in special, In cel maritim,
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pentru a atinge obiectivele Pactului verde european, prin aplicarea principiului tranzitiei
echitabile si permitdnd guvernelor nationale sa sprijine Tn mod direct investitiile in
decarbonizare si in energia curatd; invitd Comisia sd examineze daca scutirile fiscale
actuale permit conditii de concurentd neloiald intersectoriald; indeamnda Comisia sa
prezinte clarificari in ceea ce priveste ajutorul de stat pentru proiectele sustenabile in
domeniul naval,

35. scoate in evidenta consecintele economice ale pandemiei de COVID-19 pentru sectorul
transportului pe apa, in special al transportului colectiv de céldtori; invita statele membre
sa includa sectorul transportului pe apa ca prioritate in planurile lor nationale de redresare,
pentru a se asigura cd acesta poate avea acces extins la resursele alocate in cadrul
Mecanismului de redresare si rezilientd; solicita, de asemenea, Comisiei sd inventarieze
initiativele de investitii inteligente pentru redresarea durabila si rezilientd a sectorului;

Controlul si punerea in aplicare

36. invitd Comisia sa asigure transparenta si disponibilitatea informatiilor privind impactul
asupra mediului si performanta energeticd a navelor si sa evalueze instituirea unui sistem
de etichetare european, in concordantd cu masurile luate la nivelul OMI, care sa vizeze
reducerea eficace a emisiilor si sa ajute sectorul prin imbunatatirea accesului la finantare,
imprumuturi si garantii, bazate pe performantele sale in materie de emisii si imbundtatirea
monitorizdrii emisiilor, crearea de beneficii prin incurajarea autoritatilor portuare sa
diferentieze taxele de utilizare a infrastructurii portuare, si cresterea atractivitdtii
sectorului; in plus, subliniazd necesitatea de a promova, dezvolta si pune in aplicare in
continuare sistemul ,,navelor ecologice”, care ar trebui sd tind seama de reducerea
emisiilor, de tratarea deseurilor si de impactul asupra mediului, in special prin schimbul
de experientd si de expertizd;

37. invitd Comisia sd propuna o revizuire a directivei privind controlul statului portului pana
cel tarziu la sfarsitul anului 2021, astfel cum prevede programul de lucru al Comisiei pe
2021, pentru a permite controlul mai eficient si mai temeinic al navelor si proceduri
simplificate, inclusiv stimulente pentru respectarea normelor de mediu, sociale, de
sandtate publica, de drept al muncii, de siguranta la bord pentru navele care fac escalda
intr-un port din UE, atat pentru navigatori, cat si pentru docheri, precum si posibilitatea
unor sanctiuni eficiente, proportionale si disuasive, care sa tind seama de legislatia in
domeniul mediului, al sanatatii publice, precum si de dreptul fiscal si social;

38. solicitd Comisiei ca, In coordonare cu OIM, sd consolideze capacititile tarilor terte in
ceea ce priveste inspectiile si aplicarea legii si sd lanseze, impreuna cu partenerii sociali,
campanii de sensibilizare cu privire la drepturile si obligatiile care decurg din Conventia
privind munca in domeniul maritim; invita Comisia sd promoveze crearea de catre OIM
a unei baze de date care sa contind constatarile facute in urma inspectiilor si plangerile
depuse de navigatori, pentru a-i ajuta pe navigatori si pe proprietarii de nave sd se
orienteze catre serviciile de recrutare si plasare cu cea mai buna reputatie, conforme cu
Conventia privind munca in domeniul maritim;

39. subliniaza potentialul Agentiei Europene pentru Sigurantd Maritima (EMSA), impreuna

cu sistemul sau prin satelit ,,Safe Sea Net”, in ceea ce priveste monitorizarea poludrii cu
petrol si a deversarilor ilegale de reziduuri de combustibili in mare si a aplicarii
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40.

41.

Regulamentului (UE) 2015/757; evidentiaza ca, in acest domeniu, este esentiald
cooperarea regionald, inclusiv cu tari terte, in special iIn Marea Mediterand; invita, prin
urmare, Comisia sd consolideze schimbul de informatii si cooperarea intre tari;

subliniaza ca parteneriatul avut in vedere in contextul retragerii Regatului Unit din UE ar
trebui sd asigure conditii de concurenta echitabile, In domeniul mediului si in cel social,
fara a cauza perturbari ale legaturilor de transport comerciale, inclusiv controale vamale
eficiente, care sd nu afecteze competitivitatea floteir UE si sd asigure buna derulare a
operatiunilor de export si de import intre porturile din Regatul Unit si cele ale Uniunii;

o

incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si
Comisiei.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Desi joaca un rol esential in economia europeana, in conditiile in care 90 % din marfurile care
sosesc in UE intrd pe cale maritima sau portuara, transporturile maritime constituie marele
absent 1n cadrul acordului de la Paris privind schimbadrile climatice si al legislatiei UE privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. Este, de asemenea, mijlocul de transport care
utilizeaza unul dintre cei mai poluanti combustibili de pe piata: pacura grea.

Cu 940 milioane de tone de CO, pe an si 2,5 % din emisiile mondiale de gaze cu efect de sera
la activ, miza este totusi foarte importantd. Acest lucru este valabil cu atdt mai mult cu cat
previziunile privind emisiile viitoare din acest sector aratd cd acestea vor creste cu intre 50 %
s1 250 % pana in 2050, in absenta unor masuri drastice.

Impactul acestui sector asupra poludrii atmosferice ar trebui, de asemenea, luat in considerare.
Intr-adevar, a fost stabiliti o legitura clari intre gazele de esapament ale navelor si mai multe
boli cardiovasculare si respiratorii. In fiecare an, in Europa, emisiile generate de transportul
maritim cauzeaza aproape 60 000 de decese si costuri in valoare de 58 miliarde EUR pentru
serviciile de sanatate.

Prin urmare, este necesar sa se limiteze si sa se reglementeze emisiile generate de transportul
maritim, si nu doar emisiile de CO,, ci si emisiile de sulf, metan, oxizi de azot si particule in
suspensie.

Investitiile legate de decarbonizarea sectorului maritim trebuie sd respecte si principiile-cheie
ale tranzitiei juste, cum ar fi crearea unor locuri de munca de calitate si masuri solide in materie
de sdnatate si siguranta pentru toti lucratorii.

Misiunea acestui raport din proprie initiativa este de a propune o foaie de parcurs, la nivelul
Uniunii, cu masuri concrete de limitare a emisiilor din sectorul maritim. In opinia mea, a fost
esential sd se demonstreze, prin intermediul acestui raport, ca masurile de la nivel european
sunt esentiale pentru ecologizarea acestui sector, considerat de prea multe ori ca fiind strict
international.

Raportoarea propune sa se abordeze mai multe aspecte tematice esentiale pentru a integra cu
adevdrat transportul maritim in Pactul verde.

Energia reprezintd o tema-cheie; utilizarea combustibililor proveniti din surse regenerabile de
energie trebuie sa devind obligatorie si mai atractiva. Prin urmare, raportoarea saluta pozitia
adoptatd de Parlamentul European cu privire la Regulamentul MRV in cadrul sesiunii plenare
din septembrie 2020, care a aprobat intrarea deplind a sectorului maritim in schema UE de
comercializare a certificatelor de emisii (ETS), pana la 1 ianuarie 2022.

Desi este esentiald, reglementarea combustibililor trebuie sd fie combinatd cu mdsuri de
reducere a emisiilor provenite de la nave. In acest sens, raportoarea considerd ci este foarte
important ca, in viitoarea propunere a Comisiei Europene privind FuelEU Maritime s fie inclus
un obiectiv dublu de reducere a emisiilor, care s tind seama atat de combustibili, cat si de
eficienta navelor.

Este vorba despre intregul ciclu de viata al navelor pe care trebuie sa-l revizuim, din etapa de
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proiectare pana la dezmembrare. Raportoarea solicita Comisiei Europene sd creeze, in acest
sens, o industrie europeand a dezmembrarii navelor si sd nu mai trimita aceastd activitate extrem
de poluanta tarilor terte.

Reducerea impactului sectorului maritim asupra calitatii aerului si a sanatatii cetdtenilor
necesitd, de asemenea, emisii mai scazute in porturi si zone de coastd. Prin urmare, solicit
Comisiei Europene sd facd obligatorie alimentarea cu energie furnizatd de reteaua terestra
pentru navele aflate la dana sau sa utilizeze orice alta energie din surse regenerabile pentru a
atinge obiectivul privind emisiile zero in dana si pentru a realiza o strategie privind porturile cu
emisii zero.

Comisia s-a angajat Tn mod repetat sa propuna o initiativa care restrictioneaza accesul la porturi
al navelor celor mai poluante; raportoarea nu poate decat sa o incurajeze sa ia masuri rapide in
acest sens, 1n special referitor la navele mari de croaziera.

Instituirea unui spatiu de emisie controlat (ECA) in Marea Mediteranad, dar si in toate marile
europene, reprezintd o masura-cheie care are scopul de a reduce impactul acestui sector asupra
sandtdtii cetdtenilor, precum si asupra biodiversitatii marilor Uniunii i pentru a armoniza
limitele de NOy si SOy in toate marile europene.

In cele din urma, aceste modificari trebuie sa fie insotite si sprijinite de o finantare europeana

substantiald, vizand decarbonizarea sectorului si o mai buna cooperare intre diferitii actori din
cadrul acestuia.
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11.11.2020

AVIZ AL COMISIEI PENTRU MEDIU, SANA'[ATE PUBLICA SI SIGURANTA
ALIMENTARA

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la masurile tehnice si operationale pentru un transport maritim mai eficient si mai
curat
(2019/2193(IN1))

Raportor: Javi Lopez

SUGESTII

Comisia pentru mediu, sdnatate publica si sigurantd alimentara recomandd Comisiei pentru
transport si turism, care este comisie competentd, includerea urméatoarelor sugestii in
propunerea de rezolutie ce urmeaza a fi adoptata:

A. Intrucat oceanele sandtoase si conservarea si refacerea ecosistemelor acestora sunt
esentiale pentru umanitate, deoarece regleaza clima, produc cel putin jumatate din
oxigenul din atmosfera Pamantului, sunt gazde ale biodiversitdtii, sunt surse de
securitate alimentara si sdnatate umana la nivel global si constituie sursa unor activitati
economice, inclusiv pescuitul, transportul, comertul, turismul, energia din surse
regenerabile si produsele medicale, care ar trebui sd aiba la baza principiul
cu 149 de miliarde de euro la PIB-ul UE in 2018 si sprijind mai mult de 2 milioane de
locuri de munca’;

B. intrucat, in 2018, sectorul transportului maritim a avut un impact economic direct,
asigurand 685 000 de locuri de munca pe mare si pe uscat in cadrul UE?;

C. iIntrucat, in 2018, sectorul maritim al UE a contribuit la PIB-ul UE cu 54 de miliarde de
euro’;

D. intrucat pentru fiecare 1 milion de euro din PIB creat de sectorul maritim se genereaza
alte 1,6 milioane de euro altundeva in economia UE?;

1 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Valoarea economica a industriei
UE de transport maritim).
2 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Valoarea economica a industriei
UE de transport maritim).
3 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Valoarea economica a industriei
UE de transport maritim).
4 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Valoarea economica a industriei
UE de transport maritim).
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E.  intrucat transportul maritim are o importanta strategica, deoarece 90 % din bunuri sunt
transportate pe mare in toatd lumea si 70 % din aceste transporturi maritime au loc n
apele europene;

F.  intrucat 40 % din flota mondiala, pe baza tonajului brut, este controlata de UE>;

G. Intrucat se preconizeaza cad emisiile globale de CO, generate de transportul maritim vor
creste cu intre 90 % si 130 % din emisiile din 2008 pana in 2050, in cazul in care se
pastreaza status-quo-ul®; intrucat se preconizeaza ca emisiile de CO, generate de
transportul maritim la nivel european vor creste cu 86 % fatd de nivelurile din 1990
pana 1n 2050 daca nu se iau masuri suplimentare; intrucat se estimeaza ca emisiile de
gaze cu efect de serd (GES) generate de transportul maritim reprezinta intre 2 % si 3 %
din totalul emisiilor globale de gaze cu efect de serd; intrucat emisiile de GES provenite
din transportul maritim au crescut deja cu 9,6 % intre 2012 si 2018, inregistrand
inclusiv o crestere accentuatd de 150 % a emisiilor de metan din cauza inmultirii
numarului de nave care folosesc gaz natural lichefiat (GNL)’; intrucat, potrivit
raportului special al Grupului interguvernamental privind schimbarile climatice (IPCC)
referitor la incdlzirea globald de 1,5°C, probabilitatea de a putea limita incalzirea
planetara la 1,5 °C este de 66 % daca emisiile de CO, produse incepand cu 2018 raman
limitate la valori cuprinse intre 420 GtCO,; si 570 GtCO, si de 50 % daca emisiile
produse incepand cu 2018 raman limitate la valori cuprinse intre 580 GtCO, s1 770
GtCO,, in functie de temperatura de referinta utilizata (temperatura medie globala la
suprafatd sau temperatura medie globald a aerului) si fara a tine seama de retroactiunile
sistemului terestru si de diversele incertitudini®; intrucét, avand in vedere ca durata
medie de viatd a unei nave poate fi de 25 pana la 30 de ani, deciziile de astdzi privind
transportul maritim vor fi decisive pentru nivelul emisiilor din 2050; Intrucat sectorul nu
a fost inclus pand acum in angajamentul Uniunii de a reduce emisiile de GES; intrucat
intensitatea globald a carbonului, masuratd in medie pentru intregul transport maritim
international, a scazut cu 21 % si cu 29 % raportat la 2008, aceste valori reprezentand
rata anuala de eficienta (AER), respectiv indicele eficientei energetice de exploatare
(EEOD)?;

H. intrucat transportul maritim are un impact considerabil asupra sanatatii umane, a
biodiversitatii marine si a mediului, inclusiv prin emisiile de poluanti atmosferici, cum
ar fi oxizii de sulf (SOy), oxizii de azot (NOy) si particulele in suspensie; intrucat
transportul maritim are un impact si asupra mediului, contribuind la schimbarile
climatice si ca urmare a diferitelor surse de poluare, in special degazificarea, motoarele
lasate sa ruleze in porturi, deversarea de ape de balast, hidrocarburi, metale grele si
substante chimice, containerele pierdute in larg si coliziunile cu cetacee, care, la randul
lor, afecteaza biodiversitatea si ecosistemele; intrucat reglementarile Organizatiei
Maritime Internationale (OMI) care vizeaza reducerea emisiilor de SOy provenite de la
nave au intrat in vigoare pentru prima datd in 2005 in temeiul Conventiei internationale
pentru prevenirea poluarii de catre nave (Conventia MARPOL) si intrucat limitele

3> Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Valoarea economica a industriei
UE de transport maritim).

¢ Al patrulea studiu al OMI privind GES, 2020.

7 Al patrulea studiu al OMI privind GES, 2020.

8 Raportul special al IPCC privind incélzirea globala cu 1,5 °C, 2018.

9 Al patrulea studiu al OMI privind GES, 2020.
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emisiilor de SOx au devenit treptat mai restrictive, continutul de sulf maxim admis fiind
stabilit In prezent la 0,5 %, iar in zonele de control al emisiilor la 0,1 %; ntrucat
poluarea aerului cauzata de transportul maritim cauzeaza anual peste 50 000 de decese
in UE!%si, prin urmare, trebuie redusa si mai mult;

L. intrucat sectorul maritim european ar trebui sa contribuie si la lupta impotriva pierderii
biodiversitatii si a degradarii mediului, precum si la obiectivele noii Strategii a UE
privind biodiversitatea pentru 2030;

J. intrucat sectorul transportului maritim este singurul sector al transporturilor care nu este
reglementat la nivelul Uniunii;

K. intrucat combustibilii maritimi nu sunt impozitati; intrucat necesarul de energie electrica
la bord este acoperit prin arderea combustibilului, chiar si atunci cand navele sunt
acostate; Intrucat acest combustibil este scutit de taxe, spre deosebire de alimentarea cu
energie electrica la tarm,

1. subliniaza cu fermitate ca toate sectoarele, inclusiv transportul maritim, trebuie sa
contribuie pe deplin la realizarea obiectivului climatic al Uniunii pentru 2030 si a
obiectivului de atingere a neutralitdtii climatice n UE pana cel tarziu in 2050, in
conformitate cu eforturile Acordului de la Paris de a limita cresterea temperaturii la 1,5
°C; subliniaza necesitatea unui obiectiv ambitios de reducere a emisiilor de GES péana in
2050, cu mult peste nivelul de 50 % fata de 2008 prevazut de OMI; subliniaza
importanta de a stabili obiective obligatorii pentru o reducere lineara a emisiilor anuale
de CO, pe unitate de transport efectuat si de a include urgent sectorul maritim in
sistemul UE de comercializare a certificatelor de emisii (ETS), in conformitate cu
amendamentele adoptate de Parlamentul European la 16 septembrie 2020 referitoare la
propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de modificare a
Regulamentului (UE) 2015/757 pentru a tine seama in mod corespunzator de sistemul
global de colectare a datelor privind consumul de pacura al navelor!!; subliniaza ca este
important ca UE sd adopte cit mai curand posibil masuri adecvate si eficiente pentru a
decarboniza transportul maritim, insistand, in acelasi timp, asupra faptului ca Comisia
ar trebui sd isi incurajeze partenerii sd dea dovadd de mai multd ambitie, inclusiv la
nivelul OMI, pentru a gési solutii globale; atrage atentia asupra faptului ca ar trebui sa
se Incheie acorduri la nivel mondial, insd Uniunea ar trebui sa poatd adopta masuri mai
stricte pe teritoriul sau;

2. invitd toti proprietarii si operatorii de nave sd pund in aplicare toate masurile
operationale si tehnice disponibile pentru a imbunatati eficienta energetica si a reduce
emisiile generate de transportul maritim pe termen scurt; indeamna, in special, sa se
adopte rapid masuri precum reducerea vitezei de navigare si optimizarea vitezei,
propulsia eoliand, acoperirile antivegetative, electrificarea din surse regenerabile si
stocarea energiei, dar si digitalizarea si optimizarea logisticii, aplicand in acelasi timp In
mod constant principiul ,,eficienta energetica pe primul loc” si principiul cumpatarii
energetice; solicitd sa se apeleze Intr-o mai mare masura la planul de gestionare a
eficientei energetice a navelor (SEEMP) si la indicele eficientei energetice de proiectare

10 Brandt, J., Silver, J. D., and Frohn, L. M., ‘Assessment of Health-Cost Externalities of Air Pollution at the
National Level using the EVA Model System. CEEH Scientific Report No 3°, 2011.
1 Texte adoptate, P9 _TA(2020)0219.
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(EEDI); evidentiaza ca toate masurile operationale si tehnice disponibile in prezent sunt
necesare pe termen scurt si mediu, insa ca, pe termen lung, combustibilii sustenabili
alternativi sunt necesari pentru ca sectorul maritim sa indeplineasca obiectivele
Acordului de la Paris; atrage atentia asupra faptului ca statele membre au nevoie de
sprijinul Comisiei pentru a moderniza sectorul; invitd Comisia sd instituie un sistem
global de etichetare la nivelul Uniunii In ceea ce priveste performanta de mediu a
navelor si sa stabileasca standardele tehnice relevante, in conformitate cu
amendamentele adoptate de Parlament la 16 septembrie 2020, pentru a stimula
reducerea emisiilor si a spori transparenta informatiilor; invitd Comisia sd dezvolte o
eticheta europeand privind transportul produselor, in cooperare cu proprietarii de nave,
cu alte parti interesate si cu experti independenti, pentru a informa consumatorii cu
privire la impactul transportului maritim asupra mediului n cazul produselor pe care le
achizitioneazd; considera ca o astfel de eticheta ar sprijini tranzitia ecologica si
energetica a sectorului transportului maritim, deoarece ar oferi o modalitate fiabila si
transparentd de informare a consumatorilor despre initiative voluntare si ar incuraja
consumatorii sa achizitioneze produse transportate de proprietari de nave care si-au
redus impactul asupra mediului, participand in acelasi timp la economia circulard, de
exemplu in ceea ce priveste GES si emisiile de poluanti, poluarea fonica, gestionarea
deseurilor si a apei, pe baza evaluarilor ciclului de viatd;

subliniaza cd tehnologiile digitale, cum ar fi sistemele de navigare mai avansate si
sistemele de identificare automata, pot fi utilizate pentru operatiuni tehnice si de
intretinere, de exemplu pentru a prezice modul cel mai eficient, din punctul de vedere al
consumului de carburant, de operare a unei nave pe un anumit traseu, crescand astfel
eficienta energetica a navelor Incat sa poatd corespunde standardelor de control al
emisiilor si facilita gestionarea riscurilor de mediu; subliniaza si ca digitalizarea
prezintd un potential ridicat in ceea ce priveste noile tehnologii de optimizare a escalelor
in port, care contribuie la reducerea timpilor de asteptare ai navelor in porturi si,
implicit, a emisiilor;

constatd ca odata cu raspandirea digitalizarii si automatizarii in industria navala,
cerintele si abilitatile necesare pentru locurile de munca individuale se vor schimba;
evidentiaza ca aceste abilitati si cunostinte diferite, in special in legaturad cu tehnologia
informatiei, vor fi solicitate navigatorilor fiind necesare pentru a garanta siguranta
navelor si eficienta operatiunilor;

invita Comisia sa instituie un instrument fiabil, precum o baza de date, pentru a evalua
impactul navelor asupra mediului de-a lungul ciclului lor de viata, de la productie si
exploatare pana la dezmembrare si reciclare; considera ca o astfel de baza de date ar
trebui sa 1i ofere sectorului transportului maritim informatiile relevante privind
materialele, productia, consumul de energie, intretinerea si exploatarea, impactul
sectorului in ceea ce priveste efectul de serd, consumul de apa, acidifierea, eutrofizarea
apelor etc., pentru a-i permite industriei sa avanseze in proiectarea unor nave ecologice,
promovand 1n acelasi timp inovarea; este de opinie ca acest instrument ar trebui sa
contribuie si la 0 economie circulara pentru nave si porturi si la 0 mai bund comunicare
privind initiativele sustenabile dezvoltate de sector, in conformitate cu o eticheta
europeana privind transportul produselor;

invita Comisia sa evalueze relevanta si fezabilitatea credrii unui pavilion european cu
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standarde comune, pentru a combate obtinerea unor pavilioane de complezenta si a
sprijini elaborarea unor standarde internationale mai favorabile din punct de vedere
social si ecologic;

7. reaminteste cd transportul maritim este esential pentru viata si dezvoltarea regiunilor
ultraperiferice, prin conexiunile pe care le ofera si accesul la bunuri si servicii esentiale;
subliniaza cd astfel de regiuni reprezinta ,,zone fierbinti” din punctul de vedere al
biodiversitatii, care trebuie conservata; invita, prin urmare, Comisia sd tina seama in
mod corespunzator de regiunile ultraperiferice in momentul introducerii navelor mai
ecologice si al realizarii infrastructurii relevante;

8. incurajeaza dezvoltarea si introducerea de dispozitive electronice pentru a preveni si
limita coliziunile cu cetacee, cum ar fi dispozitivele acustice de intimidare si
supravegherea digitald vizand localizarea cetaceelor si partajarea informatiilor
pertinente cu nave care se deplaseaza in zona;

9.  subliniaza cd ar trebui favorizate de la bun inceput solutiile durabile, pe baza evaluarii
ciclului de viata; remarca faptul ca scopul in sine al instalatiilor de filtrare cu circuit
deschis este de a combate poluarea aerului si ca au fost efectuate investitii in acest
domeniu; subliniaza cd utilizarea instalatiilor de filtrare cu circuit deschis are un impact
asupra mediului si salutd faptul ca, in prezent, OMI studiaza impactul lor pe termen
lung; invita Comisia, in acest sens, sa puna in aplicare, pe baza unor studii stiintifice si a
principiului precautiei, eliminarea treptata si interzicerea utilizdrii instalatiilor de filtrare
cu circuit deschis, pentru a putea respecta limitele de emisii cat mai curand posibil,
avand 1n vedere impactul acestora asupra mediului marin si necesitatea modernizarii
instalatiilor existente; subliniaza cd o reducere a emisiilor provenite din transportul
maritim si a impactului acestora asupra incélzirii globale si a poludrii aerului nu ar
trebui implementatd intr-un mod care sa afecteze biodiversitatea marina si ar trebui sa
fie insotitd de masuri vizand refacerea ecosistemelor marine si de coasta afectate de
industria transportului maritim;

10. reaminteste existenta unor instrumente de combatere a degazificarii in larg, precum
programul european CleanSeaNet, care 1si propune sd identifice si sd monitorizeze
poluarea cu petrol si sa contribuie la identificarea poluatorilor; subliniaza, insa, ca
infractiunile continud sa fie raspandite si cd sunt necesare masuri suplimentare pentru a
reduce acest tip de poluare; evidentiaza cd cooperarea regionald, inclusiv cu tari terte,
este esentiala in acest domeniu, in special in Marea Mediterana; solicita, prin urmare,
Comisiei sd consolideze schimbul de informatii si cooperarea privind sanctiunile Intre
tari, precum si sd Incurajeze instalarea unor infrastructuri legale de degazificare in
porturi;

11. invita Comisia sa sprijine investitiile si cercetarea in domeniul noilor tehnologii, al
tehnologiilor de propulsie alternative cu zero emisii, al combustibililor alternativi
sustenabili si al stocdrii energiei in vederea identificarii unor solutii pe termen lung
pentru decarbonizarea transportului maritim, asigurdnd in acelasi timp competitivitatea
sectorului; subliniaza, mai ales, potentialul electrificarii si al e-combustibililor bazati pe
hidrogenul verde si energia din surse regenerabile precum amoniacul si metanolul;
subliniazad cd combustibilii alternativi nu ar trebui sd contribuie la cresterea emisiilor de
GES; reaminteste ca emisiile de metan au un impact considerabil asupra schimbarilor
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12.

13.

14.

15.

climatice si 1s1 exprima ingrijorarea In aceastd privinta cu privire la utilizarea GNL;
considera ca finantarea publicd din partea UE nu ar trebui utilizata decat pentru
alternative care nu risca sa aiba efecte de blocare; solicitd Comisiei sa efectueze evaluari
ale ciclului de viata pentru proiectele care urmeaza sa beneficieze de sprijin, pentru a
verifica daca acestea sunt in conformitate cu principiile unei economii circulare, tinand
seama de toate emisiile de GES si de efectele asupra biodiversitatii; subliniaza ca aceste
principii trebuie mentinute si in viitoarea initiativd FuelEU in domeniul maritim;
subliniaza cd este necesar sd se promoveze dezvoltarea navelor verzi proiectate
ecologic, de la proiectarea modelelor de coca si motoare la o0 mai buna gestionare a
deseurilor si a apei, vopsele si materiale, precum si sa se incurajeze transferul de
tehnologie 1n aceste domentii;

invitd Comisia sd promoveze un sector european al transportului maritim ecologic pe
teritoriul UE si sa investeasca in acesta in cadrul planului sau european de redresare
industriald, luand initiativa in ceea ce priveste dezvoltarea unor noi nave proiectate
ecologic, renovarea si modernizarea navelor existente si dezmembrarea; subliniaza ca
UE ar trebui sa 1si concentreze eforturile asupra modernizarii si ecologizarii santierelor
sale de constructii navale, in conformitate cu obiectivele Pactului verde european;

reaminteste ca activitatile de dezmembrare a navelor se desfasoard in mare parte in afara
Uniunii Europene si, deseori, in conditii de munca si de mediu precare, incédlcand astfel
drepturile omului si exercitdnd un impact negativ atat asupra sanatatii umane, cat si a
ecosistemelor marine; invita, prin urmare, Comisia s solutioneze problema lacunelor
legate de dezmembrarea navelor din legislatia actuala a Uniunii, care, in special, nu
reuseste sa Impiedice proprietarii europeni de nave sa schimbe pavilionul navelor sau sa
le vanda, inainte de dezmembrare; subliniaza insa ca UE nu dispune de instalatii
adaptate pentru dezmembrarea navelor, in special a celor de mari dimensiuni, pe
teritoriul sdu; invita, prin urmare, Comisia si statele membre sa promoveze si sa
investeasca in infiintarea unei veritabile retele europene de dezmembrare a navelor care
sa respecte criterii sociale si de mediu, in cadrul Planului sau european de redresare
industriala;

invita Comisia sa isi indeplineasca de urgentd angajamentul de a reglementa accesul
navelor celor mai poluante in porturi si de a obliga navele care stationeaza la tarm sa
utilizeze infrastructura de incércare si de realimentare cu combustibil, precum
alimentarea cu energie electrica la tdrm, in vederea reducerii emisiilor de GES si de
poluanti atmosferici la dana si a atingerii obiectivului de a aduce emisiile la zero la dana
cat mai curand posibil si cel tarziu pana in 2030, protejand astfel zonele de coasta si
populatiile din aceste zone; indeamnd Comisia sa revizuiasca Directiva privind
infrastructura pentru combustibili alternativi pentru a include obiective obligatorii
pentru statele membre si stimulente pentru porturi in vederea accelerarii realizarii
infrastructurilor necesare cat mai curand posibil; invita Comisia sa sprijine statele
membre Tn modernizarea porturilor si solicitd statelor membre sa se asigure ca porturile
UE dispun de o infrastructura adecvata pentru a permite navelor sa reduca la zero
emisiile In timp ce stationeaza in port;

recomandad Comisiei sd garanteze utilizarea unor combustibili sustenabili promitatori cu
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16.

17.

18.

ocazia unei viitoare revizuiri a Directivei privind impozitarea produselor energetice!?;

subliniaza rolul pozitiv pe care l-au avut zonele de control al emisiilor pentru mediu si
sandtatea publica; subliniaza importanta de a extinde la toate marile UE zonele de
control al emisiilor existente in Marea Nordului si Marea Baltica, avand in vedere ca
acestea reprezintd un instrument esential pentru a limita poluarea aerului si a apei
cauzata de transportul maritim si cd ele contribuie la combaterea schimbdrilor climatice
globale; invita toate partile sd ajunga rapid la un acord privind clasificarea Marii
Mediterane ca zona de control al emisiilor, deoarece este afectatd de o poluare cronica,
care are efecte negative asupra sdnatatii umane si a biodiversitatii marine, pentru a
reduce atat emisiile de SO, cat si cele de NOy provenite de la nave; recunoaste
importanta controalelor, alaturi de limitele de emisii stabilite, si invitda OMI sa sprijine si
tarile din afara Uniunii pentru a garanta respectarea limitelor zonelor de control al
emisiilor; invitda Comisia sa examineze posibilitatea de a elimina treptat utilizarea
pacurii grele si realimentarea cu acest combustibil 1n apele si porturile europene;

saluta faptul ca OMI ar trebui sd ajunga la un acord privind o reglementare la nivel
mondial a limitelor pentru asa-numitele ,,emisii de carbon pur” in 2021 si evidentiaza si
sprijina posibilitatea unui acord prin care sa se interzica utilizarea pacurii grele cu emisii
ridicate n Arctica;

subliniaza faptul cd UE ar trebui sa dea un exemplu prin adoptarea unor cerinte legale
ambitioase In materie de transport maritim curat, sustinand si solicitdnd in forumuri
internationale precum OMI luarea unor masuri cel putin la fel de ambitioase, care sa i
permitd sectorului transportului maritim sa isi elimine treptat emisiile de GES pe plan
mondial cat mai curand posibil, in conformitate cu Acordul de la Paris.

12JO L 283, 31.10.2003, p. 51.

PE658.855v01-00 22/26 RR\1225863R0O.docx



INFORMATII PRIVIND ADOPTAREA iN COMISIA SESIZATA PENTRU AVIZ

Data adoptarii 29.10.2020
Rezultatul votului final +: 67
— 6
0: 7
Membri titulari prezenti la votul final Nikos Androulakis, Bartosz Artukowicz, Margrete Auken, Simona

Baldassarre, Marek Pawet Balt, Traian Basescu, Aurelia Beigneux,
Monika Benova, Sergio Berlato, Alexander Bernhuber, Malin Bjork,
Simona Bonaf¢, Delara Burkhardt, Pascal Canfin, Sara Cerdas,
Mohammed Chahim, Tudor Ciuhodaru, Nathalie Colin-Oesterlé, Esther
de Lange, Christian Doleschal, Marco Dreosto, Eleonora Evi, Agnés
Evren, Fredrick Federley, Pietro Fiocchi, Catherine Griset, Jytte
Guteland, Anja Hazekamp, Martin Hojsik, Par Holmgren, Jan Huitema,
Yannick Jadot, Adam Jarubas, Petros Kokkalis, Athanasios
Konstantinou, Joanna Kopcinska, Sylvia Limmer, Javi Lopez, Fulvio
Martusciello, Liudas Mazylis, Jo€lle Mélin, Tilly Metz, Dolors
Montserrat, Alessandra Moretti, Dan-Stefan Motreanu, Ville Niinisto,
Ljudmila Novak, Grace O’Sullivan, Jutta Paulus, Jessica Polfjard, Luisa
Regimenti, Frédérique Ries, Maria Soraya Rodriguez Ramos, Sandor
Roénai, Rob Rooken, Silvia Sardone, Christine Schneider, Giinther Sidl,
Linea Sggaard-Lidell, Nicolae Stefanuta, Nils Torvalds, Edina Téth,
Véronique Trillet-Lenoir, Alexandr Vondra, Mick Wallace, Pernille
Weiss, Michal Wiezik, Tiemo Wolken, Anna Zalewska

Membri supleanti prezenti la votul final | Maria Arena, Manuel Bompard, Antoni Comin i Oliveres, Margarita de
la Pisa Carrion, Sven Giegold, Jens Gieseke, Nicolas Gonzalez Casares,
Christophe Hansen, Laura Huhtasaari, Ondiej Knotek, R6za Thun und
Hohenstein

RR\1225863R0O.docx 23/26 PE658.855v01-00

RO



RO

VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL iN COMISIA SESIZATA PENTRU AVIZ

67 +
PPE Bartosz Artukowicz, Traian Basescu, Alexander Bernhuber, Nathalie Colin-Oesterlé, Esther de Lange,
Christian Doleschal, Agnés Evren, Jens Gieseke, Christophe Hansen, Adam Jarubas, Fulvio Martusciello,
Liudas Mazylis, Dolors Montserrat, Dan-Stefan Motreanu, Ljudmila Novak, Jessica Polfjdrd, Christine
Schneider, R6za Thun und Hohenstein, Edina To6th, Pernille Weiss, Michal Wiezik
S&D Nikos Androulakis, Maria Arena, Marek Pawet Balt, Monika Befiova, Simona Bonaf¢, Delara Burkhardt, Sara
Cerdas, Mohammed Chahim, Tudor Ciuhodaru, Nicolas Gonzalez Casares, Jytte Guteland, Javi Lopez,
Alessandra Moretti, Sandor Ronai, Giinther Sidl, Tiemo Wélken
RENEW Pascal Canfin, Fredrick Federley, Martin Hojsik, Jan Huitema, Ondiej Knotek, Frédérique Ries, Maria Soraya
Rodriguez Ramos, Nicolae Stefanutd, Linea Segaard-Lidell, Nils Torvalds, Véronique Trillet-Lenoir
1D Aurelia Beigneux, Catherine Griset, Joélle Mélin
VERTS/ALE Margrete Auken, Sven Giegold, Par Holmgren, Yannick Jadot, Tilly Metz, Ville Niinistd, Grace O’Sullivan,
Jutta Paulus
GUE/NGL Malin Bjork, Manuel Bompard, Anja Hazekamp, Petros Kokkalis, Mick Wallace
NI Antoni Comin i Oliveres, Eleonora Evi, Athanasios Konstantinou
6 -
D Simona Baldassarre, Marco Dreosto, Laura Huhtasaari, Sylvia Limmer, Luisa Regimenti, Silvia Sardone
7 0
ECR Sergio Berlato, Margarita de la Pisa Carrion, Pietro Fiocchi, Joanna Kopcinska, Rob Rooken, Alexandr

Vondra, Anna Zalewska

PE658.855v01-00

Legenda simbolurilor utilizate:
: pentru

- : Impotriva
0 : abtineri

24/26 RR\1225863R0O.docx




INFORMATII PRIVIND ADOPTAREA
iN COMISIA COMPETENTA

Data adoptarii 25.2.2021
Rezultatul votului final +: 32
— 0
0: 17
Membri titulari prezenti la votul final Magdalena Adamowicz, Andris Ameriks, Jos¢é Ramon Bauza Diaz,

Izaskun Bilbao Barandica, Marco Campomenosi, Massimo Casanova,
Ciaran Cuffe, Jakop G. Dalunde, Andor Deli, Karima Delli, Anna
Deparnay-Grunenberg, Ismail Ertug, Gheorghe Falcd, Giuseppe
Ferrandino, Jodo Ferreira, Mario Furore, Sagren Gade, Isabel Garcia
Muioz, Jens Gieseke, Elsi Katainen, Elena Kountoura, Julie
Lechanteux, Bogustaw Liberadzki, Peter Lundgren, Benoit Lutgen,
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Marian-Jean Marinescu, Tilly Metz,
Giuseppe Milazzo, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline Nagtegaal,
Jan-Christoph Oetjen, Philippe Olivier, Rovana Plumb, Dominique
Riquet, Dorien Rookmaker, Massimiliano Salini, Sven Schulze, Vera
Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi, Petar Vitanov, Elissavet
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Roberts Zile, Kosma Ztotowski

Membri supleanti prezenti la votul final | Clare Daly, Carlo Fidanza, Marianne Vind

RR\1225863R0O.docx 25/26 PE658.855v01-00

RO



RO

VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL
iN COMISIA COMPETENTA

32 +
ECR Carlo Fidanza, Peter Lundgren, Roberts Zile, Kosma Ztotowski
PPE Magdalena Adamowicz, Andor Deli, Gheorghe Falca, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Benoit
Lutgen, Marian-Jean Marinescu, Giuseppe Milazzo, Claudia Monteiro de Aguiar, Massimiliano Salini, Sven
Schulze, Barbara Thaler, Elissavet Vozemberg-Vrionidi
Renew José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Seren Gade, Elsi Katainen, Caroline Nagtegaal, Jan-
Christoph Oetjen, Dominique Riquet
S&D Andris Ameriks, Ismail Ertug, Giuseppe Ferrandino, Isabel Garcia Mufioz, Bogustaw Liberadzki, Rovana
Plumb, Istvan Ujhelyi, Petar Vitanov
0 -
17 0
1D Marco Campomenosi, Massimo Casanova, Julie Lechanteux, Philippe Olivier, Lucia Vuolo
NI Mario Furore, Dorien Rookmaker
S&D Vera Tax, Marianne Vind
The Left Clare Daly, Jodo Ferreira, Elena Kountoura
Verts/ALE Ciaran Cuffe, Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Anna Deparnay-Grunenberg, Tilly Metz

Legenda simbolurilor utilizate:

+ @ pentru
- : impotriva
0 : abtineri

PE658.855v01-00

26/26 RR\1225863R0O.docx




