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NAVRH UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

0 bezpecnosti Zeleznic a navesteni: postidenie sii¢asného stavu zavadzania Eurépskeho
systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS)
(2019/2191(INI))

Europsky parlament,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016
o interoperabilite Zelezniéného systému v Eurdpskej unii!,

so zretefom na nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) & 1315/2013
z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete
a o zru$eni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU, a najmi na jeho ¢lanok 47 ods. 22,

so zretefom na vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/6 z5.januara 2017
o eurdépskom plane rozvoja Eurdpskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy?,

so zrete'om na osobitnu spravu Europskeho dvora auditorov (EDA) z 3. oktobra 2017
s ndzvom Jednotny Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy: bude tato politicka
vol'ba niekedy uskutocnena?,

so zretelom na Eurdpsku zeleni dohodu,

so zretelom na ozndmenie Komisie z 9. decembra 2020 s ndzvom Stratégia pre
udrzatelnu a inteligentni mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti
(COM(2020)0789),

so zretelom na siedmu monitorovaciu spravu Komisie z 13. januara 2021 o rozvoji
zeleznicného trhu podla clanku 15 ods. 4 smernice Europskeho parlamentu a Rady
2012/34/EU (COM(2021)0005),

so zretefom na rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/2228
z 23. decembra 2020 o Europskom roku zeleznic (2021)%,

so zretel'om na svoje uznesenie z 9. juna 2016 o konkurencieschopnosti europskeho
zelezni¢ného zasobovacieho odvetvia’,

zo zretel'om na ¢ldnok 54 rokovacieho poriadku,

so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0181/2021),

A. kedze Eurdpsky systém riadenia Zelezniénej dopravy (ERTMS) je normou EU pre
1U.v. EUL 138, 26.5.2016, s. 44.

2U.v.EU L 348,20.12.2013, s. 1.

3U.v.EUL3,6.1.2017, s. 6.

“U.v. EU L 437, 28.12.2020, s. 108.

5U.v. EU C 86, 6.3.2018, s. 140.
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vlakovy zabezpecCovac, ktord vytvara interoperabilny Zelezni¢ny systém v Europe;

B. kedZe Komisia a eurdpski vyrobcovia kol'ajnic, manazéri infrastruktury a zelezni¢né
podniky podpisali Styri memoranda o porozumeni na tcely spoluprace pri zavadzani
ERTMS, pricom posledné memorandum bolo podpisané v septembri 2016;

C. kedZe sa podnikli dolezité legislativne kroky vratane prijatia Stvrtého Zeleznicného balika
v juni 2016, ktorym sa regulujii otazky riadenia Zelezni¢nej dopravy a posiliiuje uloha
Eurdopskej zelezni¢nej agentury (d’alej len ,agentira®) ako systémového organu pre
ERTMS, a revizie technickych S$pecifikacii interoperability (TSI) pre subsystémy
palubného a tratového riadenia, zabezpecenia a navestenia (TSI CCS), ktoré boli prijaté
prostrednictvom nariadenia Komisie (EU) 2016/9196, ktorym sa poskytuje pravny tatit
zdkladnej Specifikdcii 3, vydanie 2 Europskeho systému riadenia vlakov (ETCS)
a zékladnej Specifikdcii 1 GSM-R (Globdlny systém pre mobilné komunikacie
v Zelezni¢nej prevadzke);

D. kedZe5.januara 2017 bol prijaty novy eurépsky plan rozvoja ERTMS’ (EDP), v ktorom
sa stanovuje harmonogram zavadzania ERTMS do koridorov zakladnej siete;

E. kedZe plne zavedeny ERTMS by umoznil zvysit' dopravni kapacitu na existujucej
zelezni¢nej infrastruktire az o 30 %;

F. kedZe Komisia uverejnila aj akény plan ERTMS?, v ktorom sa uvadzaju opatrenia
zamerané na rieSenie prekdazok vo vykondvani a interoperabilite ERTMS a zamer
dosiahnut’ konverziu pribliZzne jednej tretiny koridorov zakladnej siete do roku 2023;

G. kedZe v obdobi rokov 2014 — 2020 sa zavedenie ERTMS podporilo z rozpoétu EU
celkovym odhadovanym objemom finan¢nych prostriedkov vo vyske 2,7 miliardy EUR,
z ¢oho 850 milionov EUR pochadzalo z Nastroja na prepajanie Europy (NPE) a 1,9
miliardy EUR z eur6pskych Strukturalnych a investi¢nych fondov (Eurépskeho fondu
regionalneho rozvoja (EFRR) a Kohézneho fondu) v opravnenych regionoch;

H. kedZe zavedenie ERTMS musi zahfnat’ vyradenie systémovych zariadeni triedy B
spomedzi tratovych komponentov ETCS spolu s rozsiahlym dodato¢nym vybavenim
zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel subsystémami interoperabilnymi s palubnymi
komponentmi ERTMS;

L. ked’Ze ¢lenské Staty nemaju pravnu povinnost’ prijat’ opatrenia na zabezpecenie toho,
aby zelezni¢né podniky investovali do ERTMS;

J.  kedZe EDA varoval, Ze zavedenie ERTMS do celej zdkladnej siete v sucasnosti daleko
zaostava za planom a nebude dokoncené do terminu v roku 2030, pri¢om ako jeden

6 Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej $pecifikécii interoperability tykajucej sa
subsystémov ,riadenie-zabezpedenie a navestenie® Zelezniéného systému v Eurdpskej unii ( U. v. EU L 158,
15.6.2016, s. 1).

7 Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2017/6.

8 Pracovny dokument utvarov Komisie zo 14. novembra 2017 s nazvom Delivering an effective and
interoperable European Traffic Management System (ERTMS) - the way ahead (Vytvorenie efektivneho

a interoperabilného Eurdpskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS) — d’alsi postup),
SWD(2017)0375.
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z hlavnych dovodov tohto oneskorenia uviedol chybajucu koordinaciu ¢lenskych statov;

K. kedZze nehoda vlaku Alvia v Santiagu de Compostela 24. jula 2013 spdsobila smrt’ 80
0sob a d’alSich 144 bolo zranenych;

L. kedZe podl'a metodiky EU na sledovanie vydavkov EU v oblasti klimy v novom
programovom obdobi predstavuje ERTMS 40 % prispevku na ciele v oblasti klimy
a zivotného prostredia a ked’ze 30 % vydavkov v ramci fondov politiky sudrznosti
a fondu InvestEU, 37 % v ramci Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti (RRF)
a 60 % v ramci NPE sa musi vyclenit’ na opatrenia na boj proti zmene klimy;

M. kedze v RRF sa stanovuje, ze 20 % investicii by malo byt’ digitalne orientovanych
a ked’Ze v jeho metodike digitdlneho oznacovania stanovenej v prilohe VII k nariadeniu
o RRF? je 100 % investicii do ERTMS digitalnych;

1.  zdoraziuje, Ze Zelezni¢na doprava je najudrzatelnejSim a energeticky najefektivnejSim
druhom hromadnej osobnej a nakladnej dopravy, no jej potencial sa eSte stale nevyuziva
v plnej miere, a to aj napriek pozitivnemu vyvoju v tomto sektore, ako je neustaly nérast
objemu osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej dopravy, aj ked’ v poslednych niekol’kych
rokoch nebol rovnomerny;

2. poukazuje na to, ze v Eurdpskej zelenej dohode sa vyzyva na zasadny modalny prechod
na zelezni¢nu dopravu a Ze v novej stratégii pre udrzatel'nd a inteligentnit mobilitu sa
stanovuju medzniky pre zdvojnasobenie objemu vysokorychlostnej zelezni¢nej dopravy
do roku 2030 a objemu nékladnej Zelezni¢nej dopravy do roku 2050, ¢o si vyZaduje
prudké zvySenie kapacity zelezni¢nej dopravy, ktoré nemozno dosiahnut’ bez
rozsiahleho zrychlenia v zavadzani ERTMS v celej EU;

3. zdéraziuje, ze jednym z hlavnych cielov EU v oblasti koordinacie Zelezniénej dopravy
je posilnit’ odolnost’ zékladnej siete a zvysit’ podiel nakladnej a osobnej dopravy po
zeleznici;

4.  pripomina, ze ERTMS bol spusteny v 90. rokoch 20. storocia a Ze jeho cielom je zaistit’
bezpecnost’ zelezni¢nej dopravy, podporit’ interoperabilitu medzi vnutrostatnymi
Zelezni¢nymi sietami a cezhrani¢nou zelezni¢nou dopravou, znizit’ naklady na nakup
a udrzbu signaliza¢nych systémov a zvysit’ kapacitu zelezni¢nej infrastruktury
a spolahlivost’ systému zelezni¢nej dopravy;

5.  zdoraziuje, Ze Uplné zavedenie ERTMS pomdze vytvorit’ jednotny europsky zelezni¢ny
priestor, je nevyhnutné na to, aby sa eur6psky zelezni¢ny sektor prispdsobil digitdlnemu
veku, zvysi ziskovost’ Zelezni¢nej dopravy, umozni zvysit’ prevadzkova hustotu trate
a je predpokladom nato, aby bola Zelezni¢na doprava konec¢ne konkurencieschopna
s inymi druhmi dopravy; vita preto skuto¢nost’, Zze nova stratégia udrzatel'nej
a inteligentnej mobility potvrdzuje, ze ERTMS by mal byt’ kI'i¢ovou prioritou s cielom
vytvorit’ skuto¢ne inteligentny a efektivny dopravny systém tym, ze sa dosiahnu ciele,

° Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EQ) 2021/241 z 12. februara 2021, ktorym sa zriad'uje
Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti, U. v. EU L 57, 18.2.2021, s. 17.
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ako je pridelenie dostato¢nych kapacit a riadenie dopravy pre osobnt aj nakladnu
dopravu;

zdoraznuje, ze ERTMS sa stal globalnou normou pre riadenie vlakov a komunikaciu

a bol zavedeny v takmer 50 krajinach na celom svete, priCom poskytuje vynikajuce
prilezitosti na rozvoj podnikania s vysokou pridanou hodnotou a na vytvéranie
odbornych znalosti v ramci EU a na zavadzanie v krajindch mimo EU; Ziada vytvorenie
normalizovaného systému riadenia dopravy v EU a domnieva sa, Ze je potrebné
urychlene vyvinat normu EU skér, ako bude EU musiet’ prevziat’ celosvetovii normu
systému riadenia Zelezni¢nej dopravy; okrem toho vyzyva Komisiu, aby vyuzila
dvojstrannt spolupracu EU na podporu zavadzania ERTMS v krajinach mimo EU;

vita pracu Komisie na vytvoreni rdmca architektiiry CCS s cielom zabezpecit, aby
zeleznica v plnej miere zahfiala digitalizaciu, na ktorej sa buduje ERTMS, ¢o by malo
umoznit’ jednoduchs$iu a cenovo dostupnejsiu aktualizaciu a modernizaciu vd’aka d’alSej
normalizacii a modularizécii, zavedeniu zésady ,,plug and play* a harmonizécii
modelovania udajov;

Riadenie

8.

10.

11.

vita nové Ulohy, ktoré agentire vyplyvaju zo Stvrtého Zelezni¢ného balika, a uznava
vyznamnu ulohu agentury ako jednotného kontaktného miesta, ktoré zabezpecuje
konzistentnost’ vo vyvoji interoperabilného ERTMS a zaistuje, Ze zavedenie ERTMS
bude v sulade s platnymi Specifikdciami a ze eurdpsky vyskum a inovacné programy
suvisiace s ERTMS sa budu koordinovat’ s vypractivanim technickych Specifikacii
ERTMS; vyjadruje preto pol'utovanie nad nedavnym znizenim ro¢ného rozpoctu
agentury;

domnieva sa, ze agenture by sa mali poskytnut’ primerané finan¢né a 'udské zdroje

a d’alSie pravomoci, aby mohla prekonat’ vyzvy spojené so zavadzanim a fungovanim
ERTMS, ktoré stale pretrvavaju (harmonizécia prevadzkovych pravidiel a poziadaviek,
udrZovanie a zmena $pecifikacii, zhoda s typom a dizka postupov typového
schval'ovania a postupov verejného obstaravania atd’.), s ciel'om zvysit’
konkurencieschopnost’ a viest’ technické zavadzanie novych technologii;

zdoraziuje ulohu koordinatora ERTMS pri vymedzovani trati a koridorov, ktoré treba
prednostne vybavit ERTMS, a pri zabezpeCovani zavadzania ERTMS nakladovo
najefektivnej$im spésobom v uzkej spolupraci s ¢lenskymi Statmi a zainteresovanymi
stranami;

domnieva sa, ze je potrebné vyrazne zlepsit’ ulohu koordinatora ERTMS, pokial’ ide

o zdroje aj vykonavacie pravomoci, aby bolo mozné splnit’ ciele zavadzania; preto vita
prilezitost’ posilnit’ ulohu koordinatora ERMTS v nadchadzajicej revizii nariadenia

o transeurdpskej dopravnej sieti (TEN-T)!? tym, Ze sa napriklad poveri rozhodujiicou
ulohou pri vybere projektov, rozSirenou zodpovednostou v oblasti dohl'adu a Ze sa

10 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeuropskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU, U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1.
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12.

13.

14.

15.

prijimanie grantov NPE podmieni jeho stihlasom, najmé v suvislosti s hlavnymi
cezhrani¢nymi prepojeniami;

vita skuto¢nost’, Ze koordinator ERTMS kaZzdoro¢ne podava Parlamentu spravy;

zdoraziuje, ze jedinym spoésobom, ako prekonat’ sucasni nejednotnost’, najma

v suvislosti s cezhrani¢nymi projektmi, je pristup k zavadzaniu ERTMS koordinovany
medzi vSetkymi ¢lenskymi $tdtmi a pod vedenim koordindtora ERTMS; preto vyzyva
Komisiu, aby vytvorila ramec na diskusiu a koordinaciu medzi ¢lenskymi Statmi,
manazérmi infrastruktary a Zelezni¢nymi podnikmi o zavadzani ERTMS pod vedenim
koordinatora ERTMS s ciel'om podporit’ vymenu najlepSich postupov, zosuladit’
narodné plany zavadzania, podporit’ spolo¢né akcie na zavedenie ERTMS na
cezhrani¢nych koridoroch, zlepsit’ postupy schvalovania zhody a zvysit’ celkovy
zavdzok Clenskych Statov; pripomina, Ze manaZzéri Zelezni¢nej infrastruktury musia
kolektivne vyvinat’ vicsie usilie, aby zaviedli a uviedli ERTMS do prevadzky na
cezhrani¢nych tsekoch sucasne a technicky konzistentnym sposobom;

domnieva sa, ze v zaujme digitalizacie zelezni¢ného systému je potrebny regulacny
ramec, ktory postavi ERTMS do centra vyvoja digitalneho Zelezni¢ného systému;

v tejto suvislosti vita zdvidzok zelezni¢ného sektora umoznit’ industrializaiciu ERTMS

a prinos spolo¢ného podniku Shift2Rail (S2R) k vyskumu a inovécii s ciel'om rie§it’
odstranenie zostavajucich technickych prekdzok, ktoré brzdia zelezni¢ny sektor, pokial
ide o interoperabilitu, a zabezpecit’ prechod na integrovanejsi, efektivnejsi a bezpecnejsi
zelezniény trh EU, pri¢om zaruéi riadne prepojenie technickych rieseni a zameria sa na
zvySenie udrzatel'nosti, digitalizacie, konkurencieschopnosti, spol'ahlivosti

a pritazlivosti zelezni¢ného systému EU; dérazne podporuje novi nastupnicku
iniciativu, teda systémovy pilier Spolo¢ného podniku pre eurdpske zeleznice, v ramci
ktorého sa koordinuje vyvoj systému, vyvoj novych technologii, plany technologicke;j
migracie, industrializacia a zavadzanie, a to najmé pokial’ ide o ERTMS, v zdujme
zabezpecenia efektivnejSej spoluprace a lepSieho vyuzivania obmedzenych zdrojov;

vyzyva na d’alSie posilnenie koordinacie medzi agentlirou a spoloénym podnikom S2R
s ciel'om lepSie uprednostiovat’ investicie do digitalizacie europskych Zeleznic; v tejto
stivislosti zdoraziuje, Ze agentira by mala zohravat’ vyznamnej$iu ulohu, nez len byt
pozorovatel'om v spravnej rade spolo¢ného podniku S2R;

Interoperabilita a zavddzanie

16.

vita uspokojivé vysledky, ktoré ERTMS preukazal z hl'adiska rychlosti, kapacity

a bezpecnosti bez ohl'adu na to, kde bol zavedeny; preto vyjadruje pol'utovanie nad tym,
ze v porovnani s cielmi stanovenymi v EDP bolo na konci roka 2020 len priblizne 13 %
koridorov zakladnej siete prevadzkovanych v sulade s ERTMS a ze miera zavadzania
ERTMS vo vécsine koridorov dosahovala 7 % az 28 %; okrem toho konstatuje, ze
investicie do ERTMS nie st systematickym cielom zékladnej siete — napriek planom
zavadzania a usmerneniam pre TEN-T, v ktorych sa takéto investicie odporucaji — a to
ani na izolovanych usekoch, ktoré nie su spojené so zdkladnou sietou; preto sa
domnieva, Ze sa musi posilnit’ pristup zaloZeny na koridoroch, aby sa prekonali
prekazky zavadzania ERTMS, najmi v koridoroch s najnizSou mierou zavadzania, ako
je napriklad atlanticky koridor, a najmé na Pyrenejskom polostrove; okrem toho vyzyva
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Komisiu, aby uviedla zoznam cezhrani¢nych Zelezni¢nych spojeni v zédkladnej sieti, kde
sa nedosiahlo uplné tratové zavedenie ERTMS, a aby zverejnila svoje zistenia s cielom
upozornit’ na pridant hodnotu EU spoéivajucu v tplnom zavedeni ERTMS na tychto
Zelezni¢nych spojeniach;

domnieva sa, ze desatndsobné zvySenie tempa zavadzania ERTMS je naliehavo
potrebné na dosiahnutie digitalnej transformécie a zvySenie bezpecnosti Zelezni¢ného
systému EU, cestujucich a pracovnikov v Zelezni¢nej doprave; zastava nazor, e
ERTMS sa musi zaviest’ do zakladnej siete do roku 2030 a do celej siete do roku 2040;
pripomina, Ze je potrebné vyhnut’ sa oneskoreniam v instalacii a aktivacii ERTMS, ¢o
by mohlo ohrozit’ bezpe¢nost’; v tejto stivislosti vyzyva Komisiu, aby zachovala

a posilnila zavézny charakter ciel'ov v ramci revizii usmerneni pre TEN-T, EDP
ERTMS a TSI CCS;

domnieva sa, ze vyuzitie plného potencialu ERTMS nepochybne zavisi od dokoncenia
zakladnej siete TEN-T; preto vyzyva Komisiu, aby posilnila tlohu koordinatorov
zékladnej siete v nadchédzajucej revizii nariadenia o TEN-T a zahrnula opatrenia
tykajuce sa riadenia infrastruktury zakladnej siete zo strany EU;

zdoraziiuje, ze v sucasnosti stale existuje priblizne 30 r6znych vnutrostatnych
navestnych systémov, najmé v oblastiach s prevazne miestnou, domacou dopravou, kde
maju existujice systémy triedy B urcita hospodarsku Zivotnost’, a Ze tato roznorodost’
systémov ¢iastocne vysvetl'uje rozdrobenost’ a variabilitu v ndkladoch na zavedenie
ERTMS; zdoraziuje, ze systémy triedy B su prekazkou zavddzania ERTMS

a cezhrani¢ného fungovania Zelezni¢nej dopravy v sieti EU, ked’Ze si vyzaduju drahsie
a zlozZitejSie bezpecnostné povolovanie pre prevadzkovatel'ov Zelezni¢nej dopravy

a predstavuji hlavnu prekazku konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy, ktora brani
technickej a prevadzkovej kompatibilite Zeleznic v celej EU a vedie k dodatoénym
nakladom pre odvetvie vratane ndkladov na udrzbu;

zdoraziiuje, ze proces vyrad'ovania systémov triedy B z prevadzky je pomaly; vyjadruje
pol'utovanie nad tym, Ze iba niekol’ko ¢lenskych Statov prijalo plany na vyradenie
navestnych systémov triedy B z prevadzky v ramci svojich narodnych planov
vykonavania ERTMS a Ze v su¢asnosti neexistuje na urovni EU Ziadna pravna
povinnost” ani harmonogram na vyradenie systémov triedy B z prevadzky;

domnieva sa, Ze efektivne a rychle zavedenie ERTMS mozno dosiahnut’ len stanovenim
zaviznych ciel'ov podoprenych sankciami pre manazérov infrastruktury v pripade, Ze je
k dispozicii primerany rozpocet a zdroje, ale termin zavedenia sa nedodrZi;

naliehavo vyzyva Komisiu, aby vypracovala zastreSujucu stratégiu pre vyradovanie
systémov triedy B z prevadzky, v rdmci ktorej by sa regulacné lehoty zosuladili so
zavaznymi ciel'mi, ktoré sa stanovia na urovni EU: domnieva sa, Ze G&innost’ tejto
stratégie a jej dlhodobé vhodnost’ na investicie zavisi od zapojenia vietkych
zainteresovanych stran vratane Zelezni¢nych podnikov a dodavatel'ov a od ochoty
¢lenskych Statov plnit’ si povinnosti vyplyvajice z nariadenia o TEN-T;

okrem toho vyzyva Komisiu, aby zaviedla regulacné ustanovenie s cielom zabezpecit,
aby narodné plany vykonavania ERTMS boli pravne — z regulacného aj geografického
hladiska — v sulade so zaviznymi cie'mi zavadzania ERTMS stanovenymi v pravnych
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24.

25.

26.

27.

28.

predpisoch EU, a bolo tak mozné dokong&it’ jeho zavedenie do zakladne;j siete do roku
2030 a do celej siete do roku 2040;

zdoraziiuje , ze suCasné vnutrosStatne predpisy a nedostato¢na harmonizéacia
prevadzkovych poziadaviek tykajicich sa ERTMS, napriklad technickych predpisov,
ako aj technické prekazky, napriklad variabilné rozchody naprav, napétie a rozmery
vozhov, ktoré sa mozu 1iSit’ v rdmci celej Zelezni€nej siete, ovplyviiujl interoperabilitu,
bréania plynulej prevadzke Zelezniéne;j siete EU a obmedzuji ziskovost
prevadzkovatel'ov Zeleznic;

zdoraziuje, ze naklady na modernizéciu tratovych a palubnych systémov sa znacne lisia
v zavislosti od siete; konStatuje, Ze zivotnost’ zariadeni znamena dlhu dobu odpisovania
investicii, ktora je hlavnym ekonomickym kritériom pre budice investicie; upozoriuje
na tazkosti spojené s ¢astymi zmenami noriem, ktoré obmedzuju Zivotnost’ zariadeni
sposobom, ktory je pre odvetvie zelezni¢nej dopravy nepredvidatelny, o vedie

k odradzaniu od investovania; preto zdoraziluje vyznam regulacnej stability s ciel'om
umoznit’ navratnost’ realizovanych investicii; Ziada Komisiu, aby pri aktualizacii TSI
pre rok 2030 dokladne analyzovala d’alSie zmeny a zabezpecila kompatibilitu;

vyjadruje polutovanie nad tym, Ze v piatich rokoch do polovice roka 2019 sa na 80 %
novych Zelezni¢nych vozidiel uvedenych do pouzivania v EU bud’ vztahovala vynimka,
alebo boli vynaté z poziadavky na instalaciu ERTMS; domnieva sa, Ze vzhl'adom na
zavedenie ERTMS do celej siete by sa novym kol'ajovym vozidlam nemali udel'ovat’
ziadne vynimky ani oslobodenia od poziadavky na instalaciu ERTMS; v tejto suvislosti
naliehavo vyzyva Komisiu, aby podnikla konkrétne iniciativy na rieSenie tejto otazky
prijatim vhodného regulacného ramca a zabezpecenim zavedenia stiboru hospodarskych
stimulov na podporu investicii Zelezni¢nych podnikov do palubnych jednotieck ERTMS;

zdoraziiuje, ze Casoveé ramce postupov vydavania povoleni na projekty modernizacie,
najma pokial’ ide o postupy schvalovania zhody s typom pre kol'ajové vozidla len pre
vnutroStatnu oblast’ pouzitia, sa stale liSia z dovodu rozdielneho posudzovania zo strany
narodnych bezpecnostnych agentlr, pokial’ ide o potrebu obnovit’ povolenia v stivislosti
s 1stymi zmenami, ¢o vedie k tomu, zZe opidtovné povolenie kazdého Zeleznicného
kol'ajového vozidla trva az jeden mesiac; vyzyva Komisiu, aby podnikla legislativne
iniciativy vratane aktualizacii siCasnych vykonavacich nariadeni s cielom zabezpecit’,
aby sa postupy povolovania v nadvdznosti na procesy vydavania povoleni pre typ,
najmi postupy schvalovania zhody s typom tykajlice sa modernizéacie subsystémov
vozidlového systému ERTMS pre vnutrostatnu oblast’ pouzitia, zefektivnili a
harmonizovali prostrednictvom zrychlenych kontrolnych operacii s ciel'om skratit’ ¢as
potrebny na udelenie osvedceni o zhode s typom; okrem toho sa domnieva, Ze postupy
posudzovania zhody by mali este viac posilnit’ zapojenie priemyselnych dodavatel'ov a
prislusnych narodnych bezpe€nostnych agentlr v ranom §tadiu, aby sa zabranilo
odradzaniu zelezni¢nych podnikov od realizacie rozsiahlych a ambiciéznych projektov
zavadzania; okrem toho poZaduje intenzivnejSie zapojenie agentury do postupov zhody
s typom, ktoré sa vykonavaji, ked’ st modernizované zelezni¢né kol'ajové vozidla
urcené len pre vnutro$tatnu oblast’ pouZitia;

ziada systematicky pristup k zavadzaniu ERTMS, vozidlového aj tratového;
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

pripomina, Ze podl’a neddvnej Studie zdovodnenia deviatich koridorov zakladne;j siete
ma dvojaka stratégia palubnej migracie pre zavedenie ERTMS, ktora sa zameriava
najprv na vybavenie vozového parku ERTMS, lepsi hospodarsky vysledok v porovnani
s dudalnou stratégiou prechodu na trati;

berie na vedomie, Ze pomalé tempo tratového zavadzania zariadenia odradza od
stabilného zavadzania ERTMS; domnieva sa, Ze stratégia prechodu na trati, ktora sa
zameriava na inStalaciu ERTMS nad ramec povodnych systémov, ktoré su v prevadzke
az do vybavenia celého vozového parku, by sa tiez mala urychlit, najma vzhl'adom na
nadchéadzajuce zostladenie nariadenia o koridore Zelezni¢nej ndkladnej dopravy s
reviziou usmerneni TEN-T, a v tejto sivislosti vyzyva na d’alSiu spolupracu medzi
Zelezni¢nou agentiirou Eurépskej inie (ERA), manazérmi infrastruktiry a
vnutroStatnymi bezpecnostnymi orgdnmi s cielom dosiahnut’ uplnt kompatibilitu
tratovych verzii ERTMS; pripomina, ze sa musi vyrieSit nekompatibilita medzi
réznymi uz zavedenymi tratovymi verziami ERTMS a musi sa zabezpecit’ buduca
kompatibilita pre vSetky trate ERTMS, a v tomto zmysle vyzyva na d’al$iu spolupracu
medzi ERA a manazérmi infrastruktury a vnltroStatnymi bezpe€nostnymi organmi;

vyzyva Komisiu, aby pri vypractivani indexu zelezni¢nej prepojenosti zohl'adnila
zariadenia ERTMS;

zdoraziiuje, ze prototypy su jednou z hlavnych prekazok v modernizécii vozidiel,
pretoze ich vyvoj je zlozity, Casovo naro¢ny a ndkladny; okrem toho poukazuje na
sucasné mozné riziko, Ze ten isty prototypovy projekt ziska finan¢né prostriedky z
viacerych zdrojov EU; vyzyva na vytvorenie platformy EU pre vyvoj prototypov s
cielom podporit’ vel'ké Gspory z rozsahu, harmonizaciu a konkurencieschopnost’ a tiez
na vytvorenie transparentného registra rieSeni, na ktoré sa uz poskytli finan¢né
prostriedky;

zdoraznuje, ze bez Standardizovanych rozhrani s technologiou ,,plug and play* —
tratovych aj vozidlovych — systém zeleznic nebude schopny zavadzat’ a vyuzivat
vyhody prelomovych koncepcii ERTMS, ako st automatické prevadzka vlaku, buduci
radiovy mobilny komunikaény systém, satelitné urCovanie polohy alebo technolédgia
urovne 3; vyzyva Komisiu, aby zohl'adnila skuto¢nost’, ze technoldégia GSM-R, ktora
bola pri prvom spusteni ERTMS najmodernejsia, sa stava zastaranou v dosledku
zavadzania sieti 4G a 5G;

zdoraziiuje, ze je potrebné Co najskor zabezpecit’ synergie medzi ERTMS a europskym
globalnym naviga¢nym satelitnym systémom (GNSS), najmi preto, Ze dostupnost’
signalu GNSS sa opiera o virtualne balizy, ktorych zavedenie a drzba by bolo mene;j
nakladné, pretoZe by sa tym urychlilo zavddzanie ERTMS a zvysila by sa
konkurencieschopnost ERTMS mimo EU; vyzyva Zelezniény priemysel EU, aby
vyvinul technické rieSenia na to, aby GNSS umoZznil ERTMS vo velkom rozsahu;
okrem toho vyzyva Komisiu, aby zvazila zavedenie GNSS do nadchadzajicej revizie
TSI CCS ERTMS s cielom odstranit’ zostavajuce technologické medzery a prijat
inovacie; vyzyva ERA, aby tuzko koordinovala, podporovala a zefektivnila vyskumné a
vyvojové projekty zainteresovanych stran z oblasti kozmického priestoru a Zeleznic s
cielom ¢o najskor zahrntt’ idaje o polohe vlaku z GNSS do ERTMS; okrem toho
vyzyva na zintenzivnenie spoluprace medzi agentirou a Agentirou pre GNSS s cielom
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35.

36.

37.

zaradit’ GNSS do noriem ERTMS;

zdoraziuje sti¢asnu neefektivnost’ a tazkosti vo verejnom obstaravani, pokial’ ide o
zavadzanie ERTMS; vyzyva Komisiu, aby spolupracovala s agenturou s cielom
vytvorit’ spolocny eurdpsky format vyberového konania pre verejné obstaravanie na
zaklade ndvrhu, ktory sektor schvalil v roku 2018, a aby sa v legislativnom navrhu
zaoberala vSetkymi technickymi aspektmi v zdujme zabezpecenia uspesného verejného
obstaravania (napr. dolozky o udrzbe) a kompatibility s najnovSou dostupnou zdkladnou
Specifikdciou ERTMS;

uznava, ¢ ERTMS je vlajkovou lod’ou inovaénej sily priemyslu EU; vyzyva Komisiu,
aby predlozila legislativny navrh priemyselnej stratégie pre ERTMS ako sucast’ Novej
priemyselnej stratégie pre Eurdpu, v ktorom by riesila nedostato¢nti priemyselnt
kapacitu, nedostatok vhodnych workshopov zameranych na modernizaciu a stabilnych,
predvidateI'nych rozpoctovych prostriedkov a tiez nedostatok kvalifikovaného personalu
a zabezpecenie prechodu zo sti¢asného projektového pristupu k rozsiahlamu zavadzniu
ERTMS;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby v ramci eurdpskej zelenej dohody posilnili dudlnu
odbornu pripravu pre nové pracovné miesta vytvorené digitalizaciou a inovaciami v
stivislosti s novymi vyzvami, ktoré vznikli zavedenim ERTMS, a to poskytovanim
dostato¢nej podpory na rekvalifikaciu a zvySovanie kvalifikacie pracovnikov zeleznic,
ako je odborna priprava o novom signaliza¢nom systéme;

Financovanie

38.

39.

40.

41.

42.

pripomina, Ze riadne fungovanie Zelezni¢nej siete EU zavisi od riadnych investicii do
infrastruktury a zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel a od dobrej udrzby;

konStatuje, Ze v obdobi rokov 2014 — 2020 sa zavedenie ERTMS podporilo z rozpoc¢tu
EU celkovym odhadovanym objemom finanénych prostriedkov vo vyske 2,7 miliardy
EUR, z ¢oho 850 milionov EUR pochadzalo z NPE a 1,9 miliardy EUR z eur6pskych
Strukturalnych a investi¢nych fondov (EFRR a Kohézneho fondu) v opravnenych
regionoch;

zdoraziuje, Ze investicie potrebné na zavedenie ERTMS do zakladnej siete sa odhaduju
na 12 milidrd EUR pre tratové systémy a 5 miliard EUR pre palubné systémy;

zdoraziiuje, ze investicie do zavadzania ERTMS prispievaji k dosahovaniu ciel'ov
finan¢nych nastrojov EU v oblasti klimy a digitadlneho za¢lenovania, a preto by sa mali
povazovat’ za prioritu pri vykonavani tychto nastrojov;

pripomina, Ze finanéna podpora EU je dostupna pre investicie do tratového aj
vozidlového ERTMS, moze vSak pokryt’ iba obmedzenu Cast’ celkovych nédkladov na
zavedenie, pri¢om vacSinu investicii budi znésat’ jednotlivi manazéri infrastruktury a
zelezni¢né podniky; domnieva sa, Ze je potrebné zlepsit’ zavedené financné nastroje s
cielom stimulovat’ rozsiahle investicie do ERTMS; v tejto stvislosti vyzyva Komisiu,
aby vypracovala komplexné usmernenia na podporu rozsiahlej stratégie financovania
ERTMS na trati aj na palube;
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43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

vyzyva Komisiu, aby urc¢ila subor opatreni, ktoré mozu €lenskeé Staty a Eurdpska tnia
prijat’ na rozsirenie zavadzania ERTMS na palube, a zaroven zabezpecia
zivotaschopnost’ podnikov pre zG€astnené podniky a naleZite zohl'adnia tllohu
manazérov siete ako potencidlnych poskytovatel'ov;

pripomina zistenie EDA, 7e v EU sa zrusila viazanost’ 50 % finanénych prostriedkov na
TEN-T pdvodne pridelenych na projekty ERTMS, a Ze hlavnymi pri¢inami boli
oneskorenia vo vykondvani a zmenSenie rozsahu projektov; ziada Komisiu a ¢lenské
Staty o rieSenie tohto problému;

pripomina, Ze finanéné prostriedky EU nesta¢ia na pokrytie vetkych oéakavanych
potrieb, a preto vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby uzko spolupracovali a prijali
planovacie, finan¢né a politické zaviazky na d’'alSie zvySovanie atraktivnosti
investovania do ERTMS a zarucili pravnu istotu sikromnym investorom; konstatuje, ze
trvanie dohdd o grante v ramci NPE by sa mohlo prediZit, aby lepsie odrazalo skuto&ny
¢as potrebny na realizaciu projektov ERTMS;

zdoraziiuje prioritu financovania zariadeni cezhrani¢nych prepojeni; zastava nazor, ze
vzhl'adom na to, Ze miera spolufinancovania EU pre ERTMS je nedostatoéna, by sa
mala zvysit; vyzyva v tejto suvislosti Komisiu, aby postudila moznost’ udelit’ projektom
ERTMS v ramci financovania NPE vyssi faktor spolufinancovania ako 50 %, ak su tieto
projekty za€lenené do ambiciéznych rozsiahlych urychlenych pldnov na rozsirenie
zavadzania ERTMS, s ciel'om stimulovat’ ambiciozne stratégie pre ERTMS v ¢lenskych
Statoch;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby zabezpecili, podporovali a ul'ahcovali synergie v
ramci vSetkych eurdpskych finanénych nastrojov, ako su NPE a jeho mechanizmus
kombinovaného financovania, Kohézny fond, Program InvestEU a pristup k néstroju
Next Generation EU, a vyzyva Komisiu, aby podnecovala ¢lenské Staty k tomu, aby
stanovili ERTMS ako jednu z hlavnych priorit narodnych pldnov obnovy a odolnosti
(NPOO);

pripomina strategicky vyznam nastroja Next Generation EU a RRF pri podpore
ambici6zneho rozsiahleho planu zavadzania ERTMS v NPOO c¢lenskych Statov a
vyzyva Komisiu, aby zabezpecila, Ze financovanie ERTMS bude mat pocas pripravnej
fazy NPOO primerany vyznam,;

zdoraziiuje, Ze je potrebné, aby sa finanéné prostriedky EU poskytovali na nové
zelezni¢né projekty len vtedy, ak zahfniaji zariadenia ERTMS; okrem toho vyzyva
agentiiru, aby systematicky posudzovala stlad projektov financovanych EU s TSI s
cielom vyhnut sa tazkostiam tykajucim sa kompatibility nainStalovanych verzii
ERTMS;

vyzyva Clenské Staty, aby zeleznicnym podnikom, ktoré uspesne vybavia 100 % svojich
rusiov zékladnou Specifikaciou ERTMS 3, udelili na 10 rokov zniZenie poplatkov za
pristup na trat’ o 75 %;

zdoraziuje, Ze metdda vypoétu pomoci EU na vybavenie ERTMS zaloZena na pausalnej
sadzbe na kilometer je vhodna pre linedrne tseky, ale menej vhodna pre mestské uzly,
ktoré si vyzaduji mnoho trat'ovych objektov a zloZité nastavenia ERTMS na kratkej
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vzdialenosti; navrhuje zvazit’ rozdelenie nakladov podla po¢tu siborov bodov na trati;

o

52. poveruje svojho predsedu, aby postipil toto uznesenie Rade a Komisii.
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DOVODOVA SPRAVA

Eurépsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS) je jednotnym eurdpskym systémom
navestenia a kontroly rychlosti, ktory bol zavedeny za¢iatkom 90. rokov 20. storocia s cielom
zabezpecit interoperabilitu vnutrostatnych zelezni¢nych systémov, obmedzit’ nakup
navestnych systémov a znizit’ ndklady na ich tdrzbu, ako aj zvysit rychlost’ vlakov, kapacitu
infrastruktary a uroven bezpecnosti v Zelezni¢nej doprave.

Napriek naslednym podniknutym iniciativam a prijatym vnutrostatnym a europskym pravnym
predpisom zameranym na podporu zavadzania a interoperability ERTMS, ako st program
transeuropskej dopravnej siete (TEN-T), nariadenie o koridoroch zakladnej siete, europske
plany rozvoja, narodné plany vykonavania alebo memoranda o porozumeni, je zavadzanie
ERTMS stale pomalé a nedostato¢né a interoperabilita sa stale tplne nedosiahla.

Uplné zavedenie ERTMS je viak nevyhnutné viac ako kedykol'vek predtym, aby sa
zelezniénému sektoru umoznilo splnit’ ambicidzne ciele Eurdpskej zelenej dohody a
dosiahnut’ medzniky stanovené v stratégii pre udrzatel'na a inteligentni mobilitu na roky 2030
a 2050.

Spravodajkyna povaZzuje tito spravu za prileZitost’ poskytnut’ aktualnejsie informacie o
sucasnom stave, a najma riesit’ najdolezitejSie vyzvy spojené so zavadzanim ERTMS a
zaroven poskytnit’ niekol’ko konkrétnych odportacani.

V rdmci pripravy na vypracovanie spravy spravodajkyna usporiadala stretnutie zamerané na
vymenu nazorov za ucasti tiehovych spravodajcov, na ktorom sa zic¢astnili zastupcovia celého
zelezni¢ného sektora (pozri prilohu): institacie EU, manaZéri Zelezni¢nej infrastruktury,
Zelezniéné spoloénosti, priemysel, spolony podnik. Ugelom stretnutia bolo zhromazdit’
nazory zainteresovanych stran na hlavné vyzvy tykajlce sa interoperability, zavadzania a
financovania ERTMS.

Vyzvy a odporucania

Ucastnici stretnutia dorazne vyjadrili potrebu celkového koordinovaného a strategického
pristupu k zavadzaniu ERTMS a k prislusnému ,,nasledujucemu postupu®. Spravodajkyna v
tejto suvislosti uznava ulohu Zelezni¢nej agentury Eurdpskej tinie (d’alej len ,,agentira®),
eurdpskeho koordinatora ERTMS a spoloéného podniku Shift2Rail a odportca posilnit’
finan¢né zdroje a pradvomoci agentiry v zdujme prekonania existujucich vyziev spojenych so
zavadzanim a fungovanim ERTMS.

Spravodajkyna zdoraziuje, Ze na dosiahnutie transformacie v stvislosti s klimou a digitalnej
transformacie je potrebné urychlit’ zavadzanie s cielom dodrZat’ existujucu lehotu zavedenia
ERTMS do zékladne;j siete do roku 2030, a navrhuje, aby sa lehota na zavedenie do celej
suhrnnej siete stanovila najneskor na rok 2040.

Spravodajkyna tieZ vypracovala niekol’ko odporti€ani v zdujme prekonania hlavnych vyziev,
ktoré boli identifikované pri zavadzani ERTMS, a to najma:
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= vypracovat eurdpsku stratégiu pre vyrad’ovanie z prevadzky pre vnutrostatne
systémy (systémy triedy B) s regulaénymi lehotami stanovenymi na arovni EU s
cielom riesit’ pomalt migraciu systémov triedy B na ERTMS;

= zaviest’ regula¢né ustanovenie s cielom zabezpecit', Ze narodné plany vykonavania
ERTMS budu z pravneho hladiska v sulade so zaviznymi ciel’mi zavadzania
ERTMS stanovenymi na irovni EU, aby sa presadilo vyradovanie z prevadzky;

» dalej harmonizovat’ prevadzkové poziadavky s cielom prekonat’ prekazku, ktoru z
hl'adiska interoperability predstavujil existujuce vnutroStatne technické predpisy;

= zakdzat udelovanie vynimiek alebo oslobodeni, pokial ide o poziadavku vhodnosti
pre ERTMS, novym Zelezni¢nym vozidlam zavadzanym v Europe.

» d’alej zjednoduSovat’ postupy vydavania povoleni, a najma obnovovania povoleni s
cielom vyhnut sa prietahom a vysokym nakladom;

= vytvorit’ jednotnii platformu EU pre vyvoj prototypov, ked’ze predstavuju hlavné
prekdzky modernizacie vozidiel, a zaviest’ transparentny register prototypovych
rieSeni, na ktoré sa uz poskytli finan¢né prostriedky, s cielom vyhnuat sa financovaniu
z viacerych zdrojov EU;

= zabezpecit’ Standardizované rozhrania s cielom zaviest' nové funkcie (prelomové
funkcie), ako su trovein 3, automaticka prevadzka vlaku, satelitné ur¢ovanie polohy;

= vytvorit spolo¢ny eurépsky format vyberového konania pre verejné obstaravanie
s cielom prekonat’ su¢asntl neefektivnost’ verejného obstaravania;

= vyzvat na predloZenie legislativneho ndvrhu priemyselnej stratégie pre ERTMS, v
ktorej by sa rieSila nedostatocnd priemyselnd kapacita, nedostatok workshopov
zameranych na modernizaciu a stabilnych a predvidateI'nych rozpoctovych prostriedkov
a tieZ nedostatok kvalifikovaného personalu.

Spravodajkyfia tiez pripomina, Ze uZ existuje osobitné financovanie EU vyhradené na
zavadzanie ERTMS, a zaroveil poukazuje na to, Ze nestacia na pokrytie vSetkych
ocakavanych potrieb. Preto na zaklade zdovodnenia projektu ERTMS odporuca, aby sa d’alej
posilnila atraktivnost’ a pravna istota, pokial’ ide o investovanie do ERTMS. Spravodajkyia sa
tiez domnieva, Ze ¢lenské Staty by mali ERTMS stanovit’ ako jednu z hlavnych priorit svojich
planov obnovy a odolnosti.

Spravodajkyna sa napokon domnieva, Ze ispech zavadzania ERTMS bude zavisiet’ od
stdrZznosti buducich a revidovanych pravnych predpisov EU a odhodlania eurdpskych
inStitacii a ¢lenskych §tatov uvedené pravne predpisy vykonavat’.
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od 15.00 h

PRILOHA

3. februara 2021

Brainstorming
~ERTMS: sucasny stav a odporucania‘

Zoom

Poznamka: K dispozicii timocenie v anglickom a Spanielskom jazyku.

do 15.10 h

15.10 h—-

15:45 h

DOTAZNIK:

Uvodny prihovor spravodajkyne EP o ERTMS Izaskun Bilbaovej Barandicaovej

Interoperabilita:

Co povazujete za hlavné nevyriesené otdzky interoperability?

Predstavuju rézne postupy udelovania povoleni ERA a NSA prekdzku
interoperability? Mali by sme byt ambicidznejsi a vytvorit z ERA jednotné
kontaktné miesto pre vsetky povolenia?

Je zdkladnd Specifikacia 3 ERTMS a zdkladnd Specifikdcia 2 skutocne
interoperabilnd? Ako méZeme zabezpecit, aby budluce verzie ERTMS boli
kompatibilné? Ako by sme mohli riadit prechod?

Je akény dokument EU ,ERTMS, dalsi postup” zaloZeny na realistickych
predpokladoch a vykondvaju sa v nom stanovené ulohy uspesne? Ktoré aspekty
by sa mali zmenit alebo ktoré ciele by sa mali riesSit?

Diskusia za okruhlym stolom

15.45-16.20 Zavedenie:

h

Je pre clenské stdty potrebny presny termin vyradovania systémov triedy B z
prevddzky? Ak nie, preco nie, a ak dno, ako by sa mal tento proces uskutocnit?
Suhlasite so zdévodnenim EK, Ze investicie by mali byt prioritou vo vozidlovych
systémoch?

Ako mobZeme vytvorit vdcSiu doéveru medzi sukromnymi podnikmi a
prevddzkovatelmi a verejnymi orgdnmi?

Existuje rozdiel v zavddzani v sektore cestujucich a ndkladnej dopravy?

Bolo by jednoduchsie obnovit vozovy park neZ ho renovovat? Mali by sme mat
eurdpsku stratégiu pre Zeleznicné kolajové vozidla?

Ktoré hlavné prelomové faktory méZu mat najvicsi potencidl na zavddzanie
ERTMS a maju vyznamny vplyv na zavedenie ERTMS?

Mali by sme mat eurdpsky Standardizovany systém riadenia dopravy? A ak dno,
ako ho dosiahnut?

Diskusia za okrihlym stolom

16.20 - 16.55 Financovanie:

h
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» SU finanéné prostriedky EU a ¢lenskych Stdtov na zavedenie ERTMS dostatocné a

dobre cielené?

= Vedeli by ste si predstavit VFR aj na urovni ¢lenskych Stdtov na financovanie

ERTMS?

=  Ktoré financné ndstroje sa vdcSinou pouzivaju na podporu ERTMS (napr.
vnutrostdtne ndstroje, NPE, ndstroj kombinovaného financovania v ramci NPE,
ESIF)? Ktoré financné ndstroje by sa mali posilnit na trovni EU?

= Ktoré investicie suvisiace s ERTMS su atraktivnejSie pre sukromny financny sektor?

= Ako sa vyhnut financovaniu toho istého prototypu niekolkokrdt?

Diskusia za okruhlym stolom

od 16.55do  Zaverecny prihovor spravodajkyne EP o ERTMS lzaskun Bilbaovej Barandicaovej
17.00 h
3. februara 2021
Brainstorming
~ERTMS: sucasny stav a odporucania‘
Z.0ZNAM UCASTNIKOV
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Elisabeth Werner
GR MOVE Keir Fitch
Ian Conlon
., Matthias Ruete
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Alstom Nicolas Erb
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INFORMACIE O PRIJATI V GESTORSKOM VYBORE

Datum prijatia 25.5.2021
Vysledok zavere¢ného hlasovania +: 47
o ;
Poslanci pritomni na zavere¢nom Magdalena Adamowicz, Andris Ameriks, Jos¢é Ramon Bauza Diaz,
hlasovani Izaskun Bilbao Barandica, Marco Campomenosi, Ciaran Cuffe, Jakop

G. Dalunde, Johan Danielsson, Karima Delli, Gheorghe Falca,
Giuseppe Ferrandino, Mario Furore, Seren Gade, Isabel Garcia Mufioz,
Jens Gieseke, Elsi Katainen, Katefina Kone¢na, Elena Kountoura, Julie
Lechanteux, Bogustaw Liberadzki, Peter Lundgren, Benoit Lutgen,
Elzbieta Katarzyna L ukacijewska, Marian-Jean Marinescu, Giuseppe
Milazzo, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline Nagtegaal, Jan-
Christoph Oetjen, Philippe Olivier, Rovana Plumb, Tomasz Piotr
Por¢ba, Dominique Riquet, Dorien Rookmaker, Massimiliano Salini,
Sven Schulze, Vera Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi, Henna
Virkkunen, Petar Vitanov, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo,
Roberts Zile, Kosma Ztotowski

Nahradnici pritomni na zavereénom Clare Daly, Roman Haider, Jutta Paulus, Marianne Vind
hlasovani
RR\1232991SK.docx 19/20 PE680.983v02-00

SK



SK
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