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PRIJEDLOG REZOLUCIJE EUROPSKOG PARLAMENTA

0 Okviru politike EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. — 2030.: preporuke za
sljedece korake u ostvarenju ,,vizije nula”
(2021/2014(IND))

Europski parlament,

— uzimajuci u obzir radni dokument sluzbi Komisije od 19. lipnja 2019. naslovljen ,,Okvir
politike EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. — 2030.: sljede¢i koraci u
ostvarenju ,vizije nula’” (SWD(2019)0283),

— uzimajuci u obzir komunikaciju Komisije od 9. prosinca 2020. naslovljenu ,,Strategija
za odrZivu 1 pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa prema buduc¢nosti”
(COM(2020)0789),

— uzimajuci u obzir Direktivu (EU) 2015/413 Europskog parlamenta i Vije¢a od
11. ozujka 2015. o olakSavanju prekograni¢ne razmjene informacija o prometnim
prekrSajima protiv sigurnosti prometa na cestama (Direktiva o prekograni¢nom
izvr§avanju zakonodavstva)',

— uzimajuci u obzir Direktivu 2006/126/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od
20. prosinca 2006. o vozackim dozvolama (Direktiva o voza¢kim dozvolama)?,

— uzimajuc¢i u obzir Uredbu (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vijeca od
27. studenog 2019. o zahtjevima za homologaciju tipa za motorna vozila i njihove
prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice namijenjene za
takva vozila, u pogledu njihove opce sigurnosti te zastite osoba u vozilima 1
nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu (Uredba o opéoj sigurnosti)?,

— uzimajuci u obzir svoju Rezoluciju od 27. travnja 2021. o izvjeS¢u o provedbi aspekata
sigurnosti na cestama iz paketa o tehni¢koj ispravnosti4,

— uzimajuci u obzir zakljucke Vijeca od 8. lipnja 2017. o sigurnosti na cestama kojima se
podupire Izjava iz Vallette iz ozujka 2017.,

— uzimajuci u obzir Stockholmsku deklaraciju od 19. 20. veljace 2020. iznesenu na
Trecoj globalnoj ministarskoj konferenciji o cestovnoj sigurnosti,

— uzimajuci u obzir Izjavu Vijeca od 7. listopada 2015. o biciklizmu kao klimatski
prihvatljivom nacinu prijevoza koju su potpisali ministri prometa EU-a na neformalnom
sastanku u Luxembourgu,

I'SL L 68, 13.3.2015.,, str. 9.

2 SL L 403, 30.12.2006., str. 18.

3SL L 325, 16.12.2019., str. 1.
4Usvojeni tekstovi, P9_TA(2021)0122.
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uzimajuci u obzir ¢lanak 54. Poslovnika,

uzimajuci u obzir izvjes¢e Odbora za promet i turizam (A9-0211/2021),

budu¢i da na cestama EU-a i dalje svake godine Zivot izgubi oko 22 700 ljudi, a oko
120 000 zadobije teske ozlijede; buduci da je u posljednjih deset godina u Europskoj
uniji u sudarima na cestama poginulo viSe od 11 800 djece i mladih ljudi u dobi od 0 do
17 godina; buduc¢i da je napredak u smanjivanju stopa smrtnosti u EU-u posljednjih
godina stagnirao te se cilj da se od 2010. do 2020. broj smrtnih slu¢ajeva na cestama
smanji za pola nije ostvario; buduci da su navedene brojke neprihvatljiva ljudska i
socijalna cijena za gradane EU-a te da eksterni troSkovi povezani sa sudarima na cesti u
EU-a ¢ine 2 % njegova godiSnjeg BDP-a;

budu¢i da se EU suocava s novim trendovima i izazovima u automatizaciji koji bi mogli
imati golem utjecaj na sigurnost na cestama; buduci da treba rjeSavati rastuci problem
distrakcije mobilnim uredajima; buduéi da ¢e u bliskoj buduénosti istovremena
prisutnost vozila s nizom automatiziranih/povezanih znac¢ajki 1 tradicionalnih vozila u
mjeSovitom prometu predstavljati novi rizik, posebno za nezasti¢ene sudionike u
cestovnom prometu kao $to su motociklisti, biciklisti 1 pjesaci;

budu¢i da tehnoloski napredak, povezivost, automatizacija i ekonomija dijeljenja
pruzaju nove mogucnosti za sigurnost na cestama i za rjeSavanje zaguSenja, posebno u
urbanim podruc¢jima; bududi da bi sinergije izmedu mjera sigurnosti i mjera odrzivosti
te kontinuirana nastojanja da se prede na druge nacine javnog prijevoza i poti¢e aktivna
mobilnost mogli dovesti do smanjenja emisija CO2, poboljsati kvalitetu zraka i pomo¢i
u razvoju aktivnijeg i1 zdravijeg nacina zivota;

budu¢i da su na testiranju u okviru europskog programa ocjene novih automobila (Euro
NCAP) putnici u automobilima s pet zvjezdica imali 68 % manyji rizik od smrtnih
ozljeda i 23 % manji rizik od teskih ozljeda od onih u vozilima s dvije zvjezdice;

budu¢i da se povecava udio poginulih nezasticenih sudionika u cestovnom prometu jer
od poboljsane sigurnosti vozila i drugih mjera za sigurnost na cestama najvise koristi
imaju korisnici automobila; buduc¢i da novi automobili koji se prodaju u EU-u imaju sve
vecu masu, snagu i maksimalnu brzinu, §to predstavlja ve¢i rizik za sigurnost na cesti;
buduci da se hitno mora rijesiti pitanje sigurnosti motociklista, biciklista i pjeSaka;

budu¢i da su motorna vozila na dva kotaca odgovorna za 17 % ukupnog broja smrtnih
slu¢ajeva na cestama, a naprave samo 2 % ukupnog broja prijedenih kilometara; buduci
da medu zemljama postoje velike razlike; buduci da bi u sljede¢em desetljecu EU trebao
dati prednost poduzimanju daljnjih mjera za poboljSanje sigurnosti tih vozila;

budu¢i da se prema jednoj studiji Komisije samo 8 % smrtnih slu¢ajeva dogada na
autocestama, a 37 % u gradskim podrué¢jima i 54 % na ruralnim cestama; buduci da su
za sigurnost na cestama kljucna nova ulaganja i ispravno odrZavanje postojece
infrastrukture tijekom cijelog zivotnog ciklusa;

budu¢i da se ne prijavljuju sve Zrtve nesreca, Sto iskrivljuje dostupne statisticke
podatke; buduci da za utvrdivanje stvarnog broja zrtava prometnih nesreca treba izraditi
ucinkovitu metodologiju;
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L. budu¢i da je za prevenciju i ublazavanje posljedica smrtonosnih sudara na cesti od
kljuéne vaznosti da se provode mjere sigurnosti kao §to su prilagodena brzina, uporaba
zaStitne opreme poput pojaseva i1 kaciga, voznja bez utjecaja alkohola ili droga te
upravljanje vozilom i hodanje bez distrakcija te da se sudionici cestovnog prometa u
skladu s njima ponasaju;

J. bududi da u mobilnosti i cestovnoj sigurnosti postoje rodne, dobne i socijalne
nejednakosti;

K. budu¢i da su za postizanje novih ciljeva EU-a u podrucju cestovne sigurnosti potrebni
intenzivniji napori i suradnja kako bi se uz podrsku partnera, istrazivanja i inovacija
razradila snazna europska politika cestovne sigurnosti i ponudila rjeSenja koja ¢e se
temeljiti na opcoj politici, ali i na pouzdanim podacima i analizama utjecaja, kao 1 veci
broj ciljanih provedbenih mjera na nacionalnoj razini te efektivna prekograni¢na
suradnja na izvrSenju kazni;

L.  bududi da su 40 do 60 % svih smrtnih slu¢ajeva povezanih s poslom prometne nesrece
do kojih dolazi tijekom rada ili tijekom putovanja na posao; buduci da je umor vozaca
uobicajen na cestama EU-a;

M. bududi da su za provedbu nacionalnih planova za sigurnost na cestama i novog okvira
politike EU-a za sigurnost na cestama potrebna stabilna i dostatna financijska sredstva 1
iz drzava €lanica 1 iz proracuna EU-a;

Okvir politike EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. 2030. — sljededi koraci za
ostvarenje ,,vizije nula”

1.  pozdravlja ¢injenicu da je EU u Okviru politike EU-a za sigurnost na cestama za
razdoblje 2021. 2030. ponovno potvrdio svoj dugoro¢ni strateski cilj priblizavanja
nultoj stopi smrtnih slu¢ajeva i nultoj stopi teskih ozljeda do 2050. (,,vizija nula) 1 svoj
srednjorocni cilj smanjenja broja smrtnih slucajeva 1 teskih ozljeda za 50 % do 2030. u
skladu s Izjavom iz Vallette; naglaSava da bi se ti ciljevi EU-a povezani sa sigurno$¢u
na cestama trebali temeljiti na koordiniranom, dobro planiranom, sustavnom i
adekvatno financiranom pristupu cestovnoj sigurnosti na razini EU-a te na nacionalnoj,
regionalnoj 1 lokalnoj razini;

2. utom pogledu pozdravlja usvajanje pristupa ,,sigurnog sustava’” na razini EU-a, koji se
temelji na okviru uspjesnosti i vremenski zadanim ciljevima za smanjenje broja zrtava i
teskih ozljeda; pozdravlja uvodenje klju¢nih pokazatelja uspjesnosti uspostavljenih u
suradnji s drzavama ¢lanicama kako bi se omogucila konkretnija 1 usmjerenija analiza
uspjesnosti drzava €lanica i utvrdili nedostaci; poziva Komisiju da do 2023. utvrdi
ciljeve u pogledu ishoda; naglasava vaznost tekuce suradnje izmedu EU-a 1 drzava
¢lanica u tom pogledu te apelira na sve drZave ¢lanice da se s tim u vezi u potpunosti
angaziraju i dogovore o uskladenoj metodologiji za klju¢ne pokazatelje uspjesnosti koji
¢e drZzavama ¢lanicama omoguciti da usporeduju podatke; poziva na izradu detaljnog
akcijskog plana EU-a prema kojem ¢e se mo¢i mjeriti uspjesnost i za ¢iju ¢e provedbu
biti odgovorna to¢no odredena tijela;

3.  smatra, medutim, da ima prostora za poboljsanje klju¢nih pokazatelja uspjesnosti i
poziva Komisiju da razmotri moguénost njihova proSirenja i azuriranja u okviru svojeg
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strateSkog akcijskog plana EU-a za sigurnost na cestama; smatra da bi kljucni
pokazatelj uspjeSnosti za zastitnu opremu trebao biti dopunjen pokazateljem koji ¢e
prikupljati podatke o izloZenosti prema udaljenosti 1 trajanju putovanja svih sudionika
cestovnog prometa, razvrstane prema udjelu pojedine vrste prijevoznog sredstva kako bi
se bolje razumjeli razli¢iti omjeri relevantnih rizika 1 opasnosti; poziva Komisiju da
nastavi blisko suradivati s drzavama ¢lanicama u definiranju klju¢nog pokazatelja
uspjesnosti za cestovnu infrastrukturu kojim bi se na temelju dogovorene zajednicke
metodologije ocjenjivanja utvrdivala kvaliteta sigurnosti cestovne mreze, neovisno o
ponaSanju korisnika cesta ili tehnologiji vozila; Zali zbog toga Sto klju¢ni pokazatelji
sigurnosti vozila ne pokrivaju sigurnost motornih vozila na dva kotaca; poziva Komisiju
da utvrdi indeks sigurnosti vozila za kategoriju L 1 naglaSava potrebu da u njemu budu
svi kljuéni pokazatelji uspjeSnosti za vozila kategorije L;

4.  istice da je financiranje EU-a klju¢no za ulaganje u odrziva i pametna rjeSenja za
sigurnost na cestama, kao i za brze rezultate u podrucju cestovne sigurnosti diljem EU-
a; poziva Komisiju da zastiti i poveca ulaganja EU-a u sigurnost na cestama u svim
relevantnim programima financiranja EU-a, ukljucujudi istraZivanje i inovacije; poziva
sve drzave Clanice da izdvoje odgovarajuca sredstva iz nacionalnog prorac¢una kojim bi
se, zajedno sa sredstvima EU-a, trebala omoguciti provedba njihovih nacionalnih
programa za cestovnu sigurnost 1 novog Okvira politike EU-a za sigurnost na cestama
za razdoblje 2021. 2023.; poziva drzave ¢lanice da uspostave nacionalne fondove za
cestovnu sigurnost u okviru kojih ¢e se prikupljati sredstva od naplac¢enih kazni na
temelju njihovih zakona o sigurnosti na cestama 1 redistribuirati novac prikupljen za
cestovnu sigurnost; poziva Komisiju da Program razmjena informacija o sigurnosti na
cestama EU-a, ¢ija je svrha poboljsati rezultate u podrucju cestovne sigurnosti, ali je
trenutacno usmjeren na samo Sest drzava €lanica, prosiri na sve drzave Clanice;

5. potice drzave Clanice da uspostave nacionalne opservatorije za cestovnu sigurnost koji
bi prikupljali, obradivali 1 odrzavali nacionalne baze podataka o sigurnosti na cestama;
trazi od drzava ¢lanica da svoje nacionalne strategije za sigurnosti na cestama usklade s
ciljevima politickog okvira EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. 2030. te
da s tim povezane nedostatke rijese Sto prije;

Sigurna infrastruktura

6.  poziva drZzave ¢lanice i Komisiju da prednost daju onim ulaganjima od kojih ¢e biti
najvise koristi za cestovnu sigurnost te da se pritom fokusiraju na podrucja s najve¢im
brojem nesreca i obuhvate, kao prioritet, ulaganja u odrZzavanje postojece infrastrukture
1 u izgradnju nove infrastrukture gdje je to potrebno; pozdravlja ¢injenicu da se
Instrumentom za povezivanje Europe za razdoblje 2021. 2027. predvida financiranje za
sigurnu i zasti¢enu infrastrukturu i projekte mobilnosti, ukljucujucéi cestovnu sigurnost;
poziva Komisiju da dodatno promi¢e mogucnosti financiranja EU-a s pomocu
Instrumenta za povezivanje Europe, regionalnih i kohezijskih fondova, InvestEU i
platforme za sigurniji promet koju je pokrenula Europska investicijska banka (EIB),
narocito u drzavama ¢lanicama s relativno losim rezultatima u podrucju sigurnosti na
cestama; naglaSava da je vaZzno da uvjete pristupa tim instrumentima za djelovanja u
podrudju cestovne sigurnosti jasnije definira; poziva Komisiju da podupre i potakne
drzave €lanice da ulazu u sigurniju, odrziviju, otporniju i multimodalnu prometnu mrezu
u okviru nacionalnih planova za oporavak i otpornost; poziva Komisiju da u okviru
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10.

11.

revizije Uredbe o transeuropskoj prometnoj mrezi (TEN-T)’ postavi temelje za buduce
odluke o ulaganjima u cestovnu sigurnost, ukljuc¢ujuéi provedbu plana kojim ¢e se
pratiti odrZzavanje osnovne mreZe na razini EU-a;

naglaSava da ¢e proaktivna procjena cestovne mreze EU-a biti koristan alat za
procjenjivanje ugradene cestovne sigurnosti i usmjeravanje ulaganja; s tim u vezi
pozdravlja kartiranje rizika 1 sigurnosni rejting autocesta i primarnih cesta koji su
uvedeni u nedavno revidiranim pravilima EU-a o sigurnosti infrastrukture® te poziva
drzave Clanice da odrede $to je moguce viSe primarnih cesta na svojem teritoriju kako bi
se povecao potencijal nove direktive u pogledu cestovne sigurnosti; poziva drzave
¢lanice da u skladu s tom direktivom uspostave nacionalne sustave dobrovoljnog
izvjesc¢ivanja, koji bi trebali biti dostupni na internetu i na raspolaganju svim
korisnicima cesta, kako bi se olaksalo prikupljanje podataka o dogadajima koje
dojavljuju korisnici cesta i vozila, kao 1 svih drugih informacija koje se odnose na
sigurnost a koje prijavitelji smatraju neposrednom ili potencijalnom opasnosc¢u za
sigurnost na cesti, 1 tako gradanima EU-a omoguce da na transparentan, neposredan 1
izravan nacin doprinose cestovnoj sigurnosti; poziva Komisiju i drzave ¢lanice da Sto
prije postignu dogovor o metodologiji za provedbu sustavnih procjena cesta na razini
cijele mreze, kako je propisano u reviziji navedenog akta, i da pritom uzmu u obzir sve
aspekte koji su vazni za sigurnost aktivnih sudionika u cestovnom prometu;

poziva Komisiju i drzave Clanice da ubrzaju rad na specifikacijama EU-a za
ucinkovitost prometnih znakova 1 oznaka kako bi se pripremio teren za visu razinu
automatizacije vozila; podsjeca na to da je u¢inkovitost prometnih znakova i oznaka,
ukljucujuéi njihovo postavljanje, vidljivost 1 retroreflektivnost, posebno vazna za
uspjesno funkcioniranje sustava za pomo¢ vozacu, kao §to su inteligentni sustavi za
pomo¢ u kontroliranju brzine 1 zadrzavanju u prometnoj traci; isti¢e vaznost uporabe
infrastrukture za izgradnju cesta koje ¢e biti lako razumljive, automatski navoditi na
poStovanje pravila 1 ,,0opraStati greSke* te biti sigurne za sve sudionike cestovnog
prometa, posebno u opasnim zonama ili zonama s velikim brojem nezasti¢enih
korisnika cesta;

poziva Komisiju i drzave ¢lanice da utvrde kriterije koje mora zadovoljavati kvalitetna
pjesacka 1 biciklisticka infrastruktura kako bi se poceo rjesavati problem niske razine
sigurnosti aktivnih korisnika cesta; poziva Komisiju da u okviru svojeg novog foruma
europskih revizora za sigurnost na cestama izradi zajednicke kurikulume za revizore 1
inspektore cestovne sigurnosti, u koje ¢e uvrstiti 1 posebne edukacije o potrebama
nezasticenih korisnika cesta;

napominje da sudionici u cestovnom prometu sa smanjenom pokretljivo$éu i drugim
vrstama invaliditeta imaju posebne potrebe koje se moraju uzeti u obzir pri planiranju i
izgradnji nove cestovne infrastrukture; poziva drZave ¢lanice da podupru ulaganja u

projekte €iji je cilj uciniti cestovnu infrastrukturu uklju¢ivom i dostupnom svima;

primjecuje da je, u skladu s posljednjom revizijom pravila EU-a o sigurnosti
infrastrukture, Komisija obvezna razmotriti reviziju Direktive 2004/54/EZ o

SSL L 348,20.12.2013., str. 1.
®Direktiva (EU) 2019/1936 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2019. o izmjeni Direktive
2008/96/EZ o upravljanju sigurnoscu cestovne infrastrukture, SL L 305, 26.11.2019., str. 1.
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minimalnim sigurnosnim zahtjevima za tunele’ do 2021., kao i novi zakonodavni
prijedlog o minimalnim sigurnosnim zahtjevima za mostove; poziva Komisiju da
dodatno poveca sigurnost koriStenja tunela, izmedu ostalog, organiziranjem kampanja
za osvjeStavanje javnosti i provodenjem relevantnih studija;

12. poti¢e Komisiju 1 drzave ¢lanice da osnuju stru¢nu skupinu za izradu takvog okvira za
klasifikaciju cesta u kojem ¢e ogranicenja brzine biti bolje uskladena s karakteristikama
1 opremljenoscu ceste, u skladu s pristupom ,,sigurnog sustava”;

13. poziva da se u predstojecoj reviziji Uredbe o TEN-T-u donesu mjere za daljnje jaanje
cestovne sigurnosti u gradskim ¢voriStima, u prigradskim 1 ruralnim podrucjima, kao 1
mjere za poboljSanje operativne sigurnosti klju¢ne infrastrukture poput mostova i tunela
tijekom cijelog njithovog zivotnog ciklusa, da se pritom razmotri moguénost primjene
novih tehnologija prac¢enja osjetljive infrastrukture i definiraju konkretni ciljevi i
zahtjevi za kvalitetu u pogledu sigurnosti;

14. poziva drzave Clanice da prijelaz na aktivne nacine prijevoza, kao $to su pjesacenje i
voznja biciklom, 1 prijelaz na odrzivi javni prijevoz prepoznaju kao vazna sredstva za
smanjenje opasnosti na cestama, te da u tu svrhu predvide odgovarajuca ulaganja; u tom
pogledu pozdravlja pokretanje inicijative Platforma za sigurniji promet, u kojoj se
izriCito trazi bolja infrastrukturu za odrzivi promet, ukljucujuéi za bicikliste i pjeSake,
kao 1 projekti ublazavanja nesreca; poziva Komisiju i EIB da pokrenu kampanju za
informiranje 1 osvjeStavanje javnosti kako bi sve zainteresirane strane bile dobro
informirane o uvjetima i mogucnosti koristenja tom platformom;

15. nadalje, poziva na jacanje sinergija izmedu europske mreze biciklistickih staza
EuroVelo 1 mreze TEN-T kako bi se biciklisti¢ka infrastruktura ucinila sigurnijom 1
povezanijom; naglaSava vaznost povezivanja pjeSackih 1 biciklisti¢kih staza u
projektima TEN-T gdje je to izvedivo; poziva Komisiju da potakne prenamjenu
zeljeznickih linija koje su izvan uporabe te da aktivno podupire intermodalnost i
projekte ,,bicikl 1 vlak”; primjecuje da novi oblici infrastrukture, kao Sto su napredne
zaustavne linije, spremista za bicikle, biciklisticke ulice ili biciklisticke autoceste,
pruzaju nove mogucnosti za sigurnu aktivnu mobilnost; isti¢e kako je potrebno raditi na
uskladivanju i primjeni pravila o prometnim znakovima i signalima kako bi se izbjegla
zbunjenost u prometu te povecala sigurnost i jednostavnost uporabe;

16. smatra da bi Komisija trebala u€initi sve $to je u njezinoj mo¢i kako bi osigurala da
infrastruktura za biciklizam 1 pjeSaCenje uvedena u drzavama ¢lanicama kao odgovor na
pandemiju bolesti COVID-19 ostane operativna te da se prosiri u svrhu daljnjeg
promicanja sigurnog aktivnog putovanja;

17. poziva Komisiju i drzave ¢lanice da u bliskoj suradnji s regijama i gradovima dovrse
preostalu relevantnu pristupnu infrastrukturu i intermodalne i prekograni¢ne veze kroz
cijelu mrezu TEN-T, ¢ime ¢e omoguciti jednostavnije i1 efikasnije koriStenje
infrastrukture i usluga, uz poboljSanje cestovne sigurnosti,

Sigurna vozila

'SL L 167, 30.4.2004., str. 39.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

pozdravlja nedavnu reviziju Uredbe o opcoj sigurnosti, kojom ¢e od 2022. godine u EU-
u postati obvezne nove napredne sigurnosne znacajke u vozilima, kao $to su inteligentni
sustavi za pomoc¢ pri kontroli brzine i sustavi za zadrzavanje u prometnoj traci u slucaju
opasnosti, ¢ime bi se do 2030. moglo spasiti oko 7300 Zivota i izbjec¢i 38 900 teskih
ozljeda; poziva Komisiju da pravodobno donese ambiciozno sekundarno
zakonodavstvo, u okviru kojeg ¢e se traziti ugradnja inteligentnih sustava za pomo¢ pri
kontroli brzine s visokim performansama u sva nova vozila; u tom pogledu poziva
Komisiju da razmotri prakti¢nu primjenu uvodenja obveze opremanja motocikla tim
sustavima te izvedivost, prihvatljivost i moguce posljedice za sigurnost na cestama
inteligentnih sustava za pomo¢ pri kontroli brzine sljedece generacije za automobile,
kombije, kamione 1 autobuse;

podsjeca na vaznost inovacija u tehnologiji vozila, koja moze pomo¢i ublaziti tezinu
sudara i smanjiti vjerojatnost nesre¢a s pomocu aktivnih i pasivnih sigurnosnih znacajki;
poziva Komisiju da buduce standarde za osobne automobile preispituje u svjetlu novih
tehnoloskih dostignuca te da u obzir uzima faktore koji mogu utjecati na sigurnost na
cestama poput mase, snage, brzine i veli¢ine prednjeg dijela vozila;

poziva Komisiju da u predstojecoj reviziji homologacije vozila kategorije L ucini
obveznim protublokirajuce ko¢ne sustave za sve kategorije motocikala; poziva
Komisiju da prosiri kategorije vozila obuhvaéenih obveznom instalacijom sustava
eCall, s posebnim naglaskom na motornim vozilima na dva kotaca;

poziva Komisiju da razradi homolagacijske zahtjeve vezane uz otpornost na sudare 1
uvrsti ih u buduce revizije zakonodavstva, koje bi trebale obuhvatiti 1 najnovije kriterije
testnih sudara u okviru Euro NCAP-a kojima se ispituju posljedice sudara na ostala
vozila i nezasti¢ene korisnike cesta, kako bi se postigla uskladenost minimalnih
standarda 1 izjednacenost u podrucju sigurnosti putnika;

poziva Komisiju i drzave ¢lanice da podrZze gradove u uspostavi baza podataka o
ograni¢enjima brzine kako bi se promicalo uvodenje tehnologije inteligentnih sustava za
pomoc¢ pri kontroli brzine u skladu s Uredbom o op¢oj sigurnosti;

naglaSava da bi se opasnost od nesre¢a izmedu kamiona i nezasti¢enih korisnika cesta 1
njihova ucestalost mogle znatno smanyjiti raSirenom uporabom sustava za pomo¢ pri
skretanju; istiCe da ¢e sustavi za pomo¢ pri skretanju postati obvezni za nove tipove
kamiona 2022., a za sve nove kamione 2024. godine; poziva Komisiju da uspostavi
europski akcijski program za sustave za pomoc¢ pri skretanju kako bi se promicale
prednosti te tehnologije 1 potaknulo dionike da Sto prije dobrovoljno opreme postojeca i
nova vozila sustavima za pomo¢ pri skretanju; pohvaljuje inicijative kojima se podupire
dobrovoljno uvodenje obveznih sustava za pomo¢ pri skretanju; poziva Komisiju i
drzave ¢lanice da financijski podrze ugradnju sustava za pomo¢ pri skretanju u nova i u
postojeca vozila;

isti¢e da manipulacije i prijevare u pogledu elektronickih sigurnosnih sustava, kao $to su
napredni sustavi pomo¢i u voznji, predstavljaju velik sigurnosni rizik, koji treba
rjeSavati ciljanim obukama za kontrolu integriteta softvera za inspektore;

poziva Komisiju da za ispitne lutke utvrdi standarde koji ¢e bolje odrazavati raznolikost
varijabli kao $to su dob, spol, veli¢ina i polozaj korisnika unutar i izvan vozila;
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

poziva drzave Clanice da pruze porezne poticaje, a privatne osiguravatelje da ponude
privlacne pakete osiguranja motornih vozila za kupnju i uporabu vozila s najvisim
sigurnosnim standardima; poziva Komisiju da revidira zakonodavstvo o oznacivanju
automobila i ukljuci dodatne informacije o ocjeni sigurnosti novih vozila na prodajnim
mjestima 1 u digitalnom obliku;

pozdravlja uvodenje obveznog zahtjeva za upozorenje na stavljanje sigurnosnog pojasa
u revidiranoj Uredbi o opcoj sigurnosti te poziva Komisiju da izradi norme za zahtjeve
u pogledu informacija o sigurnosnim parametrima sustava kojim se ograni¢avaju kretnje
djece u automobilu; poziva drzave Clanice da nastave s osvjesStavanjem roditelja i osoba
koje ¢uvaju djecu o sigurnosti djece u cestovnom prometu kako bi se nastavila razvijati
svijest o nuznosti stavljanja sigurnosnih pojaseva, ukljucujuci i one na straznjim
sjedalima, s obzirom na sigurnosne rizike za putnike u mnogim vozilima koja su
trenutacno u uporabi i koja ¢e se joS godinama upotrebljavati a nemaju ugradenu
tehnologiju upozorenja za stavljanje sigurnosnog pojasa;

apelira na Komisiju da, u skladu s Rezolucijom Parlamenta od 27. travnja 2021. o
provedbi aspekata sigurnosti na cestama iz Paketa o tehnickoj ispravnosti, u obzir uzme
tehnicki napredak u podrucju sigurnosnih znacajki vozila iz nove Uredbe o opcoj
sigurnosti te da napredne sigurnosne sustave ukljuci u sljedecu reviziju Paketa o
tehnickoj ispravnosti kako bi se osiguralo da se oni provjeravaju tijekom periodi¢nih
tehnickih pregleda; u tom pogledu poziva nadlezna tijela da osiguraju dodatno
osposobljavanje, usavrsavanje i1 prekvalifikaciju inspektora koji provode periodicne
tehnicke preglede; poziva na uvodenje strozih zahtjeva u pogledu samodijagnoze vozila
kako bi se sprijecilo da neispravno funkcioniranje naprednih sustava za pomoc¢ pri
voznji radi vece sigurnosti na kraju predstavlja opasnost;

zali zbog toga §to odredbe Paketa o tehnickoj ispravnosti koje se odnose na pregled
osiguranja tereta nisu obvezne; poziva Komisiju da u predstojecoj reviziji Paketa
predloZi da se te odredbe postroze;

naglasava da su potrebni dodatni napori kako bi se sprijecile prijevare povezane s
brojacem kilometara, ¢ime bi se zajam¢ila kvaliteta 1 sigurnost rabljenih vozila; stoga
poziva drzave Clanice da se koriste sustavom za razmjenu ocitanja brojaca kilometara
koji su Glavna uprava Komisije za mobilnost 1 promet (DG MOVE), platforma EU
MOVEHUB i njezin modul ODOCAR razvili na temelju pilot-projekta koji je predlozio
Europski parlament za uvodenje europskog sustava za ograni¢avanje mogucénosti
prijevara s broja¢em kilometara (OREL);

poziva Komisiju da predloZi novi uskladeni regulatorni okvir za automatizirane
automobile kako bi se sveobuhvatnim ispitivanjima, ukljucujuéi stvarne uvjete voznje,
osiguralo da ¢e automatizirani automobili raditi na potpuno siguran nacin za svoje
vozace 1 druge sudionike u cestovnom prometu, posebno kad je rije¢ o njihovoj
interakciji s konvencionalnim vozilima i nezasti¢enim sudionicima u cestovnom
prometu;

trazi od Komisije da u meduvremenu procijeni rizike trenuta¢no dostupnih sustava za
potpomognutu voznju kao §to su prekomjerno oslanjanje vozaca na sustav i odvracanje
pozornosti; poziva Komisiju da razmotri uvodenje zahtjeva za opremanje mobilnih i
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33.

34.

35.

elektronickih uredaja vozaca ,,sigurnim nacinom voznje” 1 standardnom ugradnjom
drugih tehnoloskih alata za smanjenje distrakcija tijekom voZznje;

istice Cinjenicu da je, kao §to je to navedeno u Komisijinom StrateSkom akcijskom
planu EU-a za sigurnost na cestama, javna nabava dobra prilika da se pozitivno utjece
na sigurnost na cestama; poziva Komisiju da izri¢ito navede ¢injenicu da bi se
ekonomski najpovoljnije ponude u javnoj nabavi usluga javnog cestovnog prijevoza
putnika trebale ocjenjivati na temelju najboljeg omjera cijene i kvalitete, koji takoder
treba ukljucivati sigurnost vozila, inovacije, kvalitetu, odrZivost i socijalne aspekte;
potice drzave Clanice i1 javne narucitelje da sigurnosne aspekte smatraju jednim od
glavnih kriterija pri dodjeli javnih ugovora za usluge cestovnog prijevoza putnika;

primjecuje da nova osobna prijevozna sredstva izazivaju i niz ozbiljnih zabrinutosti koje
nisu povezane iskljucivo s njihovom sigurno$¢u nego i s njihovom sigurnom uporabom
u prometu; zali zbog toga Sto je samo nekoliko drzava ¢lanica uvelo zakonodavstvo o
tom pitanju i Sto nedostatak uskladenosti u EU-u moze kod posjetitelja dovesti do
zbunjenosti 1 oteZati im posStovanje lokalnih pravila; poziva Komisiju da razmotri
mogucénost uvodenja okvira za homologaciju tih novih osobnih prijevoznih sredstava i
da izda smjernice za drzave Clanice o upravljanju sigurnosnim aspektima, ukljucujuci
prometna pravila za njihovu sigurnu uporabu; poziva Komisiju i drzave ¢lanice da
provedu europske 1 nacionalne kampanje osvjeStavanja javnosti i edukativne kampanje
o0 sigurnoj uporabi mikromobilnih prijevoznih sredstava, s posebnim naglaskom na
nezaSticenim sudionicima u cestovnom prometu, kao Sto su djeca, starije osobe ili osobe
sa smanjenom pokretljivos¢u; poziva Komisiju 1 drzave ¢lanice da razmijene najbolje
prakse o tome kako poboljsati sigurnu uporabu mikromobilnih prijevoznih sredstava;

poziva Komisiju da azurira zahtjeve u pogledu baze podataka o prometnim nesreCama u
EU-u (CARE) i ukljuéi identifikaciju sudara mikromobilnih sredstava kao Sto su
elektri¢ni romobili 1 bicikli s moguénoscéu elektriénog pogona; poziva drzave Clanice da
u skladu s podacima prikupljenima u bazi podataka CARE primijene konkretne
sigurnosne preventivne mjere na nacionalnoj, regionalnoj ili lokalnoj razini;

Sigurno sudjelovanje u cestovnom prometu

36.

primje¢ujemo da se prema jednoj studiji Komisije procjenjuje da je alkohol bio prisutan
u oko 25 % svih smrtnih slu¢ajeva na cestama, a droga u 15 %?; skre¢e pozornost na to
da preporuka EU-a o dopustenoj koli¢ini alkohola u krvi potjece iz 2001.; poziva
Komisiju da aZzurira svoje preporuke i u njih ukljuci nultu toleranciju za voznju pod
utjecajem alkohola te da uvede preporuku EU-a o nultoj toleranciji za nedopustene
psihoaktivne droge i standarde za otkrivanje prisutnosti droga kod vozaca pri
kontrolama cestovnog prometa; primjecuje da ¢e uskladivanje grani¢nih vrijednosti
alkohola u krvi u EU-u za sve kategorije vozila olaksati njihovu usporedbu prema
kljuénim pokazateljima uspjeSnosti koji se odnose na trijeznost u cestovnom prometu;
poziva Komisiju da izradi smjernice za oznacivanje lijekova koji utje¢u na sposobnost
upravljanja vozilom te s time u vezi pokrene informacijske kampanje kako bi
medicinske sluzbe, ukljuc¢ujuéi obiteljske lije¢nike, dodatno osvijestila o problemima u
ovom podrucju; poziva Komisiju da u revidirane preporuke uvrsti i smjernice o ugradnji

8Studija Komisije od 18. veljage 2014. o spreGavanju voznje pod utjecajem alkohola upotrebom uredaja za
blokadu u slucaju voznje pod utjecajem alkohola.
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uredaja za blokadu u slu¢aju voznje pod utjecajem alkohola i pritom se posebno
usredotoci na ponovne prekrsitelje, osobe s visokom razinom alkohola u krvi koje prvi
put poCine prekrsaj 1 sve profesionalne vozace;

37. primjecuje da je prekoracenje brzine klju¢ni faktor u oko 30 % smrtonosnih sudara na
cesti 1 otezavajuci faktor u vecini nesreca; poziva Komisiju da sastavi preporuku za
primjenu sigurnih ogranic¢enja brzine u skladu s pristupom ,,sigurnog sustava” za sve
vrste cesta, kao §to je automatska primjena najvece dopustene brzine od 30 km/h u
stambenim podruc¢jima i podrucjima s puno biciklista i pjeSaka, uz moguénost podizanja
granice na glavnim prometnicama uz odgovarajucu zastitu za nezasti¢ene korisnike
ceste; poziva drzave €lanice da daju prednost ulaganju u kontrolu brzine i
visokokvalitetnu komunikaciju o presudnoj vaznosti brzine 1 upravljanja brzinom;
poziva drzave Clanice da primjenjuju kazne koje ¢e djelovati preventivno, ukljucujuci
sustave kaznenih bodova, te da razmotre moguénost uvodenja tecajeva na kojima ¢e se
ponovni prekrSitelji rehabilitirati osvjeStavanjem problema brzine u voznji,

38. primjecuje da se prema procjenama Komisije® svake godine u EU-u utvrdi 10 milijuna
vecih prekrSaja u cestovnom prometu koje su pocinili nerezidenti, a koji se odnose na
prekoracenje dopustene brzine, prolazak kroz crveno svjetlo 1 voznju pod utjecajem
alkohola; prima na znanje napredak postignut u uspostavi okvira za prekograni¢no
1zvrSavanje kazni za prometne prekrsaje od 2015. iako zali zbog toga §to postojeci okvir
za prekograni¢no izvrSavanje kazni za prometne prekr$aje utvrden u Direktivi o
prekograni¢nom izvrSavanju zakonodavstva ne predvida odgovarajuce istrage kako bi se
izvr$ile kazne ili priznale odluke o kaznama; smatra da bi se boljom prekogranicnom
provedbom pravila o cestovnom prometu povecalo postovanje tih pravila te bi ona
djelovala preventivno, ¢ime bi se smanjilo opasno ponasanje i poboljsala sigurnost na
cestama; u tom pogledu poziva Komisiju da se u sljede¢oj reviziji Direktive pozabavi
navedenim pitanjima i ocijeni moguénost uzajamnog priznavanja kaznenih bodova i
zabrane voZnje, te da izmijeni djelokrug direktive tako Sto ¢e obuhvatiti obvezno
placanje cestarine kako bi se sprijecila opasna voZnja i odrzavala kvalitetna
infrastruktura;

39. podsjeca da je Direktivom o vozackim dozvolama uspostavljen uskladeni obrazac
vozacke dozvole EU-a i da su uvedeni minimalni zahtjevi za dobivanje vozacke
dozvole; napominje da ¢e i Direktivu i programe osposobljavanja, naroc€ito za
profesionalne vozace, trebati redovito aZurirati s obzirom na tehnoloski razvoj vozila,
infrastrukture 1 automatizacije vozila; poziva Komisiju da izradi minimalne standarde za
osposobljavanje vozaca 1 obrazovanje u podruc¢ju prometne sigurnosti, uskladujuc¢i
pritom format, sadrzaj i ishode tecajeva voZnje diljem EU-a, te da razmotri moguc¢nost
da u predstojecu reviziju Direktive ukljuci matricu ciljeva za osposobljavanje vozaca
(GDE), koja ¢e se sastojati od triju kategorija: znanja 1 vjestina, aspekata koji
povecavaju rizik i samoprocjene; trazi, nadalje, da se uvede progresivni sustav
izdavanja vozackih dozvola kojim bi se nove vozace potaklo da stjecu vise iskustva u
zahtjevnijim vjeStinama poput drzanja prometa u vidokrugu, samoprocjene i
percipiranja opasnosti te da ograni¢avaju odredene visokorizi¢ne aktivnosti kao $to je
voznja nocu i s putnicima, uzimajuci pritom u obzir potrebe u pogledu mobilnosti osoba
koje zive u udaljenim podrucjima s ogranic¢enim pristupom javnom prijevozu; nadalje,

“Pocetna procjena uc¢inka Komisije od 15. oZzujka 2019. o reviziji Direktive o prekograni¢noj provedbi.
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40.

41.

42.

43.

44,

poziva Komisiju da dodatno uskladi minimalne standarde za instruktore voznje,
ukljucujuéi periodi¢ne edukacije, osposobljavanje za percipiranje opasnosti, te stroze
zahtjeve u pogledu minimalnog obrazovanja i komunikacijskih vjeStina; sa zabrinuto§¢u
primjecuje da su u nekoliko drzava ¢lanica zabiljeZeni slu¢ajevi neregularnog izdavanja
vozackih dozvola te poziva Komisiju da prati taj problem;

poziva Komisiju da ocijeni moguénost uvodenja obveznih teorijskih i prakti¢nih obuka i
testova za stjecanje vozacke dozvole za sve kategorije motornih vozila na dva kotaca;

poziva Komisiju da izradi klju¢ne pokazatelje uspjesnosti za pruzanje obuke iz
sigurnosti prometa 1 mobilnosti u drzavama ¢lanicama te da razvije alate EU-a za
osmisljavanje, provedbu i evaluaciju obrazovanja iz sigurnosti prometa i mobilnosti;
potice sve drzave Clanice da zajamce pruzanje visokokvalitetnog obrazovanja o
sigurnosti na cestama, koje treba poceti u $koli 1 biti dio cjeloZivotnog ucenja;

primjecuje da je zbog pandemije bolesti COVID-19 doslo do Sirenja sektora dostave na
kuénu adresu, a narocito upotrebe kombija, motornih vozila na dva kotaca, poput
mopeda, 1 bicikala, §to je pak potaknulo razvoj novih oblika rada preko platformi 1
novih poslovnih modela; poziva Komisiju da se pobrine za to da profesionalni vozaci
kombija produ odgovaraju¢u obuku i da se pozabavi problemom njihova umora i
prekoracenja brzine, posebno kad je to posljedica velikog povecanja broja kuénih
dostava; nadalje poziva Komisiju da razmotri pooStravanje rezima tehnickih pregleda i
uvodenje obveze dodatnih provjera za kombije koje upotrebljavaju pruzatelji usluga
dostave paketa nakon §to se dosegne odredena kilometraza te da razmotri proSirenje te
obveze na druga vozila u tim kategorijama koja se upotrebljavaju u dodatne
komercijalne svrhe u okviru revizije Paketa o tehniCkoj ispravnosti; poziva Komisiju da
izradi preporuku o sigurnosti dostavljackog osoblja, koja ¢e obuhvatiti zahtjev da
poslodavci 1 poduzeca osiguraju ugradnju 1 uporabu sigurnosne opreme 1 sigurnih
vozila, kao 1 obuku za upotrebu digitalnih uredaja, poput raznih aplikacija i
interaktivnih platformi, kojima se osoblje eventualno mora sluziti;

izrazava duboku zabrinutost zbog umora vozaca u komercijalnom prijevozu tereta i
putnika kao uzroka nesreca na cesti; u tom pogledu poziva Komisiju da se pobrine za
ispravnu provedbu Direktive Vijeca 89/391/EEZ o zdravlju i sigurnosti radnika'® u
pogledu aspekata cestovne sigurnosti; poziva Komisiju da uvede klju¢ni pokazatelj
uspjesnosti za umor vozaca u komercijalnom prijevozu tereta i putnika; trazi od
Komisije i1 drzava ¢lanica da povecaju broj sigurnih parkiralista u mrezi TEN-T, pobrinu
se za to da budu prilagodena potrebama vozaca i da se o njihovoj dostupnosti
obavjesStava na redovito azuriranoj 1 korisnicima prilagodenoj internetskoj stranici;
poziva Komisiju da procijeni bi li obvezna ugradnja klimatizacijskih uredaja ili sli¢nih
sustava u kabine teskih teretnih vozila mogla pozitivno utjecati na umor vozaca i
sigurnost na cestama, s obzirom na to da ti sustavi mogu biti u pogonu neovisno o radu
glavnog motora;

isti¢e da ucinkovito i sveobuhvatno postupanje nakon sudara ukljucuje, osim
medicinske skrbi i rehabilitacije, pruZzanje mentalne i socijalne potpore, priznavanje
Zrtava 1 temeljitu istragu kako bi se ustanovili uzroci sudara 1 utvrdile mjere za
sprecavanje njihova ponavljanja u buduénosti te, gdje je to prikladno, pokretanje

10ST. L 183, 29.6.1989., str. 1.
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kaznenih 1 gradanskih postupaka; poziva drzave ¢lanice da uspostave tjeSnju suradnju
izmedu tijela nadleznih za sigurnost na cestama i zdravstvenog sektora kako bi se radi
ubrzanja operacija spasavanja osigurala ispravna upotreba koridora za hitne slucajeve;
poziva, nadalje, Komisiju i drZzave ¢lanice da osiguraju dovoljna financijska sredstva za
ucinkovitu infrastrukturu za hitne slucajeve, ukljucujuci zraéne medicinske usluge,
narocito u udaljenim, planinskim i otockim regijama; poziva Komisiju da u buducoj
reviziji Direktive o vozackim dozvolama uvede obveznu obuku za pruzanje prve
pomoc¢i; poziva drzave ¢lanice da u svoje nacionalne kodekse za autoceste ugrade
koncept koridora za hitne slucajeve i pokrenu dodatne kampanje za osvjeStavanje
javnosti; podsjeca na vaznost djelotvorne potpore Zrtvama nakon nesreca;

45. poziva drzave ¢lanice da dodatno razviju svoje glavne traumatoloSke mreze 1 usvoje
smjernica za medusobnu suradnju kako bi hitnim sluzbama omoguéile brzi prijevoz
pacijenata, ukljucujuci i preko granica;

46. naglasava da slabo provodenje pravila o cestovnom prometu potkopava nastojanja da se
ostvari ,,vizija nula”; potice drzave ¢lanice da u svojim planovima za cestovnu sigurnost
postave godiSnje ciljeve za provedbu i poStivanje pravila i za to osiguraju odgovarajuca
sredstva, te da provode 1 objavljuju godiSnje analize ostvarivanja tih ciljeva i postignutih
rezultata; naglasava da samo dosljedno, dobro objasnjeno i u javnosti ispravno
prezentirano djelovanje na provedbi propisa i edukacija u pogledu provedbe mogu imati
dugotrajan ucinak na ponasanje u voznji; napominje da se uc¢inkovitost dodatno
povecava ako se nov¢ane kazne za utvrdene prekrSaje obraduju uglavnom na
automatiziran nacin;

47. primjecuje da uporaba mobilnih telefona ili drugih elektronickih uredaja u voznji
uvelike smanjuje sposobnost upravljanja vozilom i prisutna je u 10-30 % sudara na
cesti; poziva drzave Clanice da za upotrebu mobilnih telefona uvedu efektivne,
razmjerne i prevencijske kazne, ukljucujuci i one nenovcane, kako bi se javnost dodatno
osvijestila o rizicima takve upotrebe 1 postigla bolja provedba pravila;

Okvir prikladan za buduénost

48. naglaSava da vanjski faktori i novi druStveni trendovi predstavljaju dosad nezabiljeZene
izazove za sigurnost na cestama u okviru strategije EU-a do 2030. i nakon tog razdoblja;
primjecuje da bi EU trebao pripremiti teren za pravodobno uvodenje povezanih 1
automatiziranih vozila te procijeniti moguce rizike kombiniranja takvih vozila s
tradicionalnim vozilima u mjeSovitom prometu s nezasticenim korisnicima cesta; poziva
Komisiju da u cijelosti ocijeni uc¢inak veceg broja automatiziranih vozila na promet u
gradskim podruc¢jima i na okolis; isti¢e da ¢e mozda biti potrebno nadograditi postojecu
infrastrukturu kako bi se zajamcio siguran rad automatiziranih i poluautomatiziranih
vozila te istovremeno poboljsala sigurnost za konvencionalna vozila, $to bi koristilo
svim korisnicima cesta;

49. poziva drzave ¢lanice da uvedu sheme uniStavanja vozila prema zelenim kriterijima
kako bi se potaklo na nabavku i uporabu sigurnijih, ¢iS¢ih i energetski u¢inkovitijih
vozila te na obnovu javnih i privatnih voznih parkova; trazi od Komisije i drzava
¢lanica da zajedno s Europskom investicijskom bankom razmotre nove mehanizme
financiranja kako bi se olakSala ulaganja u sigurne i odrzive prijevozne usluge i sigurne
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50.

51.

52.

53.

1 odrzive vozne parkove;

naglaSava da ¢e podaci imati klju¢nu ulogu u poboljSanju sigurnosti na cestama;
podsjeca da su podaci u vozilu iznimno vrijedni za upravljanje prometom, tehnicke
preglede i analize sudara; poziva Komisiju da uspostavi okvir za pristup podacima u
vozilu koji nece biti ograniCen na trziSte popravaka, i to u skladu s Op¢om uredbom o
zadtiti podataka'l, isklju¢ivo u svrhu istrazivanja nesreca i tehnickih pregleda; naglasava
u tom pogledu vaznost digitalnih podataka pohranjenih u uredajima za snimanje
podataka o dogadaju (EDR) za provodenje temeljitih analiza sudara u svrhu poboljSanja
cestovne sigurnosti; poziva Komisiju da se pobrine za to da postoji zahtjev za snimanje
1 pohranu EDR-om svih podataka koji su relevantni za dubinsku analizu sudara i
istrazivanje cestovne sigurnosti (ukljucujuéi lokaciju, datum 1 vrijeme);

podsjeca na to da bi EU, iako je sigurnost na cestama zajednicka odgovornost svih
relevantnih dionika 1 tijela na razini EU-a te na nacionalnoj 1 lokalnoj razini, trebao
zauzeti predvodnicki stav i pobrinuti se za to da sigurnost na cesti ostane prioritet za
cestovni prijevoz i tako pomoc¢i ukinuti razlike u cestovnoj sigurnosti medu drzavama
¢lanicama te zadrzati svoj vodeci poloZaj na globalnoj razini u tom podrucju; naglaSava
odgovornost EU-a za promicanje suradnje 1 razmjene najboljih praksi s tre¢im
zemljama, kao §to je Ujedinjena Kraljevina, kako bi se provela Stokholmska deklaracija
o sigurnosti na cestama; poziva Komisiju i drZzave ¢lanice da se pobrinu za to da se
ciljevi politike EU-a za sigurnost na cestama primjenjuju na sve relevantne vanjske
programe 1 razvije u€inkovit sustav za razmjenu informacija o prometnim prekrSajima
sa susjednim zemljama koje nisu ¢lanice EU-a kako bi se poboljSala provedba pravila,
jamce¢i pritom da svaka razmjena informacija bude predmetom strogih zastitnih mjera,
revizija i nadzora, u potpunosti u skladu s mjerodavnim pravilima EU-a;

poziva Komisiju da, s obzirom na predstojecu reviziju Paketa za gradsku mobilnost,
promice sinergije izmedu mjera sigurnosti i odrzivosti u gradskim podru¢jima; poziva, u
tom smislu, da se u gradskim podruc¢jima utvrde novi prioriteti za prijevozne
infrastrukture, ukljucujuci prenamjene javnih prostora, te da se s individualnog
motoriziranog prijevoza prelazi na odrzivije, sigurnije 1 zdravije nacine prijevoza kao
Sto su javni prijevoz, hodanje i voznja biciklom, uzimajuéi pritom u obzir posebne
potrebe nezasti¢enih korisnika cesta poput djece, osoba s invaliditetom 1 starijih osoba;
poti¢e daljnja ulaganja i sufinanciranje iz instrumenata EU-a za izgradnju parkiraliSta i
drugih zona mobilne povezanosti na ulasku u gradska podrucja, ¢ime bi se omogucio
jednostavan pristup razli€itim vrstama javnog prijevoza u cilju smanjenja gradske
zagusenosti 1 emisija CO2; pozdravlja namjeru EIB-a da podrzi ambiciozne programe
ulaganja kako bi se javim tijelima pomoglo da na lokalnoj i regionalnoj razini poti¢u
odrzivu mobilnost, ukljuc¢ujuéi planove za odrzivu gradsku mobilnost i projekte vezane
za javni prijevoz; poziva Komisiju da ciljeve i mjere EU-a za cestovnu sigurnost bolje
integrira u smjernice za donosenje planova odrzive gradske mobilnosti, i to pra¢enjem i
promicanjem najboljih praksi, ukljuc¢ujuci uspostavu pokazatelja uspjeSnosti u
koristenju sredstava EU-a za efektivno poboljSanje sigurnosti na gradskim cestama;

napominje da ruralna podrucja ¢ine otprilike 83 % teritorija EU-a i da u njima zivi 30,6
% njegova stanovnistva; istiCe da ruralna podrucja, a pogotovo rijetko naseljena

ST L 119, 4.5.2016., str. 1.
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podrucja, nemaju kvalitetnu prometnu infrastrukturu i redovite usluge javnog prijevoza,
Sto izravno utjece na cestovnu sigurnost; nadalje, napominje da se 54 % smrtnih
slucajeva na cestama u EU-u dogada na ruralnim cestama; isti¢e da bi poboljSavanje
pristupacnosti, povezanosti i sigurnosti na cestama u ruralnim podrucjima trebalo biti
dijelom strategije odrzZive i pametne mobilnosti; poziva Komisiju da to uzme u obzir u
predstojecoj komunikaciji o dugoro¢noj viziji za ruralna podrucja;

54. istiCe kako je za postizanje ciljeva utvrdenih u okviru ,,vizije nula” potrebno promicati
integrirani pristup i jacati medusektorsku suradnju, ukljuc¢ujuéi suradnju s nevladinim
organizacijama, civilnim dru$tvom te poduzec¢ima i1 industrijom na regionalnoj 1
nacionalnoj razini te na razini EU-a; poziva tvrtke te mala i srednja poduzeca da, u
skladu sa Stockholmskom deklaracijom, rade na postizanju cestovne sigurnosti
primjenom nacela sigurnog sustava na cijeli svoj lanac vrijednosti, ukljucujuéi interne
prakse za javnu nabavu, proizvodnju i distribuciju, te da u izvjeSc¢a o odrzivosti i na
sluzbenim internetskim stranicama ukljuce svoje rezultate u pogledu sigurnosti; poziva,
nadalje, tvrtke 1 mala i srednja poduzeca da, gdje je to primjenjivo, svojim vozacima
ponude posebnu obuku iz cestovne sigurnosti te da razmotre moguénost uvodenja
profila ,,rukovoditelj mobilnosti” koji bi koordinirao 1 optimizirao potrebe poduzeca za
prijevoz robe i radnika u cijelom lancu vrijednosti;

55. poziva Komisiju da zajedno s drzavama ¢lanicama, civilnim drustvom 1 drugim
klju¢nim dionicima radi na razvoju kulture cestovne sigurnosti za cijelu Europu;
pozdravlja pokretanje nagrade EU-a za sigurnost u gradskom prometu, kao dio
Europskog tjedna mobilnosti te izmjenu Europske povelje o sigurnosti cestovnog
prometa, najvece platforme civilnog drustva za sigurnost na cestama; poziva Komisiju
da u nadolaze¢im godinama pokrene inicijativu Europska godina sigurnosti na cestama
kao dio Okvira politike EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. 2030.;
zauzima se, nadalje, u kontekstu Europske godine zelenijih gradova, za uspostavu,
financiranje 1 pracenje oznake ,,sigurniji grad, koja bi se trebala temeljiti na kriterijima
najvisih standarda sigurnosti na cesti za sve korisnike javnih prostora pogodnijih za
zivot, ukljucujuéi bolju kvalitetu zraka 1 smanjenje emisija CO2;

56. prima na znanje Svjetski dan sje¢anja na zrtve cestovnog prometa, koji se obiljezava
svake trec¢e nedjelje u studenome kako bismo se sjetili milijuna koji su poginuli ili bili
tesko ozlijedeni na svjetskim cestama, zahvalili hitnim sluzbama na radu koji obavljaju i
razmislili o golemom teretu 1 trosku koji ta kontinuirana, svakodnevna katastrofa
predstavlja za obitelji, zajednice i1 zemlje; formalno priznaje taj dan i poziva Europsko
vijece 1 Komisiju da u€ine isto odrzavanjem godiSnjeg dogadanja koje ¢e podrzati sve
tri institucije;

57. smatra da su za pravilnu provedbu sljede¢ih koraka u politici EU-a o sigurnosti na
cestama u okviru sveobuhvatne Strategije za odrZivu 1 pametnu mobilnost potrebni
odredeni novi kapaciteti u podrucju cestovne sigurnosti, posebno za funkcije
koordiniranja, pracenja i evaluacije te za tehnicku potporu strategiji u cijelosti; u tom
smislu poziva Komisiju da razmotri osnivanje europske agencije za cestovni promet
kako bi se podupirao odrZivi, sigurni i pametni cestovni prijevoz ili, ako to nije
izvedivo, da tu zadacu nekoj postojecoj agenciji povjeri;

o
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58. nalaZe svojem predsjedniku da ovu Rezoluciju proslijedi Vije¢u, Komisiji te vladama i
parlamentima drZava Clanica.
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OBRAZLOZENJE

1. Kontekst i opée napomene

Svake godine u EU-u se dogodi oko jedan milijun prometnih nesreca. Samo 2019. zabiljezeno
je 23 000 smrtnih slucajeva i 12 000 teskih ozljeda. Tjedno u prometnim nesre¢ama u EU-u
pogine toliko ljudi kao da se srusio jumbo jet 1 da su pritom poginuli svi putnici u zrakoplovu,
otprilike njih 500. Iako su EU i njegove drzave ¢lanice tijekom posljednjih desetljeca ostvarili
znatan napredak u podrucju sigurnosti na cestama, izvjestiteljica potvrduje da su ti podaci
politi¢koj, drustvenoj 1 osobnoj razini. Osim toga, te brojke predstavljaju tragicne dogadaje koje
pogadaju sve 1 predstavljaju golem trosak za drustvo. Zbog toga je dugoro¢na vizija EU-a da se
Sto je vise moguce priblizi nultoj stopi smrtnih slucajeva u cestovnom prometu do 2050. (,,vizija
nula”).

Izvjestiteljica ¢vrsto vjeruje da naSe druStvo viSe ne bi smjelo prihvacati smrtne slucajeve i
teSke ozljede na cestama. Nase temeljno pravo na mobilnost ne bi trebalo biti popraceno
smrtnim slucajevima na cestama 1 to nacelo treba biti uvrSteno u sve odluke koje se donose o
sigurnosti na cestama. U tom pogledu, izvjestiteljica duboko Zali zbog toga $to se od 2013. nije
znatno smanjio broj poginulih i tesko ozlijedenih na cestama EU-a i da nije ostvaren strateSki
cilj iz Politickih smjernica o sigurnosti na cestama za razdoblje 2011. — 2020. da se izmedu
2010. 1 2020. broj smrtnih slucajeva smanji za 50 %. Povrh toga, i dalje postoje znatne razlike
u ostvarivanju sigurnosti na cestama medu drzavama ¢lanicama te se hitno treba suociti s novim
trendovima 1 izazovima u naSem nacinu Zivota 1 kretanja, koji su potaknuti i1 tehnoloSkim
napretkom.

Zbog svega navedenog postalo je ocito da je pred nama dug put i da je potrebno i1 dalje ulagati
velike napore prije nego Sto se priblizimo ,,viziji nula”. Istodobno treba naglasiti da je potrebna
promjena paradigme u nacinu na koji pristupamo sigurnosti na cestama.

Europsko vije¢e ve¢ je u€inilo korak naprijed u tom smjeru prihvac¢anjem Izjave iz Valette iz
ozujka 2017. te ponovno potvrdilo obveze i ciljeve u podru¢ju sigurnosti na cestama. Nakon
zakljucaka Vije¢a Europska komisija usvojila je novi pristup sigurnosti na cestama u EU-u za
razdoblje 2021. — 2030. te pritom ponovno potvrdila svoju ambicioznu dugorocnu viziju 1
postavila ciljeve smanjenja smrtnih slucajeva i, prvi put, teSkih ozljeda za 50 % do 2030.
Tu je politiku Komisija prvobitno uvela u svibnju 2018. u paketu ,,Europa u pokretu™ i pratecem
StrateSkom akcijskom planu EU-a za sigurnost na cestama. Gotovo jednu godinu kasnije,
Komisija je utvrdila kako bi se ta politika mogla pretvoriti u djelo 1 donijela Okvir politike EU-a
za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. — 2030.: sljede¢i koraci u ostvarenju ,,vizije nula”.

2 X

Novost u tom novom Okviru politike je usvajanje takozvanog pristupa ,,sigurnog sustava” ¢iji
je cilj preoblikovati politiku sigurnosti na cestama tako da se naglasak stavi na spreCavanje
smrtnih slucajeva i teskih ozljeda u Cetiri osnovna elementa, a to su: sigurna vozila, sigurna
infrastruktura, sigurno sudjelovanje u cestovnom prometu i bolja skrb nakon prometne nesrece,
za §to je potrebno bolje upravljanje na razini EU-a. U skladu s pristupom ,,sigurnog sustava”
smrtni sluc¢ajevi 1 teske ozljede uvelike se mogu sprijeciti iako ¢e se prometne nesrece i dalje
dogadati.

Stoga je vrijeme da Europski parlament donese politicku rezoluciju o sigurnosti na cestama.
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Ovo izvjesce sluzi kao sluzbeni odgovor Parlamenta na navedeni novi pristup Komisije 1 Okvir
politike EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. — 2030.

U tom pogledu izvjestiteljica pozdravlja novi Okvir politike, utvrdene nove ciljeve i usvajanje
pristupa ,,sigurnog sustava”. Izvjestiteljica smatra da bi taj Okvir politike, zajedno s politickom
voljom 1 koordiniranim mjerama na razini EU-a te na nacionalnoj regionalnoj 1 lokalnoj razini,
mogao djelovati kao vrijedan alat za promjenu stagnacije indeksa i za postizanje vece sigurnosti
na cestama za sve te stoga i za poboljSanje socijalne skrbi.

U izvjeS¢u se analiziraju svi aspekti nove politike i daje se procjena nacina na koji EU
namjerava provesti predlozene mjere te se utvrduju politicki prioriteti 1 predlazu daljnje
inicijative na razini EU-a i na nacionalnoj razini.

U svjetlu odredenih predstoje¢ih zakonodavnih inicijativa Komisije izvjestiteljica poziva na
donoSenje konkretnih prijedloga za jacanje sigurnosti na cestama u okviru Uredbe o TEN-T-u,
revizije Paketa za gradsku mobilnost, Direktive o vozaCkim dozvolama, Direktive o
prekograni¢nom izvrSavanju zakonodavstva u slucaju prekrSaja povezanih sa sigurno$éu na
cestama i paketa o tehnickoj ispravnosti.

Nadalje, budu¢i da sigurnost na cestama spada u podijeljenu nadleznost, daljnji prijedlozi znace
apel Komisiji da donese preporuke za drzave cClanice. Treba naglasiti da su se preporuke
Komisije o sigurnosti na cestama pokazale vrlo vrijednim alatom za poticanje promjena politika
u drzavama c¢lanicama.

2. Glavna pitanja i stajaliSte izvjestiteljice

2.1. Okvir politike EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. — 2030.: sljedeci koraci
u ostvarenju ,,vigije nula”

Kao §to je ve¢ navedeno, u izvjes¢u se pozdravljaju novi Okvir politike EU-a za sigurnost na
cestama za razdoblje 2021. — 2030., utvrdeni novi ciljevi i usvajanje pristupa ,,sigurnog
sustava”.

Uvodenjem prvog skupa od osam klju¢nih pokazatelja uspjesnosti omogucit ¢e usmjerenije
analize uspjeSnosti drzava Clanica 1 utvrdivanje nedostataka. Izvjestiteljica trazi ishode u
pogledu ciljeva klju¢nih pokazatelja uspjeSnosti do 2023. te apelira na drZave ¢lanice 1 njihova
nacionalna nadlezna tijela da se u potpunosti ukljuce u prikupljanje tih podataka.

Politike EU-a o sigurnosti na cestama mogu se provesti samo odgovarajuim politickim
angazmanom 1 dodjelom adekvatnih financijskih sredstava. Na temelju toga izvjestiteljica trazi
od drzava ¢lanica da dio svojeg nacionalnog proracuna namijene za sigurnost na cestama i da
ga kombiniraju sa sredstvima EU-a kako bi se postigli bolji rezultati.

2.2. Sigurna infrastruktura

Kvaliteta cjelokupne cestovne infrastrukture i1 njezina ugradena razina sigurnosti kljucni su
faktor za zastitu sudionika u cestovhom prometu. Izvjestiteljica smatra da drZave cClanice 1
Europska komisija pri izgradnji ili planiranju nove infrastrukture prednost moraju dati
ulaganjima kojima se ostvaruje najveca korist za sigurnost na cestama.

Osim toga, sudionici u cestovnom prometu moraju biti svjesni kvalitete i razine sigurnosti cesta.

RR\1234844HR.docx 19/25 PE689.693v02-00

HR



HR

Prvi vaZan korak bilo je kartiranje rizika te sigurnosni rejting autocesta i primarnih cesta koji
su uvedeni u nedavnoj reviziji pravila EU-a o sigurnosti infrastrukture. Medutim, izvjestiteljica
naglaSava da se na temelju zajednicki dogovorenih kriterija sve europske ceste moraju sustavno
ocjenjivati 1 razvrstati.

Nadalje, predstojeca revizija Uredbe o TEN-T-u treba obuhvacati mjere za daljnje jacanje
sigurnosti na cestama u gradskim ¢voriStima i poboljSanje operativne sigurnosti tijekom cijelog
zivotnog ciklusa klju¢ne infrastrukture.

2.3. Sigurna vozila

Sigurnija vozila na cestama jo$ su jedan osnovni element pristupa ,,sigurnog sustava’.
Napredne tehnic¢ke znacajke u vozilima, automatizacija i mikromobilnost neki su od izazova
koji se trebaju savladati u sklopu politike EU-a za sigurnost na cestama.

Zahvaljuju¢i nedavnoj reviziji Uredbe o opcoj sigurnosti uskoro ¢e postati obvezne nove
napredne sigurnosne znacajke u vozilima, kao $to su inteligentni sustavi za pomo¢ pri kontroli
brzine i sustavi za zadrZavanje u prometnoj traci u slucaju opasnosti. Izvjestiteljica pozdravlja
tu reviziju, poziva na ambiciozno sekundarno zakonodavstvo kako bi se odrzao korak s
tehnickim razvojem i podrzava ukljucivanje tih naprednih sigurnosnih znacajki u podrucje
primjene sljedece revizije paketa o tehnickoj ispravnosti. Povrh toga, izvjestiteljica naglasava
da je potreban novi uskladeni regulatorni okvir za automatizirane automobile kako bi se
osiguralo da funkcioniraju na siguran nacin.

Kad je rije¢ o osobnim prijevoznim sredstvima, od Komisije se trazi da izradi okvir za
homologaciju tih novih prijevoznih sredstava te da izda smjernice za drZave clanice o
prometnim pravilima i njihovoj uporabi.

2.4. Sigurno sudjelovanje u cestovnom prometu i bolja skrb nakon prometne nesrece

Alkohol je krivac za oko 25 % svih smrtnih sluc¢ajeva na cestama, a alkohol 1 prekoracenje
brzine dva su glavna uzroka smrtnih sluajeva u cestovnom prometu. Stoga izvjestiteljica
zauzima jasan stav u korist nulte tolerancije za voznju pod utjecajem alkohola za sve vozace.
Isto se nacelo treba primjenjivati i na nedopustene psihoaktivne droge. U skladu s tim u izvje$¢u
se poziva na standarde za otkrivanje prisutnosti droga kod vozaca pri kontrolama cestovnog
prometa.

U pogledu brzine, izvjestiteljica smatra da se sigurna ograni¢enja brzine u skladu s pristupom
,S1gurnog sustava” moraju primjenjivati na sve vrste cesta. Dobar primjer je najve¢a dopustena
brzina od 30 km/h u stambenim podruc¢jima i podru¢jima u kojima ima puno biciklista i pjeSaka.
Mnogi europski gradovi usvojili su tu dobru praksu te postizu dobre rezultate u podrucju
sigurnosti na cestama i kvalitete Zivota.

Izvjestiteljica naglaSava zabrinjavajuce visok broj prekrSaja u cestovnom prometu koje su
pocinili nerezidenti te istice da je u predstojecoj reviziji Direktive potrebno dodatno ojacati
ucinkovitost postojeéeg okvira za prekograni¢no izvrSavanje zakonodavstva u slucajevima
prekrsaja u cestovhom prometu.

Izvjestiteljica takoder smatra da ¢e uvodenje mjera za poticanje novih vozaca da steknu vise
iskustva, kao dio Direktive o vozackim dozvolama, i njezino stalno azuriranje usporedo s
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tehnoloskim razvojem vozila 1 infrastrukture dovesti do sigurnijeg sudjelovanja u cestovnom
prometu.

Dostavna vozila, motorna vozila na dva kotaca 1 bicikli posvuda su na gradskim cestama jer je
sektor dostave na kuénu adresu dozivio znatan rast, medu ostalim i zbog pandemije bolesti
COVID-19. Velik postotak prometnih nesreca izravno je povezan s kvalitetom radnih uvjeta
profesionalnih vozaca. Izvjestiteljica stoga predlaZze mjere za rjeSavanje pitanja umora vozaca
1 poboljSanje sigurnosti dostavljaca.

U mnogim se slucajevima brza i u¢inkovita skrb nakon prometne nesrec¢e pokazala klju¢nim
faktorom za smanjenje tezine ozljeda. U tom pogledu izvjestiteljica poziva na tjeSnju suradnju
izmedu tijela nadleznih za sigurnost na cestama i1 zdravstvenog sektora te na obvezno
osposobljavanje za pruzanje prve pomoc¢i za sve vozace u okviru Direktive o vozackim
dozvolama.

Provedba pravila o cestovnhom prometu kljuan je element za sigurnije sudjelovanje u
cestovnom prometu. Prema misljenju izvjestiteljice, dugotrajna promjena u ponaSanju vozaca
moze se posti¢i samo odgovarajuim financiranjem, godi$njim ciljevima te provedbenim
mjerama koje su dobro objaSnjene i o kojima je javnost dobro informirana.

2.5. Okvir prikladan za buducénost

Sposobnost pomnog pracenja i prilagodbe novim druStvenim promjenama i stalnom
tehnoloskom napretku mora biti ugradena znacajka politike EU-a o sigurnosti na cestama. Na
primjer, tijekom sljedec¢ih nekoliko godina automatizirani automobili prometovat ¢e na cestama
zajedno s konvencionalnim vozilima 1 nezaSti¢enim sudionicima u cestovnom prometu.
Izvjestiteljica u potpunosti prepoznaje rizike koji mogu proizaéi iz razli€itih izazova za
sigurnost na cestama i trazi od EU-a da pripremi teren za njihovo rjeSavanje.

S obzirom na buduc¢i razvoj, izvjestiteljica, ¢iji je cilj daljnje poboljSanje sigurnosti na cestama,
takoder trazi okvir za pristup podacima u vozilu izvan trziSta popravka, potpuno u skladu s
Op¢om uredbom o zastiti podataka. Smatra da bi pristup podacima u vozilu trebao biti dopuSten
samo za potrebe istrazivanja prometnih nesreca i tehnicke ispravnosti.

Povrh toga, u izvjeS¢u se posebna pozornost posvecuje nezasticenim sudionicima u cestovnom
prometu. Dosad su od poboljSane sigurnosti vozila i drugih mjera za sigurnost na cestama korist
uglavnom imali korisnici automobila. I1zvjestiteljica naglaSava da sigurnost pjeSaka i biciklista
te odredenih drugih demografskih skupina (npr. stariji sudionici u cestovnom prometu,
sudionici sa smanjenom pokretljivo$¢u) ne smije biti ugroZzena. Osim toga, ¢injenica da vise
ljudi hoda, vozi bicikl i koristi javni prijevoz nefe samo povecati razinu naSe sigurnosti na
cestama, nego ¢e 1 pomoc¢i u postizanju nasih klimatskih ciljeva. Zbog toga izvjestiteljica
podrzava sinergije izmedu mjera sigurnosti 1 odrzivosti te poziva da se u gusto naseljenim
gradskim podruc¢jima ponovno utvrde prioriteti za prometnu infrastrukturu.

Izvjestiteljica naglasava da je aktivan angazman civilnog drustva i socijalnih partnera preduvjet
za postizanje ,vizije nula”. Polittka EU-a o sigurnosti na cestama mora ukljucivati
sveobuhvatan program informiranja i poticaje za sve dionike kako bi se poboljsala sigurnost na
cestama. [zvjestiteljica prepoznaje da je u tom kontekstu vazna nagrada EU-a za sigurnost u
gradskom prometu, kao i namjera Komisije da ponovno ozivi Europsku povelju o sigurnosti
cestovnog prometa te ide korak dalje u svojim zahtjevima 1 trazi da se pravodobno organizira
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»Buropska godina sigurnosti na cestama”.

Naposljetku, izvjestiteljica smatra da je poboljSana upravljacka struktura od kljucne vaznosti
za pravilnu provedbu politike EU-a o sigurnosti na cestama u okviru sveobuhvatne Strategije
za odrzivu 1 pametnu mobilnost. Na temelju doprinosa napretku u podrucju sigurnosti koji su
europske agencije ostvarile u drugim vrstama prijevoza, u IzvjeS¢u se poziva Komisija da
dodatno podupre siguran cestovni promet istrazivanjem izvedivosti osnivanja nove agencije.
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PRILOG: POPIS SUBJEKATA ILI OSOBA OD KOJIH JE IZVJESTITELJICA
PRIMILA INFORMACIJE

Sljede¢i popis sastavljen je na iskljuivo dobrovoljnoj osnovi pod izri¢itom odgovornoscu
izvjestiteljice. Izvjestiteljica je primila informacije od sljedecih subjekata ili osoba tijekom pripreme
Nacrta izvjes¢a o Okviru politike EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021. — 2030.: preporuke

za sljedecée korake u ostvarenju ,,vizije nula” (2021/2014(INI));

Subjekt i/ili osoba
Europska komisija — DG MOVE
Europsko vijece za sigurnost prometa (ETSC)
Udruzenje europskih radnika u prometu (ETF)
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