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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS RESOLUTION

om EU:s ram for trafiksikerhetspolitik 2021-2030 och rekommendationer for nista steg
mot nollvisionen
(2021/2014(IND))

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

— med beaktande av arbetsdokumentet frdn kommissionens avdelningar EU Road Safety
Policy Framework 2021-2030 — Next steps towards "Vision Zero” (SWD(2019)0283)
av den 19 juni 2019,

— med beaktande av kommissionens meddelande Strategi for hallbar och smart mobilitet
— att sdtta EU-transporterna pa rdtt spar for framtiden (COM(2020)0789) av
den 9 december 2020,

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/413 av
den 11 mars 2015 om underlittande av grinsdverskridande informationsutbyte om
trafiksdkerhetsrelaterade brott (direktivet om gransoverskridande verkstallighet)! ,

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av
den 20 december 2006 om korkort? (korkortsdirektivet),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av
den 27 november 2019 om krav for typgodkdnnande av motorfordon och deras
sldpvagnar samt de system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda
for sadana fordon, med avseende pa deras allménna sikerhet och skydd for personer i
fordonet och oskyddade trafikanter? (forordningen om allmén sikerhet),

— med beaktande av sin resolution av den 27 april 2021 om genomforanderapporten om
vigtrafiksakerhetsaspekterna av trafiksikerhetspaketet?,

— med beaktande av rédets slutsatser av den 8 juni 2017 om trafiksékerhet for att stodja
innehallet 1 Vallettaforklaringen fran mars 2017,

— med beaktande av Stockholmsforklaringen av den 19-20 februari 2020 vid den tredje
globala ministerkonferensen om trafiksékerhet,

— med beaktande av radets forklaring av den 7 oktober 2015 om cykling som ett
klimatvinligt transportsitt, undertecknad av EU:s transportministrar vid det informella
motet 1 Luxemburg,

— med beaktande av artikel 54 1 arbetsordningen,

'EUTL 68, 13.3.2015, 5. 9.

2EUT L 403, 30.12.2006, s. 18.
3EUT L 325, 16.12.2019, s. 1.

4 Antagna texter, P9 _TA(2021)0122.
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med beaktande av yttrandet fran utskottet for transport och turism (A9-0211/2021), och
av foljande skal:

Antalet dodsfall pa vigarna 1 EU ir fortfarande omkring 22 700 varje ar och cirka

120 000 ménniskor skadas allvarligt. Over 11 800 barn och ungdomar upp till 17 &r har
omkommit i végtrafikolyckor 1 EU de senaste tio dren. Framstegen mot att minska
antalet dodsolyckor i EU har stagnerat under de senaste aren, vilket innebar att mélet
om att halvera antalet doda mellan 2010 och 2020 inte ndddes. Dessa siffror utgor ett
oacceptabelt manskligt och socialt pris for EU:s invanare. De externa kostnaderna for
trafikolyckor 1 EU utgdr ungefar 2 % av dess arliga BNP.

EU stér infor nya trender och utmaningar inom automatiseringen som kan ha stora
effekter pa trafiksikerheten. De vixande problemen med att forare distraheras av mobila
enheter méste 16sas. [nom en néra framtid kommer nirvaron av bade fordon som har
stora automatiserade eller uppkopplade funktioner och traditionella fordon i1 blandad
trafik innebéra nya risker, i synnerhet for oskyddade trafikanter som motorcyklister,
cyklister och fotgéngare.

Tekniska framsteg, uppkopplingar, automatisering och delningsekonomin ger nya
tillféallen att forbattra trafiksdkerheten och motverka trafikstockningar, 1 synnerhet i
stadsomraden. Att utveckla synergierna mellan sikerhets- och héllbarhetsatgéarder och
att gd vidare med den modala omstéllningen i riktning mot kollektivtrafik och aktiv
rorlighet kan leda till 14gre koldioxidutsldpp, forbattrad luftkvalitet och hjélp att
utveckla en mer aktiv och hilsosam livsstil.

Passagerare 1 bilar som fétt fem stjarnor i Euro NCAP-testet (European New Car
Assessment Programme) 16pte 68 % mindre risk att raka ut for en olycka med dodlig
utgang och 23 % mindre risk att rdka ut for en svar personskadeolycka én passagerare i
tvastjarniga bilar.

De oskyddade trafikanternas andel av dodsfallen stiger eftersom bilister dr de som
gynnas mest av forbattrad fordonssékerhet och andra trafiksékerhetsatgarder. Nya bilar
som siljs 1 EU har allt storre vikt, effekt och topphastighet, vilket innebir storre risker 1
trafiken. Sékerheten for cyklister, motorcyklister och fotgédngare méste forbattras
omedelbart.

Motordrivna tvéhjuliga fordon stéar for 17 % av alla dodsfall i trafiken, trots att de bara
star for 2 % av den totala tillryggalagda vigstrackan. Det finns stora skillnader mellan
olika lander. Under de kommande tio aren bor EU prioritera ytterligare atgirder for att
gora dessa fordon sdkrare.

Enligt en studie frdn kommissionen intraffar endast 8 % av dodsfallen pad motorvagar,
37 % 1 stader och 54 % pa landsvégar. Nya investeringar i, eller ordentligt underhall av,
befintlig infrastruktur under dess livscykel dr nyckeln till trafiksékerhet.

Inte alla olycksoffer rapporteras, vilket snedvrider den tillgéngliga statistiken. Det
behovs effektiva testmetoder for att faststdlla det faktiska antalet trafikolycksoffer.

Att sdkerstdlla och genomdriva ett sikert beteende hos trafikanterna, sdsom rétt
hastighet, anvindning av skyddsutrustning sasom sékerhetsbilte och hjdlm, nykter
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korning och undvikande av distraktioner under korning, cykling och gang, dr avgorande
for att forebygga och motverka dddsolyckor i trafiken.

Det finns konsrelaterade, &ldersrelaterade och sociala oréttvisor inom rorligheten och
trafiksékerheten.

For att uppna EU:s nya trafiksdkerhetsmal behovs det mer intensiva och
samarbetsvilliga insatser for att utveckla starka europeiska trafiksékerhetspolitiska
strategier med stod frin berorda parter, forskning och innovation, for att kunna utarbeta
politiskt grundade 16sningar som bygger pa stabil data- och konsekvensanalys, fler och
riktade efterlevnadsatgirder pa nationell niva och ett effektivt, grainséverskridande
samarbete fOr att kunna verkstélla pafoljder.

40-60 % av alla arbetsrelaterade dodsfall ar trafikolyckor som intraffar under arbetet
eller under pendlingen till arbetet. Forartrotthet dr vanligt pd EU:s vigar.

Genomforande av de nationella trafiksdkerhetsplanerna och EU:s nya
trafiksdkerhetspolitiska ram kréver stabila och tillrackliga ekonomiska resurser fran
bade medlemsstaterna och EU-budgeten.

EU:s ram for trafiksdikerhetspolitik 2021-2030 och ndsta steg mot nollvisionen

1.

Europaparlamentet vilkomnar att EU inom ramen for sin trafiksékerhetspolitik
2021-2030 har bekriftat sitt 1dngsiktiga strategiska mal om ett dédstal néra noll och inte
heller nagra allvarliga skador pd EU:s végar senast 2050, kallat “nollvisionen”, och dess
delmal om att minska antalet dodsfall och allvarliga skador med 50 % till 2030, i linje
med Vallettaforklaringen. Parlamentet understryker att dessa mal och delmal for
trafiksdkerheten bor underbyggas av en samordnad, vélplanerad, systematisk och
vélfinansierad trafiksékerhetsstrategi pd EU-niva, nationell niva, regional niva och lokal
niva.

Europaparlamentet vilkomnar i detta ssmmanhang antagandet av en sdkerhetsstrategi
pa EU-niva som bygger pé en resultatram och en minskning av antalet dodsfall och
allvarliga skador. Parlamentet vilkomnar att man har inréttat nyckeltal tillsammans med
medlemsstaterna for att skapa en mer fokuserad och riktad analys av medlemsstaternas
resultat och upptécka brister. Parlamentet uppmanar kommissionen att faststélla
resultatmal till 2023. Parlamentet understryker vikten av att ha ett pdgdende samarbete
mellan EU och medlemsstaterna 1 detta syfte och uppmanar alla medlemsstater att fullt
ut engagera sig for detta samt enas om en harmoniserad metod for resultatindikatorer
som gor att medlemsstaterna kan jimfora uppgifter. Parlamentet efterlyser en detaljerad
fardplan for EU-dtgirder, som kan anvindas for att méta resultaten och gora specifika
organ ansvariga for fullféljandet.

Europaparlamentet anser dock att det finns utrymme for forbéttringar av dessa
resultatindikatorer och uppmanar entraget kommissionen att dvervéga att utoka dessa
indikatorer och uppdatera dem 1 EU:s strategiska handlingsplan for trafiksékerhet.
Parlamentet anser att resultatindikatorn for skyddsutrustning bor kompletteras med en
resultatindikator dir det samlas in uppgifter om exponering utifran reseavstand och
restid for alla trafikanter uppdelad efter trafikslag och vigtyp, for att f4 en béttre
uppfattning om de olika tillhérande riskforhallandena och farorna. Kommissionen
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uppmanas att fortsitta sitt nira samarbete med medlemsstaterna for att definiera ett
nyckeltal for viginfrastruktur, som anger sdkerhetskvaliteten for ett vignét oberoende
av trafikanternas beteende eller fordonsteknik, pa grundval av en 6verenskommen
gemensam klassningsmetodik. Parlamentet beklagar att nyckelutférandeindikatorer for
fordonssékerhet bortser fran tvahjuliga motorfordons sidkerhet. Parlamentet uppmanar
kommissionen att upprétta ett fordonssikerhetsregister for fordon av kategori L.
Parlamentet understryker behovet av att 1 detta inkludera alla nyckelindikatorer for
fordon av kategori L.

4.  Europaparlamentet framhéller att EU-finansiering dr avgdrande for att investera 1
héllbara och smarta trafiksdkerhetsldosningar och paskynda uppnaendet av resultat
rorande trafiksdkerhet 1 hela EU. Parlamentet uppmanar kommissionen att sla vakt om
och 0ka EU-investeringarna i trafiksékerhet i alla relevanta EU-finansieringsprogram,
déribland forskning och innovation. Parlamentet uppmanar dessutom medlemsstaterna
att ronmaérka en 1dmplig del av sin nationella budget, som tillsammans med EU-medel
ska gora det mojligt att genomfora det nationella trafiksdkerhetsprogrammet och den
nya ramen for trafiksdkerhet 2021-2030. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att
inratta trafiksidkerhetsfonder som mekanismer for att samla in boter enligt deras
trafikmedel och omfordela de medel som samlats in for trafiksdkerheten. Parlamentet
uppmanar kommissionen att utdka EU:s program for trafiksdkerhetsutbyte till att
omfatta alla medlemsstater, da detta ar utformat for att forbattra trafiksdkerheten men
for tillfallet endast fokuserar pa sex medlemsstater.

5. Europaparlamentet uppmuntrar medlemsstaterna att upprétta nationella
observationscentrum for trafiksdkerhet for att samla in, behandla och upprétthalla
uppgifter i en nationell trafiksdkerhetsdatabas. Parlamentet ber medlemsstaterna att
anpassa sina nationella trafiksékerhetsstrategier efter EU:s ram for trafiksdkerhetspolitik
2021-2030 och att s snart som mojligt atgdrda dessa brister.

Sdker infrastruktur

6.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna och kommissionen att prioritera de
investeringar som gor storst nytta for trafiksdkerheten, genom att sérskilt fokusera pa de
mest olycksdrabbade omrédena, inklusive investeringar for att bade prioritera att
underhalla befintlig infrastruktur och vid behov bygga ny, sérskilt i landsbygdsomraden.
Parlamentet vilkomnar att det i fonden for ett sammanlidnkat Europa for 2021-2027
planeras projekt for sédker och trygg infrastruktur och rorlighet, daribland trafiksékerhet.
Parlamentet uppmanar kommissionen att ytterligare framja mdjligheterna till
EU-finansiering genom Fonden for ett sammanlénkat Europa, regions- och
sammanhéllningsfonderna, InvestEU och den plattform for sékrare transport som
Europeiska investeringsbanken (EIB) har lanserat, i synnerhet i medlemsstater med
relativt dalig trafiksdkerhet. Parlamentet betonar betydelsen av att gora
tillgénglighetskriterierna for dessa instrument tydligare for trafiksdkerheten.
Parlamentet uppmanar kommissionen att stodja och uppmuntra medlemsstaterna att
investera i ett sikrare, mer hallbart, resilient och multimodalt transeuropeiskt
transportnédt genom sina nationella dterhdmtnings- och resiliensplaner. Parlamentet
uppmanar kommissionen att i dversynen av forordningen om det transeuropeiska
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transportnétet (TEN-T)? utarbeta grunden for framtida investeringsbeslut i
trafiksdkerheten, inklusive genomforandet av en dvervakningsplan for stomnitet pa
europeisk niva.

7. Europaparlamentet understryker att en proaktiv anvindning av EU:s vignét kommer att
vara ett anvandbart verktyg for att utvirdera den inbyggda trafiksdkerheten och rikta
investeringar. Det dr dérfor vilkommet med den kartldggning av risker och
sdkerhetsklassningar av motorvéigar och huvudvigar som nyligen inférdes genom EU:s
reviderade regler om végars sikerhet® och medlemsstaterna uppmanas att utse s manga
huvudvégar som mojligt 1 sina lander for att 6ka trafiksédkerheten 1 enlighet med det nya
direktivet. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att, i enlighet med direktivet,
uppritta nationella system for frivillig rapportering, som ska finns tillgéngliga via
internet for alla trafikanter, 1 syfte att underldtta insamlingen av uppgifter om incidenter
som trafikanter och fordon har skickat in och annan sékerhetsrelaterad information som
vad rapportdren anser utgora en verklig eller potentiell risk for vdginfrastrukturens
sdkerhet, 1 syfte att se till att EU-medborgarna pa ett 6ppet, omedelbart och direkt sétt
bidrar till sdkerheten. Kommissionen och medlemsstaterna uppmanas att sa snart som
mojligt enas om en metod for att genomfora systematiska, vignétsovergripande
bedomningar i enlighet med revideringen i ovanndmnda réttsakt, inklusive alla aspekter
som &r viktiga for sdkerheten for aktiva trafikanter.

8. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att pdskynda arbetet
med att ta fram EU-specifikationer for vigskyltar och vigmarkeringar i syfte att
forbereda for en storre automatisering i fordonen. Parlamentet pdminner om betydelsen
av att vigskyltar och markeringar fungerar, diribland sett till placering, synlighet och
sjdlvreflekterande egenskaper, i synnerhet for att forarassistanssystem sdsom intelligent
farthdllning och assistans for kvarstannande i korfalt ska fungera effektivt. Parlamentet
framhaller vikten av att anvénda infrastruktur for att bygga sjilvforklarande,
sjdlvreglerande och “forlatande” véagar for alla vigtrafikanters sikerhet, i synnerhet i
farliga omrdden och i omraden med ett betydande antal oskyddade trafikanter.

9.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att utforma
kvalitetskrav for infrastrukturen for gdng- och cykeltrafik, for att kunna ta itu med den
otillfredsstéllande sikerhetsnivan for aktiva trafikanter. Kommissionen uppmanas att
utarbeta en gemensam EU-fdrdplan for trafiksdkerhetsrevisorer och
trafiksdkerhetsinspektorer, inklusive sérskild utbildning om behoven hos oskyddade
trafikanter, som en del av dess nya forum for europeiska trafiksikerhetsrevisorer.

10. Europaparlamentet noterar att trafikanter med nedsatt rorlighet och andra
funktionsnedsdttningar har sérskilda behov som behdver tas i beaktande ndr man
planerar och bygger ny véginfrastruktur. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att
understddja investeringar i projekt vars syfte dr att gora véaginfrastrukturen inkluderande
och tillganglig for alla.

SEUT L 348,20.12.2013, s. 1.
¢ Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1936 av den 23 oktober 2019 om 4ndring av
direktiv 2008/96/EG om forvaltning av végars sakerhet (EUT L 305, 26.11.2019, s. 1).
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Europaparlamentet noterar att kommissionen, enligt den senaste revideringen av EU:s
regler for sdkerhet 1 infrastrukturen, dr skyldig att Gvervéga att se dver direktiv
2004/54/EG om minimikrav for sidkerhet i tunnlar’ senast 2021 och att Gverviga att anta
ett nytt lagstiftningsforslag om minimikrav for sékerhet for broar. Parlamentet
uppmanar kommissionen att géra anvindningen av tunnlar d&nnu sékrare genom att
bland annat ordna informationskampanjer och utfora relevanta studier.

Europaparlamentet uppmuntrar kommissionen och medlemsstaterna att inritta en
expertgrupp for att utarbeta en ram for vagklassificering dér hastighetsgranserna
anpassas béttre efter vigarnas utformning och striackning, i enlighet med
sdkerhetsstrategin.

Europaparlamentet efterlyser atgérder for att fortsatta att forbéttra trafiksékerheten vid
urbana knutpunkter, i forortsomraden och i landsbygdsomréden, att forbéttra
driftssékerheten under hela livscykeln for kritisk infrastruktur, sésom tunnlar och broar
samtidigt som man dven tar hénsyn till ny 6vervakningsteknik for kénslig infrastruktur,
samt att definiera specifika sédkerhetsmal och kvalitetskrav vid den kommande
oversynen av forordningen om det transeuropeiska transportnétet.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att erkdnna betydelsen av att stidlla om
till aktiva transportslag sdsom gang- och cykeltrafik och héllbar kollektivtrafik som
viktiga verktyg for att minska riskerna pa vdgarna, samt att gora tillrackliga
investeringar for detta. Parlamentet vilkomnar i detta sammanhang att man har lanserat
ett initiativ for att skapa en plattform for sékrare transporter dér det uttryckligen
efterlyses battre anldggningar for hdllbara transporter, inklusive for cyklister och
fotgéngare, och for projekt for att minska olyckor. Parlamentet uppmanar
kommissionen och EIB att 6verviga att starta medvetandehdjande kampanjer och
informationskampanjer for att sékerstilla att alla berorda parter blir vél informerade om
villkoren och att dvervéga att anvinda dem.

Europaparlamentet efterlyser 6kade synergier mellan det europeiska cykelnétverket
EuroVelo och de transeuropeiska transportndten sé att cyklingsinfrastrukturen blir
sdkrare och bdttre ssmmankopplad. Parlamentet betonar betydelsen av att systematiskt
sakerstdlla kontinuerliga gang- och cykelvigar inom de transeuropeiska
transportnétsprojekten ndr s ar realistiskt. Parlamentet uppmanar kommissionen att
uppmuntra till en omstéllning av nedlagda jérnvigslinjer och att aktivt stodja
intermodalitet mellan cykel och tag. Parlamentet noterar att nya former av infrastruktur,
sasom avancerade stopplinjer, cykelboxar, cykelgator eller cykelmotorvigar ger nya
mojligheter till séker aktiv rorlighet. Parlamentet framhéller behovet av att arbeta med
harmonisering av regler for vigmirken och signaler pa vagar, for att undvika forvirring
och att sékerstélla sdkerheten och litthanterligheten.

Europaparlamentet anser att kommissionen bor gora sitt yttersta for att sdkerstilla att
den infrastruktur for cykel- och gangtrafik som inréttats i medlemsstaterna som reaktion
pé covid-19-pandemin far finnas kvar och utdkas for att ytterligare framja ett sdkert
aktivt resande.

TEUT L 167, 30.4.2004, s. 39.
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17.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att ha ett nara
samarbete med regionerna och stdderna for att komplettera eventuellt saknad
infrastruktur som sédkerstéller en transportstriackas sista kilometer och intermodala och
gransoverskridande forbindelser inom hela de gransdverskridande transportniten, for att
pa sd sitt mojliggora en smidigare och effektivare anvindning av infrastruktur och
tjénster samt forbéttra trafiksékerheten.

Sdkra fordon

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Europaparlamentet vilkomnar den nyligen genomforda dversynen av forordningen om
allmén sékerhet, som kommer att gora nya, avancerade sidkerhetsegenskaper i fordon,
sasom intelligent stod for anpassning av hastighet och nddsystem for kvarstannande i
korfilt, obligatoriska 1 EU frdn och med 2022, vilket kan rddda runt 7 300 liv och
undvika 38 900 allvarliga skador till 2030. Parlamentet uppmanar kommissionen att
anta en ambitids sekundarlagstiftning 1 rétt tid, dar man kraver att hogpresterande
system for intelligent farthallning ska monteras i alla nya fordon. Parlamentet vill att
man i detta sammanhang overviger de praktiska foljderna av att gora det obligatoriskt
att utrusta motorcyklar med dessa system och utvérderar genomforbarheten,
acceptansen och de mojliga konsekvenserna for trafiksidkerheten i nédsta generations
intelligenta farthdllningssystem for personbilar, skdpbilar, lastbilar och bussar.

Europaparlamentet pAminner om vikten av innovation inom fordonsteknik, vilket bade
kan bidra till att gora olyckor mindre allvarliga och minska sannolikheten for olyckor
genom aktiva och passiva sikerhetsfunktioner. Parlamentet uppmanar kommissionen att
se over framtida normer for passagerarfordon utifrdn ny teknisk utveckling och att ta
hinsyn till faktorer som kan paverka trafiksdkerheten, sdsom tyngden, kraften,
hastigheten och frontens storlek.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att gora det obligatoriskt att montera
lasningsfria bromssystem i motorcyklar vid den kommande dversynen av
typgodkédnnandet av fordon i kategori L. Parlamentet uppmanar kommissionen att utoka
de fordonskategorier for vilka det dr obligatoriskt att installera eCall, med sarskilt
beaktande av tvahjuliga motorfordon.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att vidareutveckla kraven pa
kollisionssédkerhet vid typgodkdnnande av fordon och att inkludera dem 1 framtida
reviderad lagstiftning, vilket dé ska inforliva de senaste kriterierna i Euro NCAP dér
kollisioners inverkan pa andra fordon dvervakas, i syfte att uppna en harmonisering av
miniminormer och gora sikerheten jamlik for trafikanter.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att hjilpa stiderna
med att upprétta databaser dver hastighetsbegriansningar for att frimja utbyggnaden av
tekniken for intelligent farthéllning, i enlighet med kraven i férordningen om allmén
sakerhet.

Europaparlamentet betonar att faran med och forekomsten av olyckor mellan lastbilar
och utsatta trafikanter skulle kunna minskas avsevért genom utbredd anvindning av
svingningsassistans. Parlamentet framhéller att svingningsassistans kommer att bli
obligatoriskt for nya typer av lastbilar 2022 och {for samtliga nya lastbilar 2024.
Parlamentet uppmanar kommissionen att inrétta ett europeiskt atgardsprogram for
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

sviangningsassistans, for att lyfta fram fordelarna med denna teknik och uppmuntra
berdrda parter att frivilligt utrusta befintliga och nya fordon med svdngningsassistans sa
snart som mojligt. Parlamentet lovordar initiativ till stod for frivilligt inférande av
obligatorisk svingningsassistans. Parlamentet uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att ekonomiskt stddja installationen av svdngningsassistans i nya och
befintliga fordon.

Europaparlamentet understryker att manipulering och bedrigeri i elektroniska
sdkerhetsfunktioner, exempelvis avancerade forarassistanssystem, utgér en hog
sdkerhetsrisk och maste darfor tas upp 1 en sdrskild utbildning om kontroll av
programvaruintegritet som ges till inspektorerna.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utveckla standarder for krockdockor
som &r representativa for manga olika egenskaper, sdsom alder, kon, storlek och
kroppsbyggnad, hos trafikanter bade inuti och utanfor fordonet.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att ge skatteincitament, samt privata
forsékringsbolag att erbjuda formanliga trafikforsékringar, for inkdp och anvéndning av
fordon med hogsta sikerhetsstandard. Parlamentet uppmanar kommissionen att revidera
lagstiftningen om koldioxidmérkning for bilar, sa att den inkluderar ytterligare
information bade pa forséljningsstéllet och digitalt om sidkerhetsklassningen for nya
fordon.

Europaparlamentet vdlkomnar att bédltespdminnelse for samtliga saten ska goras
obligatoriskt enligt den reviderade forordningen om allméin sdkerhet samt uppmanar
kommissionen att utarbeta standarder for informationskrav rérande
sdkerhetsparametrarna for fasthallningsanordningar for barn. Parlamentet uppmanar
medlemsstaterna att genomfora medvetandeh6jande kampanjer for fordldrar och
vardnadshavare om barns sdkerhet i trafiken for att fortsitta att hdja medvetenheten om
behovet av att anvinda sékerhetsbélte dven 1 baksitet, med tanke pé sdkerhetsriskerna
for passagerare i de ménga fordon utan teknik for baltespdminnelse som just nu anvéands
och kommer att fortsdtta att anvédndas 1 flera ar till.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att, 1 linje med parlamentets resolution av
den 27 april 2021 om genomforanderapporten om végtrafiksidkerhetsaspekterna av
trafiksdkerhetspaketet, ta vederborlig hansyn till de tekniska framstegen inom
trafiksdkerheten i enlighet med den nya forordningen om allmén sékerhet, och att
inkludera avancerade system vid nésta oversyn av trafiksdkerhetspaketet for att se till att
de kontrolleras under de 16pande tekniska inspektionerna. Parlamentet uppmanar i detta
sammanhang de berdrda myndigheterna att sidkerstélla ytterligare utbildning och
omskolning for de inspektdrer som utfor periodiska tekniska inspektioner. Parlamentet
efterlyser hogre krav nir det géller fordonens sjélvdiagnos for att forhindra att
funktionsfel 1 avancerade forarassistanssystem, som dr tdnkta att hoja sdkerheten,

i slutédndan trots allt blir en riskfaktor.

Europaparlamentet beklagar att bestimmelserna om paketet med tekniska kontroller
betraffande kontrollen av lastens fastséttning inte 4r obligatoriska. Parlamentet
uppmanar kommissionen att foresld en skirpning av dessa bestimmelser vid nésta
revidering av paketet.
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31.

32.

33.

34.

35.

Europaparlamentet betonar att det behovs storre insatser for att forhindra
viagmétarbedragerier, sa att kvalitet och sékerhet for begagnade fordon sédkerstall.
Parlamentet uppmanar darfér medlemsstaterna att anvidnda sig av det utbytessystem for
viagmaitarstdllningar som utvecklats av generaldirektoratet for transport och rorlighet
(GD MOVE), EU MOVEHUB-plattformen och ODOCAR-modulen till {6ljd av
resultaten av det pilotprojekt som parlamentet foreslog om ett europeiskt system for att
begrinsa bedrigerier med fordons vigmétare.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att foresla en ny, harmoniserad
regleringsram for automatiserade bilar for att genom heltickande test, &ven under
verkliga korforhéllanden, kunna se till att bilarna kors pé ett sitt som ér helt sikert for
deras forare och andra végtrafikanter, 1 synnerhet nir det géller samspelet mellan & ena
sidan automatiserade bilar och a andra sidan konventionella fordon och oskyddade
trafikanter.

Europaparlamentet begér att kommissionen utvérderar vilka trafiksékerhetsrisker som
finns med de assisterade korningssystemen, sasom distraktion eller 6verdriven tilltro till
systemet fran forarnas sida. Parlamentet uppmanar kommissionen att dvervéga att infora
krav pé att utrusta forarnas mobila och elektroniska enheter med “korsédkert lage” och
standardmassigt installera andra tekniska verktyg for att minska distraktionerna under
korning.

Europaparlamentet framhaller, vilket ocksd kommissionen pdpekar i EU:s strategiska
handlingsplan for trafiksdkerhet, att offentlig upphandling utgdr ett intressant tillfélle att
paverka trafiksékerheten positivt. Parlamentet uppmanar kommissionen att uttryckligen
beakta att det mest ekonomiskt fordelaktiga anbudet vid offentlig upphandling av
kollektivtrafiktjdnster pa vigarna bor bedomas pa grundval av bésta forhéllande mellan
pris och kvalitet, vilket ocksa ska innefatta fordonssédkerhet, innovation, kvalitet,
héllbarhet och sociala frdgor. Parlamentet uppmanar med kraft kommissionen och
upphandlande myndigheter att se sdkerhetsaspekter som ett av huvudkriterierna vid
tilldelningen av offentliga kontrakt om végtransporttjénster.

Europaparlamentet konstaterar att nya produkter for individuell rorlighet ger upphov till
en rad fragor inte bara om produkternas sdkerhet, utan d&ven om hur de kan anvéndas pa
ett sdkert sétt i trafiken. Parlamentet beklagar att endast ett fatal medlemsstater har
infort lagstiftning pa detta omrade och papekar att bristande samordning i EU kan leda
till missforstand och gor det svart for besokare att folja lokala regler. Kommissionen
uppmanas att dverviga en ram for typgodkénnande for dessa nya rorlighetsprodukter
och att ta fram en végledning for medlemsstaterna om hantering av sdkerhetsaspekter,
inklusive trafikregler for sdker anvindning av sddana enheter. Parlamentet pdminner
kommissionen och medlemsstaterna om behovet av att genomfora en informations- och
utbildningskampanj pa EU-niva och nationell nivd om sidker anvdndning av
mikromobilitetsenheter, med sérskilt fokus pé oskyddade trafikanter, bland andra barn,
dldre eller personer med nedsatt rorlighet. Parlamentet uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att utbyta bésta praxis om hur man gor mikromobilitetsenheter sékrare
att anvinda.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att uppdatera kraven for Europeiska
unionens databas for trafikolyckor (Care) sd att olyckor med mikromobilitetsenheter
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ocksa kan identifieras, sdsom elsparkcyklar och andra elassisterade cyklar. Parlamentet
uppmanar medlemsstaterna att i enlighet med de uppgifter som samlas i Care-databasen
genomfora konkreta forebyggande sidkerhetsatgérder pa nationell, regional eller lokal
niva.

Sdker trafik

36.

37.

38.

Europaparlamentet noterar att enligt en undersokning som kommissionen har gjort
beréknas alkohol vara en faktor 1 25 % av alla dodsolyckor 1 trafiken, medan droger ar
inblandande i 15 %8. Parlamentet konstaterar att EU:s rekommendation om tillaten
alkoholhalt 1 blodet dr fran 2001. Kommissionen uppmanas att uppdatera de citerade
rekommendationerna och att i dem inkludera nolltolerans for rattfylleri och att infora en
EU-rekommendation for nolltolerans mot olagliga psykoaktiva droger samt att ta fram
normer for kontroll av drograttfylleri efter vdgarna. Parlamentet papekar att en
harmoniserad tilldten blodalkoholhalt 1 EU f6r alla fordonskategorier skulle underlétta
jamforelser enligt nyckelutférandeindikatorerna med avseende pd nykterhet i trafiken.
Parlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta riktlinjer for méarkning av likemedel
som paverkar manniskors formaga att framfora ett fordon och att inleda
upplysningskampanjer for att 6ka medvetenheten hos sjukvérden, inklusive huslédkarna,
pé detta omrdade. Dessutom uppmanas kommissionen att dven inkludera reviderade
rekommendationer om montering av alkolds, med sérskilt fokus pa aterfallsforbrytare,
forstagngsforbrytare med kraftig alkoholhalt i1 blodet och alla yrkesforare.

Europaparlamentet konstaterar att fortkorning dr en avgdrande faktor i cirka 30 % av
alla dodsolyckor i trafiken och en forsvdrande faktor vid de flesta olyckor. Parlamentet
uppmanar kommissionen att ligga fram en rekommendation om sikra
hastighetsbegransningar som foljer en sdkerhetsstrategi for alla végtyper, sisom en
hogsta hastighet pa 30 km/tim 1 bostadsomraden och omrdden med manga cyklister och
fotgéingare, med mojlighet till hogre hastigheter pd huvudtrafikleder som har
vederborligt skydd for utsatta trafikanter. Parlamentet uppmuntrar medlemsstaterna att
prioritera investeringar i hastighetskontroller och kommunikation av hog kvalitet om
hastighetens och hastighetsbegridnsningarnas centrala roll. Parlamentet uppmanar
medlemsstaterna att tillimpa pafoljder som avskriacker frn fortkdrning, dédribland
straffpodngsystem, och att dvervéga att infora kurser 1 hastighetsmedvetenhet for att
rehabilitera dterfallsforbrytare.

Europaparlamentet noterar att enligt kommissionens berdkningar® begés varje ar

10 miljoner allvarliga trafikforseelser i form av fortkdrning, kérning mot rétt ljus och
rattfylleri av personer som inte ar bosatta i det land dér forseelsen sker. Parlamentet
vilkomnar de framsteg som har gjorts med att inrdtta en ram for gransoverskridande
verkstéllande av pafoljder for trafikforseelser sedan 2015 men beklagar att denna ram,
som faststélldes i direktivet om grinsdverskridande efterlevnadskontroll av trafikregler,
inte 1 tillrdcklig grad majliggor utredningar for att se till att pafoljder verkstills eller att
beslut om pafdljder accepteras. Parlamentet anser att en béttre grinsoverskridande
verkstiéllighet av trafikpafoljder skulle leda till 6kad efterlevnad av dessa regler och ha
en avskrickande effekt, vilket skulle minska det farliga beteendet och forbittra

8 Kommissionens studie av den 18 februari 2014 om forhindrande av rattfylleri med hjilp av alkolas.
? Kommissionens inledande konsekvensbedomning av den 15 mars 2019 om 6versynen av direktivet om
gransoverskridande efterlevnadskontroll.
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42.

trafiksdkerheten. Kommissionen uppmanas déarfor att ta itu med ovanstdende problem
vid nésta 6versyn av direktivet och att utreda frdgan om Omsesidigt erkdnnande av
korforbud och straffpodng, samt att revidera direktivets tillimpningsomrade till att
inkludera indrivande av vigtullar, i syfte att forhindra farlig kérning och uppritthalla
kvaliteten pd infrastrukturen.

Europaparlamentet pAminner om att genom korkortsdirektivet inférdes en harmoniserad
EU-korkortsmodell och minimikrav for att ta kdrkort. Parlamentet konstaterar att
direktivet maste hallas uppdaterat for att f6lja den nya tekniska utvecklingen inom
fordons- och infrastrukturteknik och fordonsautomation samt i laroplanerna, 1 synnerhet
for yrkesforare. Parlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta miniminormer for
forarutbildning och trafiksékerhetsutbildning, med gradvis likriktning av forarkursernas
form, innehall och resultat 1 hela EU, och att 6vervéga att i den kommande dversynen av
direktivet inkludera matrisen med mal for forarutbildning, som har tre kategorier:
kunskap och formaga, riskhdjande aspekter och sjalvbeddmning. Kommissionen
uppmanas dessutom att dvervéga att infora ett stegbaserat korkortssystem som
uppmuntrar nya forare att fi storre erfarenhet av mer avancerade omraden sasom
uppsikt 1 trafiken, sjilvbedomning och riskuppfattning, men dven begransar vissa
hogriskaktiviteter, sdsom korning nattetid och med passagerare, och att samtidigt ta
hénsyn till rorlighetsbehoven hos personer som bor 1 avldgsna omrédden med begriansad
tillgang till kollektivtrafik. Parlamentet uppmanar vidare kommissionen att infora
ytterligare harmonisering av miniminormerna for korlarare, inbegripet 16pande
utbildning, tréning i riskuppfattning, striktare minimiutbildning och
kommunikationsfardigheter. Parlamentet noterar med oro att fall med olagligt
utfardande av korkort har rapporterats frdn en rad medlemsstater och uppmanar
kommissionen att kontrollera detta.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att bedoma om teoretisk och praktisk
utbildning och prov ska vara obligatoriskt for att f4 korkort for alla kategorier av
motordrivna tvéhjulingar.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta nyckeltal for tillhandahéllandet
av trafiksikerhets- och rorlighetsutbildning i medlemsstaterna, och att utveckla
EU-verktyg for att utforma, inféra och utvérdera trafiksdkerhets- och
rorlighetsutbildning; Parlamentet uppmuntrar alla EU-medlemsstater att sékerstélla att
det tillhandahalls trafiksékerhetsutbildning av god kvalitet som bor inledas 1 skolan och
sedan ingé i ett fortsatt livsldngt ldrande.

Europaparlamentet konstaterar att covid-19-pandemin har lett till en utvidgning av
hemleveransbranschen och dé i synnerhet anvéndningen av sképbilar, motordrivna
tvahjulingar som mopeder samt cyklar, vilket har gett ett uppsving for nya framviaxande
typer av plattformsarbete och nya affarsmodeller. Parlamentet uppmanar kommissionen
att se till att yrkesméissiga skapbilsforare genomgar vederborlig utbildning och att ta itu
med fragan om skdpbilsforares trotthet och fortkdrning, vilket framfor allt dr en foljd av
den stora 0kningen av antalet hemleveranser. Kommissionen uppmanas dessutom att i
samband med dversynen av trafiksdkerhetspaketet dverviga att skirpa
provningssystemet for trafiksékerheten och infora krav pé extra kontroller efter en viss
korstracka for skapbilar som anvinds av tillhandahéllare av paketleveranstjinster, samt
att overvaga att utvidga detta krav till andra fordon inom dessa kategorier som kan
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anvénds for framtida kommersiella syften. Parlamentet uppmanar kommissionen att ta
fram en rekommendation om leveranspersonalens sidkerhet, med krav pa att arbetsgivare
och foretag ska se till att sdkerhetsutrustning anvinds och att fordon ar sidkra samt att
det finns utbildning i de digitala verktyg, sdsom program och interaktiva plattformar,
som personalen forvéntas anvédnda.

43. Europaparlamentet uttrycker djup oro dver att forartrdtthet inom kommersiella
godstransporter och persontransporter dr en orsak till trafikolyckor. Parlamentet
uppmanar i detta sammanhang kommissionen att se till att radets direktiv 89/391/EEG
om arbetstagarnas sikerhet och hilsa i arbetet!? tillimpas korrekt nar det giller
végtrafikaspekterna. Parlamentet uppmanar kommissionen att infora ett nyckeltal for
forartrotthet inom kommersiella godstransporter och persontransporter. Parlamentet ber
kommissionen att 6ka antalet sidkra parkeringsplatser 1 de transeuropeiska transportnéten
och sdkerstilla att de anpassas efter de behov som forarna har, samt att ge information
om tillgéngen till dem genom en uppdaterad och anvéndarvinlig webbplats. Parlamentet
uppmanar kommissionen att undersdka om installation av luftkonditionering 1
lastbilarnas forarhytter kan fa positiv paverkan pa forartrottheten och trafiksikerheten,
forutsatt att dessa system kan drivas oberoende av huvudmotorn.

44. Europaparlamentet betonar att en effektiv och fullstdndig svarsitgird efter en olycka,
forutom sjukvard och rehabilitering, dven innefattar psykiskt och socialt stod,
erkdnnande for offren och en ingéende utredning for att identifiera orsaker och atgarder
for att forebygga upprepning, samt straff- och civilrittsliga forfaranden nér sa ar
lampligt. Medlemsstaterna uppmanas att skapa ett ndrmare samarbete med
trafikmyndigheterna och ambulanssjukvarden for att tvinga fram en korrekt anvindning
av rdddningsfiler for att pdskynda rdddningsinsatser. Parlamentet uppmanar vidare
kommissionen och medlemsstaterna att dessutom ge tillracklig finansiering till en
effektiv infrastruktur f6r nddsituationer, déribland luftburna sjukvérdstjénster,

1 synnerhet 1 avldgsna, bergiga och isolerade regioner. Parlamentet uppmanar
kommissionen att gora forsta hjélpen-utbildning obligatorisk i den kommande
oversynen av korkortsdirektivet. Dessutom uppmanas medlemsstaterna att inféra
konceptet med rdddningskorridorer i sina nationella trafikregler samt att lansera
ytterligare upplysningskampanjer. Parlamentet pAminner om vikten av &ndamalsenligt
uppfoljningsstdd till offren.

45. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att utveckla sina egna natverk for stora
trauman och anta riktlinjer for samarbete mellan dessa sé att akutsjukvarden kan
transportera patienter snabbt dven over grianserna.

46. Europaparlamentet betonar att dalig efterlevnad av végtrafikreglerna undergriaver
insatserna for att nd nollvisionen. Medlemsstaterna uppmanas att upprétta arsvisa mal
for verkstdllighet och efterlevnad av sina trafiksdkerhetsplaner och sédkerstilla
vederborlig finansiering, och dven att genomfora och offentliggdra en érlig uppfoljning
dér man analyserar de mal som uppnétts och de resultat som dstadkommits. Parlamentet
understryker att det endast dr med vél begrundad, vl marknadsford och konsekvent
efterlevnad, och utbildning genom efterlevnad, som man nér 14ngvariga effekter pa

10EGT L 183, 29.6.1989, s. 1.
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47.

korbeteendet. Parlamentet noterar att effektiviteten forbéttras ytterligare om hanteringen
av boter for upptickta brott 1 hog grad dr automatiserad.

Europaparlamentet noterar att anvindning av mobiltelefon och andra elektroniska
enheter under korning forsdmrar korformagan och spelar en roll 1 10-30 % av alla
trafikolyckor. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att infora &ndamaélsenliga,
proportionerliga och avskrickande pafoljder for mobiltelefonanvéndning, déribland
icke-ekonomiska péfoljder, samt att hdja medvetenheten om riskerna och forbéttra
kontrollerna.

Ett ramverk som dr anpassat for framtiden

48.

49.

50.

51.

Europaparlamentet understryker att externa faktorer och framvixande samhéllstrender
utgdr nya utmaningar for trafiksdkerheten under EU-strategin till 2030 och direfter.
Parlamentet konstaterar att EU bor bana vég for att uppkopplade och automatiserade
fordon ska kunna inforas 1 rétt tid och utvérdera riskerna med att kombinera sddana
fordon med traditionella fordon i blandad trafik samt med att 14ta dem kora bland
oskyddade trafikanter. Kommissionen uppmanas att till fullo utvéirdera vilka effekter ett
storre antal automatiserade fordon fér pé trafiken i stadsomréden och pd miljon.
Parlamentet framhaéller att infrastrukturen kan behdva uppgraderas for att garantera att
hel- och halvautomatiserade fordon fungerar pa ett sékert sitt och samtidigt forbéttra
sdkerheten for konventionella fordon, och dirmed gynna alla trafikanter.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att inrdtta system for skrotning av
fordon under grona forhallanden, for att stimulera till ink6p och anvdndning av sékra,
rena och energieffektiva fordon och fornyelse av offentliga och privata fordonsparker.
Parlamentet ber kommissionen och medlemsstaterna att samarbeta med EIB for att
studera nya finansieringssystem for att underlétta investeringar i sdkra och héllbara
transporttjanster samt i sdkra och héllbara fordonsparker.

Europaparlamentet papekar att data kommer att spela en nyckelroll for att forbéttra
trafiksdkerheten. Parlamentet paminner om att fordonsdata dr mycket vardefullt for
trafikstyrning, trafiksdkerhetsprovning och analys av olyckor. Kommissionen uppmanas
att uppritta en ram for att, enbart 1 syfte att utreda olyckor och genomftra
trafiksdkerhetsprovningar, fa tillgdng till fordonsdata vid andra tillféllen &n vid
reparationer, samtidigt som man fortfarande foljer den allménna
dataskyddsforordningen'!. Parlamentet betonar i detta sammanhang vikten av att digital
data ska lagras 1 fardskrivare for att kunna genomfora grundliga olycksanalyser for att
forbattra trafiksdkerheten. Parlamentet uppmanar kommissionen att se till att alla
dataelement som har betydelse for olycksanalyser och trafiksdkerhetsforskning
(inklusive plats, datum och tid) méste registreras och lagras 1 fardskrivaren.

Europaparlamentet paminner om att dven om trafiksikerhet &r ett gemensamt ansvar
mellan alla berorda aktdrer och myndigheter pd EU-niv4, nationell nivéd och lokal niva,
bor EU utova ett starkt ledarskap for att sékerstilla att trafiksdkerheten fortsétter att
prioriteras i vagtransporter, s att klyftan i trafiksdkerhet mellan medlemsstaterna kan
overbryggas och EU fortsétter att vara en global ledare pa detta omrade. Parlamentet
understryker EU:s ansvar for att framja samarbete och utbyte av bista praxis med
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tredjelénder, sdsom Forenade kungariket, for att genomfora Stockholmsforklaringen om
trafiksdkerhet. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att se till att
EU:s trafiksékerhetspolitiska mal géller for all relevant extern programplanering och att
utveckla ett effektivt system for informationsutbyte om trafikdvertradelser med
grannldnder utanfor EU for att forbéttra efterlevnaden, samtidigt som man ser till att allt
informationsutbyte ska vara foremél for strikta sdkerhetskriterier, revisioner och
tillsynsvillkor, 1 full 6verensstimmelse med gédllande EU-regler.

52. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att, med tanke p4 den kommande
oversynen om paketet for rorlighet 1 stider, frimja synergieffekter mellan sikerhets-
och hallbarhetsétgérder i stiderna. Parlamentet vill i detta sammanhang se en
omprioritering av transportinfrastrukturen 1 stadsomraden, inklusive nya
anvindningsomraden for offentliga utrymmen, bort frn individuell motortransport till
forman for héllbarare, sikrare och hilsosammare transportslag som kollektivtrafik och
géng- och cykeltrafik, med hénsyn till de sirskilda behoven hos utsatta trafikanter
sdsom barn, personer med funktionsnedséttning och dldre personer. Parlamentet
uppmuntrar till storre investeringar och samfinansiering fran EU:s
finansieringsinstrument till parkeringar och anslutningszoner f6r annan rorlighet vid
infarterna till stadsomréden, dir det ar latt att {2 tillgdng till olika kollektiva
transportmedel, 1 syfte att minska trangseln och koldioxidutsldppen i stiderna.
Parlamentet vilkomnar EIB:s avsikt att stodja ambitiosa investeringsprogram for att
hjilpa myndigheter att framja hallbar rorlighet pa lokal och regional niva, sdsom planer
for hallbar rorlighet i stdder och kollektivtrafikprojekt. Parlamentet uppmanar
kommissionen att béttre inforliva EU:s mal och atgérder for trafiksikerhet i riktlinjerna
for planerna for hllbar rorlighet i stider, genom att dvervaka och framja bésta praxis
inklusive en indikator om anvéndning av EU-finansiering for att effektivt forbéttra
stadstrafiken.

53. Europaparlamentet noterar att landsbygdsomraden utgor uppskattningsvis 83 % av EU:s
territorium och att 30,6 % av befolkningen &r bosatt dir. Parlamentet papekar att
landsbygdsomraden och i synnerhet glesbefolkade omraden saknar kvalitativ
transportinfrastruktur och regelbunden kollektivtrafik, vilket har en direkt effekt pa
trafiksdkerheten. Parlamentet noterar vidare att 54 % av dodsfallen pa vigarna i EU
intrdffar pa landsvigar. Bittre tillganglighet, forbindelser och trafiksidkerhet for
landsbygdsomraden bor inforlivas i strategin for hallbar och smart mobilitet.
Parlamentet uppmanar kommissionen att ta hénsyn till det sistnimnda i det kommande
meddelandet om en langsiktig vision for landsbygdsomraden.

54. Europaparlamentet pdpekar behovet av att frimja ett integrerat arbetssitt for att uppnd
de mal som sitts i nollvisionen och sékerstilla det sektorsdvergripande samarbetet,
déribland engagemang med icke-statliga organisationer, det civila samhaéllet samt
foretag och néringsliv pa regional niva, nationell niva och EU-niva. Parlamentet
uppmanar storforetag och sma och medelstora foretag att i enlighet med
Stockholmsforklaringen bidra till att uppna trafiksékerhet genom att tillimpa principer
om sidkra system 1 hela virdekedjan, inklusive i interna metoder 1 hela sin upphandlings-
, produktions- och distributionsprocess, och att inkludera rapportering om
sdkerhetsprestanda bade i sina héllbarhetsrapporter och pé sina officiella webbplatser.
Parlamentet uppmanar vidare storforetag och sméa och medelstora foretag att, nir sa &r
tilldmpligt, erbjuda sérskilda utbildningar i trafiksikerhet till sina forare, och att
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56.

57.

58.

Overvéga att inforliva befattningen som “rorlighetsansvarig” som samordnar och
optimerar foretagets rorlighetsbehov for gods och arbetstagare ldngs hela logistikkedjan.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att samarbeta med medlemsstaterna,
civilsamhdéllet och andra viktiga berdrda parter kring att bygga upp en alleuropeisk
trafiksdkerhetskultur. Parlamentet vidlkomnar lanseringen av EU:s trafiksékerhetspris
som en del av Europeiska trafikantveckan, och moderniseringen av den europeiska
trafiksdkerhetsstadgan som den storsta samhéllsplattformen om trafiksdkerhet.
Parlamentet uppmanar kommissionen att under ndgot av de nirmsta &ren anordna ett
”Europeiskt ar for trafiksékerhet” som en del av ramen for EU:s politik for
trafiksdkerhet 2021-2030. Parlamentet foresprakar vidare, i samband med att 2022 &r
det europeiska éret for gronare stider, lansering, finansiering och dvervakning av en
markning for “sékrare stad”, grundad pa kriterier som hogsta trafiksédkerhetsnorm for
alla trafikanter och mer beboeliga offentliga utrymmen, inbegripet battre luftkvalitet och
minskade koldioxidutslédpp.

Europaparlamentet erkénner den globala minnesdagen for trafikoffer som halls den
tredje sondagen i november varje ar for att minnas de ménga miljoner ménniskor som
har dodats och skadats allvarligt pa varldens végar, rikta tack till riddningstjansterna
och reflektera 6ver den oerhorda borda och kostnad som familjer, samhéllen och ldnder
far bara for denna katastrof som fortsétter varje dag. Parlamentet erkédnner formellt
denna dag och uppmanar radet och kommissionen att goéra detsamma genom att hélla ett
arligt evenemang som stdds av de tre institutionerna.

Europaparlamentet anser att for att korrekt kunna genomfora nésta steg 1 EU:s politik
for trafiksékerhet inom den dvergripande strategin for hallbar och smart mobilitet
behovs det viss ny behorighet pa trafiksékerhetsomrédet, i synnerhet nér det giller
samordning, 6vervakning och utviardering samt tekniskt stod till den Gvergripande
strategin. Parlamentet uppmanar i detta sammanhang kommissionen att dverviga att
inrétta en europeisk vagtransportbyra som ska stodja hallbara, sékra och smarta
végtransporter eller, om det inte &r mojligt, ge en befintlig byra denna uppgift.

o

Europaparlamentet uppdrar &t talmannen att 6versdnda denna resolution till radet,
kommissionen och medlemsstaternas regeringar och parlament.
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MOTIVERING

1.  Bakgrund och allménna aspekter

Varje dr intrdffar 1 miljon olyckor 1 EU. Bara under 2019 registrerades 23 000 déda och

120 000 skadade. Antalet doda i EU motsvarar en krasch med en jumbojet dér alla 500
personer ombord omkommer, varje vecka. Aven om EU och dess medlemsstater har gjort
betydande framsteg nédr det géller trafiksidkerheten under de senaste artiondena sa tillstar
foredraganden att dessa siffror dr chockerande och understryker pé ett hogst dramatiskt sitt att
trafiksdkerheten maste prioriteras av savél politiker och samhéllet i stort som enskilda
individer. Dessutom utgor alla dodsfall tragedier f6r ménniskor 1 vir nérhet och medfor
enorma kostnader for samhillet. Darfor d4r EU:s langsiktiga vision att ndrma sig noll doda i
trafiken till 2050 (nollvision).

Foredraganden ér fast 6vertygad om att vart samhiélle inte langre kan acceptera dodsfall och
allvarliga skador 1 trafiken. Var grundldggande ritt till rorlighet far inte atf6ljas av dodstall pa
végarna och denna princip maste integreras i alla beslut som ror trafiksékerheten. I detta
sammanhang beklagar foredraganden djupt att minskningen av antalet dodsfall och allvarliga
skador pa EU:s végar har stannat av sedan 2013 och att man inte lyckades né det strategiska
mal om att minska antalet doda med 50 % mellan 2010 och 2020 som sattes upp 1 ’de
politiska riktlinjerna for trafiksdkerhet for 2011-2020”. Det finns ocksa stora skillnader i
trafiksdkerheten mellan medlemsstaterna, och vi maste snarast ta itu med de fragor som foljer
av nya trender och utmaningar 1 var livsstil och hur vi forflyttar oss, bland annat till {61jd av
de tekniska framstegen.

Allt ovan har tydliggjort att vi har en lang vig kvar och att det fortfarande krévs stora insatser
innan vi ndrmar oss nollvisionen. Parallellt med detta dr det ocksé tydligt att vi behdver ett
paradigmskifte nér det géller hur vi forhaller till trafiksdkerheten.

Europeiska radet har redan tagit steg i denna riktning genom att godkédnna Valettaforklaringen
frén mars 2017 och pd nytt bekréftat &tagandena och malen pé trafiksdkerhetsomradet. Efter
radets slutsatser antog kommissionen en ny strategi for trafiksékerhet i EU for aren
2021-2030 och savil bekréftade sin ambitiosa ldngsiktiga vision som faststéllde ett mél om
att minska antalet doda och, for forsta gdngen, dven antalet skadade med 50 % till 2030.
Denna politik infordes ursprungligen av kommissionen genom initiativet "Europa pé vdg” och
den medfoljande strategiska handlingsplanen om trafiksikerhet i maj 2018. Néstan ett ar
senare, nir EU:s ram for trafiksdkerhetspolitik 2021-2030 och nésta steg mot nollvisionen
antogs, redogjorde kommissionen for hur denna politik skulle kunna omséttas 1 handling.

Nyheten i den nya politiska ramen ar att man tillimpar en sikerhetsstrategi som syftar till att
omforma trafiksdkerhetspolitiken till att fokusera pa att forebygga dodsfall och allvarliga
skador genom fyra centrala delar: sékra fordon, séker infrastruktur, séker viganvdndning och
battre olycksfallsvard. Denna strategi bygger pé att dodsfall och allvarliga skador till stor del
gér att forhindra trots att olyckor d&ven kommer att intrdffa i framtiden.

Det ar dérfor hog tid for Europaparlamentet att 1igga fram en politisk resolution om
trafiksdkerhet. Detta betdnkande &r parlamentets formella svar pa ovanndmnda nya strategi
frdn kommissionen och dess ram for EU:s trafiksdkerhetspolitik 2021-2030.

PE689.693v02-00 18/24 RR\1234844SV.docx



I detta sammanhang vilkomnar foredraganden den nya politiska ramen, de nya mal som
faststillts och antagandet av den nya strategin. Foredraganden anser att denna politiska ram,
tillsammans med politisk vilja och samordnade atgérder pa EU-niva och nationell, regional
och lokal niva, har potential att fungera som ett virdefullt verktyg for att bryta stagneringen
och skapa sédkrare vagar for alla, och darmed forbéttra vilfarden.

I betidnkandet analyseras alla aspekter av den nya politiken och man utreder hur EU tdnker
genomfora de foreslagna dtgédrderna, samtidigt som man faststéller politiska prioriteringar och
foreslar ytterligare initiativ pd EU-nivé och nationell niva.

Mot bakgrund av vissa kommande lagstiftningsinitiativ fran kommissionen vill féredraganden
se att man antar specifika forslag for att stirka trafiksdkerheten 1 forordningen om de
transeuropeiska transportniten, dversynen av rorligheten 1 stader, korkortsdirektivet,
direktivet och gransdverskridande verkstillighet om trafiksidkerhetsrelaterade brott och
trafiksdkerhetspaketet.

Eftersom trafiksdkerhet dessutom é&r ett omrdde med delad befogenhet innebér ytterligare
forslag en uppmaning till kommissionen att anta rekommendationer 4t medlemsstaterna. Det
ar vért att understryka att kommissionens rekommendationer om trafiksékerhet har visat sig
vara ett vildigt vardefullt verktyg for att driva fram politiska fordndringar i medlemsstaterna.

2. De viktigaste fragorna och foredragandens stindpunkt
2.1. EU:s ram for trafiksikerhetspolitik 2021-2030 och ndista steg mot nollvisionen

Som anges ovan ir foredraganden i betdnkandet positiv till den nya politiska ramen
20212030, de nya mal som faststéllts och antagandet av den nya strategin.

Genom att inrétta en forsta uppséttning med atta nyckeltal mdjliggors en mer riktad analys av
medlemsstaternas resultat och man kan upptécka brister. Foredraganden vill se resultat i
enlighet med nyckeltalen till 2023 och uppmanar medlemsstaterna och deras nationella
behoriga myndigheter att fullt ut engagera sig for att samla in dessa uppgifter.

EU:s trafiksékerhetspolitik kan endast genomforas med hjélp av vederborliga politiska
ataganden och tilldelning av tillrdckliga ekonomiska medel. Dérfor uppmanar féredraganden
medlemsstaterna att avsitta en del av sin nationella budget for trafiksdkerhet och kombinera
detta med EU-medel for att né battre resultat.

2.2 Siiker infrastruktur

Kvaliteten pa all végrelaterad infrastruktur och dess inbyggda sékerhetsniva dr en
nyckelfaktor for trafikanternas skydd. Foredraganden anser att medlemsstaterna och
kommissionen maste prioritera de investeringar som ger storst nytta for trafiksdkerheten nér
de bygger ny infrastruktur.

Dessutom maste trafikanterna kénna till vigens kvalitet och sikerhetsniva. Ett viktigt forsta
steg togs genom kartldggning och sikerhetsklassificering for motorvigar och huvudvégar vid
den senaste revisionen av sdkerhetsbestimmelserna for EU:s infrastruktur. Féredraganden
betonar dock att alla Europeiska vigar systematiskt méste bedomas och klassificeras utifrdn
gemensamt Overenskomna kriterier.
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Den kommande 6versynen av férordningen om transeuropeiska transportnit ska dven
inkludera atgérder for att forbéttra trafiksédkerheten ytterligare i urbana knutpunkter och
forbéttra driftssdkerheten under hela livscykeln for kritisk infrastruktur.

2.3 Séikra fordon

Att ha sikra fordon pd vdgarna ér ett annat centralt inslag 1 sdkerhetsstrategin.
Avancerade tekniska funktioner i fordon, automatisering och mikromobilitet tillhor de
utmaningar som EU:s trafiksidkerhetspolitik maste soka svar pa.

Genom den nyligen genomforda dversynen av forordningen om allméin sékerhet kommer
avancerade sdkerhetssystem 1 fordon, sdsom intelligent stdd for anpassning av hastighet och
nddsystem for kvarstannande 1 korfalt snart bli obligatoriska. Foredraganden vilkomnar
denna 6versyn och efterlyser en ambitids sekundérlagstiftning for att halla jimna steg med
den tekniska utvecklingen, samt &r positiv till att dessa avancerade sdkerhetsfunktioner infors
inom ramen for ndsta 6versyn av trafiksékerhetspaketet. Dessutom betonar foredraganden att
det behdvs en harmoniserad regleringsram for automatiserade bilar for att sékerstélla att de
kors pa ett sidkert sitt.

Niér det géller personliga rorlighetsprodukter uppmanas kommissionen att ta fram en ram for
typgodkédnnande samt en véigledning for medlemsstaterna om trafikregler for deras
anviandning.

2.4 Siiker viganvindning och biittre olycksfallsvird

Alkohol ér inblandat i cirka 25 % av alla dodsolyckor i trafiken, och &r tillsammans med
fortkoérning en av de tva huvudfaktorerna till dessa olyckor. Féredraganden ar dérfor en stark
foresprakare av nolltolerans mot rattonykterhet for alla forare. Samma princip ska ocksa gilla
for olagliga psykoaktiva droger. I betdnkandet efterlyses darfor normer for kontroll av
drograttfylleri efter vdgarna.

Nir det géller fortkorning anser foredraganden att sdkra hastighetsbegransningar, 1 enlighet
med sikerhetsstrategin, maste gilla for alla olika végtyper. Ett mycket bra exempel ar
hastighetsbegriansningen pa 30 km/tim i bostadsomraden och omraden med ménga cyklister
och fotgidngare. Ménga europeiska stdder har anammat denna goda praxis, vilket har gett
positiva resultat nar det giller trafiksidkerhet och forbattrad livskvalitet.

Foredraganden betonar att ett oroviagande hogt antal trafikforseelser begés av personer som
inte dr bosatta i det land dér forseelsen sker och papekar att effektiviteten i den befintliga
ramen for gransoverskridande verkstéllighet av trafikbrott bor forbéttras vid den kommande
oversynen av direktivet.

Foredraganden anser dessutom att nya atgérder for att uppmuntra nya forare att fa mer
erfarenhet, som en del av korkortsdirektivet, och en fortsatt uppdatering av den tekniska
utvecklingen inom fordon och infrastruktur, kommer att leda till en sékrare viganviandning.

Sképbilar, motordrivna tvahjulingar och cyklar anvénds for leveranser pa alla vdgar runt om i
stdderna, 1 och med att branschen for hemleveranser har 6kat kraftigt pa grund av bland annat
covid-19-pandemin. En stor del av trafikolyckorna &r direkt kopplade till yrkesforarnas
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arbetsforhallanden. Darfor foreslar foredraganden dtgéarder for att bemota forartrétthet och
forbattra sékerheten for leveranspersonalen.

Snabb och effektiv olycksfallsvard har 1 ménga fall visat sig avgdrande for att minska
skadorna. Foredraganden efterlyser darfor ett nirmare samarbete mellan
trafiksdkerhetsmyndigheterna och sjukvérden och vill att korkortsdirektivet ska anvindas for
att gora forsta hjilpen-utbildning obligatorisk for alla forare.

Efterlevnad av trafikregler dr en viktig faktor for sédkrare vaganvéndning. Enligt
foredraganden kommer man endast né en bestdende fordndring av forarnas beteende genom
vederborlig finansiering, arliga mél samt vélgrundade och vélpublicerade
efterlevnadsatgirder.

2.5 Ett ramverk som dir anpassat for framtiden

Formagan att ndra folja och anpassa sig till nya samhillsforandringar och kontinuerliga
tekniska framsteg maste vara en integrerad del av EU:s trafiksékerhetspolitik. Under de
nirmaste dren kommer till exempel automatiserade bilar att koras pd végar tillsammans med
konventionella fordon och utsatta viganvindare. Foredraganden ar fullt medveten om de
risker som olika framtida utmaningar kan innebéra for trafiksékerheten och uppmanar EU att
forbereda sig for att bemota dessa.

Infor den kommande utvecklingen vill féredraganden, i syfte att forbéttra trafiksékerheten,
aven se en ram for tillgang till fordonsdata vid andra tillféllen dn vid reparationer, samtidigt
som man fullt ut fortfarande f6ljer den allménna dataskyddsfoérordningen. Hon anser att
tillgang till fordonsdata endast bor ges for olycksutredningar och trafiksidkerhetsaindamal.

Dessutom tar betdnkandet sérskild hdnsyn till oskyddade trafikanter. Hittills har forbéttrad
fordonssédkerhet och andra trafiksékerhetsdtgarder framfor allt gynnat bilister. Foredraganden
betonar att man inte fir kompromissa med sékerheten for fotgangare och cyklister eller for
specifika andra demografiska grupper (t.ex. dldre trafikanter och trafikanter med nedsatt
rorlighet). Nar fler médnniskor gar, cyklar och anvédnder kollektivtrafiken kommer inte bara
trafiksdkerheten att forbattras utan det blir ocksa léttare att nd véra klimatmal. Darfor
foresprakar foredraganden synergieffekter mellan sékerhets- och hallbarhetsdtgérder och vill
se en omprioritering av transportinfrastrukturen i titbebyggda stadsomraden.

Foredraganden betonar att ett aktivt engagemang fran civilsamhaéllets och
arbetsmarknadsparternas sida dr en forutséttning for att uppna nollvisionen. EU:s
trafiksdkerhetspolitik maste inkludera ett heltdckande utétriktat system och incitament for alla
intressenter att forbattra trafiksdkerheten. Foredraganden uppskattar 1 detta sammanhang
betydelsen av EU:s trafiksdkerhetspris och av kommissionens avsikt att bldsa nytt liv 1 den
europeiska trafiksdkerhetsstadgan. Foredraganden vill ocksé gé ett steg lingre genom att inom
rimlig tid vilja se ett ”Europeiskt ar for trafiksidkerhet”.

Foredraganden anser slutligen att en forbéttrad styrningsstruktur dr av yttersta vikt for ett
korrekt genomforande av EU:s trafiksékerhetspolitik, inom ramen for den vergripande
strategin for hallbar och smart mobilitet. Med inspiration fran de forbattringar av sikerheten
som europeiska byréer for andra transportslag har uppnétt sd uppmanas kommissionen 1
betdnkandet att fortsitta frimja trafiksdkerheten genom att undersoka mojligheten att inrétta
en ny byra.
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BILAGA: _F(")RTECKNING OVER ENHETER ELLER PERSONER SOM
FOREDRAGANDEN HAR FATT INFORMATION FRAN

Denna forteckning uppréttas pa helt frivillig grund och uteslutande pa féredragandens ansvar.
Foredraganden har fétt information fran f6ljande enheter eller personer i samband med utarbetandet
av forslaget till betdnkandet EU:s ram for trafiksdkerhetspolitik 2021-2030 och rekommendationer
for ndsta steg mot nollvisionen (2021/2014(INI)).

Enhet och/eller person

European Commission - DG MOVE

European Transport Safety Council (ETSC)

European Transport Workers’ Federation (ETF)
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