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Pozménovaci navrhy Parlamentu pi‘edloZené ve dvou sloupcich

Vypusténi textu je oznaceno tucnou kurzivou v levém sloupci. Nahrazeni je
oznacéeno tucnou kurzivou v obou sloupcich. Novy text je oznacen tucénou

kurzivou v pravém sloupci.

Prvni a druhy fadek zahlavi kazdého pozménovaciho navrhu oznacuji
ptislusnou ¢ast projednavaného navrhu aktu. Pokud se pozménovaci ndvrh
tyka existujiciho aktu, ktery ma byt ndvrhem aktu pozménén, je v zahlavi
mimo to na tfetim fadku uveden existujici akt a na ¢tvrtém fadku ustanoveni

existujiciho aktu, kterého se pozménovaci navrh tyka.

Pozménovaci navrhy Parlamentu v podobé konsolidovaného textu

Nové ¢asti textu jsou oznaceny tucnou kurzivou. Vypusténé Casti textu jsou
oznaceny symbolem I nebo preskrtnuty. Nahrazeni se vyznacuji tak, ze novy
text se oznaci tu¢nou kurzivou a nahrazeny text se vymaze nebo preskrtne.
Vyjimecné se neoznacuji zmeény vyluéné technické povahy, které provedly

ptislusné utvary za ticelem vypracovani kone¢ného znéni.
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NAVRH LEGISLATIVNIHO USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

k navrhu narizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni narizeni (EU)
2019/1242, pokud jde o zpFisnéni vykonnostnich norem pro emise CO, pro nova tézka
vozidla a zaclenéni povinnosti vykazovat idaje, a zruSuje narizeni (EU) 2018/956
(COM(2023)0088) — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

(Radny legislativni postup: prvni ¢teni)

Evropsky parlament,

— s ohledem na navrh Komise pfedlozeny Evropskému parlamentu a Radé
(COM(2023)0088),

— s ohledem na €l. 294 odst. 2 a €1. 192 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropskeé unie,
v souladu s nimz Komise piedlozila navrh Parlamentu (C9-0025/2023),

— s ohledem na odiivodnéné stanovisko piedlozené italskou Poslaneckou snémovnou a
italskym Senatem v rdmci protokolu €. 2 o pouzivani zdsad subsidiarity a
proporcionality uvadéjici, Ze navrh legislativniho aktu neni v souladu se zdsadou
subsidiarity,

— s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru ze dne
12. Cervence 20231,

—  po konzultaci s Vyborem regiont,
— s ohledem na ¢lanky 59 a 40 jednaciho tadu,

— s ohledem na stanovisko Vyboru pro dopravu a cestovni ruch a Vyboru pro primysl,
vyzkum a energetiku,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpe¢nost potravin
(A9-0313/2023),

1.  pfijimé niZe uvedeny postoj v prvnim ¢teni;

2. schvaluje spole¢né prohlaseni Evropského parlamentu a Rady, které je ptilohou tohoto
usneseni;

3.  vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, jestlize sviij ndvrh nahradi jinym
textem, podstatné jej zméni nebo mé v imyslu jej podstatné zménit;

4.  povetuje svou predsedkyni, aby predala postoj Parlamentu Rad¢, Komisi, jakoz 1
vnitrostatnim parlamentim.

I Dosud nezvetejnéné v Uifednim véstniku.
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Pozménovaci navrh 1

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 1

Znéni navrzene Komisi

(1)  Reseni problémi souvisejicich s
klimatem a Zivotnim prostfedim a dosazeni
cilti Patizské dohody, kterd byla piijata

v prosinci 2015 na zédkladé Ramcové
umluvy Organizace spojenych naroda

o zméng klimatu (UNFCCC), je jadrem
sdéleni o Zelené dohodé pro Evropu, které
Komise pfijala dne 11. prosince 2019'0. Ve
svétle velmi zavaznych dopadl pandemie
COVID-19 na zdravi a hospodarsky
blahobyt obanti Unie nezbytnost a
hodnota Zelené¢ dohody pro Evropu jen
vzrostla.

10'Sd¢leni Komise ze dne 11. prosince
2019 o Zelené dohodé pro Evropu,
COM(2019) 640 final.

Pozménovaci navrh 2

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 2

Znéni navrzene Komisi

(2) Zelena dohoda pro Evropu
kombinuje komplexni soubor vzdjemné se
posilujicich opatfeni a iniciativ, jejichz
cilem je dosdhnout klimatické neutrality v
Unii do roku 2050, a vyty€uje novou
strategii ristu, jejimz cilem je pfemeénit
Unii ve spravedlivou a prosperujici
spole¢nost s modernim a
konkurenceschopnym hospodatstvim
ucinné vyuzivajicim zdroje, ve které bude
hospodaisky rist oddélen od vyuzivani
zdroji. Dal$im jejim cilem je chrénit,
zachovavat a posilovat ptirodni kapital
Unie a chranit zdravi a blahobyt obcanti
pred environmentalnimi riziky a dopady.

PE746.858v02-00

Pozménovaci navrh

(1)  Reseni problémi souvisejicich s
klimatem a Zivotnim prostiedim a dosaZeni
cilti Patizské dohody, kterd byla piijata

v prosinci 2015 na zdkladé Ramcové
umluvy Organizace spojenych naroda

o zméné klimatu (UNFCCC), je jadrem
sdéleni o Zelené dohodé& pro Evropu, které
Komise pfijala dne 11. prosince 201910, Ve
svétle velmi zavaznych dopadi pandemie
COVID-19 na zdravi a hospodarsky
blahobyt obanti Unie a ruské agrese viici
Ukrajiné nezbytnost a hodnota Zelené
dohody pro Evropu jen vzrostla.

19'Sdéleni Komise ze dne 11. prosince
2019 o Zelené dohodé pro Evropu,
COM(2019) 640 final.

Pozménovaci navrh

(2) Zelena dohoda pro Evropu
kombinuje komplexni soubor vzdjemné se
posilujicich opatfeni a iniciativ, jejichzZ
cilem je dosdhnout klimatické neutrality v
Unii do roku 2050, a vyty€uje novou
strategii riistu, jejimz cilem je pfemeénit
Unii ve spravedlivou a prosperujici
spole¢nost s modernim a
konkurenceschopnym hospodafstvim
ucinné vyuzivajicim zdroje, ve které bude
hospodaisky rist oddélen od vyuzivani
zdroji. Dal$im jejim cilem je chrénit,
zachovavat a posilovat ptirodni kapital
Unie a chranit zdravi a blahobyt ob¢anti
pred environmentalnimi riziky a dopady.

RR\1289315CS.docx



Tento piechod se zaroven dotyka rozdilné
zen a muzil a ma zvlastni dopad na nékteré
znevyhodnéné skupiny, jako jsou starsi
lidé, osoby se zdravotnim postiZenim a
osoby s mensSinovym rasovym nebo
etnickym ptvodem. Je proto tieba zajistit,
aby byl piechod spravedlivy a inkluzivni a
nikdo pfi ném nezlstal opomenut.

Pozménovaci navrh 3

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 3

Znéni navrzene Komisi

3) Unie se v aktualizovaném
vnitrostatné stanoveném piispévku
ptedloZzeném sekretariatu UNFCCC dne
emise sklenikovych plynil na Girovni celého
hospodafstvi Unie do roku 2030 nejméné o
55 % oproti Grovni z roku 1990.

Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 4

RR\1289315CS.docx

Tento piechod se zaroven dotyka rozdilné
zen a muzi a ma zvlastni dopad na nékteré
znevyhodnéné a zranitelné skupiny, jako
jsou nizkopiijmové domdcnosti a osoby,
starsi lidé, osoby se zdravotnim postiZzenim
a osoby s mensinovym rasovym nebo
etnickym ptivodem. Je proto tfeba zajistit,
aby byl prechod spravedlivy a inkluzivni a
nikdo pfi ném nezlstal opomenut.

Pozménovaci navrh

3) Unie se v aktualizovaném
vnitrostatné stanoveném piispévku
pfedloZzeném sekretariatu UNFCCC dne
emise sklenikovych plyni na Grovni celého
hospodatstvi Unie do roku 2030 nejméné o
55 % oproti Urovni z roku 1990. Rada ve
svych zdvérech ze dne 24. Fijna 2022'¢
uvedla, Ze po uzavieni jednani o
zakladnich prvcich balicku ,, Fit for 55 je
Ppripravena co nejdiive podle potieby
aktualizovat vnitrostdtné stanoveny
prispévek Unie a jejich ¢lenskych statii v
souladu s bodem 29 Klimatického paktu z
Glasgow.

la Zavéry Rady o p¥ipravé 27. zaseddni
konference smluvnich stran (COP27)
Ramcové umluvy OSN o zméné klimatu
(UNFCCC), 24. Fijna 2022.
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Znéni navrzené Komisi

(4) V natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2021/1119!! Unie zaclenila
do pravnich pfedpist cil klimatické
neutrality celého hospodatstvi do

roku 2050. Uvedené¢ nafizeni také stanovi
zavazny cil Unie dosédhnout ¢istého
domaciho sniZeni emisi sklenikovych
plynt (tj. emisi po odecteni pohlcenych
emisi) do roku 2030 alesponi 0 55 % ve
srovnani s trovni z roku 1990.

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021,
kterym se stanovi ramec pro dosazeni
klimatické neutrality a méni natizeni (ES)
¢. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999
(,.,evropsky pravni ramec pro klima®) (Ut
veést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

PE746.858v02-00

Pozmeénovaci navrh

4) V natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2021/1119!! Unie zaclenila
do pravnich piedpist cil klimatické
neutrality celého hospodaistvi v Unii
nejpozdéji do roku 2050 a cil dosahnout
ndsledné zapornych emisi. Uvedené
nafizeni také stanovi zavazny cil Unie
doséhnout ¢ist¢ho doméciho snizeni emisi
sklenikovych plynti (tj. emisi po odecteni
pohlcenych emisi) do roku 2030 alespoii
0 55 % ve srovnani s urovni z roku 1990.
Navizeni rovnéz stanovi, Ze Komise
Ppripadné nejpozdéji do Sesti mésicii od
prvniho globdlniho hodnoceni
provedeného podle Parizské dohody
navrhne priubéZny cil Unie v oblasti
klimatu pro rok 2040 a soucasné zverejni
piedpokladany orientacni rozpocet Unie
na emise sklenikovych plynit na obdobi
2030-2050, ktery je definovan jako
orientacni celkovy objem Cistych emisi
sklenikovych plyni, které by mély byt
podle ocekavani v daném obdobi
emitovany, aniZ by pritom bylo ohroZeno
dodrieni zavazki, které Unie piijala v
ramci Paiizské dohody, jakoZ i metodiku,
na niz je tento orientacni rozpocet
zaloZen. Dne 15. Cervna 2023 zverejnil
Evropsky védecky poradni vybor pro
zménu klimatu své védecké poradenstvi ke
stanoveni cile EU v oblasti klimatu pro
rok 2040 a rozpoctu na emise
sklenikovych plynit na obdobi 2030-
205011,

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021,
kterym se stanovi ramec pro dosazeni
klimatické neutrality a méni natizeni (ES)
¢. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999
(,.,evropsky pravni ramec pro klima®) (Ut.
vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

e Evropsky védecky poradni vybor pro
zménu klimatu (2023). Scientific advice
for the determination of an EU-wide 2040

RR\1289315CS.docx



Pozménovaci navrh 5

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 5

Znéni navrzené Komisi

&) Ocekava se, ze k dosazeni tohoto
snizeni emisi pfisp€ji vSechna hospodarska
odvétvi, véetné odvétvi silnicni dopravy.

Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzené Komisi

(8) Aby se ptispélo ke snizeni Cistych
emisi sklenikovych plyni do roku 2030
alesponi 0 55 % ve srovnani s rokem 1990 a
v souladu se zasadou ,,energetické
ucinnosti v prvni fadeé*, je nutné zpfisnit
pozadavky na snizeni stanovené v nafizeni
(EU) 2019/1242 pro tezké vozidla. Je

RR\1289315CS.docx

climate target and a greenhouse gas
budget for 2030-2050.

Pozmérnovaci navrh

%) Ocekava se, ze k dosazeni tohoto
sniZeni emisi ptisp€ji vSechna hospodarska
odvétvi, vEetné odvétvi silnicni dopravy.
Tézka nakladni vozidla v soucasnosti
produkuji vice neZ Ctvrtinu emisi
sklenikovych plynii ze silni¢ni dopravy v
Unii a vice neZ 6 % celkovych emisi
sklenikovych plynii v Unii, coZ je vice nez
v pFipadé emisi 7 letecké nebo namorni
dopravy. Cilem strategie EU pro
udritelnou a inteligentni mobilitu je 90%
snizeni emisi v odvétvi dopravy do roku
2050, véetné téiko dekarbonizovatelnych
odvétvi, jako je letecka a namorni
doprava. Proto je tieba stanovit dalsi cile
do roku 2050 pro sniZovani emisi v
odvétvich vhodnych pro dekarbonizaci,
jako je silni¢ni doprava. Tento piechod by
mél zohlednit priimyslové a socidalni vyzvy
souvisejici s timto procesem, a zajistit tak
zaméstnanost a mobilitu pristupnou viem.

Pozménovaci navrh

(8) Aby se ptispélo ke sniZeni Cistych
emisi sklenikovych plyni do roku 2030
alespofi 0 55 % ve srovnani s rokem 1990 a
v souladu se zasadou ,,energetické
ucinnosti v prvni fadé*, je nutné zpfisnit
pozadavky na sniZeni stanovené v nafizeni
(EU) 2019/1242 pro tezké vozidla. Je

PE746.858v02-00
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rovnéz tieba stanovit jasny postup dalsiho
snizovani emisi po roce 2030, aby se
ptispélo k dosazZenti cile klimatické
neutrality do roku 2050.

Pozménovaci navrh 7

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 9

Zneni navrzené Komisi

9) Zpiisnéné pozadavky na snizovani
emisi CO, by mély motivovat ke zvySovani
podilu vozidel s nulovymi emisemi na trhu
Unie a zaroven piinést vyhody uzivatelim
a obCantim, pokud jde o kvalitu ovzdusi a
uspory energie, a zajistit zachovani inovaci
v hodnotovém fetézci automobilového
prumyslu. Mezi vozidla s nulovymi

PE746.858v02-00
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rovnéz tieba stanovit jasny postup dalSiho
snizovani emisi po roce 2030, aby se
ptispélo k dosazZenti cile klimatické
neutrality do roku 2050. Bez ambicioznich
opatieni v oblasti sniovdani emisi
sklenikovych plynii v silni¢ni dopravé by
bylo zapotiebi vy$§Siho sniZeni emisi v
Jjinych odvétvich, véetné téch, kde je
dekarbonizace narocnéjsi.

Pozménovaci navrh

(8a) Zpiisnéni poZadavkit na sniZovani
emisi CO; u téZkych nakladnich vozidel a
zavadéni nezbytné dobijeci a Cerpaci
infrastruktury bude mit zasadni vyznam
PFi sniZovani emisi celého vozového parku
tézkych nakladnich vozidel s cilem
dosahnout klimatické neutrality celého
hospodaistvi nejpozdéji do roku 2050, jak
je stanoveno v narizeni (EU) 2021/1119,
spolu s dal§imi iniciativami, které budou
zapotiebi k urychleni piechodu od silni¢ni
dopravy k Zeleznicni a ke zvySeni objemu
Zeleznicni nakladni dopravy.

Pozménovaci navrh

9) Revidované pozadavky na
snizovani emisi CO, by mély motivovat ke
zvySovani podilu vozidel s nulovymi
emisemi na trhu Unie a zarovei pfinést
vyhody uzivatelim a obanim, pokud jde
o kvalitu ovzdusi a uspory energie, a
zajistit zachovani inovaci v hodnotovém
fetézci automobilového prumyslu a s nimi

RR\1289315CS.docx



emisemi v souc¢asné dob¢ patii bateriova
elektricka vozidla, vozidla pohanéna
palivovymi ¢lanky a dalsi vozidla na
vodikovy pohon, pficemz technologické
inovace pokracuji.

Pozménovaci navrh 9

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 9 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 10

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 10

Znéni navrzené Komisi

(10) 'V této souvislosti by mély byt pro
obdobi od roku 2030 stanoveny nové
piisngjsi cile v oblasti snizovani emisi CO,
pro nova tézka vozidla. Tyto cile by mély
byt stanoveny na Urovni, ktera bude silnym
signalem k urychlenému uvadéni vozidel s
nulovymi emisemi na trh Unie a k
nakladové efektivni stimulaci inovaci v
oblasti technologii nulovych emisi.

RR\1289315CS.docx
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spojena kvalitni pracovni mista, nebot’
automobilovy priumysl ziistavd i naddle
Jjednim z piliru hospodarstvi Unie. Mezi
vozidla s nulovymi emisemi v soucasné
dob¢ patii bateriova elektricka vozidla,
vozidla pohdnéna palivovymi ¢lanky a
dalsi vozidla na vodikovy pohon, pficemz
technologické inovace pokracuji.

Pozmérnovaci navrh

(9a) Elektrickd vozidla na baterie,
vozidla na palivové ¢lanky a jina vozidla
na vodikovy pohon maji velky potencidal
dekarbonizovat urcité segmenty téiké
dopravy a jejich rozvoj by mél byt
podporovan, piicem? je tieba vzit v uvahu
skutecnost, Ze neexistuje Zadna
technologie bez dopadu na Zivotni
prostiedi.

Pozménovaci navrh

(10) 'V této souvislosti by mély byt pro
obdobi od roku 2030 stanoveny nové
piisngjsi cile v oblasti snizovani emisi CO,
pro nova tézka vozidla. Tyto cile by mély
byt stanoveny na Urovni, ktera bude silnym
signalem k urychlenému uvadéni vozidel s
nulovymi emisemi na trh Unie, bude
ndkladové efektivnim zpiisobem
stimulovat inovace v oblasti technologii
nulovych emisi, vys$le potiebny signdl k
urychlenému zavadéni dobijeci a Cerpaci
infrastruktury v Unii, zajisti dlouhodobou
konkurenceschopnost unijniho priomyslu

PE746.858v02-00



na globalnim trhu a p¥ispéje ke sniZeni
provoznich ndakladii dopravnich
spolecnosti a zaroveni zajisti, aby Unie
splnila své cile v oblasti klimatu a
znecisténi ovzdusi.

Pozménovaci navrh 11

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 10 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

(10a) Podle nejnovéjsich informaci
poskytnutych Evropskou agenturou pro
Zivotni prostiedi (EEA) bylo 97 %
méstského obyvatelstva v Unii v roce 2021
vystaveno koncentracim jemnych Cdstic,
které prekracuji zdravotné nezdavadnou
uroveri stanovenou Svétovou
zdravotnickou organizaci'®. V roce 2020
bylo v Evropé zaznamendno 275 000
piedcasnych umrti v disledku expozice
vysokym koncentracim Castic a 64 000
piedcasnych umrti v disledku expozice
vysokym koncentracim NO,™.
Urychlenim zavadéni vozidel s nulovymi
emisemi prispéji prisnéjsi poZadavky na
snizeni emisi CO; také ke sniZeni
znecisténi ovzdusi ze silnicni dopravy.

1a Europe's Air Quality Status 2023,
Evropska agentura pro Zivotni prostiedi
(2023).

b Health impacts of air pollution in
Europe, Evropska agentura pro Zivotni
prostiedi (2023).

Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 11 — odst. 1
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Znéni navrzené Komisi

Aktualizovana nova pramyslova strategie'
predpoklada spolecné vypracovani zptisobi
ekologické a digitalni transformace ve
spolupraci s primyslem, vefejnymi organy,
socialnimi partnery a dalSimi za€astnénymi
stranami. V této souvislosti se vypracovava
cesta transformace pro ekosystém mobility,
ktery by doplnil transformaci hodnotového
fetézce automobilového prumyslu. Tato
cesta vénuje pozornost zejména malym a
sttednim podnikiim v dodavatelském
fetézci automobilového primyslu,
zaméiuje se na konzultace se socialnimi
partnery, véetné Clenskych statl, a také
vychazi z Evropské agendy dovednosti s
iniciativami, jako je Pakt pro dovednosti, s
cilem mobilizovat soukromy sektor a dalsi
zucCastnéné strany za ucelem prohlubovani
dovednosti a zmény kvalifikace evropské
pracovni sily s ohledem na ekologickou a
digitalni transformaci a z mechanismu
podpory talentll v rdmci iniciativy nazvané
Uplatnéni talentovanych pracovnikii v
regionech EU. V rdmci této cesty se fesi i
vhodna opatieni a pobidky na evropské a
vnitrostatni trovni s cilem zvysit cenovou
dostupnost vozidel s nulovymi emisemi.
To by mohlo naptiklad zahrnovat moZnost,
aby Clenské staty vyuzily navrhovany
Socialni fond pro klimaticka opatfeni na
pomoc mikropodnikiim pifi ndkupu
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.

14 Sdéleni Komise Aktualizace nové
primyslové strategie 2020: budovani
siln¢jsiho jednotného trhu pro oziveni
Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5.
kvétna 2021.

Pozménovaci navrh 13
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Pozmeénovaci navrh

Aktualizovana nova pramyslova strategie'4
predpoklada spolecné vypracovani zptisobil
ekologicke a digitalni transformace ve
spolupréci s primyslem, vefejnymi organy,
socialnimi partnery a dal§imi zacastnénymi
stranami. V této souvislosti se vypracovava
cesta transformace pro ekosystém mobility,
ktery by doplnil transformaci hodnotového
fetézce automobilového primyslu. Tato
cesta vénuje pozornost zejména malym a
sttednim podnikiim v dodavatelském
fetézci automobilového priamyslu,
zaméiuje se na konzultace se socialnimi
partnery, véetné Clenskych statl, a také
vychazi z Evropské agendy dovednosti s
iniciativami, jako je Pakt pro dovednosti, s
cilem mobilizovat soukromy sektor a dalsi
zucastnéné strany za ucelem prohlubovani
dovednosti a zmény kvalifikace evropské
pracovni sily s ohledem na ekologickou a
digitalni transformaci a z mechanismu
podpory talentll v rdmci iniciativy nazvané
Uplatnéni talentovanych pracovniki v
regionech EU. V rdmci této cesty se fesi i
vhodna opatieni a pobidky na evropské a
vnitrostatni trovni s cilem zvysit cenovou
dostupnost vozidel s nulovymi emisemi.
To by mohlo naptiklad zahrnovat moZnost,
aby Clenské staty vyuzily navrhovany
Socialni fond pro klimaticka opatfeni na
pomoc mikropodnikiim pii ndkupu
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.
Zvlastni pozornost je tieba vénovat také
dopadu této transformace na malé a
stiedni podniky v dodavatelském retézci.

14 Sdéleni Komise Aktualizace nové
primyslové strategie 2020: budovani
siln¢j$iho jednotného trhu pro oziveni
Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5.
kvétna 2021.
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Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 11 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 14

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 12

Znéni navrzené Komisi

(12)  Tyto cile pro vozovy park v celé
Unii maji byt doplnény nezbytnym
zavadeénim dobijeci a Cerpaci
infrastruktury, jak je stanoveno v navrhu
narigeni o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva, ktery predloZila
Komise'S.

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh

(11a) Rychlé zavedeni dobijeci a Cerpact
infrastruktury vyZaduje, aby byly k
dispozici kvalifikované osoby provadéjici
instalaci. Investice do rekvalifikaci a
zvySovani kvalifikace budou pii plnéni
cilii tohoto naiizeni zdsadni a zajisti
spravedlivou transformaci v odvétvi
vyroby ndkladnich automobilii.

Pozmérnovaci navrh

(12)  UZitkova vozidla jsou zakladnimi
prostiedky pro pohyb zboZi a osob.
Fabktory, jako jsou ndklady na vozidla s
nulovymi emisemi, dostupnost dobijeci
infrastruktury, potieba zachovat a
urychlit inovace a dopad opatieni ke
stanoveni ceny uhliku, maji zasadni
vyznam pro dosaZeni ambicioznéjSich cilit
v oblasti sniZovani emisi CO,. Nai'izeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) .../...
o0 zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva (AFIR) stanovi povinnost zajistit
minimdlni pokryti vefejné pristupnymi
dobijecimi a Cerpacimi misty urcenymi
pro téika nakladni vozidla. Nékolik
¢lenskych statu ji oznamilo, Ze pijdou
nad ramec téchto minimdlnich
poZadavkii, a nékolik evropskych vyrobcit
nakladnich vozidel vytvoiilo spoleCné
podniky, které budou instalovat a
provozovat verejné dobijeci sité po celé
Evropé. Prisnéjsi normy v oblasti CO, by
mély provozovatele dobijeci a Cerpaci
infrastruktury stimulovat k dodatecnym
investicim. Clenskym stitiom by méla byt v
této souvislosti poskytnuta dostatecna
podpora, zejména 7 ndstroju financovani

RR\1289315CS.docx



16 Navrh natizeni Evropského parlamentu a
Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice
Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU (14.7.2021, COM(2021) 559
final).

Pozménovaci navrh 15

Navrh narizeni
Bod odtivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\1289315CS.docx

EU, a mély by byt vyzvany, aby do svych
revidovanych vnitrostatnich politickych
ramcu zahrnuly opati‘eni na podporu
zavadéni dobiject a Cerpaci infrastruktury
v depech, logistickych centrech a
skladech. Stejny vyznam ma zavadéni
dobijeci a Cerpaci infrastruktury v
soukromych lokalitach, napriklad v
soukromych depech a logistickych
centrech. Méla by byt rovnéz piijata dalsi
opatieni za ucelem zkrdaceni doby trvani
povolovaciho procesu pro dobijeci
infrastrukturu. Vsechny tyto iniciativy
Prispéji k nezbytnému zavdadéni dobijeci a
Cerpaci infrastruktury v celé Unii'®.

16 Navrh natizeni Evropského parlamentu a
Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice
Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU (14.7.2021, COM(2021) 559
final).

Pozménovaci navrh

(12a) Do 6 mésicii ode dne vstupu tohoto
narizeni v platnost by Komise méla svolat
Jorum pro téZka uZitkova vozidla s
nulovymi emisemi, na kterém by se
shromaZdili provozovatelé veiejnych
dobijecich stanic, provozovatelé
Ppienosovych soustav elektiiny, dopravci
na dlouhé vzdalenosti, provozovatelé
meéstské logistiky, provozovatelé veiejné
dopravy, obcanska spolecnost, expertni
skupiny, Clenské stdaty a vyrobci, aby
spolecné pracovali na ucinném a
nakladové efektivnim zavadéni dobijeci a
Cerpaci infrastruktury s ohledem na
zvySené cile v oblasti sniZovani emisi CO,
u téZkych vozidel. Prdce tohoto fora by
méla zejména prispét k piipravé prvniho

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh 16

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 14 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 17

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 15

Zneni navrzené Komisi

(15)  Vzhledem k heterogenni struktufe
celého vozového parku nékladnich vozidel
nelze plné piedvidat, zda bude
technologicky vyvoj pro vSechna
specializovana pouZiti dostatec¢né rychly,
aby zajistil, Ze technologie s nulovymi
vyfukovymi emisemi bude predstavovat
Zivotaschopnou moZnost. K témto druhiim
pouziti mohou pattit #€Zkd vozidla v
dalkové dopravé pouZivand za

PE746.858v02-00

pirezkumu uvedeného v ¢l. 22 odst. 2
navigeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) .../... 0 zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva (AFIR) s cilem zajistit,
aby cile stanovené v uvedeném naiizeni
byly v souladu s ambicemi tohoto
narizent.

Pozménovaci navrh

(14a) Pro socidalné spravedlivou
transformaci je zdasadni pristup k odborné
pripravé a rekvalifikaci v mnoha
odvétvich, véetné odvétvi téZkych vozidel,
které musi projit zasadnimi zménami.
Odvéwi téikych vozidel musi zajistit, aby
zaméstnanci méli pristup k moZnostem
rekvalifikace a aby byli podporovani v
jejich bezplatném vyuZivani. Pro zajisténi
spravedlivé a efektivni transformace je
zasadni zmapovat a analyzovat
piedpokladané zmény na trhu prdace v
odveétvi téZkych vozidel.

Pozménovaci navrh

(15)  Vzhledem k heterogenni struktufe
celého vozového parku nékladnich vozidel
by mél byt v kratkodobém horizontu
poskytnut urcity prostor, aby bylo moziné
zohlednit konkrétni specializovand
pouZiti. K t¢mto druhiim pouZiti mohou
patfit vozidla pro kritické ucely
zabezpeceni a bezpecnosti, které
technologie s nulovymi vyfukovymi
emisemi nejsou schopny zajistit. Doty¢na

RR\1289315CS.docx



specifickych podminek uzemni morfologie
a povétrnostnich podminek, autokary a
ndkladni vozidla pro kritické ucely
zabezpeceni a bezpec¢nosti, které
technologie s nulovymi vyfukovymi
emisemi nejsou schopny zajistit. Doty¢na
vozidla by méla tvofit omezeny podil
celého vozového parku tézkych vozidel. §
ohledem na tyto aspekty by méla byt v cili
pro rok 2040 ponechdna urcita rezerva
pro zohlednéni vyvoje technologie, ktery
teprve nastane.

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 15 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 19

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 16

Znéni navrzené Komisi

(16)  Veftejni zadavatelé nebo zadavatelé
by pti zadavani zakdzek na nakup nebo
pouzivani vozidel uvedenych v bod¢ 4.2
ptilohy I méli vzit v uvahu odolnost
dodavek, a to i s ohledem na ,,Pokyny k
ucasti uchazecu a zbozi ze tietich zemi na
trhu EU s vefejnymi zakazkami* (C(2019)
5494 final).

RR\1289315CS.docx

vozidla by méla tvotit omezeny podil
celého vozového parku tézkych vozidel. V
ustanoveni o prezkumu by méla byt
posouzena moZnost uplatnéni cilii v
oblasti CO, také na specializovand pouZiti
a necertifikovand vozidla.

Pozmérnovaci navrh

(15a) Za ucelem posouzeni emisi CO; po
cely Zivotni cyklus téZkych nakladnich
vozidel na urovni Unie by méla Komise
vyhodnotit, zda je moZné vypracovat
spole¢nou metodiku Unie pro posuzovani
a konzistentni vykazovani udajit o emisich
CO; vznikajicich béhem celého Zivotniho
cyklu téZkych vozidel, kterd jsou uvadéna
na trh Unie.

Pozménovaci navrh

(16) S cilem zajistit udrZitelné a odolné
dodavatelské ietézce a sniZit soucasnou
strategickou zavislost na dovozu
nékterych technologii a produktit
potiebnych pro urychlené zavadéni
bezemisnich téZkych vozidel, zejména
méstskych autobusii, a zabrdnit vzniku
novych zavislosti, by vetejni zadavatelé
nebo zadavatelé pii zadavani zakazek na

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh 20

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Kvuli pfisnéjs$im cilim pro cely
vozovy park v Unii od roku 2030 budou
muset vyrobcei na trh Unie uvést vyrazné
vice vozidel s nulovymi emisemi. V této
souvislosti by mechanismus pobidek pro
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
ptestal plnit sviij plivodni ucel a hrozilo by,
7e bude naruSena ucinnost natizeni (EU)
2019/1242. Pobidkovy mechanismus pro
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi by
proto mél byt od roku 2030 zruSen.

PE746.858v02-00

nakup nebo pouzivani vozidel uvedenych v
bodé¢ 4.2 ptilohy I méli vzit v tvahu
udriitelnost a odolnost dodavek, atois
ohledem na ,,Pokyny k ucasti uchazect a
zbozi ze tfetich zemi na trhu EU s
vetejnymi zakazkami (C(2019) 5494
final). VaZeni kritérii tykajicich se prinosu
nabidky k udrfitelnosti a odolnosti v
souvislosti se zaddvacimi Fizenimi nemad
vliv na moZnost veiejnych i jinych
zadavatelu stanovit vyssi prahovou
hodnotu pro kritéria tykajici se
environmentdlni udrZitelnosti ¢i inovaci v
souladu s ¢l. 41 odst. 3 a 64. bodem
odirvodnéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/23/EU, ¢l. 67
odst. 5 smérnice 2014/24/EU a ¢l. 82

odst. 5 smérnice 2014/25/EU.

Pozménovaci navrh

(17)  Kvuli pfisnéj$im ciliim pro cely
vozovy park v Unii od roku 2030 budou
muset vyrobci na trh Unie uvést vyrazné
vice vozidel s nulovymi emisemi. V této
souvislosti by mechanismus pobidek pro
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
pfestal plnit sviij plivodni ucel a hrozilo by,
Ze bude naruSena ucinnost natizeni (EU)
2019/1242. Vzhledem k vysoké urovni
technologické piipravenosti vozidel s
nulovymi emisemi navic neexistuje Zadny
presveédcivy ditvod pro dalsi poskytovani
dodatecnych pobidek pro vozidla s
nizkymi emisemi. Tento pobidkovy
mechanismus by proto mél od roku 2025
Pprestat platit pro téZkad vozidla s nizkymi
emisemi, mél by byt v souladu se
soucasnym vyvojem trhu a od roku 2030
by mél byt zcela zruSen.
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Pozménovaci navrh 21

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 21 — odst. 4

Znéni navrzene Komisi

Vzhledem k tomu, Ze u nékterych skupin
vozidel, ktera podléhaji schvéleni typu,
nejsou dosud emise CO, z technickych
divoda stanoveny, nemusi tato vozidla
splnovat cile tykajici se CO, stanovené
timto nafizenim. Jedna se naptiklad o
vozidla zvlastniho urceni, jako jsou
pojizdné jetaby, nosice riznych
hydraulickych zatizeni nebo vozidla pro
pfepravu nadmérného nakladu, terénni
vozidla, jako jsou n¢ktera vozidla
pouzivand pro tézebni, lesnické a
zemédé€lské ucely, jakoZ 1 dalsi vozidla s
nestandardnim uspotfddanim naprav, jako
jsou vozidla s vice neZ ¢tyfmi napravami
nebo s vice nez se dvéma hnanymi
napravami, malé autobusy s maximalni
hmotnosti nizsi nez 7,5 t a mald nakladni
vozidla s maximadlni hmotnosti niZsi nez 5
t.

Pozménovaci navrh 22

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 21 — odst. 5

Znéni navrzené Komisi

Z vypoctu prumérnych specifickych emisi
CO; vyrobcii by méla byt i naddle vyriata
ucelova vozidla, jako jsou popelaiské
vozy, sklapéci automobily nebo
domichavace betonu.

Pozménovaci navrh 23

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 25 a (novy)

RR\1289315CS.docx 19/153

Pozménovaci navrh

Vzhledem k tomu, Ze u nékterych skupin
vozidel, ktera podléhaji schvéleni typu,
nejsou dosud emise CO,; z technickych
diivodd stanoveny, nemusi tato vozidla
spliiovat cile tykajici se CO, stanovené
timto nafizenim. Jedna se naptiklad o
vozidla zvlastniho ur€eni, jako jsou
pojizdné jetaby, nosice riznych
hydraulickych zatizeni nebo vozidla pro
ptepravu nadmérného nakladu, terénni
vozidla, jako jsou néktera vozidla
pouzivand pro tézebni, lesnické a
zemédelské ucely, jakoz 1 dalsi vozidla s
nestandardnim uspotfaddanim néaprav, jako
jsou vozidla s vice neZ ¢tyfmi napravami
nebo s vice nez se dvéma hnanymi
napravami @ malé autobusy s maximalni
hmotnosti nizsi nez 7,5 t.

Pozménovaci navrh

vypousti se

PE746.858v02-00
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Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 24

Navrh narizeni
Bod odtuvodnéni 25 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE746.858v02-00

CS

Pozmeénovaci navrh

(25a) emise CO2 7 ucelovych vozidel,
Jjako jsou popeldiské vozy, sklapéci
automobily nebo domichdvace betonu,
Jjsou jii certifikovany v ramci ndstroje
VECTO, sledovany a vykazovany vyrobci
vozidel a élenskymi stdty, a nékterd
ucelova vozidla s nulovymi emisemi jsou
Jiz v Evropé komercné dostupnd. Emise
CO?2 7 ucelovych vozidel predstavuji
PFiblizné 5 % emisi téZkych vozidel a
piiblizné 10 % prodejii. Vzhledem k tomu,
Ze tato vozidla jsou pievainé provozovina
ve méstech, maji také vyznamny vliv na
kvalitu ovzdusi ve méstech. Vétsina téchto
vozidel ma maly ndjezd, jezdi na
piedvidatelnych trasdach a jsou pres noc
odstavena v depech, coZ provozovatelitm
usnadituje provoz vozidel s nulovymi
emisemi. Cile pro sniZovani emisi CO2 by
se proto mély vitahovat i na tato vozidla.

Pozménovaci navrh

(25b) Vzhledem k technické
Ppripravenosti tohoto segmentu vozidel a
potiebé zlepsit kvalitu ovzdusi ve méstech
by méla cile v oblasti emisi CO2 stanovené
timto narizenim splitovat i mala nakladni
vozidla s maximadlni hmotnosti niZsi neZ 5
tun. Vzhledem k tomu, Ze u téchto
podskupin vozidel zatim nelze emise CO2
z technickych ditvodii stanovit podle
narizeni (EU) 2017/2400, mély by se pro
ucely vypoctu priomérnych specifickych
emisi CO2 vyrobcui pouZit jejich emise
CO?2 stanovené v ramci schvdleni typu
podle naiizeni (EU) 715/2007. Na tyto
podskupiny vozidel se sice nevitahuje
povinnost vyrobcii vozidel monitorovat a
podavat zpravy, ale jejich nové registrace

20/153 RR\1289315CS.docx



Pozménovaci navrh 25

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 25 ¢ (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 26

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 26

Znéni navrzene Komisi

(26) S ohledem na technickou
pfipravenost dil¢iho odvétvi a potfebu
zlepsit kvalitu ovzdusi ve méstech by mél
byt stanoven povinny minimalni podil
novych méstskych autobust s nulovymi
emisemi.

RR\1289315CS.docx

Jjsou hlaseny ¢lenskymi staty. Pro ucely
stanoveni ujetych kilometrit a koeficientu
uzitecného zatizeni téchto vozidel by méla
byt piifazena k podskupinam uvedenym v
priloze 1. 1.4 tohoto naiizeni.

Pozménovaci navrh

(25¢) Aby se usnadnil vyvoj a umoZnilo
Siroké pouZivani piipojnych vozidel
vybavenych technologii sniZovani emisi
CO2, je nezbytné urychlené aktualizovat a
rozsiFit ramec pro schvalovani téchto
technologii, zejména pro elektrifikovand
Pripojna vozidla, a to upravou naiizeni
(EU) 2018/858 o schvalovani motorovych
vozidel a jejich pripojnych vozidel, jakoZ i
systémii, konstrukénich Casti a
samostatnych technickych celkit uréenych
pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s
nimi.

Pozménovaci navrh

(26)  Vroce 2021 autobusy s nulovymi
emisemi piedstavovaly 23 % vSech
prodejit v Unii v tomto segmentu, piicem?
nékteré Clenské stdaty, véetné Nizozemska
a Bulharska, ji7 dosahly téemér 100 %. S
ohledem na technickou pfipravenost
dil¢iho odvétvi a potiebu zlepsit kvalitu
ovzdusi ve méstech by mél byt stanoven
povinny miniméalni podil novych
méstskych autobust s nulovymi emisemi.

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh 27

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 27

Znéni navrzene Komisi

(27)  Povinny minimadalni podil
méstskych autobusii s nulovymi emisemi
by mél odraZet spolecenskou potiebu
cenové dostupné verejné dopravy, a to i ve
venkovskych oblastech. ZvySené dodavky
méstskych autobust s nulovymi emisemi,
které vyplyvaji z takového povinného
minimalniho podilu, by mély mit pozitivni
vliv na potfizovaci naklady, a to z hlediska
piimé kupni ceny i celkovych ndkladl na
vlastnictvi méstskych autobusii s nulovymi
emisemi, které odrazeji uspory fosilnich
paliv vyplyvajici z provozu téchto
autobust. Spole¢ny nakup méstskych
autobusil na zakladé¢ platformy Clean Bus
Platform miZe snizit pofizovaci naklady
takovych autobusti a navrhovany Socidlni
fond pro klimaticka opatfeni by ¢lenské
staty mohly vyuzit na podporu zranitelnych
obcant prostfednictvim zvyhodnénych
nebo bezplatnych jizdenek nebo
predplatného na vetejnou dopravu. A
konec¢né cile pro téZka vozidla nadale plati
také pro regiondlni a dalkové autobusy a
autokary, vcetné téch, které se vyuZzivaji
pro dopravu ve venkovskych oblastech.
Podpora ze Socialniho fondu pro
klimaticka opatfeni by mohla fesit
specifické potieby venkovskych oblasti a
piedchazet dopravni chudobé&?! zajisténim
pfistupu k cenové dostupné vetejné
dopravé.

21V souladu s definici v nafizeni o
Socidlnim fondu pro klimatické opatfeni,
¢l. 2 odst. 2a.

PE746.858v02-00

Pozménovaci navrh

(27)  ZvySené dodavky méstskych
autobusil s nulovymi emisemi, které
vyplyvaji z takového povinného
minimalniho podilu, by mély mit pozitivni
vliv na pofizovaci naklady, a to z hlediska
piimé kupni ceny i celkovych nakladi na
vlastnictvi méstskych autobusi s nulovymi
emisemi, které odrazeji uspory fosilnich
paliv vyplyvajici z provozu téchto
autobust. Spole¢ny nakup méstskych
autobusil na zakladé¢ platformy Clean Bus
Platform miZe snizit pofizovaci naklady
takovych autobusti a navrhovany Socialni
fond pro klimaticka opatfeni by ¢lenské
staty mohly vyuZit na podporu zranitelnych
obcant prostfednictvim zvyhodnénych
nebo bezplatnych jizdenek nebo
pfedplatného na vetejnou dopravu. A
konec¢né cile pro téZzka vozidla nadale plati
také pro regionalni a dalkové autobusy a
autokary, vcetné téch, které se vyuzivaji
pro dopravu ve venkovskych oblastech.
Podpora ze Socialniho fondu pro
klimaticka opatfeni by mohla fesit
specifické potieby venkovskych oblasti a
piedchazet dopravni chudobé&?! zajisténim
pfistupu k cenové dostupné vetejné
doprav€. Komise by rovnéz méla zvazit
zménu smérnice o Cistych vozidlech?'®,
aby byla v souladu s ambicemi tohoto
narizeni.

21'V souladu s definici v nafizeni o
Socialnim fondu pro klimatické opatient,
¢l. 2 odst. 2a.

2laSmérnice Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2019/1161 ze dne

20. Cervna 2019, kterou se méni smérnice
2009/33/ES o podpore Cistych

a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel
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Pozménovaci navrh 28

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 27 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 29

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 27 b (novy)

Znéni navrzenée Komisi

Pozménovaci navrh 30

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 28

Znéni navrzené Komisi

(28)  Faktor pro nulové a nizké emise by

RR\1289315CS.docx

(Ui vést. L 188, 12.7.2019, s. 116).

Pozménovaci navrh

(27a) Meéstské oblasti, v nich? jiz byly po
dlouhou dobu pridélovany nebo
vynakladany znacné investice na preménu
infrastruktury s cilem umoZnit pouZivani
biomethanu v méstskych autobusech po
dlouhou dobu, by mély mit moZnost
pozadat Komisi o docasnou odchylku od
cile pro méstské autobusy. Platnost téchto
vyjimek trva do roku 2035.

Pozménovaci navrh

(27b) NizkopodlaZni autobusy, které jsou
registrovany pouze ve tiidé 11, jsou urceny
pro meziméstsky provoz a lze je jasné
identifikovat. Vzhledem k jejich
meziméstskému urceni by se na né nemélo
vztahovat narizeni pro méstské autobusy s
nulovymi emisemi. Namisto toho by se s
nizkopodlaznimi vozidly tiidy II mélo
zachazet jako s vysokopodlaZnimi
meziméstskymi vozidly a autobusy.

Pozménovaci navrh

(28)  Faktor pro nulové emise by se m¢l

23/153 PE746.858v02-00
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CS

se m¢l naposledy uplatiiovat ve
vykazovaném obdobi roku 2029, nebot’ po
tomto obdobi jiZz neni povazovan za
nezbytny jako pobidka k podpotfe vstupu
vozidel s nulovymi emisemi na trh.

Pozménovaci navrh 31

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 30

Znéni navrzene Komisi

(30) Kromé toho by v zajmu posileni
vyvoje novych technologii s nulovymi
emisemi ve specializovanych malych a
sttednich podnicich mélo byt mozné
pievadét vozidla s nulovymi emisemi mezi
nespojenymi subjekty.

Pozménovaci navrh 32

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 32

Znéni navrzene Komisi

(32)  Stavajici systém viceletych
emisnich krediti a vypijcek krediti by mél
byt prodlouzen do roku 2039, protoze cile
tykajici se snizovani emisi budou po roce
2030 az do roku 2040 neustale zptisinovany
a v tomto obdobi vyZaduji perspektivni
technicky rozvoj vyrobct.

PE746.858v02-00

naposledy uplatiovat ve vykazovaném
obdobi roku 2029, nebot’ po tomto obdobi
JiZ neni povaZovan za nezbytny jako
pobidka k podpote vstupu vozidel s
nulovymi emisemi na trh.

Pozménovaci navrh

(30) Kromé toho by v zajmu posileni
vyvoje novych technologii s nulovymi
emisemi ve specializovanych malych a
sttednich podnicich mélo byt mozné
pievadét vozidla s nulovymi emisemi mezi
nespojenymi subjekty, jakoZ i pievadét
stavajici vozidla, ktera byla
zmodernizovdana na vozgidla s nulovymi
emisemi. Modernizace stavajicich vozidel
Dpredstavuje velkou prileZitost, jak urychlit
piechod k mobilité s nulovymi emisemi, a
to nakladové efektivnim zpiisobem a s
ucinnym vyuZivanim zdroji.

Pozménovaci navrh

(32) Stavajici systém viceletych
emisnich kreditd a vypijcek kreditl by mél
byt prodlouzen do roku 2039, protoze cile
tykajici se snizovani emisi budou po roce
2030 az do roku 2040 neustale zptisnovany
a v tomto obdobi vyZaduji perspektivni
technicky rozvoj vyrobcu. Vyrobci by vSak
meli v letech 2029, 2034 a 2039 zuctovat
vS§echny zbyvajici vypujcky kreditii a
emisni kredity, které se nevyuZiji do péti
let po jejich ziskani, by mély automaticky
vypriet, aby se predeslo ustrnuti na

RR\1289315CS.docx



Pozménovaci navrh 33

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 38 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 34

Navrh nafizeni

CL 1-odst. 1—bod 1
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 1 —odst. 1

Zneni navrzené Komisi

1. Toto nafizeni stanovi vykonnostni
pozadavky na emise CO, pro nova tézka
vozidla, které ptispivaji k plnéni cile Unie
spocivajiciho ve snizovani jejich emisi
sklenikovych plyni, jak je stanoven

v nafizeni (EU) 2018/842%3, a k dosazeni
cila Patizské dohody?4, a rovnéz s cilem
zajistit fadné fungovani vnitiniho trhu.

RR\1289315CS.docx

25/153

nizkych ambicich.

Pozménovaci navrh

(38a) Prijeti téZkych vozidel s nulovymi
emisemi na trhu zdavisi na radé faktori,
véetné pokroku dosaZeného p¥i zavadéni
infrastruktury dobijecich a plnicich
stanic, aspektit pro dalSi usnadnéni
ekonomicky Zivotaschopného a socidlné
spravedlivého prechodu na silni¢ni
mobilitu s nulovymi emisemi a dalSich
regulacnich opatieni na podporu
aktualizace téchto vozidel. Tyto prvky by
mély byt v ramci prezkumu peclivé
posouzeny. S cilem podpovit zavadéni
vozidel s vy$si ucinnosti by Komise méla
také prozkoumat, jako soucdst piezkumu,
jaké dopady by mélo stanoveni
minimdalnich prahovych hodnot
energetické ucinnosti pro nova tézka
vozidla s nulovymi emisemi uvdadénd na
trh Unie.

Pozménovaci navrh

1. Toto nafizeni stanovi vykonnostni
pozadavky na emise CO, pro nova t&zka
vozidla, které ptispivaji k plnéni cile
klimatické neutrality Unie a jejich dil¢ich
klimatickych cilu, jak je stanoveno

v nafizeni (EU) 2021/1119%%2, cilu
¢lenskych statd, jak stanovuje nafizeni
(EU) 2018/842% a k dosazeni cilt Pafizské

PE746.858v02-00

CS



CS

23 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018

o zavazném kazdoro¢nim sniZovani emisi
sklenikovych plyni ¢lenskymi staty

v obdobi 2021-2030 ptispivajicim

k opatfenim v oblasti klimatu za ucelem
splnéni zavazkl podle Patizské dohody

a o zmén¢ natizeni (EU) ¢. 525/2013

(Ut. vést. L 16, 19.6.2018, s. 26).

24 Ut vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.

Pozménovaci navrh 35

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 3 — pism. ¢ a (nové)
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3 —odst. 1 —bod 8

Platné znéni

(8) »podskupinou vozidel* seskupeni
vozidel definovanych v bod¢ 1 ptilohy I,
které je charakterizovano spole¢nym a
odli$nym souborem technickych kritérii
relevantnich pro stanoveni emisi CO, a
spotieby paliva téchto vozidel;

dohody?*, a rovnéz s cilem zajistit fadné
fungovani vnitiniho trhu.

23 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018

o zavazném kazdoro¢nim sniZovani emisi
sklenikovych plynt €lenskymi staty

v obdobi 2021-2030 pfispivajicim

k opatfenim v oblasti klimatu za ucelem
splnéni zavazki podle Patizské dohody

a o zmén¢ natizeni (EU) €. 525/2013

(Ut. vést. L 16, 19.6.2018, s. 26).

234 Nai‘izeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. éervna
2021, kterym se stanovi ramec pro
dosaZeni klimatické neutrality a méni
naiizeni (ES) ¢. 401/2009 a navizeni (EU)
2018/1999 (,,evropsky pravni ramec pro
klima*) (UF. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

24 Ut. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.

Pozménovaci navrh

ca)

»(8) ,,podskupinou vozidel* seskupeni
vozidel definovanych v bod¢ 1 ptilohy I,
které je charakterizovano spole¢nym

a odlisSnym souborem technickych kritérii
relevantnich pro stanoveni emisi CO2

a spotfeby paliva téchto vozidel, s
ptihlédnutim k zahrnuti malych a stfednich
nakladnich vozidel s maximdlni hmotnosti
nizsi nez 7,4 tun, jak je stanoveno v tabulce
1.1.1a ptilohy I;*

bod 8 se nahrazuje timto:

(32019R1242)

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh 36

Navrh narizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 3 — pism. e
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3 - odst. 1 —bod 10

Znéni navrzene Komisi

e) bod 10 se zrusuje;

Pozménovaci navrh 37

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 3 — pism. g
Natizeni EU 2019/1242
Cl.3—odst. I —bod 11 —pism. a

Znéni navrzené Komisi

a) tézké motorové vozidlo s emisemi
CO; nejvyse S g/(t-km) nebo 5 g/(p-km)
stanovenymi v souladu s ¢lankem 9

natizeni (EU) 2017/2400;

Pozménovaci navrh 38

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 3 — pism. g
Nartizeni EU 2019/1242
Cl.3—odst. I —bod 11 — pism. b

RR\1289315CS.docx

Pozménovaci navrh

e) bod 10 se nahrazuje timto:

10) ,Vyrobcem® osoba nebo organ,
kterému byla pfipsana vozidla registrovana
v daném obdobi v souladu s ¢lankem 7a‘;

Pozménovaci navrh

a) do 31. prosince 2034, t¢zké
motorové vozidlo bez vnitiniho
spalovaciho motoru nebo s vnitinim
spalovacim motorem, ktery vypousti méné
nez 3gCO2/(t km) nebo 1gCO2/(p km)
stanovenymi v souladu s ¢lankem 9
natizeni (EU) 2017/2400; pocinaje 1.
lednem 2035, tézké motorové vozidlo bez
vnitiniho spalovaciho motoru nebo s
vnitinim spalovacim motorem, ktery
vypousti méné nez 1gCO2/(t km) nebo
1gCO2/(p km) stanovenymi v souladu s
Clankem 9 naiizeni (EU) 2017/400;

PE746.858v02-00
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Znéni navrzené Komisi

b) tézké motorové vozidlo spliujici
podminky podle bodu 1.1.4 piilohy 1
tohoto naiizeni, nejsou-li stanoveny emise
CO; podle natizeni (EU) 2017/2400;

Pozménovaci navrh 39

Navrh narizeni

Cl.1-odst. 1 —bod 3 — pism. g
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl.3—odst. 1 —bod 11 — pism. b a (nov¢)

Znéni navrzené Komisi

PE746.858v02-00

Pozmeénovaci navrh

b) do 31. prosince 2034, t&zké
motorové vozidlo bez spalovaciho motoru
nebo se spalovacim motorem, ktery
vypousti nejvyse 3 g CO2/kWh nebo 3g
CO2/km, jak je stanoveno v souladu s
naiizenim (ES) ¢. 595/2009 nebo
715/2007 Evropského parlamentu a Rady,
a jinak nejsou-li stanoveny emise CO,
podle naiizeni (EU) 2017/2400; pocinaje
1. lednem 2035, tézké motorové vozidlo
bez spalovaciho motoru nebo se
spalovacim motorem, ktery vypousti
nejvyse 1gCO2/kWh nebo 1g CO2/km, jak
je stanoveno v souladu s navizenim (ES)
Evropského parlamentu a Rady ¢.
595/2009 nebo ¢. 715/2007, nejsou-li
stanoveny emise CO2 podle narizeni (EU)
2017/2400;

Pozménovaci navrh

ba) do 31. prosince 2029, téZké
motorové vozidlo kategorie N2 s
maximalni hmotnosti nizsi nez 7,4 tun bez
spalovaciho motoru nebo se spalovacim
motorem, ktery vypousti méné nez 3 g
CO2/(t.km), jak je stanoveno v souladu s
navizenim (EU) 2018/858, nejsou-li
stanoveny emise CO2 podle navizeni (EU)
2017/2400; pocinaje 1. lednem 2030, téiké
motorové vozidlo kategorie N2 s
maximadlni hmotnosti niZsi nez 7,4 tun bez
spalovaciho motoru nebo se spalovacim
motorem, ktery vypousti nejvyse
gCO2/(t.km), jak je stanoveno v souladu s
narizenim (EU) 2018/858, nejsou-li
stanoveny emise CO2 podle narizeni (EU)

RR\1289315CS.docx



Pozménovaci navrh 40

Navrh narizeni

CL 1- odst. 1 —bod 3 —bod i
Nafizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3 —odst. 1 —bod 23 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 41

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 4
Nafizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3 a— odst. 1 — navéti

Znéni navrzené Komisi

1. Prumérné emise CO, vozového
parku novych t€zkych motorovych vozidel
v Unii jinych neZ vozidel zvlastniho urcent,
terénnich vozidel, terénnich vozidel
zvlastniho urceni a ucelovych vozidel se v
porovnani s prumérnymi emisemi CO, ve
vykazovaném obdobi roku 2019 sniZi o
tyto procentni podily:

Pozménovaci navrh 42

RR\1289315CS.docx

2017/2400;

Pozménovaci navrh

(23a) ,,mimoradné téZkou soupravou* ¢i
wsoupravou EHC* se rozumi vozidlo
kategorie N3 vhodné pro pouZiti v jizdni
soupravé a splitujici vS§echna ndsledujici
kritéria, co se tyc¢e navrhu a konstrukce:

a) vybavené spojovacim zarizenim;
b) se tifemi nebo vice napravami;
¢ se jmenovitym vykonem motoru
nejmeéné 400 kW;

d) konstruované s maximadlni

technicky piipustnou hmotnosti jizdni
soupravy vétsi neZ 60 tun;

Pozménovaci navrh

1. Prumérné emise CO, vozového
parku novych tézkych motorovych vozidel
v Unii jinych nez vozidel zvlastniho urceni,
terénnich vozidel a terénnich vozidel
zvlastniho urceni se v porovnani s
pramérnymi emisemi CO, ve
vykazovaném obdobi roku 2019 snizi o
tyto procentni podily:

PE746.858v02-00



Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 — bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3 a—odst. 1 —pism. ¢

Znéni navrzené Komisi

c) pro vSechny podskupiny vozidel za
vykazovana obdobi let 2035 az 2039 o
65 %;

Pozménovaci navrh 43

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3 a—odst. 2

Znéni navrzené Komisi
2. K uvedenym cilim pro emise CO2

musi podskupiny vozidel pfispivat tak, jak
je stanoveno v bodé 4.3 prilohy 1.

Pozménovaci navrh 44
Navrh narizeni

C1. 1 - odst. 1 — bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
ClL 3 a—odst. 3 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

PE746.858v02-00

Pozmérnovaci navrh

C) pro vSechny podskupiny vozidel za
vykazovana obdobi let 2035 az 2039 o
70 %;

Pozmérnovaci navrh

2. K uvedenym cilim pro emise CO2
musi podskupiny vozidel pfispivat tak, jak
je stanoveno v bodé¢ 4.3 ptilohy I, s
prihlédnutim k prirazeni
necertifikovanych vozidel, jak je uvedeno
v tabulce 1.1.1a piilohy 1.

Pozménovaci navrh

Clinek 3a

3a. Tézka nakladni vozidla, ktera
nejsou prirazena do jedné 7 podskupin
uvedenych v bodé 1.1 prilohy 1, se
zohledni p¥i posuzovani toho, zda vyrobci
plni ustanoveni o cilech pro sniZovani
emisi stanovenych v odstavci 1, v souladu
s bodem 1.1.1a piilohy 1.
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Pozménovaci navrh 45
Navrh narizeni

Cl. 1-odst.1—-bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
CL 3 aa (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 46
Navrh narizeni

Cl. 1 -odst. 1 —-bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Clanek 3 a b (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\1289315CS.docx

Pozménovaci navrh

Clinek 3aa

Dodatecna opatieni na podporu prechodu
na vozidla s nulovymi emisemi na trhu
Unie

Do ... [6 mésicui ode dne vstupu tohoto
narizent v platnost] piijme Komise v
souladu s clankem 17 akt v pFenesené
pravomoci s cilem harmonizovat pravidla
pro schvalovani typu vozidel se
spalovacimi motory, kterd se budou
Pprestavovat na vozidla s nulovymi emisemi
podle tohoto navizeni, aby bylo mozné
zajistit schvalovani celych sérii. V
souvislosti s uplatiiovanim tohoto narizeni
Komise rovnéZ posoudi zavedeni pravidla
pro vypocet ekvivalentu CO2 u vozidel se
spalovacimi motory prestavénych na
vozidla s nulovymi emisemi.

Pozménovaci navrh

Clinek 3ab

Dodatecna opatieni na podporu poptavky
po téZkych nakladnich vozidlech s
nulovymi emisemi na trhu Unie

Do 30. Cervna 2024 predloZi Komise
Evropskému parlamentu a Radé
legislativni navrh s cilem zvysit podil
téZkych motorovych vozidel s nulovymi
emisemi vlastnénych nebo pronajatych

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh 47

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 4

Naiizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3 b — odst. 2 — pododstavec 1

Znéni navrzene Komisi

Clenské staty se mohou rozhodnout, ¥e z
povinnosti podle tohoto ¢lanku vyjmou
omezeny podil méstskych autobusi
registrovanych v kazdém vykazovaném
obdobi a potvrdi, Ze ucel vozidla nemiize
byt rovnocenné naplnén vozidlem s
nulovymi emisemi, a je tedy ve vefejném
zdjmu ke splnéni tohoto ucelu
zaregistrovat vozidlo s vy$Simi nez

nulovymi emisemi, a to z ditvodu socidlné-

ekonomickych ndkladii a piinosii s
ohledem na specifické podminky tizemni
morfologie nebo povétrnostni podminky.

Pozménovaci navrh 48

Navrh narizeni
Cl. 1 -odst. 1 —-bod 4

PE746.858v02-00

velkymi provozovateli vozového parku.
Navrh zahrnuje zdavazné manddty na
nulové emise pro provozovatele velkych
vozovych parkii, piicem? zohledni
regiondlni rozdily a uroveii zavadéni
dobijeci infrastruktury a infrastruktury
plnicich stanic.

Pozménovaci navrh

Clenské staty mohou Komisi piedloZit
Zddost, aby z povinnosti podle tohoto
¢lanku vyloucily omezeny podil vozidel
uvedenych v bodé 4.2 prilohy 1
registrovanych v kazdém vykazovaném
obdobi, pokud je to oditvodnéno
vyznamnymi investicemi mistnich organii
do infrastruktury plnicich stanic
biomethanem, které byly uskutecnény
nebo o nichZ bylo rozhodnuto piede dnem
vstupu tohoto narizeni v platnost s cilem
splnit cil ¢lenského stdtu podle smérnice
(EU) 2019/1161. Aby se na vozidla mohla
vztahovat takova vyjimka, musi byt
pohdanéna biometanem vzniklym procesem
zpracovani odpadu, jako je uprava hnoje,
méstského odpadu a méstskych odpadnich
vod, coZ je zaruceno osvédcenim o
puvodu. Komise tuto vyjimku udéli, pokud
dospéje k zavéru, Ze podminky stanovené v
tomto odstavci a v aktu v pienesené
pravomoci uvedeném v druhém
pododstavci jsou splnény. Platnost téchto
vyjimek skonci 1. ledna 2035.
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Natizeni (EU) 2019/1242
CL 3 b — odst. 2 — pododstavec 2

Znéni navrzene Komisi

Komisi je svéfena pravomoc pifijimat akty
v pfenesené pravomoci v souladu s
¢lankem 17 za ucCelem vymezeni
maximalniho podilu vozidel, kterd miZze
Clensky stat vyjmout, a socidalné-
ekonomickych ndkladii a piinosii s
ohledem na uizemni morfologii a
povétrnostni podminky oditvodiiujici
vynéti podle pfedchoziho odstavce.

Pozménovaci navrh 49

Navrh nafizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
ClL. 3 ¢ — nazev

Znéni navrzene Komisi

Zadavaci tizeni

Pozménovaci navrh 50

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3 ¢c—odst. 1

Znéni navrzené Komisi

l. Veftejni zadavatelé nebo zadavatelé
pti zadavani verejnych zakazek na nadkup
nebo pouZiti vozidel uvedenych v ¢lanku
3b vychazeji 7 ekonomicky nejvyhodnéjsi
nabidky, kterd zahrnuje nejlepsi pomér
mezi cenou a kvalitou a piinos nabidky k
bezpecnosti dodavek, v souladu s
pfislusnym mezindrodnim pravem.
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Pozmenovaci navrh

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty
v pfenesené pravomoci v souladu s
¢lankem 17 za i€elem vymezeni
maximalniho podilu vozidel, kterd mize
Clensky stat vyjmout, a typu informaci,
které ma Clensky stat predloZit, aby ziskal
vynéti podle pfedchoziho odstavce.

Pozménovaci navrh

Zajisténi udrZitelnych a odolnych
dodavatelskych ietézcit pro méstské
autobusy prostiednictvim postupii
zadavacich tizeni

Pozménovaci navrh

1. Veftejni zadavatelé nebo zadavatelé
pii zadavani zakazek na nakup, leasing,
prondjem nebo spldatkovy prodej vozidel
uvedenych v ¢lanku 3b nebo souvisejici
dobijeci infrastruktury zohledni
energetické a environmentdlni dopady
téchto vozidel po dobu jejich Zivotnosti,
jakoZ i zabezpeceni dodavek téchto vozidel

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh 51

Navrh nafizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 4
Nafizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3 ¢ —odst. 2 — pism. ¢

Znéni navrzene Komisi

c) dostupnosti ndhradnich dila
nezbytnych pro fungovani zatizeni, které je
predmétem nabidky;

Pozménovaci navrh 52
Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3 ¢ — odst. 2 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 53

PE746.858v02-00

34/153

a jejich nahradnich dilu. Ucini to tak, Ze
do nabidky zahrnou kritéria udrZitelnosti
a ptinos nabidky k bezpec¢nosti dodavek, v
souladu s pfislusSnym mezinarodnim
pravem.

Pozménovaci navrh

C) stavajici a odhadovana budouci
dostupnost nahradnich dilti nezbytnych pro
fungovani zafizeni, které je predmétem
nabidky;

Pozménovaci navrh

2a.  P¥inos nabidky k udriitelnosti
dodavek se mimo jiné posuzuje na
zakladé:

a) environmentdlni udrZitelnosti
PFesahujici minimalni poZadavky
stanovené v platné legislativé, zejména
pokud jde o recyklaci a ziskdvani baterii;

b)

c) potencialu omezit pouZivani
Pp¥irodnich zdrojii a materidalii, napiiklad
modernizaci stavajicich vozidel na pohon
s nulovymi emisemi.

energetické ucinnosti vozidel;
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Navrh narizeni

CL 1- odst. 1 —bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
CL 3 ¢ — odst. 3

Znéni navrzene Komisi

3. V souladu s ¢lankem 3b se ptfinosu
nabidky k bezpecnosti dodavek u daného
piedkladatele nabidky piid€luje v ramci
kritérii pro udéleni zakazky véha 15 az

40 %.;

Pozménovaci navrh 54
Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3 ¢ — odst. 3 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 55
Navrh narizeni

ClL. 1 - odst. 1 —bod 4 a (novy)
Natizeni (EU) 2019/1242
Clanek 3 d (novy)

Znéni navrzené Komisi
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Pozménovaci navrh

3. V souladu s ¢lankem 3b se ptfinosu
nabidky k udrZitelnosti pridéluje v ramci
kritérii pro udéleni zakazky vaha 15 aZ 35
% a p¥inosu nabidky k bezpecnosti
dodavek u daného predkladatele nabidky se
také ptideluje v ramci kritérii pro udéleni
zakazky vaha 15 az 40 %. Tim neni
dotéeno pouZiti ¢l. 41 odst. 3 smérnice
2014/23/EU, él. 67 odst. 5 smérnice
2014/24/EU nebo ¢l. 82 odst. 5 smérnice
2014/25/EU s cilem p¥ikladat temto
kritériim vy$Si vahu.

Pozménovaci navrh

3a.  Podil vyrobkii nebo nabidek s
puvodem ze tietich zemi urceny v souladu
s naiizenim Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢. 952/2013 nesmi piekrocit
50 % hodnoty nabidky.

Pozménovaci navrh

(4a)  vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
»Clinek 3d

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh 56

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 6 — pism. a
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 5— odst. 1 — pododstavec 2

Znéni navrzené Komisi

Faktor pro nulové a nizké emise
zohlednuje pocet a emise CO, vSech
tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi ve vozovém parku vyrobce.;

Pozménovaci navrh 57

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 6 — pism. b
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 5—odst. 3

Znéni navrzené Komisi

3. U vykazovanych obdobi od roku
2025 do roku 2029 se faktor pro nulové a
nizké emise stanovi na zakladé 2%

PE746.858v02-00

Forum ,,TéZka vozidla s nulovymi
emisemi*

Do ... [6 mésicit od vstupu tohoto naiizeni
v platnost] a kaZdy dalsi rok svola Komise
forum ,,TéZka vozidla s nulovymi
emisemi®, které se sklada ze zdstupcu
provozovatelit veirejnych dobijecich stanic,
provozovatelii pienosovych soustav
elektiiny, dopravcu na dlouhé vzdalenosti,
provozovatelit méstské logistiky,
provozovatelit veiejné dopravy, organizaci
obcanské spolecnosti a nezavislych
expertnich skupin, clenskych statii a
vyrobcii, aby spolecné pracovali na
ucinném a nakladové efektivnim zavadéni
dobijeci a Cerpaci infrastruktury s
ohledem na zvySeny cil sniZeni emisi CO2
stanoveny v tomto narizent.“

Pozménovaci navrh

Faktor pro nulové a nizké emise
zohlediuje pocet a emise CO2 vSech
tézkych vozidel kategorie N s nulovymi a
nizkymi emisemi ve vozovém parku
vyrobce.;

Pozménovaci navrh

3. U vykazovanych obdobi od roku
2025 do roku 2029 faktor pro nulové a
nizké emise zohledni pouze pocet vSech
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referencni hodnoty v souladu s bodem
2.3.2 piilohy L;

Pozménovaci navrh 58

Navrh narizeni

Cl. 1-odst. 1 —bod 8

Nafizeni (EU) 2019/1242

Cl. 6 a— odst. 1 — pododstavec 1 — pism. ¢

Znéni navrzene Komisi

c) pro pievody vozidel s nulovymi
emisemi mezi vyrobci, ktefi nepatii do
skupiny spojenych vyrobcu: pocet vozidel
s nulovymi emisemi pfevedenych ur¢itému
vyrobci nesmi piekrocit 5 % vsech jeho
novych téZkych vozidel zaregistrovanych v
daném vykazovaném obdobi.

Pozménovaci navrh 59

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 9 — pism. b a (nové)
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 7 — odst. 1 — pododstavec 2

Platné znéni

Emisni kredity lze ziskat ve vykazovanych
obdobich let 2019 az 2029. Emisni kredity
ziskané ve vykazovanych obdobich let
2019 az 2024 se vSak zohledni za ucelem
stanoveni toho, zda vyrobce splnil cil pro
specifické emise CO2, aZ ve vykazovaném
obdobi roku 2025.
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tezkych vozidel kategorie N s nulovymi
emisemi ve vozovém parku vyrobce a
jejich emise CO2 a stanovi se na zaklad¢
8% referencni hodnoty v souladu s bodem
2.3.2 ptilohy L;

Pozménovaci navrh

C) pro pievody vozidel s nulovymi
emisemi mezi vyrobci, kteti nepatii do
skupiny spojenych vyrobci, nebo pro
Dpievody stavajicich vozidel, ktera byla
modernizovdana na vozidla s nulovymi
emisemiy; pocet vozidel s nulovymi
emisemi prevedenych ur¢itému vyrobci
nesmi piekrocit 5 % vsech jeho novych
tézkych vozidel zaregistrovanych v daném
vykazovaném obdobi.

Pozménovaci navrh

ba) v odstavci 1 se druhy pododstavec
nahrazuje timto:

»Emisni kredity lze ziskat ve
vykazovanych obdobich let 2019 az 2039 a
zohledni se pouze pro ucely urceni, zda
vyrobce plni specificky cil pro emise CO2
v kterémkoli 7 péti let nasledujicich po
roce, béhem kterého byly kredity ziskany.
Pokud viak byly emisni kredity ziskdny ve
vykazovanych obdobich let 2019 az 2024,
zohledni se pouze za ticelem stanoveni

PE746.858v02-00
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toho, zda vyrobce splnil cil pro specifické
emise CO2, ve vykazovaném obdobi roku
2025.«

(32019R1242)

Pozménovaci navrh 60

Navrh narizeni

C1. 1 - odst. 1 — bod 9 — pism. d
Naftizeni (EU) 2019/1242

Cl. 7 — odst. 1 — pododstavec 4

Znéni navrzené Komisi

Emisni kredity a vyptjcky krediti ziskané
ve vykazovanych obdobich let 2025 az
2039 se tam, kde je to relevantni, pfenesou
z jednoho vykazovaného obdobi do dal§iho
vykazovaného obdobi. Pfipadné zbyvajici
vypljcky se vSak vypotadaji ve
vykazovanych obdobich roku 2029, 2034 a
2039.;

Pozménovaci navrh 61

Navrh narizeni

CL. 1 - odst. 1 —bod 16

Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 13 ¢ — odst. 1 — pododstavec 2

Znéni navrzené Komisi

Registr je pfistupny vefejnosti s vyjimkou
udajt uvedenych v bod¢ 3.2.2 piilohy V.

Pozmérnovaci navrh

Emisni vyptjcky krediti ziskané ve
vykazovanych obdobich let 2025 az 2039
se tam, kde je to relevantni, pfenesou z
jednoho vykazovaného obdobi do dalsiho
vykazovaného obdobi. Pfipadné zbyvajici
vypijcky se vSak vypotadaji ve
vykazovanych obdobich roku 2029, 2034 a
2039.;

Pozménovaci navrh

Registr je pfistupny vefejnosti s vyjimkou
udaji uvedenych v bod¢ 3.2. ptilohy V.

Oduvodneni

Redakcni oprava.

Pozménovaci navrh 62

Navrh narizeni
CL.1-odst. 1 —bod 17

PE746.858v02-00
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Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 14 — odst. 1 — pism. a

Znéni navrzene Komisi

a) kritéria vymezujici podskupiny
vozidel podle bodu 1.1;

Pozménovaci navrh 63

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 18
Nafizeni (EU) 2019/1242
Cl. 15— odst. 1

Znéni navrzené Komisi

Komise v roce 2028 ptezkouma Gi¢innost a
dopad tohoto natizeni a pfedloZzi
Evropskému parlamentu a Radé¢ zpravu o
vysledcich tohoto pfezkumu.
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Pozménovaci navrh

a) kritéria vymezujici podskupiny
vozidel podle bodu 1.1, véetné doplnéni
samostatnych podskupin pro mimordadné
tézké soupravy (soupravy EHC),

Pozmérnovaci navrh

1 Komise nejpozdéji do 31. prosince
2027 ptezkouma ucinnost a dopad tohoto
nafizeni a pfedlozi Evropskému
parlamentu a Radé zpravu o vysledcich
tohoto prezkumu. Komise v této zpravé
posoudi zejména:

i) pocet registraci téZkych vozidel s
nulovymi emisemi v Clenskych stdatech;

ii) pokrok pri zavadéni dobijeci a
Cerpaci infrastruktury vhodné pro téZka
vozidla v élenskych stdatech;

iii) vplucné pro ucely tohoto narizeni,
problematiku téZkych vozidel a kombinaci
vozidel s prihlédnutim ke hmotnostem a
rogmérium platnym pro vnitrostdatni
piepravu, napviklad modularni a
intermodalni koncepce, a soucasné
posoudi pripadné aspekty v oblasti
dopravni bezpecCnosti a ucinnosti,
intermodadalni, environmentdlni,
infrastrukturdlni a zpétné ucinky, jakoz i
zemépisnou polohu Clenskych stdtii;

iv) dopady na zaméstnanost, zejména
na mikropodniky a malé a stiedni
podniky, ucinnost opatieni na podporu
rekvalifikace a zvySovani kvalifikace
pracovni sily a vpznam ekonomicky

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh 64

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 18

Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 15 —odst. 1 a —bod. 1 x (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 65

PE746.858v02-00
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proveditelného a socidalné spravedlivého
piechodu na silni¢ni mobilitu s nulovymi
emisemiy;

V) zda je pokracujici platnost vyjimky
pro vyrobce vyrabéjici maly pocet vozidel
stanovené v Clanku 6b tohoto narizeni
stale odiivodnénad s ohledem na dosaZeni
rovnovahy mezi emisemi sklenikovych
plynii a jejich pohlcovanim ve viech
odvétvich v Unii, jak je stanoveno v
narizeni (EU) 2021/1119.

vi) dopady stanoveni minimdlnich
prahovych hodnot energetické ucinnosti
pro novd téZka vozidla s nulovymi
emisemi uvddénd na trh Unie;

vii)  dopady plnéni poZadavku, aby
vozidla 7vlaStniho urceni, terénni vozidla
a terénni vozidla zvlastniho urceni
podléhala ciliim sniZovani emisi CO2;

viii) posouzeni vySe poplatku za
piekroceni emisi CO?2 s cilem zajistit, aby
byl vyssi nez priimérné mezni ndklady na
technologie nezbytné ke splnéni
stanovenych cilii pro emise CO2.

Pozménovaci navrh

ix) Zpravu posuzujici moznost
vytvoreni spolecné unijni metodiky pro
Zjistovani a soustavné vykazovdni udajii o
veSkerych emisich CO2 vznikajicich
béhem Zivotniho cyklu novych téikych
vozidel, kterd jsou uvedena na trh Unie,
jak je uvedena v odstavci 2;
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Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 18
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 15 — odst. 2 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 66

Navrh nafizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 18
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 15 — odst. 2 b (novy)

Znéni navrzenée Komisi

Pozménovaci navrh 67

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 19 — pism. a
Natizeni (EU) 2019/1242

CL 17 — odst. 2

RR\1289315CS.docx

Pozménovaci navrh

2a. Nejpozdéji do 31. prosince roku
2026 Komise zveiejni zpravu, v niz,
posoudi moZnost vytvoieni spolecné unijni
metodiky pro Zjist' ovani a soustavné
vykazovani udajit o veSkerych emisich
CO?2 vznikajicich béhem Zivotniho cyklu
novych téZkych vozidel, kterd jsou
uvedena na trh Unie. Komise predloZi tuto
zpravu Evropskému parlamentu a Radé.

Pozménovaci navrh

2b. V ramci zpravy uvedené v odstavci
1 Komise posoudi, zda vytvoieni novych
podskupin pro mimoradné tézké soupravy
(soupravy EHC) vedlo k nepiiméienému
zvySeni jmenovitého vykonu motoru.
Pokud Komise dospéje k zavéru, Ze
v§echny nebo nékteré uvadéné hodnoty
vykonu motoru byly nepiiméiené zvySeny,
Ppiijme akt v pienesené pravomoci v
souladu s Clankem 17 za ucelem zmény
kritérii stanovenych v ¢l. 3 odst. 1 bodé 24.
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Znéni navrzené Komisi

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v éldanku 3b, ¢l. 11
odst. 2, €l. 13 odst. 4 druhém pododstavci,
¢l. 13¢ odst. 3, ¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13e
odst. 4, €l. 13f odst. 2 a €l. 14 odst. 1 je
svéfena Komisi na dobu péti let od [Utad
pro publikace: vlozte datum vstupu tohoto
nafizeni v platnost].;

Pozménovaci navrh 68

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 19 — pism. b
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 17 — odst. 3

Znéni navrzené Komisi

Evropsky parlament nebo Rada mohou
pfeneseni pravomoci uvedené v €l. 11
odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhém pododstavci,
¢l. 13c odst. 3, ¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13¢
odst. 4, ¢l. 13f odst. 2 a ¢l. 14 odst. 1
kdykoli zrusit.;

Pozménovaci navrh 69

Navrh nafizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 19 — pism. ¢
Natizeni (EU) 2019/1242

CL 17 — odst. 6

Zneni navrzené Komisi

c) v odstavci 6 se text ,,¢l. 11 odst. 2,
¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce a ¢l. 14

odst. 1° nahrazuje timto: ,,¢l. 11 odst. 2, ¢I.

13 odst. 4 druhého pododstavce, ¢l. 13c
odst. 3, ¢1. 13d odst. 2, ¢1. 13f odst. 2 a ¢l.
14 odst. 1.

PE746.858v02-00

Pozmeénovaci navrh

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v ¢l 3b odst. 2, ¢lanku
3e, Cl. 11 odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhém
pododstavci, €l. 13¢ odst. 3, €l. 13d odst. 2,
¢l. 13e odst. 4, ¢l. 13f odst. 2, ¢l. 14 odst. 1
a ¢l. 15 odst. 3 je svéfena Komisi na dobu
péti let od [Utad pro publikace: vlozte
datum vstupu tohoto nafizeni v platnost].;

Pozmérnovaci navrh

Evropsky parlament nebo Rada mohou
pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 3b odst.
2, ¢lanku 3e, ¢l. 11 odst. 2, ¢l. 13 odst. 4
druhém pododstavci, ¢l. 13c odst. 3, ¢l. 13d
odst. 2, ¢l. 13e odst. 4, ¢l. 13f odst. 2, ¢l. 14
odst. 1 a ¢l. 15 odst. 3 kdykoli zrusit.;

Pozménovaci navrh

c) v odstavci 6 se text ,,¢l. 11 odst. 2,
¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce a ¢l. 14
odst. 1 nahrazuje timto: ,,¢l. 3b odst. 2,
Clanek 3e, ¢l. 11 odst. 2, ¢l. 13 odst. 4
druhého pododstavce, ¢l. 13c odst. 3,

¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13f odst. 2 a ¢l. 15 odst.
3«
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Pozménovaci navrh 70

Navrh narizeni

Priloha I —bod 1 — bod 1.1.1.

Znéni navrzené Komisi

1.1.1. Pro vozidla kategorie N je podskupina sg definovéna takto:

Skupina vozidel | Ugelové Typ Vykon Provozni Podskupina
podle ptilohy I | vozidlo kabiny motoru dojezd (OR) | vozidel (sg)
nafizeni (EU) podle ¢l. 3 pfifazena pro
2017/2400 odst. 9 ucely tohoto
tohoto nafizeni
nafizeni
53 Ne Vsechny 53
54 Ne Vsechny 54
Is Ne Vsechny Is
1 Ne Vsechny 1
2 Ne Vsechny 2
3 Ne Vsechny 3
4 Ne Vsechny | <170 kW Vsechny 4-UD
Ne Kratka >170 kW Vsechny 4-RD
kabina
Ne Kabinas |>170kW a
luzky <265 kW
Ne Kabinas |>265kW <350 km
luzky
Ne Kabinas |>265kW > 350 km 4-LH
luzky
9 Ne Kratka Vsechny Vsechny 9-RD
kabina
Ne Kabina s Vsechny < 350 km
luzky
Ne Kabina s Vsechny >350 km 9-LH
luzky
5 Ne Kratka Vsechny Vsechny 5-RD
kabina
Ne Kabina s <265 kW
luzky
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Ne Kabina s >265 kW <350 km
lazky
Ne Kabinas |>265kW > 350 km 5-LH
lazky
10 Ne Kratka Vsechny Vsechny 10-RD
kabina
Ne Kabinas | VSechny <350 km
lazky
Ne Kabinas | VSechny > 350 km 10-LH
lazky
11 Ne Vsechny 11
12 Ne Vsechny 12
16 Ne Vsechny 16
Pozmeénovaci ndavrh
1.1.1. Pro vozidla kategorie N je podskupina sg definovana takto:
Skupina vozidel | Ugelové Typ Vykon Provozni Podskupina
podle pfilohy I | vozidlo kabiny motoru dojezd (OR) | vozidel (sg)
nafizeni (EU) podle ¢l. 3 pfifazena pro
2017/2400 odst. 9 ucely tohoto
tohoto nafizeni
nafizeni
53 Ne Vsechny 53
54 Ne Vsechny 54
Is Ne Vsechny Is
1 Ne Vsechny 1
2 Ne Vsechny 2
3 Ne Vsechny 3
4 Ne Vsechny | <170 kW Vsechny 4-UD
Ne Kratka >170 kW Vsechny 4-RD
kabina
Ne Kabinas |>170kW a
luzky <265 kW
Ne Kabinas | >265kW <350 km
luzky
Ne Kabinas | >265kW > 350 km 4-LH
luzky
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Ano Vsechny 4y
9 Ne Kratka Vsechny Vsechny 9-RD
kabina
Ne Kabinas | VSechny < 350 km
luzky
Ne Kabina s Vsechny > 350 km 9-LH
luzky
Ano Vsechny 9y
5 Ne Kratka Vsechny Vsechny 5-RD
kabina
Ne Kabina s <265 kW
luzky
Ne Kabina s >265 kW <350 km
luzky
Ne Kabina s >265 kW >350 km 5-LH
luzky
Ano Vsechny 5v
10 Ne Kratka Vsechny Vsechny 10-RD
kabina
Ne Kabinas | VSechny <350 km
luzky
Ne Kabinas | VSechny >350 km 10-LH
luzky
Ano VSechny 10v
11 Vsechny 11
12 Vsechny 12
16 Viechny 16

Pozménovaci navrh 71

Navrh narizeni

Ptiloha I —bod 1 — bod 1.1.1. — bod 1.1.1. a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozmérnovaci navrh

1.1.1a. Prirazeni malych a stiednich ndkladnich vozidel kategorie N2 s maximadlni
hmotnosti nizsi nez 7,4 tuny, pro néz jsou emise CO?2 stanoveny podle naiizeni (EU)
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2018/858

Charakteristika vozidla

Podskupina vozidel (sg) pFifazend pro
ucely tohoto navizeni

Kategorie N2 s maximalni technicky
PpFipustnou hmotnosti naloZeného vozidla
(TPMILM) <74t

53

CS

Pozménovaci navrh 72

Navrh narizeni
Priloha I — bod 1 — bod 1.1.2.

Znéni navrzené Komisi

1.1.2. Pro vozidla kategorie N je podskupina sg definovana takto:

Skupina vozidel podle ptilohy I natizeni (EU)

Podskupina vozidel (sg) pfifazena pro ucely

2017/2400 tohoto nafizeni
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L.2
33c, 33e¢, 37c¢c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Pozmeérnovaci navrh

1.1.2. Pro vozidla kategorie N je podskupina sg definovana takto:

Skupina vozidel podle pfilohy I nafizeni (EU) | Podskupina vozidel (sg) piifazend pro cely
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2017/2400 tohoto nafizeni
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Pozménovaci navrh 73

Navrh narizeni
Piiloha I — bod 2 — bod 2.3 — bod 2.3.2 — odst. 3 — pododstavec 1

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

x je 0,02 xje 0,08

Pozménovaci navrh 74

Navrh narizeni
Ptiloha I — bod 2 — bod 2.3 — bod 2.3.2 — odst. 3 — pododstavec 2 — pododstavec 1 — navéti

Znéni navrzené Komisi Pozmenovaci navrh
Vin je celkovy pocet nove registrovanych Vin je celkovy pocet nove registrovanych
tézkych vozidel s nizkymi a nulovymi tézkych vozidel s nulovymi emisemi v
emisemi v podskupinach sg = 4-UD, 4-RD, podskupinach sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH
RR\1289315CS.docx 47/153 PE746.858v02-00

CS



CS

10-LH, pricem? kazdé 7 nich je zapocitano
Jjako ZLEV gp,.is; v souladu s timto
vzorcem:

Pozménovaci navrh 75

Navrh narizeni
Ptiloha I — bod 2 — bod 2.3 — bod 2.3.2 — odst. 3 — pododstavec 2 — pododstavec 1 —
pododstavec 1

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

ZLEV piic=1-(CO2,/LET,,) vypousti se
pecifi 4

Pozménovaci navrh 76

Navrh narizeni
Piiloha I — bod 2 — bod 2.3 — bod 2.3.2 — odst. 3 — pododstavec 2 — pododstavec 2 —
pododstavec 1

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

CO2, jsou specifické emise CO, v g/km vypousti se
téZkého vozidla v s nulovymi a nizkymi
emisemi stanovené podle bodu 2.1;

Pozménovaci navrh 77

Navrh narizeni
Ptiloha I — bod 2 — bod 2.3 — bod 2.3.2 — odst. 3 — pododstavec 2 — pododstavec 2 —
pododstavec 2

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
LET, je mezni hodnota pro nizké emise vypousti se

podskupiny sg, do niZ vozidlo v patii, jak
je definovana v bodé 2.3.4;

Pozménovaci navrh 78

Navrh narizeni
Ptiloha I — bod 2 — bod 2.3 — bod 2.3.2 — odst. 3 — pododstavec 2 — pododstavec 2 —
pododstavec 3
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Znéni navrzené Komisi

Vout je celkovy pocet nove registrovanych
tézkych vozidel s nulovymi emisemi, ktera
nejsou v podskupinéch, na néz odkazuje
definice V;,, a s maximalni hodnotou 0,035

Pozmeénovaci navrh

Vout j€ celkovy pocet nove registrovanych
tézkych vozidel kategorie N s nulovymi
emisemi, ktera nejsou v podskupinach, na
n¢z odkazuje definice Vj,, a s maximalni

Viotal;

Pozménovaci navrh 79

Navrh narizeni

Priloha I — bod 4 — bod 4.2

hodnotou 0,035 Vyai;

Zneni navrzené Komisi

4.2.

Podskupiny vozidel zahrnuté do vypoctu prumérnych specifickych emisi CO2 a cilt
pro specifické emise vyrobcu

Nasledujici podskupiny sg se zahrnou do vypoctu specifickych emisi CO2 CO2(X),, cild pro
specifické emise T(X) a emisni trajektorie pro CO2 ET(X)Y:

X =2025

X=NO

X =MCO2

X=MZE

podskupiny
vozidel, na néz
se vztahuji cile
pro emise CO2
podle ¢l. 3a
odst. 1 pism. a)

podskupiny
vozidel pro
piepravu zbozi,
na néZz se
vztahuji cile
pro emise CO2
podle ¢l. 3a
odst. 1

pism. b), ¢) a d)
a odstavce 3

podskupiny
vozidel pro
pfepravu osob,
na néz se
vztahuji cile
pro emise CO2
podle ¢l. 3a
odst. 1 pism. b),
c)ad)

podskupiny vozidel pro pfepravu
osob, na néz se vztahuji cile pro

vozidla s nulovymi emisemi podle
¢lanku 3b

4-.UD, 4-RD,
4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-
LH

Vsechny
podskupiny
vozidel
uvedené \%
bodech 1.1.1 a
1.1.3.

32-C2, 32-C3,
32-DD, 34-C2,
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-L2, 33-DD, 35-FE, 39-FE

Pozménovaci navrh

4.2.

Podskupiny vozidel zahrnuté do vypoctu prumérnych specifickych emisi CO2 a cilt
pro specifické emise vyrobci

Nasledujici podskupiny sg se zahrnou do vypoctu specifickych emisi CO2 CO2(X),, cili pro
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specifické emise T(X) a emisni trajektorie pro CO2 ET(X)Y:

X =2025

X=NO

X =MCO2

X=MZE

podskupiny
vozidel, na néz
se vztahuji cile
pro emise CO2
podle ¢l. 3a
odst. 1 pism. a)

podskupiny
vozidel pro
piepravu zboZzi,
na néZz se
vztahuji cile
pro emise CO2
podle ¢l. 3a
odst. 1

pism. b), ¢) a d)
a odstavce 3

podskupiny
vozidel pro
piepravu osob,
na néz se
vztahuji cile
pro emise CO2
podle ¢l. 3a
odst. 1 pism. b),
c)ad)

podskupiny vozidel pro ptepravu
osob, na néz se vztahuji cile pro
vozidla s nulovymi emisemi podle

¢lanku 3b

4-UD, 4-RD,
4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-
LH

Vsechny
podskupiny
vozidel
uvedené \%
bodech 1.1.1 a
1.1.3.

31-L2, 32-C2,
32-C3, 32-DD,
33-L2, 34-C2,
34-C3, 34-DD

31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-LI,

33-DD, 35-FE, 39-FE

Pozménovaci navrh 80

Navrh narizeni

Priloha I — bod 4 — bod 4.3. — bod 4.3.1.

Zneéni navrzené Komisi

4.3.1. Nasledujici cile pro snizeni emisi CO2 rfsg a rfpsg podle ¢lanku 3a se pouziji na
vozidla v podskuping sg pro rizna vykazovana obdobi:

Cile pro snizeni emisi CO2 rfsg a rfpsg

E\ Vykazované obdobi
o
—;42 2025 -2029 | 2030-2034 | 2035-2039 | od roku
E o 2040
Y 1 o o
S‘Eredne , ‘Fezka 53,54 0 £3% 64% 90%
nakladni vozidla
Tézka nakladni 1s,1,2,3 0 o 0 90%
vozidla> 7,4t 43% 64%
Tézka nakladni 4-UD, 4-RD, 15% 90%
vozidla>16ts 4-LH, 5-RD, 0 0
uspotradanim 5-LH, 9-RD, 43% 64%
naprav 4x2 a 6x4 | 9-LH, 10-RD,
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10-LH

Tézka nakladni 11,12, 16 0 90%
vozidla> 16t se
zvlastnim 43% 64%
uspotradanim
naprav
Autokary (rfsg) 32-C2, 32- 0 90%
¢3, 32-DD, 43% 64%
34-C2, 34- ’ ’
C3, 34-DD
Primarni vozidla 3C23—C322, ]3)2]3 0 90%
o ) - ’ 0, 0,
autokart (rfpsg) 34-C2, 34 43% 64%
C3, 34-DD
Ptipojna vozidla 0 7,5% 7,5% 7,5%
Néavésy 0 15% 15% 15%

Pozménovaci navrh

4.3.1. Nasledujici cile pro snizeni emisi CO2 rfsg a rfpsg podle ¢lanku 3a se pouziji na
vozidla v podskupiné sg pro riznéd vykazovana obdobi:

Cile pro snizeni emisi CO2 rfsg a rfpsg

? Vykazované obdobi
o
% 2025 -2029 | 2030 -2034 | 2035-2039 | od roku
E e 2040
Y 1 o o
St’redne , ‘Fezka 53,54 0 44% 70% 90%
nakladni vozidla
Tézka nakladni | 1s,1, 2,3 0 o o 90%
vozidla> 7,4 t 4% 70%
Tézka nakladni 4-UD, 4-RD, 15% 90%
vozidla>16ts 4-LH, 5-RD,
usporadanim 5-LH, 9-RD, 44% 70%
naprav 4x2 a 6x4 | 9-LH, 10-RD,
10-LH
UZitkova vozidla | 4v, 5v, 9, 0 90%
a tézka nakladni | 10v, 11, 11v, 44% 70%
vozidla > 16t se | 12, 12v, 16
zvlastnim
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uspotradanim
naprav
Autokary a 31-L2, 32- 0 90%
mezimeéstské C2, 32-C3,
autobusy (rfsg) i 22-DD,3 . é_;- 44% 70%
34-C3, 34-
DD
Primarni vozidla | 31-L2, 32- 0
osobnich a C2, 32-C3,
meziméstskych 32-DD, 33- o 0 0
autobusi (rfpsg) | L2, 34-C2, 4% 70% 0%
34-C3, 34-
DD
Ptipojna vozidla | 421, 421v,
422, 422y,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
i dy . 7,5% 7,5% 7,5%
621v, 623y,
622, 622V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Naveésy 111, 111V,
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
gg,’; th 0 12,5% 12,5% 12,5%
124V, 125,
126, 131,
131v, 132,
132v, 133
Pozménovaci navrh 81
Navrh nafizeni
Priloha I — bod 4 — bod 4.3. — bod 4.3.2.
PE746.858v02-00 52/153 RR\1289315CS.docx




Zneni navrzené Komisi

Naésledujici cile pro vozidla s nulovymi emisemi zevMsg podle ¢lanku 3b jsou pouzitelné na
vozidla v podskupiné sg pro riznd vykazovana obdobi:

Povinné podily vozidel s nulovymi emisemi zevMsg

? Vykazované obdobi
=
2 e
i pfed rokem | 2030-2034 | 2035- | odroku
2 2030 2039 2040
Méstské  tézké | 31-LF,31-L1, 31- 0 100% 100% 100%
autobusy DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 3I-
L2,33-L2

Pozmeérnovaci navrh

Naésledujici cile pro vozidla s nulovymi emisemi zevMsg podle ¢lanku 3b jsou pouzitelné na
vozidla v podskupiné sg pro riznd vykazovana obdobi:

Nasledujici podskupiny sg se zahrnou do vypoctu specifickych emisi CO2 CO2(X),, cilt pro
specifické emise T(X) a emisni trajektorie pro CO2 ET(X)Y:

Povinné podily vozidel s nulovymi emisemi zevMsg

Povinné podily vozidel s nulovymi Vykazované obdobi
emisemi zevMsg
pted rokem 2030 -2034 2035 - od roku
2030 2039 2040
Méstské  tézké | 31-LF, 31-L1,31- 0 100% 100% 100%
autobusy DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
Pozménovaci navrh 82
Navrh narizeni
Ptiloha III — bod 1 — odst. 2
Znéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh
jsou emise CO, v g/lkm primdrniho vozidla jsou emise CO2 v g/km nového tézkého
nového tézkého vozidla v stanovené pro vozidla v stanovené pro profil uréeni mp
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profil ur€eni mp a vykazané v souladu s a vykéazané v souladu s ¢lanky 13a a 13b;
¢lanky 13a a 13b;

Odvvodneéni

Tato zmena opravuje preklep, definice pojmu CO2_v_mp prilohy III by se méla vztahovat
pouze na dokoncené vozidlo. Emise CO2 primarnich vozidel nejsou korigovany podle poctu
cestujicich, protoze vSechna primarni vozidla dané podskupiny jsou simulovana se stejnym
poctem cestujicich. To je patrné i z definic CO2p v _mp v bodé 2.1 prilohy I, ktery neodkazuje
na prilohu I1I pro ucely opravu.

Pozménovaci navrh 83

Navrh narizeni

Priloha IV

Natizeni (EU) 2019/1242

Ptiloha IV — part A — odst. 1 — pism. n a (nov¢)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

na)  maximdlni technicky piipustna
hmotnost jizdni soupravy pro ndakladni
vozidlo kategorie N3 v pFipadé mimoidadné
téZkych souprav (EHC) podle ¢l. 3 bodu
24, jak je uvedena v poloZce 16.4
prohlaseni o shodé nebo v certifikdtu o
Jjednotlivém schvdleni vozidla;

Pozménovaci navrh 84

Navrh narizeni

Ptiloha IV

Natizeni (EU) 2019/1242

Ptiloha IV — ¢ast A — odst. 1 — pism. n b (nov¢)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

nb)  maximdlni netto vykon motoru
podle bodu 27.1 prohldSeni o shodé nebo
certifikatu o jednotlivém schvdleni
vozidla;
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Néavrh Evropské komise na revizi a zptisnéni emisnich norem pro CO2 pro nova té¢zka vozidla
je jednim z pilift balicku Fit for 55. Tato nova uprava je nezbytna pro dosazeni naseho cile
klimatické neutrality nejpozdéji do roku 2050, snizeni znecisténi ovzdusi a ochranu zdravi
Evropant, inovaci s cilem udrZet vedouci postaveni evropského primyslu na trhu s té¢Zkymi
vozy a zaroven snizeni provoznich nakladii na dopravu.

Zpravodaj by rad zdlraznil nésledujici:

1/ Bojovat proti zménam klimatu, sniZzovat zne¢iSténi ovzdusi a zlepSovat zdravi nasich
spoluobéanii

Klimatickou krizi jiZ neni tfeba prokazovat. Jeji disledky — sucha, viny veder, pozary,
povodné... — jiz nyni dramaticky dopadaji na Evropu a na zbytek svéta. [IPCC pravé
pripomnél: tvaii v tvaf klimatickym zménam, pokud nezasahneme nyni a masivné, je
ohroZeno samotné pieziti lidstva. Evropska unie se zavazala dosahnout klimatické neutrality
co nejdiive, nejpozdgji viak do roku 2050. Zadné odvétvi, a uz viibec ne odvétvi dopravy,
jehoz emise stale rostou, se nemiiZe osvobodit od této naléhavé a kolektivni odpovédnosti.

Tézka vozidla, tj. silni¢ni vozidla nad 3,5 tuny piepravujici zboZi a cestujici, predstavuji sice
pouze 2 % vozidel v provozu v Unii, ale jsou zodpovédna za 28 % emisi sklenikovych plynt
zpusobenych silni¢ni dopravou, tj. vice nez 6 % celkovych emisi Unie. Vice nez letecka
doprava!

Je zfejmé, ze Unie bude muset podporovat strategie zkraceni vzdalenosti, které urazi zboZi,
stejné jako bude muset posilit modalni pfechod na vlaky a Zelezni¢ni ndkladni dopravu. Ale s
védomim, Ze primérnd Zivotnost nakladniho vozidla je 18 let, ze silni¢ni doprava by se méla i
nadale rozvijet, je nezbytn¢, aby vSechna nova tézka vozidla uvedend na trh méla nulové
emise nejpozdéji do roku 2040 a aby cile v oblasti CO2 pro roky 2030 a 2035 byly posileny
tak, aby respektovaly nezbytnou trajektorii snizovani naSich emisi. V opa¢ném ptipad¢ by
ostatni odvétvi a evropsti obcané museli vynaloZit dalsi bolestivé a pro n€koho nemozné Usili.

Silni¢ni doprava nepfispiva pouze ke zméné klimatu. Znecistuje ovzdusi a poskozuje nase
zdravi. Podle Evropskeé agentury pro Zivotni prostredi je 97 % evropské méstské populace
vystaveno koncentracim jemnych ¢astic, které piekracuji doporu¢eni WHO. Kazdy rok je tedy
v EU ptiblizn¢ 275 000 predcasnych umrti zptisobeno jemnymi ¢asticemi a 64 000 oxidem
dusic¢itym (EEA, 2022). Také proto musi mit nejpozdéji do roku 2030 100 % autobusii
uvadénych na trh nulové emise.

Studie vlivu na Zivotni prostiedi provedena Komisi ukazuje, Ze cil 100% snizeni pro vSechna
nova tézka vozidla uvedend na trh do roku 2040 je nejen zésadni a prospésny pro klima a
zne€i$téni zivotniho prostiedi, ale technologicky i primyslové je mozny.

Studie také odhaluje, Ze takovy scéndf by sniZil naklady na pouzivani téchto nédkladnich

vozidel pro pfepravce a piinesl by zisk vice nez 45 000 eur na nakladni automobil za rok do
roku 2040. Cil 100% snizeni emisi do roku 2040 by také umoznil vytvoftit v Evropé vice
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pracovnich mist ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu ve srovnani s mén¢ ambicidéznimi
cili.

2/ Inovovat a posilit konkurenceschopny priumysl, ktery poskytuje pracovni mista

Evropsky pramysl tézkych vozidel mé predni postaveni na evropskych a severoamerickych
trzich. Tuto ptiznivou situaci ohroZuje ¢inskéa ofenziva v oblasti elektrickych nékladnich
vozidel a autobusii. Piedevsim stale vice mést a statii urychluje piechod na tézka vozidla

s nulovymi emisemi. V Evrop¢ se mésta jako Kodan, Amsterdam, Berlin, Sofie, Riga,
Stockholm, Dublin, Brusel, Tallin... zavazala k elektrifikaci celych svych autobusovych
parkll. Deset zemi EU se jiz zavazalo piejit na 100% prodej vozidel s nulovymi emisemi do
roku 2040 (AT, BE, HR, DK, FI, IE, LT, LU, NL a PT) podpisem globalniho memoranda
spolu s patnacti dalSimi zemémi (Spojené kralovstvi, Norsko, SV)’/carsko, Turecko, Kanada,
Spojené staty americké atd.), které bylo ptedstaveno na COP 26 v Glasgow. NejlepSim
ptikladem je jisté Kalifornie: jedna z ptednich svétovych ekonomik préve piijala
nejambici6znéj$i zdkon na svété s povinnosti prodavat od roku 2036 veskera lehka vozidla
s nulovymi emisemi.

Tato dynamika posili trh s vozidly s nulovymi emisemi a ptitomnost evropskych koncernti ve
Spojenych statech je donuti urychlit pfechod novych tézkych vozidel na elektricky a vodikovy
pohon.

Evropské unie nemutze zlstat pozadu. Technologie existuji. Hlavni vyrobci se zavazali
k dekarbonizaci svého vozového parku do roku 2040 a na roky 2030 a 2035 si stanovili cile,
které jsou ambicioznéjsi nez ty, které navrhuje Komise.

Vyse jsme vidéli, ze navrhy Evropské komise nespliiuji klimatické imperativy, které jsme si
stanovili, a ze dokonce znamenaji krok zpét ve vztahu ke studii vlivu na zivotni prostfedi. Zda
se také, Ze jsou mén¢ ambicidzni nez to, co udéla trh. Nase zprava proto navrhuje
technologicky a primyslové realistické cile, které umozni chranit klima, sniZit provozni
naklady silni¢ni dopravy a posilit vedouci postaveni evropskych vyrobci.

3/ Zavést jasny pravni ramec pro silni¢ni dopravu se 100% nulovymi emisemi

Evropsky pramysl jiz ptijal mnoho zavazk a zah4jil pfechod na nulové emise. Celkove je
pfipraven vynaloZit potfebné Usili a investice. Nezbytné vSak potiebuje jasny a pevny pravni
ramec s presnymi kratkodobymi, sttednédobymi a dlouhodobymi cili, které netrpi
nejednoznacnostmi ohledné technologii s nulovymi emisemi ani kone¢ného vysledku:
evropsky trh bude mit 100% nulové emise u novych autobusti v roce 2030 a u novych
néakladnich vozi v roce 2040.

Chceme také zajistit ekosystém piiznivy pro dekarbonizaci odvétvi.

Vice nez jeden ze Ctyt prodanych autobust je jiz nyni elektricky. K dosazeni cile uvést na trh
autobusy se 100% nulovymi emisemi do roku 2030 zpréva navrhuje posilit kritéria
bezpecnosti dodavek pifi zadavani vetejnych zakézek pridanim kritérii udrzitelnosti, a tak

zvysit hodnotu kvalitnich autobusii a upfednostitovat elektrobusy vyrobené v Evropé. Timto
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mohutnym zvySenim nabidky evropskych autobust také snizime vyrobni a ndkupni naklady
pro mistni komunity.

Na podporu transformace tohoto odvétvi je k dispozici mnoho evropskych mozZnosti
financovani, jako jsou Fondy soudrznosti, Castky, které¢ jsou stale k dispozici z nastroje pro
oziveni a odolnost, nebo novy Socidlni klimaticky fond. A miizeme jen povzbudit ¢lenské
staty, aby jesté vice investovaly do vefejné dopravy s nulovymi emisemi a komunity, aby se
spojily za ucelem spole¢nych nakupti.

V zdjmu soudrznosti a s cilem poskytnout vice jistoty subjektiim v tomto odvétvi si zprava
pieje rozsifit cile tykajici se emisi CO2 na profesionélni vozidla a mala nakladni vozidla do 5
tun, aby tak 20 % prodeje nakladnich vozidel neunikalo povinnosti sniZzeni emisi CO2.
Podobné¢ zprava oceiiuje také modernizaci.

Pokud vSak musi byt pfechod na vozidla s nulovymi emisemi zahdjen jiz nyni, bude omezeny
pocet typt vozidel, jako jsou nékteré traktory pouzivané v zemédélstvi nebo lesnictvi, nebo
vozidla urcena pro pouziti kritické z hlediska bezpecnosti a zabezpeceni, u kterych je v této
fazi slozité nahradit je vozidly s nulovymi emisemi, i nadéle vynat z této povinnosti. Tato
vyjimka bude muset byt znovu posouzena v ramci piezkumu planovaného na rok 2028,
zejména s ohledem na cil dosdhnout klimatické neutrality v Evropé nejpozdéji do roku 2050.

Konec¢né je zadouct vratit se k pfisné a jasné definici toho, co je to vozidlo s nulovymi
emisemi, aby nebyl ohroZen technologicky pokrok a byli odménovani ti, ktefi dodrzuji své
zévazky.

4/ Forum .., TéZka vozidla s nulovymi emisemi* pro zajiSténi dostupnosti dobijeci
infrastruktury

Ptechod na nulové emise musi byt doprovazen ziizenim vykonné a dostate¢né husté sité
dobijecich mist. M&me vSak na paméti, Zze v roce 2030 bude i s velmi ambicidoznim cilem
CO2 méné nez 10 % kamiont jezdit na elektfinu a vodik.

SlySime vSak obavy vyrobcl z nutnosti co nejrychleji vybudovat tuto sit’ dobijecich a
¢erpacich mist. Proto zprava navrhuje, aby Evropska komise ztfidila, jakmile natizeni vstoupi
v platnost, forum pro t€Zka vozidla s nulovymi emisemi, které by sdruZovalo vyrobce,
provozovatele vetejnych dobijecich mist, dodavatele elektfiny, pfepravce, provozovatele

v oblasti logistiky, provozovatele vetejné dopravy, ob&anské spolecnosti a ¢lenské staty. Toto
forum si klade za cil dospét k dohodé tak, aby bylo zajisténo, ze dobijeci infrastruktura bude
dostupna a piistupna za ptiznivé ceny. Mélo by rovnéz zajistit konstruktivni dialog s ohledem
na revizi nafizeni AFIR v roce 2026 s cilem sladit ambice AFIR s novymi normami pro
snizovani emisi CO2 u t€zkych vozidel.

Odpovédnost Parlamentu za regulaci emisi CO2 u nakladnich vozidel je obrovska: musi
prokézat, ze boj proti zméné klimatu a znecisténi ovzdusi je pakou pro inovace a pfitakani
vitéznému evropskému primyslu. Zatimco Cina a Spojené staty zahajily primyslovy souboj,
Evropské unie nemuze ustrnout na polovi¢ni cesté¢ v ramci revoluce v oblasti nulovych emisi,
na kterou se vydala.
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PRILOHA: SEZNAM SUBJEKTU NEBO OSOB, OD NICHZ ZPRAVODAJ
OBDRZEL PODNETY

Nasledujici seznam je sestaven na vyhradni odpovédnost zpravodaje. Pti vypracovani navrhu
zpravy obdrzel zpravodaj podnéty od téchto subjektli nebo osob.

Subjekt a/nebo osoba

ACEA

AVERE

CARB

Charge Point

Clean Air Task Force
Clean trucking alliance
Daimler

E-mobility platform

Enel X Way

GRDF

GEODIS

Iberdrola

ICCT

IKEA

IRU

LKW Walter

MAN Truck & Bus SE
Milence

Polis

Scania

TESLA

Transport and Environment
UTP (Union francaise des Transports Publics et ferroviaires)
UITP (Union Internationale des Transports Publics)
Volta Trucks

Volvo Group
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13.10.2023

STANOVISKO VYBORU PRO PRUMYSL, VYZKUM A ENERGETIKU

pro Vybor pro zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

k navrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni natizeni (EU) 2019/1242,
pokud jde o zptisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a
zaClenéni povinnosti vykazovat udaje, a zrusuje natizeni (EU) 2018/956

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Zpravodajka: Miapetra Kumpula-Natri

STRUCNE ODUVODNENI

Zpravodajka podporuje fadu prvkl navrhu Komise na revizi natizeni o emisnich normach
CO; pro tézka vozidla, naptiklad rozsifeni oblasti plisobnosti natizeni na mensi nakladni
vozidla, dalkové autobusy a pfipojnd vozidla. Vitanym névrhem je také cil nulovych emisi
pro nové méstské autobusy v EU od roku 2030. Vzdyt’ odvétvi silniéni dopravy predstavuje
pétinu emisi sklenikovych plynii v EU a je hlavni pfic¢inou znecisténi ovzdusi ve méstech.

Zpravodajka souhlasi s ambicidoznim cilem pro vSechny podskupiny vozidel pro vykazovana
obdobi od roku 2040 o 90 % a domniva se, Ze tento cil dava trhim jasny signal, Ze Evropska
unie sméfuje k budoucnosti nulovych emisnich norem. To je vyhodné pro vyrobce, kupujici a
pfedevsim pro obcany, ktefi jsou v soucasné dob€ vystaveni emisim z odvétvi dopravy.
Soucasné je vyrobcim ponechan dostatecny prostor pro to, aby se novému natizeni
ptizptsobili. Zpravodajka vSak navrhuje nové, ptisnéjsi normy emisi CO, pro tézka vozidla
pro vykazovana obdobi let 2035 az 2039, a to zvySenim cilové hodnoty o 10 %. Domniva se,
ze je dilezité zvysit pocet novych vozidel s nulovymi emisemi smérem k témto posledné
uvedenym vykazovanym obdobim.

Zpravodajka dale navrhuje ambicioznéjsi definici vozidel s nulovymi emisemi. Podle navrhu
Komise by vozidlo s nulovymi emisemi smélo vypoustét az 5 g CO,/tkm, coz odpovida 9 %
emisi standardniho konvencniho tahace. Cilem této pfipustné odchylky je umoznit, aby se
dvoupalivové motory na smés vodiku a motorové nafty klasifikovaly jako motory s nulovymi
emisemi. Revize na 1 g CO,/tkm je rozumnym regula¢nim pfistupem, ktery umoziuje, aby
byly jednopalivové vodikové spalovaci motory zatazeny do kategorie s nulovymi emisemi, a
zéaroven zajistuje, ze skutecny prispévek dvoupalivovych motora ke snizeni emisi CO, bude
fadn¢ zohlednén.

PE746.858v02-00 60/153 RR\1289315CS.docx



Kromeé toho jsou podle navrhu Komise z cilovych hodnot vynata n€ktera ,,a¢elova vozidla®,
jako jsou popelatské vozy. Jejich emise CO, jsou vsak certifikovany v rdmci nastroje VECTO
a sledovany a vykazovany vyrobci vozidel a ¢lenskymi staty EU. Vzhledem k tomu, ze
popeléiské vozy jezdi prevazné ve méstech, vyznamné zde ovliviiuji kvalitu ovzdusi a
zpisobuji nezadouci hlukové znecisténi. Proto by mély byt popelaiské vozy zahrnuty do cilt
snizovani emisi CO,.

Podobn¢€ mezi vozidla s maximalni hmotnosti niz§i nez 5 tun patii mnoho méstskych
dodavkovych vozidel zasobujicich obchody, jako jsou supermarkety ve méstech, a jejich
dekarbonizace tedy piispéje ke zlepSeni kvality ovzdusi ve méstech. Na malé nakladni vozidla
by se proto mély vztahovat stejné cile pro emise CO, a méla by byt zatazena do ptislusnych
podskupin podle jejich profilu urceni, najetych kilometra a uzite¢ného zatizeni.

Zpravodajka navrhuje, aby Komise do roku 2028 komplexné pirezkoumala G¢innost a dopad
tohoto nafizeni a predlozila Evropskému parlamentu a Radé zpravu o vysledcich prezkumu.
Ke zprave ptipadné ptipoji revidovany navrh tohoto natizeni. Do roku 2025 by méla
Evropska komise po konzultaci s Vyborem pro zménu klimatu pfedkladat kazdoro¢ni prehled
o situaci v oblasti zdkladnich podminek v jednotlivych ¢lenskych statech.

Zpravodajka je v neposledni fadé toho nazoru, ze vypocet emisi CO, u tézkych vozidel
nezohlediuje lepsi energetickou uc¢innost mimotadné téZkych souprav s maximalni
piipustnou hmotnosti nad 60 tun. Vzhledem k tomu, Ze jejich pfedpokladané uzitecné zatizeni
je stejné jako u vyrazn€ mensich tézkych vozidel v rdmci stejnych podskupin, nebudou jejich
vypoctené emise CO, na tunokilometr odpovidat skute¢nému zatizeni pfepravovanému
mimoradné té¢Zzkou soupravou. Na praimérné specifické emise CO, vyrobct by se mél pouzit
kompenzacni faktor, ktery by kompenzoval vyssi zatizeni, jez nese mimoradné té¢zka
souprava, a zohlednil by tak jejich lepsi energetickou uc¢innost.

POZMENOVACI NAVRH

Vybor pro primysl, vyzkum a energetiku vyzyva Vybor pro zivotni prostfedi, vefejné zdravi
a bezpecnost potravin jako piislusny vybor, aby vzal na védomi:

Pozmeénovaci navrh 1

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 4

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
(4) V natizeni Evropského parlamentu (4) V natizeni Evropského parlamentu
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a Rady (EU) 2021/1119'! Unie zaélenila
do pravnich predpist cil klimatické
neutrality celého hospodarstvi do

roku 2050. Uvedené natizeni také stanovi
zavazny cil Unie dosahnout ¢istého
domaéciho snizeni emisi sklenikovych
plynt (tj. emisi po odecteni pohlcenych
emisi) do roku 2030 alespon 0 55 % ve
srovnani s trovni z roku 1990.

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2021/1119 ze dne 30. Cervna 2021,
kterym se stanovi ramec pro dosazeni
klimatické neutrality a méni natizeni (ES)
¢. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999
(,.evropsky pravni ramec pro klima®) (Ut
veést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

Pozménovaci navrh 2

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 5

Znéni navrzene Komisi

(%) Ocekava se, ze k dosazeni tohoto
sniZeni emisi prisp€ji vSechna hospodarska
odvétvi, véetné€ odveétvi silnini dopravy.

Pozménovaci navrh 3

PE746.858v02-00

a Rady (EU) 2021/1119'! Unie zaélenila
do pravnich predpist cil klimatické
neutrality celého hospodafstvi, a to co
nejdiive a nejpozdéji do roku 2050, a cil
ndasledné dosahnout zapornych emisi.
Uvedené nafizeni také stanovi zavazny cil
Unie dosdhnout ¢istého doméaciho sniZeni
emisi sklenikovych plyni (tj. emisi po
odecteni pohlcenych emisi) do roku 2030
alespoil 0 55 % ve srovnani s urovni z roku
1990. Uvedené naiizeni rovnéz stanovi, Ze
Komise by méla usilovat o sladéni v§ech
budoucich legislativnich a rozpoctovych
ndavrhu s cili a ukoly stanovenymi v
uvedeném narizeni a v pripadé nesouladu
uvést divody v ramci posouzeni dopadii,
které tyto navrhy doprovazi.

' Naftizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021,
kterym se stanovi ramec pro dosazeni
klimatické neutrality a méni natizeni (ES)
¢. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999
(,.evropsky pravni ramec pro klima®) (Ut.
veést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

Pozménovaci navrh

(%) Ocekava se, ze k dosazeni tohoto
sniZeni emisi ptispé€ji vSechna hospodarska
odvétvi, véetné€ odveétvi silnini dopravy,
které je jedinym odvétvim v Unii, jeho?
emise od 90. let 20. stoleti naddle rostou.
Zejména téZka doprava predstavuje
Ctvrtinu emisi sklenikovych plynii ze
silni¢ni dopravy v EU a vice nez 6 %
celkovych emisi sklenikovych plynii v EU.
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Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzene Komisi

(8) Aby se ptispélo ke sniZeni Cistych
emisi sklenikovych plyni do roku 2030
alespoil 0 55 % ve srovnani s rokem 1990 a
v souladu se zasadou ,,energetické
ucinnosti v prvni fadé®, je nutné zptisnit
pozadavky na snizeni stanovené v natizeni
(EU) 2019/1242 pro tézka vozidla. Je
rovnéz tfeba stanovit jasny postup dal§iho
snizovani emisi po roce 2030, aby se
ptispélo k dosazeni cile klimatické
neutrality do roku 2050.

Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 8 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 5

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 9 a (novy)
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Pozmenovaci navrh

(8) Aby se pfispélo ke sniZeni Cistych
emisi sklenikovych plynt do roku 2030
alespoil 0 55 % ve srovnani s rokem 1990 a
v souladu se zasadou ,,energetické
ucinnosti v prvni fadé®, je nutné zptisnit
pozadavky na snizeni stanovené v natizeni
(EU) 2019/1242 pro tézka vozidla. Je
rovnéz tfeba stanovit jasny postup dalsiho
snizovani emisi po roce 2030, aby se
pfispélo k dosazeni cile klimatické
neutrality do roku 2050. Je zapotiebi
ambicioznich opatieni v oblasti sniZovani
emisi sklenikovych plynii v silni¢ni
dopravé, ale sniZeni emisi je zapotiebi i v
Jjinych odvétvich, vcetné téch, kde je
snizovdni emisi narocnéjsi.

Pozménovaci navrh

(8a) Zpiisnéni poZadavkit na sniovani
emisi CO2 u téZkych vozidel a zavadéni
nezbytné dobijeci a Cerpaci infrastruktury
bude mit zasadni vyznam pii sniZovani
emisi celého vozového parku téZkych
vozidel, mélo by vSak byt doplnéno o dalsi
iniciativy zaméiené na rychlejsi pirechod
od silnicni dopravy k Zeleznicni a zvySeni
objemu Zeleznicni nakladni dopravy.
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 10

Znéni navrzené Komisi

(10) V této souvislosti by mély byt pro
obdobi od roku 2030 stanoveny nové
piisngjsi cile v oblasti snizovani emisi CO,
pro nova tézka vozidla. Tyto cile by mély
byt stanoveny na Urovni, ktera bude silnym
signalem k urychlenému uvadéni vozidel s
nulovymi emisemi na trh Unie a &
nakladové efektivni stimulaci inovaci v
oblasti technologii nulovych emisi.

Pozménovaci navrh 7

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 10 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE746.858v02-00

Pozmeénovaci navrh

(9a)  Bateriova elektricka vozidla,
vozidla pohdnéna palivovymi ¢lanky a
dalsi vozidla na vodikovy pohon maji
velky potencidl dekarbonizovat nékteré
segmenty odvéwi tézké dopravy a jejich
rozvoj by mél byt podporovdn.

Pozmérnovaci navrh

(10) 'V této souvislosti by mély byt pro
obdobi od roku 2030 stanoveny nové
piisngjsi cile v oblasti snizovani emisi CO,
pro nova tézka vozidla. Tyto cile by mély
byt stanoveny na Urovni, ktera bude silnym
signalem k urychlenému uvadéni vozidel s
nulovymi emisemi na trh Unie a mély by
byt v souladu s dostupnosti zakladnich
podminek, konkrétné dostatecné husté sité
infrastruktury pro alternativni paliva, a to
s cilem podporovat ndkladove efektivni
inovace v oblasti technologii nulovych
emisi. Tim by se mélo zajistit, aby si
evropské podniky udriely piedni postaveni
na celosvétovém trhu, a prispét ke sniZeni
provoznich nakladii pro dopravni
spolecCnosti a soucasné zajistit, aby Unie
splnila své klimatické cile a cile v oblasti
znecisténi ovzdusi.

Pozménovaci navrh

(10a) Expozice znecisténému ovzdusi, a
to i kviili odvévi silnic¢ni dopravy,
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Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 11 — odst. 1

Znéni navrzene Komisi

Aktualizovana nova pramyslova strategie'
predpoklada spole¢né vypracovani zptisobi
ekologické a digitalni transformace ve
spolupraci s primyslem, vefejnymi organy,
socidlnimi partnery a dal$imi zuc¢astnénymi
stranami. V této souvislosti se vypracovava
cesta transformace pro ekosystém mobility,
ktery by doplnil transformaci hodnotového
fetézce automobilového primyslu. Tato
cesta vénuje pozornost zejména malym a
sttednim podnikiim v dodavatelském
fetézci automobilového primyslu,
zaméiuje se na konzultace se socialnimi
partnery, véetné €lenskych statl, a také
vychazi z Evropské agendy dovednosti s
iniciativami, jako je Pakt pro dovednosti, s
cilem mobilizovat soukromy sektor a dalsi
zicastnéné strany za ucelem prohlubovani
dovednosti a zmény kvalifikace evropské
pracovni sily s ohledem na ekologickou a
digitalni transformaci a z mechanismu
podpory talentl v ramci iniciativy nazvané
Uplatnéni talentovanych pracovnikii v
regionech EU. V rdmci této cesty se fesi i
vhodna opatteni a pobidky na evropské a
vnitrostatni trovni s cilem zvysit cenovou
dostupnost vozidel s nulovymi emisemi.
To by mohlo napftiklad zahrnovat moznost,
aby Clenské staty vyuzily navrhovany
Socialni fond pro klimaticka opatfeni na
pomoc mikropodniktim pii nakupu
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.
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vyznamné zasahuje méstské obyvatelstvo v
Unii a je spojena s predc¢asnymi umrtimi.
Urychlenim zavadéni vozidel s nulovymi
emisemi a nizkymi emisemi prispéji
posilené poZadavky na sniZeni emisi CO2
také ke sniZeni znecisténi ovzdusi ze
silnic¢ni dopravy.

Pozménovaci navrh

Aktualizovana nova pramyslova strategie'4
predpoklada spolecné vypracovani zptisobi
ekologické a digitalni transformace ve
spolupréci s primyslem, vefejnymi organy,
socialnimi partnery a dal§imi za¢astnénymi
stranami. V této souvislosti se vypracovava
cesta transformace pro ekosystém mobility,
ktery by doplnil transformaci hodnotového
fetézce automobilového primyslu. Tato
cesta vénuje pozornost zejména malym a
sttednim podnikiim v dodavatelském
fetézci automobilového priamyslu,
zaméiuje se na konzultace se socialnimi
partnery, véetné Clenskych statl, a také
vychazi z Evropské agendy dovednosti s
iniciativami, jako je Pakt pro dovednosti, s
cilem mobilizovat soukromy sektor a dalsi
zucastnéné strany za ucelem prohlubovani
dovednosti a zmény kvalifikace evropské
pracovni sily s ohledem na ekologickou a
digitalni transformaci a z mechanismu
podpory talentll v rdmci iniciativy nazvané
Uplatnéni talentovanych pracovnikii v
regionech EU. V rdmci této cesty se fesi i
vhodna opatfeni a pobidky na evropské a
vnitrostatni trovni s cilem zvysit cenovou
dostupnost vozidel s nulovymi emisemi.
To by mohlo naptiklad zahrnovat moZnost,
aby Clenské staty vyuzily navrhovany
Socialni fond pro klimaticka opatfeni na
pomoc mikropodnikiim pii nakupu
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.
Zvlastni pozornost je tieba vénovat také

PE746.858v02-00

CS



CS

14 Sdéleni Komise Aktualizace nové
prumyslové strategie 2020: budovani
siln€jSiho jednotného trhu pro oziveni
Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5.
kvétna 2021.

Pozménovaci navrh 9

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 12

Znéni navrzené Komisi

(12)  Tyto cile pro vozovy park v celé
Unii maji byt doplnény nezbytnym
zavadeénim dobijeci a Cerpaci
infrastruktury, jak je stanoveno v navrhu
narigeni o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva'S, ktery piedloZila
Komise.

16 Navrh natizeni Evropského parlamentu a
Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice
Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU (14.7.2021, COM(2021) 559
final).

Pozménovaci navrh 10
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dopadu této transformace na malé a
stiredni podniky v dodavatelském ietézci.

14 Sdéleni Komise Aktualizace nové
prumyslové strategie 2020: budovani
siln¢j$iho jednotného trhu pro oziveni
Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5.
kvétna 2021.

Pozmérnovaci navrh

(12)  Nékolik ¢lenskych stati jiz
oznamilo, Ze pijdou nad ramec téchto
minimdlnich poZadavki, a nékolik
evropskych vyrobcui ndakladnich vozidel
vytvorilo spolecné podniky, které budou
instalovat a provozovat verejné dobijeci
sité po celé Evropé. Toto naiizeni rovnéz
podpo¥i dalsi investice do dobijeci
infrastruktury tim, Ze investoriim poskytne
Jistotu, Ze dojde ke zvySeni poptavky.
Clenské stity by mély byt rovnés vyzviny,
aby do svych revidovanych vnitrostdtnich
politickych ramcit zahrnuly opatieni na
podporu zavadéni dobijeci a cerpaci
infrastruktury v depech, logistickych
centrech a skladech. Vsechny tyto
iniciativy prispéji k nezbytnému zavadéni
dobijeci a ¢erpaci infrastruktury'® v celé
Unii.

16 Navrh nafizeni Evropského parlamentu a
Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruseni smérnice
Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU (14.7.2021, COM(2021) 559
final).
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Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 11

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 12 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12 ¢ (novy)

RR\1289315CS.docx

Pozmérnovaci navrh

(12a) Stejny vyznam ma navic zavadéni
dobijeci a Cerpaci infrastruktury v
soukromych lokalitach, napriklad v
soukromych depech a logistickych
centrech, aby bylo zajisténo dobijeni pies
noc a dobijeni v cilové destinaci. Je
nezbytné, aby Zddny evropsky region nebo
uzemi nezustaly opomenuty a aby byly
ndleZité reSeny regiondlni rozdily v
zavadeéni infrastruktury pro alternativni
paliva, zejména v méné rozvinutych
regionech nebo regionech se specifickymi
potiebami a podminkami, jako jsou
venkovské a iidce osidlené, odlehlé a
nejvzdalenéjsi, ostrovni a horské regiony.
Tato veiejna a soukroma sit’ dobijecich a
Cerpacich stanic je podminkou pro to, aby
vyrobci mohli dosahnout cilit v oblasti
sniZovani emisi CO2.

Pozménovaci navrh

(12b) Aby byl evropsky priumysl
konkurenceschopny v celosvétovém
méritku, musi byt pripraven Celit vyzvam a
zajistit radnou infrastrukturu. Z téchto
divodii je zapotiebi Siroce dostupnd a
spolehliva sit’ veiejnych dobijecich stanic
na podporu stdle rostouciho poctu
elektrickych vozidel na silnicich.
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Znéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh

(12¢) I kdyZ jsou ambicioznéjsi normy
CO?2 nezbytné k tomu, aby se vice rozSirila
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, a
to diky ieSeni problémii na strané
nabidky, musi byt doplnény dalSimi
zakladnimi podminkami na strané
poptavky po palivové uspornéjsSich
vozidlech, zejména opatienimi na ucinné
stanovovadni cen uhliku.

Pozménovaci navrh 13

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 13

Znéni navrzené Komisi Pozmenovaci navrh
(13)  Prechod ke klimatické neutralité (13)  Zavedeni bateriovych elektrickych
vyZaduje znacné investice do elektrizacni vozidel, vozidel na palivové Clanky a
soustavy, vcetn¢ posilené kapacity, dalsich vozidel na vodikovy pohon bude
odolnosti a ukladani, jakoz i do nepochybné vyZadovat znané investice do
dodate¢nych ptipojeni. Pokud jde o téZka elektrizacni soustavy, véetné posilené
vozidla, s cilovymi urovnémi navrienymi v kapacity, odolnosti a ukladani, jakoZ 1 do
Clanku 3a pro rok 2030 ziistanou podil dodate¢nych ptipojeni a piizpiisobeni
vozidel s nulovymi emisemi na celkovém chovani tak, aby se resily Spicky poptavky
vozovém parku vozidel v provozu na bez ohroZeni bezpecnosti dodavek.

pozemnich komunikacich i spotieba
elektiiny v tomto odvétvi omezené.
Souvisejici dopad na elektrizacni soustavu
bude proto naddle rovné; omezeny.

Pozménovaci navrh 14

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 14 a (novy)

Zneni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

(14a) Pro socidalné spravedlivou
transformaci je zdasadni pristup k odborné
pripravé a rekvalifikaci v mnoha
odvétvich, véetné odvétvi téZkych vozidel,
které musi projit zasadnimi zménami.
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Pozménovaci navrh 15

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 15

Znéni navrzene Komisi

(15)  Vzhledem k heterogenni struktuie
celého vozového parku nékladnich vozidel
nelze plné pfedvidat, zda bude
technologicky vyvoj pro v§echna
specializovand pouZiti dostatecné rychly,
aby zajistil, Ze technologie s nulovymi
vyfukovymi emisemi bude pfedstavovat
zivotaschopnou moznost. K témto druhlim
pouziti mohou patiit tézka vozidla v
dalkové dopraveé pouzivana za specifickych
podminek tzemni morfologie a
povétrnostnich podminek, autokary a
nakladni vozidla pro kritické ucely
zabezpeceni a bezpecnosti, které
technologie s nulovymi vyfukovymi
emisemi nejsou schopny zajistit. Doty¢na
vozidla by méla tvofit omezeny podil
celého vozového parku tézkych vozidel. S
ohledem na tyto aspekty by méla byt v cili
pro rok 2040 ponechana urcita rezerva pro
zohlednéni vyvoje technologie, ktery
teprve nastane.

Pozménovaci navrh 16

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 15 a (novy)

RR\1289315CS.docx
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Odvéwvi téZkych vozidel musi zajistit, aby
zaméstnanci méli pristup k moZnostem
rekvalifikace a aby byli podporovani v
Jjejich vyuZivani, a to bez vlastnich
nakladii. Pro zajisténi spravedlivé a
efektivni transformace je zdsadni
zmapovat a analyzovat predpokladané
zmény na trhu prdce v odvétvi téZkych
vozidel.

Pozménovaci navrh

(15) Vzhledem k heterogenni struktufe
celého vozového parku nékladnich vozidel
nelze plné pfedvidat, zda bude
technologicky vyvoj pro vSechna pouziti
dostatecné rychly, aby zajistil, ze
technologie s nulovymi vyfukovymi
emisemi bude pfedstavovat zivotaschopnou
moznost. K témto druhiim pouZiti patii
tézka vozidla v dalkové dopravé pouzivana
za specifickych podminek izemni
morfologie a povétrnostnich podminek,
autokary a nakladni vozidla pro kritické
ucely zabezpeceni a bezpec€nosti, které
technologie s nulovymi vyfukovymi
emisemi nejsou schopny zajistit. Z ditvodii
ndrodni bezpecnosti a mozného vyuZiti
civilni evakuace musi byt také k dispozici
autokary. Doty¢na vozidla by méla tvofit
omezeny podil celého vozového parku
tézkych vozidel. S ohledem na tyto aspekty
by méla byt v cili pro rok 2040 ponechana
urcitad rezerva pro zohlednéni vyvoje
technologie, ktery teprve nastane.
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Znéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh

(15a) Evropska unie musi naddle
urychlovat sniZovani emisi CO2 a
kaZdorocné dosahovat sniZeni emisi v
kaZdém odvétvi. Ma-li se dosahnout
ambicioznich cilit stanovenych v tomto
narizeni, musi plnit dileZitou tilohu v
ramci transformace také biopaliva a
obnovitelnd paliva nebiologického piivodu
(RENBO), jako jsou slouceniny vodiku. S
cilem p¥ipravit pidu pro elektrickd vozidla
nebo vozidla s nulovymi emisemi na
vodikovy pohon a vytvoiit stabilni a
Jjasnou regulaci trini poptavky je dileZité
stanovit ambiciozni cil 90 % pro rok 2040,
nebot’ pouze 1-2 % prodanych téZkych
vozidel tvoii v soucasnosti bateriova
elektricka vozidla.

Pozménovaci navrh 17

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 15 b (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(15b) Po konzultaci se zucastnénymi
stranami by Komise méla zverejnit zpravu
o registraci téZkych vozidel pohanénych
vyhradné obnovitelnymi palivy pro ucely
souladu s pravnimi predpisy EU a s cilem
klimatické neutrality Unie. Tuto zprdavu by
Komise méla predloZit Evropskému
parlamentu a Radé, ve vhodnych
pripadech spolu s navrhy na navazujici
opatieni, jako jsou legislativni navrhy.

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 21 — odst. 1 a (novy)
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 19

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 21 — odst. 4

Znéni navrzené Komisi

Vzhledem k tomu, Ze u nékterych skupin
vozidel, ktera podl¢ha;ji schvaleni typu,
nejsou dosud emise CO,; z technickych
davodi stanoveny, nemusi tato vozidla
splilovat cile tykajici se CO, stanovené
timto nafizenim. Jedna se napiiklad o
vozidla zvlastniho urceni, jako jsou
pojizdné jetaby, nosice riznych
hydraulickych zatfizeni nebo vozidla pro
piepravu nadmérného nakladu, terénni
vozidla, jako jsou nékteré vozidla
pouzivana pro téZebni, lesnické a
zemédéElské ucely, jakoz 1 dalsi vozidla s
nestandardnim uspotfadanim naprav, jako
jsou vozidla s vice nez ¢tyfmi ndpravami
nebo s vice neZ se dvéma hnanymi
napravami, malé autobusy s maximalni
hmotnosti nizs§i nez 7,5 t a mala nakladni
vozidla s maximalni hmotnosti niz8i nez 5
t.

Pozménovaci navrh 20

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 21 — odst. 5

RR\1289315CS.docx

Pozmeénovaci navrh

Nakladni vozidla viech nejvétsich jizdnich
souprav presahujicich 70 tun se obvykle
pouzivaji na dlouhé vzddalenosti a je tieba
je zaiadit do zvlastni podskupiny, nebot’
jejich vypocet emisi CO2 je tieba upravit
podle jejich specifické vlastnosti, aby se
zohlednilo jejich skutecné uZitecné
zatiZeni a spravny jizdni cyklus.

Pozmérnovaci navrh

Vzhledem k tomu, Ze u nékterych skupin
vozidel, ktera podléhaji schvaleni typu,
nejsou dosud emise CO,; z technickych
davodi stanoveny, nemusi tato vozidla
spliovat cile tykajici se CO, stanovené
timto nafizenim. Jedna se naptiklad o
vozidla zvlastniho ur€eni, jako jsou
pojizdné jetaby, nosi¢e riznych
hydraulickych zatizeni nebo vozidla pro
piepravu nadmérného nakladu, terénni
vozidla, jako jsou néktera vozidla
pouzivana pro téZebni, lesnické a
zem&délské ucely, jakoz i1 dalsi vozidla s
nestandardnim uspotfddanim naprav, jako
jsou vozidla s vice nez ¢tyfmi nadpravami
nebo s vice neZ se dvéma hnanymi
napravami, @ malé autobusy s maximalni
hmotnosti nizsi nez 7,5 t a mala nakladni
vozidla s maximalni hmotnosti niz8i nez 5
t.
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Znéni navrzené Komisi

Z vypoctu prumérnych specifickych emisi
CO2 vyrobci by méla byt i nadale vynata
ucelova vozidla, jako jsou popelaiské
vozy, skldpéci automobily nebo
domichévace betonu.

Pozménovaci navrh 21

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 30

Znéni navrzene Komisi

(30) Kromé toho by v zajmu posileni
vyvoje novych technologii s nulovymi
emisemi ve specializovanych malych a
sttednich podnicich mélo byt mozné
pievadét vozidla s nulovymi emisemi mezi
nespojenymi subjekty.

Pozménovaci navrh 22

Navrh nafizeni

CL 1-odst. 1—bod 1
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 1 —odst. 1

Zneni navrzené Komisi

1. Toto nafizeni stanovi vykonnostni
pozadavky na emise CO, pro nova tézka
vozidla, které ptispivaji k plnéni cile Unie
spocivajiciho ve sniZovani jejich emisi
sklenikovych plyni, jak je stanoven

v nafizeni (EU) 2018/842%3, a k dosazeni
cila Patizské dohody?4, a rovnéz s cilem

PE746.858v02-00

Pozmeénovaci navrh

Z vypoctu primérnych specifickych emisi
CO2 vyrobci by méla byt i nadéale vynata

ucelova vozidla, sklapéci automobily nebo
domichéavace betonu.

Pozménovaci navrh

(30) Kromé toho by v zajmu posileni
vyvoje novych technologii s nulovymi
emisemi ve specializovanych malych a
sttednich podnicich mélo byt mozné
pievadét vozidla s nulovymi emisemi mezi
nespojenymi subjekty a prevddét stavajici
vozidla modernizovand na vozidla s
nulovymi emisemi. Modernizace
stavajicich vozidel predstavuje velkou
prilezitost, jak urychlit pFfechod k mobilité
s nulovymi emisemi, a to nakladové
efektivnim zpiisobem ucinné vyuZivajicim
zdroje.

Pozménovaci navrh

1. Toto nafizeni stanovi vykonnostni
pozadavky na emise CO, pro nova t&zka
vozidla, které ptispivaji k plnéni cile
klimatické neutrality Unie a prislu§nych
pribéinych dil¢ich cilit Unie v oblasti
klimatu, jak jsou stanoveny v natizeni
(EU) 2018/84223, a k dosazeni cilt
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zajistit fadné fungovani vnitiniho trhu.

23 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018

o zavazném kazdoro¢nim sniZovani emisi
sklenikovych plyni ¢lenskymi staty

v obdobi 2021-2030 ptispivajicim

k opatfenim v oblasti klimatu za ucelem
splnéni zavazkl podle Patizské dohody

a o zmén¢ natizeni (EU) ¢. 525/2013

(Ut. vést. L 16, 19.6.2018, s. 26).

24 Ut. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.

Pozménovaci navrh 23

Navrh nafizeni

Cl.1-odst. 1 —bod 2 — pism. ¢
Natizeni (EU) 2019/1242

CL 1 —odst. 5

Znéni navrzene Komisi

5. Na vozidla jiné nez ta, kterd jsou
uvedena v odstavci 4, kterd jsou
registrovana pro pouZiti civilni ochranou,
pozarni sluzbou a sluzbami odpovidajicimi
za udrzovani vetejného potradku,
ozbrojenymi silami nebo subjekty
zajistujicimi naléhavou lékatskou péci, se
nevztahuji cile pro emise CO; podle ¢lanku
3a, pokud to ¢lensky stat uvede v postupu
registrace a vykazovani, a tim v udajich
vykazovanych v souladu s ¢asti A ptilohy
IV potvrdi, ze ucel vozidla nemuiZe byt
rovnocenné naplnén vozidly s nulovymi
emisemi, a je tedy ve vefejném zajmu
zaregistrovat vozidlo se spalovacim
motorem, které bude tento el plnit.
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Patizské dohody?*, a rovnéz s cilem zajistit
fadné fungovani vnitiniho trhu.

23 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018

o zavazném kazdoro¢nim sniZovani emisi
sklenikovych plynt €lenskymi staty

v obdobi 2021-2030 pfispivajicim

k opatfenim v oblasti klimatu za ucelem
splnéni zavazki podle Patizské dohody

a o zmén¢ natizeni (EU) €. 525/2013

(Ut. vést. L 16, 19.6.2018, s. 26).

24 Ut. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.

Pozménovaci navrh

5. Na vozidla jina nez ta, ktera jsou
uvedena v odstavci 4, kterd jsou
registrovana pro pouZiti civilni ochranou,
pozarni sluzbou a sluzbami odpovidajicimi
za udrzovani vefejného potradku,
ozbrojenymi silami nebo subjekty
zajistujicimi naléhavou 1ékatrskou péci,
nebo na nakladni vozidla kategorie N3 ve
skupiné 11, 12 nebo 16, kterd jsou ve
svém stdté registrace povolena k pouZiti
pro tazeni souprav s maximdlni
Ppripustnou hmotnosti pievySujici 70 tun,
se nevztahuji cile pro emise CO, podle
¢lanku 3a, pokud to ¢lensky stat uvede v
postupu registrace a vykazovani, a tim v
udajich vykazovanych v souladu s ¢asti A
ptilohy IV potvrdi, Ze ucel vozidla nemtze
byt rovnocenné naplnén vozidly s
nulovymi emisemi, a je tedy ve vefejném
zajmu zaregistrovat vozidlo se spalovacim
motorem, které bude tento ucel plnit.
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Pozménovaci navrh 24

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 3 — pism. i
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3 —bod 23 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 25

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 3 — pism. i
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3 —bod 23 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 26

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 3 — pism. i
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3 —bod 23 ¢ (novy)

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh

23a) ,,palivy zpisobilymi pro CCF*
bioplyn ve smyslu definice uvedené v
Clanku 2 bodé 28 smérnice (EU)
2018/2001, pokrocila biopaliva ve smyslu
definice uvedené v ¢l. 2 bodé 34 smérnice
(EU) 2018/2001 a paliva 7 obnovitelnych
zdroju nebiologického pitvodu ve smyslu
definice uvedené v ¢l. 2 bodé 36 smérnice
(EU) 2018/2001, ktera spliiuji kritéria
udrZitelnosti a uspor emisi sklenikovych
plynii stanovenych v clanku 29 smérnice
(EU) 2018/2001.

Pozménovaci navrh

23b) ,,uhlikovym korekénim faktorem
(CCF)*“ faktor, ktery pro ucely posouzeni
souladu uplatiiuje korekci na emise CO2 z
vyfuku vozidel, aby se zohlednila intenzita
emisi sklenikovych plynii a podil paliv
zpusobilych pro CCF, jak je definovano v
¢l. 3 bodé 24 tohoto narizeni.
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 27

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 4

Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3a—odst. 1 —bod 3 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 28

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
ClL. 3b — odst. 1

Zneni navrzené Komisi

1. U vozidel uvedenych v bod¢ 4.2
ptilohy I musi vyrobci ve svém vozovém
parku novych tézkych vozidel dodrzovat
minimalni podily vozidel s nulovymi
emisemi stanovené v bod¢ 4.3 ptilohy I. U

RR\1289315CS.docx
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Pozmeénovaci navrh

23¢c) ,,mimoiadné téZkymi soupravami
(EHC)“ vozidla s maximadlni pFipustnou
hmotnosti nad 60 tun ve srovndni s
primérnou hmotnosti 40 tun v EU.
Vzhledem k tomu, Ze vzorec pro vypocet
emisi CO2 piedpoklada stejné uZitecné
zatiZeni jako u vyrazné mensich téZkych
vozidel, mél by byt vzorec upraven tak, aby
zohlediioval zvySenou energetickou
ucinnost téchto mimordadné téZkych
souprav tak, aby lépe odraZel skutecné
emise.

Pozménovaci navrh

3a. V souladu s bodem 1.1.4 p¥ilohy 1
se tézka vozidla, ktera nejsou prirazena do
jedné z podskupin uvedenych v bodé 1.1
prilohy 1, zohledni p¥i posuzovani toho,
zda vyrobci plni ustanoveni o cilech pro
snizovdni emisi stanovenych v odstavci 1.

Pozménovaci navrh

1. U vozidel uvedenych v bod¢ 4.2
ptilohy I musi vyrobci ve svém vozovém
parku novych tézkych vozidel dodrzovat
minimalni podily vozidel s nulovymi
emisemi stanovené v bod¢ 4.3 ptilohy I. U

PE746.858v02-00
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novych méstskych autobusti musi podil
vozidel s nulovymi emisemi od
vykazovaného obdobi roku 2030 ¢init 100
%.

Pozménovaci navrh 29

Navrh nafizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
CL. 3b - odst. 2

Znéni navrzene Komisi

Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze z
povinnosti podle tohoto ¢lanku vyjmou
omezeny podil méstskych autobusti
registrovanych v kazdém vykazovaném
obdobi a potvrdi, Ze ucel vozidla nemiiZe
byt rovnocenné naplnén vozidlem s
nulovymi emisemi, a je tedy ve veiejném
zajmu ke splnéni tohoto ucelu
zaregistrovat vozidlo s vy$Simi nez
nulovymi emisemi, a to z divodu socialné-
ekonomickych nakladl a ptinosu s
ohledem na specifické podminky tizemni
morfologie nebo povétrnostni podminky.

Pozménovaci navrh 30

Navrh nafizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3¢ — odst. 1

Zneni navrzené Komisi

1. Veftejni zadavatelé nebo zadavatelé
pfi zadavani vefejnych zakazek na nakup
nebo pouziti vozidel uvedenych v ¢lanku
3b vychazeji z ekonomicky nejvyhodné;si
nabidky, ktera zahrnuje nejlepsi pomér
mezi cenou a kvalitou a pfinos nabidky k
bezpecnosti dodavek, v souladu s
ptisluSnym mezinarodnim pravem.

PE746.858v02-00

novych méstskych autobusii musi podil
vozidel s nulovymi emisemi od
vykazovaného obdobi roku 2030 ¢init 90
% a od vykazovaného obdobi roku 2035
100 %.

Pozménovaci navrh

Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze z
povinnosti podle tohoto ¢lanku vyjmou
omezeny podil méstskych autobusti
registrovanych v kazdém vykazovaném
obdobi ve vefejném zajmu, a to z divodu
socialné-ekonomickych nakladii a ptinosii
s ohledem na specifické podminky tizemni
morfologie nebo povétrnostni podminky a
z ditvodui narodni bezpecnosti a za ucelem
zvladani prirodnich katastrof.

Pozménovaci navrh

1. Veftejni zadavatelé nebo zadavatelé
pfi zadavani vefejnych zakazek na ndkup
nebo pouziti vozidel uvedenych v ¢lanku
3b vychazeji z ekonomicky nejvyhodné;si
nabidky, ktera zahrnuje nejlepsi pomér
mezi cenou a kvalitou a pfinos nabidky k
bezpecnosti dodavek a socidlni a
environmentdlni kritéria, v souladu s
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Pozménovaci navrh 31

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 5

Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 4 — odst. 1 — pism. a a (nové)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 32

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 6 — pism. b a (nové)
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 5— odst. 3 —bod 3 a (novy)

RR\1289315CS.docx 77/153

ptisluSnym mezinarodnim pravem.

Pozménovaci navrh

aa) vl 4 odst. 1 se dopliiuje nové
pismeno c), které zni:

»C) uplatnéni uhlikového korekcniho
faktoru (CCF) stanoveného v souladu
s bodem 2.1 p¥ilohy I od roku 2030.

Utinek CCF je omezen tak, aby se bralo v
uvahu pouze dodatecné mnoZstvi paliva,
které piekracuje zavazny kombinovany
dilci cil pro pokrocila biopaliva a
obnovitelna paliva nebiologického piivodu
v podilu energie 7 obnovitelnych zdrojit
dodavané do odvétvi dopravy, jak je
definovan ve smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/2001.

Stanovi se strop, ktery zajisti, Ze
prostiednictvim uhlikového korekéniho
faktoru nebude dosaZeno vice neZ 10
procentnich bodu cilit sniZeni emisi CO2
pro roky 2030, 2035 a 2040. Proto se pro
roky 2030-2034 stanovi strop, aby byl v
tomto faktoru zohlednén podil paliv
zpusobilych pro CCF ve vysi aZ 12,5 %,
jak je definovano v ¢lanku 3 tohoto
narizeni. Pro roky 2035-2039 bude tento
podil ¢init az 17 % a od roku 2040 aZ

40 %.“
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 33

Navrh narizeni

C1. 1 - odst. 1 — bod 9 — pism. d
Nartizeni (EU) 2019/1242

Cl. 7 — odst. 1 — pododstavec 4

Znéni navrzené Komisi

Emisni kredity a vypijcky kredith ziskané
ve vykazovanych obdobich let 2025 az
2039 se tam, kde je to relevantni, pfenesou
z jednoho vykazovaného obdobi do dal§iho
vykazovaného obdobi. Pfipadné zbyvajici
vypujcky se vSak vypotadaji ve
vykazovanych obdobich roku 2029, 2034 a
20309.

Pozménovaci navrh 34

Navrh narizeni
Cl. 1 - odst. 1 —bod 18

PE746.858v02-00

Pozmeénovaci navrh

ba) vl 5 odst 3 se dopliiuje novy
odstavec 3a, ktery zni:

»3a. Kompenzacni faktor pridéleny
ndakladnim vozidliim N3, kterd byla
poprvé zaregistroviana béhem
vykazovaného obdobi a kterym bylo
povoleno pouZiti v ¢lenskych stdtech s
vy$$i kombinovanou hmotnosti platnou
pro prepravu mimorddné téZkou
soupravou, tj. nad 60 tun. Pokud jde o
kompenzacni faktor uvedeny v tomto
Clanku, piijme Komise do 31. prosince
2024 akt v pienesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 17, kterym provede zmény
vzorce pro vypocet prisomérnych
specifickych emisi CO2 vyrobcii v piiloze
I bodé 2.7, aby kompenzovala vyssi
energetickou ucinnost mimorddné téZkych
souprav a napravila zkresleni jejich
vypoctenych emisi. “

Pozménovaci navrh

Emisni kredity a vyptjcky kredith ziskané
ve vykazovanych obdobich let 2025 az
2039 se tam, kde je to relevantni, pfenesou
z jednoho vykazovaného obdobi do dalSiho
vykazovaného obdobi. Ptipadné zbyvajici
vypujcky se vSak vyporadaji ve
vykazovaném obdobi roku 2039.
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Natizeni (EU) 2019/1242
CL 15 — odst. 1 — pododstavec 1

Znéni navrzene Komisi

Komise v roce 2028 prezkouma uc¢innost a
dopad tohoto natizeni a pfedlozi
Evropskému parlamentu a Radé€ zpravu o
vysledcich tohoto pfezkumu.

Pozménovaci navrh 35

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 18

Narizeni (EU) 2019/1242

Cl. 15 — odst. 1 — pododstavec 3 (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\1289315CS.docx

Pozménovaci navrh

Komise v roce 2027 prezkouma uc¢innost a
dopad tohoto natizeni a predlozi
Evropskému parlamentu a Radé€ zpravu o
vysledcich tohoto pfezkumu.

Pozmérnovaci navrh

Zprdva by méla posoudit moZnost
zahrnout do oblasti puisobnosti nakladni
vozidla kategorie N3 skupin 11, 12 a 16,
které je v jejich staté registrace povoleno
pouZivat pro taZeni souprav s maximdlni
Ppripustnou hmotnosti piesahujici 70 tun,
za predpokladu, Ze vypocet emisi téchto
vozidel byl vypracovan tak, aby
zohlediioval jejich specifické vlastnosti
Jjako tahacu téZkych souprav.

Do 31. prosince 2025 a ndsledné kaZdy
rok Komise poda Evropskému parlamentu
a Radé zpravu o stavu zdakladnich
podminek pro prijeti téZkych vozidel s
nulovymi emisemi na trhu v Unii. V této
zpravé Komise posoudi zejména, nikoli
vSak vylucné, tyto prvky:

a) registraci téeZkych vozidel s nulovymi
emisemi v ¢lenskych statech;

b) zavadéni dobijeci a Cerpaci
infrastruktury, vhodné pro téika vozidla v
¢lenskych statech;

¢) zavedeni poplatkii za uZivani silnic
rozliSenych podle emisi CO2 v ¢lenskych
statech;

d) uroveri priimérné ceny povolenek v
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Pozménovaci navrh 36

Navrh narizeni
Ptiloha I — bod 1.1.4 (novy)

PE746.858v02-00

80/153

ramci nového systému obchodovani s
emisemi pro silni¢ni dopravu;

e) dalsi opatieni na podporu zavadéni
téZkych vozidel s nulovymi emisemi.

Pokud zprava dospéje k zavéru, Ze
zakladni podminky, zejména podle pismen
b), ¢) nebo d), nejsou v souladu s cili pro
vyrobce vozidel podle ¢l. 3a a 3b tohoto
narizeni, zohledni se zavéry zpravy pri
budoucich revizich smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/94/EU, smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU)
2022/362 a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2003/87/ES.

Nejpozdéji dne 31. prosince 2026 Komise
zveiejni zpravu, v nig stanovi metodiku
pro posuzovdni a konzistentni vykazovani
udajit o emisich CO2 vznikajicich béhem
celého Zivotniho cyklu tézkych vozidel,
ktera jsou uvadéna na trh Unie. Tuto
zpravu Komise predloZi Evropskému
parlamentu a Radé, ve vhodnych
piipadech spolu s navrhy na navazujici
opatieni, jako jsou legislativni navrhy.
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Natizeni (EU) 2019/1242
Pfiloha I — tabulka 1

Zneni navrzené Komisi

Pozmeénovaci navrh

1.1.4. Nova mala nakladni vozidla kategorie N2, kterd nepatii do Zadné 7 podskupin
uvedenych v bodech 1.1.1 a 1.1.2 a u nichZ dosud nebyly 7 technickych ditvodii stanoveny
emise CO2 podle naiizeni (EU) 2017/2400, ale podle naiizeni (ES) ¢ 595/2009 a jeho
provddécich opatieni nebo podle navizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
715/2007 a jeho provadécich opatieni, se pro ucely tohoto narizeni zaradi do téchto

podskupin:

Charakteristika vozidla

Podskupina vozidel (sg) pFirazend pro ucely
tohoto naiizeni

Kategorie Ny TPMLM* <5t

53

Pozménovaci navrh 37

Navrh narizeni
Priloha I — bod 1.2

Zneni navrzené Komisi

1.2.  Ugelova vozidla jsou definovana témito kritérii:

Kategorie vozidla Usporadani Kritéria pro tcelova vozidla
podvozku
N Samostatny K doplnéni kodu karoserie uvedené¢ho v

nakladni polozce 38 prohlaSeni o shodé se pouzije

automobil jeden z nasledujicich ¢Ciselnych znaki
uvedenych v dodatku 2 ptilohy I natizeni (EU)
2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 31

Taha¢ Maximalni rychlost neptevySujici 79 km/h

Pozmeénovaci navrh

1.2.  Ugelova vozidla jsou definovana témito kritérii:

Kategorie vozidla Usporadani
podvozku

Kritéria pro ucelova vozidla

RR\1289315CS.docx
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N Samostatny K doplnéni koédu karoserie uvedeného v
nakladni polozce 38 prohldseni o shodé se pouzije
automobil jeden z nasledujicich Ciselnych znakt
uvedenych v dodatku 2 ptilohy I natizeni (EU)
2018/858:
09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31

Tahac Maximalni rychlost neptevysujici 79 km/h

Pozménovaci navrh 38

Navrh nafizeni

Priloha I — bod 2 — podbod 2.1
Natizeni (EU) 2019/1242
Priloha I —bod 2.1

Zneni navrzené Komisi

2.1 Vypocet specifickych emisi CO2 nového tézkého vozidla

Specifické emise v g/km nového téZkého vozidla, které je zafazeno do podskupiny sg, nebo
jeho primérniho vozidla se vypoc¢tou podle nésledujiciho vzorce:

€02, = Zwsg,mp X CO24mp

mp

COva = Zwsg,mp X COZpU,mP

mp

kde:

Zmp je soucet vsech profili uréeni mp uvedenych v tabulce 2;

Sg je podskupina, do které bylo nové té¢zké vozidlo v zafazeno podle
oddilu 1 této ptilohy,

W gmp je hmotnost profili ureni uvedena v bodech 2.1.1 az 2.1.3;

CO2 y mp jsou emise CO, v g/km nového tézkého vozidla v stanovené pro
profil ur€eni mp a vykazané v souladu s ¢lanky 13aa 13ba
normalizované podle ptilohy III;

CO2py mp jsou emise CO2 v g/km primarniho vozidla nového tézkého vozidla

v stanovené pro profil ur€eni mp a vykdzané v souladu s ¢lanky 13a

a 13b.

Pro motorova vozidla s nulovymi emisemi se hodnoty CO2,,,, a CO2p,,,,, stanovi na 0.
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Pozménovaci navrh

2.1 Vypocet specifickych emisi CO2 nového tézkého vozidla

Specifické emise v g/km nového te€Zkého vozidla, které je zafazeno do podskupiny sg, nebo
jeho primarniho vozidla se vypoctou podle nasledujiciho vzorce:

c02,= Zwsg,mp X CO2ypmp % (1 —CCF))

mp

CO2p, = Zwsg,mp X CO2pymp % (1 — CCFy)

mp

kde:

Zmp je soucet vSech profilt urceni mp uvedenych v tabulce 2;

Sg je podskupina, do které bylo nové tézké vozidlo v zafazeno podle
oddilu 1 této ptilohy,

W o.mp je hmotnost profilii ureni uvedena v bodech 2.1.1 az 2.1.3;

CO2 y mp jsou emise CO; v g/km nového tézkého vozidla v stanovené pro
profil ureni mp a vykdzané v souladu s ¢lanky 13aa 13b a
normalizované podle piilohy III;

CO2pymp jsou emise CO, v g/km primarniho vozidla nového tézkého vozidla
v stanovené pro profil urCeni mp a vykazané v souladu s ¢lanky 13a
a 13b;

CCF; je uhlikovy korekcni faktor pro pouZivané palivo nebo smés paliv

ve smyslu definice uvedené v cl. 3 bodé 25 a vypocitany podle
bodu 7 této piilohy, ktery se pouZije od roku 2030.

Pro motorova vozidla s nulovymi emisemi se hodnoty CO2,,,, a CO2p,,,,, stanovi na 0.

Pozménovaci navrh 39

Navrh narizeni
Priloha I — bod 2.7.2

Znéni navrzené Komisi

2.7.2. Pro vykazovana obdobi od roku 2025:

CO2(NO) = ) oo sharess X MPW, % avgCO2,,

CO2(MCO2) = Y o sharesg * MPWq X [avgCO2s4 % (1 - pvsg ) + avgCO2psg X pvs/
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CO2(MZE) =Y ,, sharesy X MPW,g % (1 - zevy,) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

kde
Y sq je soucet téch podskupin, jez jsou zahrnuty do vypoctu
konkrétnich specifickych emisi CO, podle bodu 4.2;
ZLEV se stanovi podle bodu 2.3;
shareg, se stanovi podle bodu 2.4;
ZeVg, se stanovi podle bodu 2.4;
DVsg se stanovi podle bodu 2.4;
MPW,, se stanovi podle bodu 2.6;

avgCO2,, se stanovi podle bodu 2.2;
avgCO2p,,  se stanovi podle bodu 2.2;
rCO2, se stanovi podle bodu 3.1.2.

Pozménovaci navrh

2.7.2. Pro vykazovana obdobi od roku 2025:

CO2(NO) = } g shareg X MPWy, x (avgCO2 % (1 - sharegpuc) + o4 x avgCO2,, %
sharegrc)
CO2(MCO2) = Y g sharesg * MPW X [avgCO24 % (1 - pvyg) + avgCO2pss % pvg/

CO2(MZE) = } g shares, X MPW, % (I - zevy) X rCO2,,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

kde
Y sg je soucet téch podskupin, jez jsou zahrnuty do vypoctu
konkrétnich specifickych emisi CO, podle bodu 4.2;
ZLEV se stanovi podle bodu 2.3;
shareg, se stanovi podle bodu 2.4;
ZeVy, se stanovi podle bodu 2.4;
DVsg se stanovi podle bodu 2.4;
MPW,, se stanovi podle bodu 2.6;

avgCO2,, se stanovi podle bodu 2.2;
avgCO2p,,  se stanovi podle bodu 2.2;
rCO2, se stanovi podle bodu 3.1.2.

sharegpnc je podil novych téZkych vozidel vyrobce kategorie N3, kterda mohou byt
pouZita v mimoidadné tézké soupravé (EHC), v podskupiné sg

PE746.858v02-00 84/153 RR\1289315CS.docx

CS



ag, je kompenzacni faktor pro upravu viivu vys$§iho uZitecného zatiZeni EHC na
ndkladni automobily vyrobce v zavislosti na priimérné maximdlni pripustné hmotnosti
Jjizdni soupravy v provozu pomoci vazené hodnoty vysledku nasledujicich vzorcii:

Oge =1+ (-3/5%avgGVWg comb 8x4-30)/100, pro nakladni vozidla EHC 8x4
ase =1+ (-3/5%avgGVWg comp othert19)/100, pro ostatni ndkladni vozidla EHC 8x4

avg GV Wg coms je specificky priumér vyrobce v zemi registrace pro maximdlni pFipustnou
hmotnost jizdni soupravy v provozu (v tundch) pro danda ndakladni vozidla EHC v
podskupiné sg, pokud je splnéna nasledujici podminka:

Pro ucely vypoctu emisi CO2 se nakladni vozidlo, na které se vitahuje toto naiizeni,
povaZuje za soucast EHC, pokud patii do kategorie N3 a maximadlni piipustnda hmotnost
Jjizdni soupravy v provozu v zemi registrace je vyssi neZ 60 tun a byla nahlaSena v
souladu s prilohou 1V Casti A pism. qa).

Pozménovaci navrh 40

Navrh narizeni

Piiloha I — bod 4 — podbod 4.1 — tabulka 4.2
Narizeni (EU) 2019/1242
Ptiloha I — tabulka 4.2

Zneni navrzené Komisi

4.2.  Podskupiny vozidel zahrnuté do vypoctu primérnych specifickych emisi CO; a cili
pro specifické emise vytobcii

X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

podskupiny
vozidel, na n¢z
se vztahuji cile
pro emise CO,
podle ¢l. 3a
odst. 1 pism. a)

podskupiny
vozidel pro
piepravu zboZzi,
na néz se
vztahuji cile
pro emise CO,
podle ¢l. 3a
odst. 1

pism. b), ¢) a d)
a odstavce 3

podskupiny
vozidel pro
piepravu osob,
na néz se
vztahuji cile
pro emise CO,
podle ¢l. 3a
odst. 1 pism. b),
c)ad)

podskupiny vozidel pro pfepravu
osob, na néz se vztahuji cile pro
vozidla s nulovymi emisemi podle

¢lanku 3b

4-UD, 4-RD, 4- | VSechny 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF,
LH, 5-RD, 5- | podskupiny 32-DD, 34-C2, | 33-L1, 33-L2, 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9- | vozidel 34-C3, 34-DD,
LH, 10-RD, 10- | uvedené \%
LH bodech 1.1.1 a
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Pozmeérnovaci navrh

4.2.

Podskupiny vozidel zahrnuté do vypoctu primérnych specifickych emisi CO, a cilii
pro specifické emise vyrobcii

X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

podskupiny
vozidel, na n¢z
se vztahuji cile
pro emise CO,
podle ¢l. 3a
odst. 1 pism. a)

podskupiny
vozidel pro
pfepravu zbozi,
na néz se
vztahuji cile
pro emise CO,
podle ¢l. 3a
odst. 1

pism. b), ¢) a d)
a odstavce 3

podskupiny
vozidel pro
piepravu osob,
na néz se
vztahuji cile
pro emise CO,
podle ¢l. 3a
odst. 1 pism. b),
c)ad)

podskupiny vozidel pro piepravu
osob, na néz se vztahuji cile pro
vozidla s nulovymi emisemi podle
¢lanku 3b

4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-
LH

Vsechny
podskupiny
vozidel
uvedené v
bodech 1.1.1 a
1.1.3.

31-L2, 32-C2,
32-C3, 32-DD,
33-12, 34-C2,
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-L1I,
33-DD, 35-FE, 39-FE

Pozménovaci navrh 41

Navrh narizeni

Piiloha I —bod 4 — podbod 4.3 — tabulka 4.3.1
Nartizeni (EU) 2019/1242
Ptiloha I — tabulka 4.3.1

Znéni navrzené Komisi

4.3.1. Nasledujici cile pro sniZeni emisi CO, rfy, a rfp,, podle ¢lanku 3a se pouziji na
vozidla v podskupiné sg pro rizna vykazovana obdobi:

Cile pro sniZeni emisi CO, 75, a 1fps,

E\ Vykazované obdobi

—§ 2025-2029 | 2030 —-2034 | 2035—-2039 | od roku

E 0 2040
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Tézka  nakladni

Is,1,2,3

0 0 0
vozidla> 74t 43 % 64 % 90 %
Tézka nakladni | 4-UD, 4-RD, 15 %
vozidla > 16t s | 4-LH, 5-RD,
usporadanim 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
naprav 4x2 a 6x4 | 9-LH, 10-RD,
10-LH

Tézka nakladni | 11, 12,16 0

vozidla > 161t se

zvlastnim 43 % 64 % 90 %

uspotradanim

naprav

Autokary (7f,) 32-C2, 32- 0
C3, 32-DD, N 0 0
34.C2. 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD

Primarni vozidla | 32-C2,  32- 0

autokartl (rfps,) C3, 32-DD, o o o
34.C2. 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD

Ptipojna vozidla 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %

Navésy 0 15 % 15 % 15 %

Pozmeénovaci navrh

4.3.1. Nasledujici cile pro snizeni emisi CO, rf;, a rfpy, podle ¢lanku 3a se pouziji na
vozidla v podskuping sg pro riznd vykazovana obdobi:

Cile pro snizeni emisi CO, 7, a 1fp,

2 Vykazované obdobi
o
—%Z 2025 -2029 | 2030 —-2034 | 2035—-2039 | odroku
3
St’redne’ ‘Fezka 53,54 0 439 64 % 90 %
nakladni vozidla
Tézka nakladni | 1s,1,2,3 0 o o 0
vozidla > 7.4 t 43 % 64 % 20 %
Tézka nakladni | 4-UD, 4-RD, 15 %
vozidla > 16t s | 4-LH, 5-RD, 43 % 64 % 90 %
usporadanim 5-LH, 9-RD,
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naprav 4x2 a 6x4 | 9-LH, 10-RD,
10-LH
Tézka nakladni | 11, 12,16 0
vozidla > 16t se
zvlastnim 43 % 64 % 90 %
usporadanim
naprav
Autokary a|31-L2, 32- 0
mezimestské C2, 32-C3,
autobusy (1f;,) 222:13]3’3 4(3; 43 % 64 % 90 %
34-C3, 34-
DD
Primarni vozidla | 31-L2, 32- 0
autokart a|C2, 32-C3,
meziméstskych 32-DD, 33- o o 0
autobusi (rfps,) | L2, 34-C2, 43 % 64 % 90 %
34-C3, 34-
DD
Ptipojna vozidla | 421, 421y, 0 5,0% 5,0% 50%
422,  422v,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
611v, 612v,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Navésy 111, 111V, 0 5,0% 5,0% 50%
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
122v, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126
Navésy 131, 131V, 0 50 % 7,5 % 7,5 %
132, 132V,
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Pozménovaci navrh 42

Navrh narizeni
Priloha I — bod 4.3.2

Znéni navrzené Komisi

4.3.2. Nasledujici cile pro vozidla s nulovymi emisemi zevMs, podle ¢lanku 3b jsou
pouzitelné na vozidla v podskupiné sg pro rtiznd vykazovana obdobi:

Povinné podily vozidel s nulovymi emisemi zevM,,

E’ Vykazované obdobi
a
S %0
% “ pfed rokem | 2030 -2034 | 2035-2039 | od roku
£ 2030 2040
Méstské tézké | 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
autobusy 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2, 33-L2

Pozménovaci navrh

4.3.2. Nasledujici cile pro vozidla s nulovymi emisemi zevM,, podle ¢lanku 3b jsou
pouzitelné na vozidla v podskupiné sg pro riizné vykazovand obdobi:

Povinné podily vozidel s nulovymi emisemi zevM,,

5 Vykazované obdobi
S,
S o
é “ pied rokem | 2030 —2034 | 2035 —-2039 | od roku
£ 2030 2040
Meéstské tézké | 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
autobusy 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE

Pozménovaci navrh 43

Navrh narizeni
Priloha I — bod 6 a (novy)Natizeni (EU) 2019/1242
Ptiloha I — bod 7 (novy)
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Zneni navrzené Komisi

Pozmérnovaci navrh

7. VYPOCET UHLIKOVEHO KOREKCNIHO FAKTORU (CCF)

Pro kaZdé palivo nebo smés paliv i se CCF vypo ita nasledujicim postupem:

Pro ,,paliva zpusobilda pro CCF*“ ve smyslu definice uvedené v ¢l. 3 bodé 25 CCFi = 1.
U konvencnich a fosilnich paliv CCFi = 0.

Pro smési konvencnich a paliv zpiisobilych pro CCF se CCF vypocita podle nasledujiciho
vzorce:

SHARES,; SHARES,_.; SHARES,_,;

100 100 100

3

CCFl =

kde:

CCFi je uhlikovy korekcni faktor pro konkrétni smés konvencniho paliva i a vSech paliv
zputsobilych pro CCF, ktera Ize pouZit k jeho nahrazeni.

SHARESn,i je procentni podil obnovitelnych paliv vykazany v databdzi Shares,
uvedeny v poslednim dostupném vykazovaném obdobi n a vypocteny jako priomérny podil
ve v§ech Clenskych statech EU.

SHARESn - 1,i je procentni podil obnovitelnych paliv vykdzanych v databazi
Shares, uvedeny v predposlednim dostupném vykazovaném obdobi n a vypocteny jako
priamérny podil ve v§ech clenskych statech EU.

SHARESH - 2,i Jje procentni podil obnovitelnych paliv vykazany v databadzi Shares,
uvedeny ve tietim poslednim dostupném sledovaném obdobi n a vypocteny jako priimérny
podil ve vSech ¢lenskych statech EU.

Databaze Shares je piistupnd na adrese:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data

Pozménovaci navrh 44

Navrh narizeni
Priloha IV — ¢ast A —bod q a (novy)
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Natizeni (EU) 2019/1242
Ptiloha IV (nova)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

qa)  maximdlni hmotnost nakladniho
vozidla kategorie N3 v EHC podle bodu
2.7.2 prilohy I v zemi registrace
nakladniho vozidla, pokud je nakladni
vozidlo spojeno s jednim nebo vice navésy
/ tagnymi navésy;
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19.9.2023

STANOVISKO VYBORU PRO DOPRAVU A CESTOVNIi RUCH

pro Vybor pro zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

k navrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni natizeni (EU) 2019/1242,
pokud jde o zptisnéni vykonnostnich norem pro emise CO, pro nova té¢zka vozidla a zaclenéni
povinnosti vykazovat idaje, a zrusuje natizeni (EU) 2018/956

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Zpravodaj: Andris Ameriks

STRUCNE ODUVODNENI

Prestoze politiky EU v oblasti klimatu a energetiky vedou k vyraznému sniZovani emisi
sklenikovych plynt ve vSech odvétvich, emise sklenikovych plyna z dopravy v EU stéle rostou
a tvoti ¢tvrtinu vSech evropskych emisi sklenikovych plynt. V tomto ohledu mé nejvétsi podil
silni¢ni doprava (vice nez 70 %), ptiCemz tézka nakladni vozidla tvoti vice nez 27 %. Klicovym
faktorem tohoto Cisla je rist poptavky a ¢innosti v ndkladni dopravé od roku 2000, ktery by se
mél v budoucnu jeste zvysit.

Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem bude zména stavajicich zavaznych cilti snizovani
emisi CO; u tézkych ndkladnich vozidel kli¢em k dosazeni cilii ekologické transformace 1 s
ohledem na soucasny geopoliticky kontext: jak je zdiraznéno v planu REPowerEU, ruska
invaze na Ukrajinu skute¢né posilila potfebu snizit zavislost EU na fosilnich palivech.

Za druhé, reforma mé potencial byt piinosna pro provozovatele a uZivatele dopravy. Sirsi
zavadéni energeticky Uc¢inngjsich vozidel, kterého se dosdhne tim, ze se vyrobci piiméji ke
zvyseni nabidky vozidel s nulovymi emisemi, pfinese cenové dostupnéjsi modely vozidel s
nulovymi emisemi a plos$né snizeni celkovych nakladd na vlastnictvi téchto vozidel.

Zatfeti by reforma mohla hrat roli pfi posilovani vedouciho postaveni EU v oblasti
prumyslovych technologii a inovaci, zejména v probihajicim celosvétovém piechodu na
mobilitu s nulovymi emisemi, a to prostfednictvim sméfovani investic do bezemisnich
technologii.

Cennym bodem navrhu je zahrnuti méstskych autobusti do pozméiujiciho natfizeni. Snizeni
emisi CO, v méstskych oblastech ptinese né€kolik pozitivnich aspektd, které zlepsi kvalitu
ovzdusi ve méstech i zdravi Evropanti. Vzhledem k tomu a s ohledem na moznost vylouceni
omezeného podilu autobust stanoveného v €l. 3b odst. 2 navrhu, zpravodaj zdiraznil, ze je
dilezité zkratit Ihiity, v nichz Komise pfijima akty v pfenesené pravomoci v této konkrétni véci,
aby poskytla hospodaiskym subjektim zaruky.
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Na druhou stranu je tieba pii prechodu od vozidel na fosilni paliva k vozidlim s nulovymi
emisemi zohlednit socialni a ekonomické dopady, které to mize pfinést, aby se zajistilo, Ze pfi
piechodu k cili klimaticky neutrdlni Evropy nezlstane nikdo opomenut. Nerovnosti v pfistupu
k dopravnim sitim ovliviluji kazdodenni zivot miliont lidi, zejména té€ch s niz§imi piijmy,
uzivatelli ze skupin se zvlaStnimi potfebami a z okrajovych oblasti. S tim uzce souvisi otazka
propojeni mezi venkovskymi, pfiméstskymi a méstskymi oblastmi, zejména v piipade
geografickych specifik, jako jsou ostrovy, nejvzdalenéjsi regiony a tizemi, venkovské nebo
odlehlé oblasti, hiife dostupné okrajové oblasti, horské oblasti. Na cesté k dekarbonizaci
dopravy je tedy tfeba zvazit vhodna opatieni, aby byla zajiSténa cenova dostupnost a pristupnost
dopravy, aby se zabranilo dopravni chudobé a aby byl zajist€n rovny pfistup do méstskych
center.

Zpravodaj dale zdiraziuje, Ze je tfeba seridzné€ zohlednit socialni dopady piechodu i na
automobilovy primysl a umoznit, aby proces postupného vyfazovani vozidel pohanénych
fosilnimi palivy Sel ruku v ruce s opatfenimi pro pracovniky v tomto specifickém odvétvi. Tato
opatieni by méla byt stanovena v planech spravedlivé transformace a socialnich klimatickych
planech. Zpravodaj proto navrhuje, aby ptijmy z poplatkti za ptekroc¢eni emisi a spravnich pokut
byly povazovany za piijmy piidélené do nedavno schvalené¢ho Socidlniho klimatického fondu
s cilem piispét k socialné spravedlivému piechodu na klimatickou neutralitu.

Zpravodaj se timto stanoviskem snazi zajistit, aby se budouci vozovy park tézkych nakladnich
vozidel podilel na sniZzeni emisi sklenikovych plynil z dopravy o 90 % do roku 2050 ve srovnani
s rokem 1990, jak je uvedeno v Zelené dohod¢ pro Evropu, a aby zaroven poskytoval vyhody
evropskym provozovatelim a uzivatelim dopravy, z nichz vétSinu tvoii malé a stfedni podniky,
vyplyvajici z Sir§iho nasazeni energeticky ucinnéjsich vozidel.
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POZMENOVACI NAVRHY

Vybor pro dopravu a cestovni ruch vyzyva Vybor pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a
bezpecnost potravin jako ptislusny vybor, aby zohlednil tyto pozméiovaci navrhy:

Pozménovaci navrh 1

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 1

Znéni navrzene Komisi

(1)  Reseni problémi souvisejicich s
klimatem a Zivotnim prostfedim a dosazeni
cilti Patizské dohody, kterd byla piijata

v prosinci 2015 na zédkladé Ramcové
umluvy Organizace spojenych naroda

o zméng klimatu (UNFCCC), je jadrem
sdéleni o Zelené dohodé pro Evropu, které
Komise pfijala dne 11. prosince 2019'0. Ve
svétle velmi zavaznych dopadl pandemie
COVID-19 na zdravi a hospodarsky
blahobyt obanti Unie nezbytnost a
hodnota Zelené¢ dohody pro Evropu jen
vzrostla.

10.Sdéleni Komise ze dne 11. prosince
2019 o Zelené dohodé€ pro Evropu,
COM(2019) 640 final.

Pozménovaci navrh 2

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 2

Znéni navrzené Komisi

(2) Zelena dohoda pro Evropu
kombinuje komplexni soubor vzajemné se
posilujicich opatfeni a iniciativ, jejichz
cilem je dosahnout klimatické neutrality v
Unii do roku 2050, a vytycuje novou

PE746.858v02-00

Pozménovaci navrh

(1)  Reseni problémi souvisejicich s
klimatem a Zivotnim prostiedim a dosaZeni
cilti Patizské dohody, kterd byla piijata

v prosinci 2015 na zédkladé Ramcové
umluvy Organizace spojenych naroda

o zméné klimatu (UNFCCC), je jadrem
sdéleni o Zelené dohodé& pro Evropu, které
Komise pfijala dne 11. prosince 201910, Ve
svétle velmi zavaznych dopadi pandemie
COVID-19 na zdravi a hospodarsky
blahobyt ob¢ani Unie a dopadii
nezdakonné, nevyprovokované a
neoprdvnéné utocné valky Ruska proti
Ukrajiné, véetné obnovy Ukrajiny po
vdlce, nezbytnost a hodnota Zelené dohody
pro Evropu jen vzrostla.

10'Sd¢leni Komise ze dne 11. prosince
2019 o Zelené dohodé pro Evropu,
COM(2019) 640 final.

Pozménovaci navrh

(2) Zelena dohoda pro Evropu
kombinuje komplexni soubor vzajemné se
posilujicich opatfeni a iniciativ, jejichz
cilem je dosahnout klimatické neutrality v
Unii do roku 2050, a vyty€uje novou

RR\1289315CS.docx



strategii rstu, jejimz cilem je premeénit
Unii ve spravedlivou a prosperujici
spole¢nost s modernim a
konkurenceschopnym hospodafstvim
uc¢inné vyuzivajicim zdroje, ve které bude
hospodaisky rist oddélen od vyuzivani
zdrojh. Dal$im jejim cilem je chranit,
zachovavat a posilovat ptirodni kapital
Unie a chranit zdravi a blahobyt obCanii
pted environmentalnimi riziky a dopady.
Tento prechod se zaroven dotyka rozdilné
zen a muzil a ma zvlastni dopad na nekteré
znevyhodnéné skupiny, jako jsou starsi
lidé, osoby se zdravotnim postiZzenim a
osoby s mensSinovym rasovym nebo
etnickym ptvodem. Je proto tieba zajistit,
aby byl piechod spravedlivy a inkluzivni a
nikdo pfi ném nezlstal opomenut.

Pozménovaci navrh 3

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 5

Znéni navrzene Komisi

%) Ocekava se, ze k dosazeni tohoto
sniZeni emisi piisp€ji vSechna hospodarska
odvétvi, véetné€ odveétvi silniéni dopravy.

Pozménovaci navrh 4

RR\1289315CS.docx

strategii rustu, jejimz cilem je preménit
Unii ve spravedlivou a prosperujici
spole¢nost s modernim a
konkurenceschopnym hospodarstvim
uc¢inné vyuzivajicim zdroje, ve které bude
hospodaisky rist oddélen od vyuzivani
zdrojl. Dal$im jejim cilem je chranit,
zachovavat a posilovat pfirodni kapital
Unie a chranit zdravi a blahobyt ob¢anti
pfed environmentalnimi riziky a dopady.
Tento piechod se zaroven dotyka rozdilné
zen a muzi a ma zvlastni dopad na nékteré
znevyhodnéné skupiny, jako jsou lidé Zijici
v okrajovych a venkovskych oblastech a
nejvzdalenéjSich regionech, starsi lide,
osoby se zdravotnim postizenim a osoby s
mensinovym rasovym nebo etnickym
pivodem. Je proto tieba zajistit, aby byl
ptechod spravedlivy a inkluzivni a nikdo
pfi ném nezlstal opomenut.

Pozménovaci navrh

%) Ocekava se, ze k dosazeni tohoto
sniZeni emisi pfispé&ji vSechna hospodarska
odvétvi, véetné€ odvétvi silnini dopravy,
které je jedinym odvétvim v Unii, jeho?
emise maji od 90. let 20. stoleti nadile
rostou. Zejména téZka doprava
piedstavuje vice neZ Ctvrtinu emisi
sklenikovych plynii ze silnicni dopravy v
EU avice nez 6 % celkovych emisi
sklenikovych plynit v Unii. Urychleni jeji
dekarbonizace je o to duleZitejsi, Ze se
ocekava dal§i narust provozu nakladnich
vozidel v EU 0 40 % v letech 2019 aZ
2050, zatimco provoz autobusii a
autokarii vzroste ve stejném obdobi o 10
%.
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Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 5 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 5

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 5 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

PE746.858v02-00
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Pozmérnovaci navrh

(5a) Sdéleni o novém ramci EU pro
méstskou mobilitu'® zdiiraziiuje, %e
veiejné organy by mély zajistit dostupnost
ucinné, interoperabilni a uZivatelsky
Ppiivétivé infrastruktury pro dobijeni a
dopliiovani alternativnich paliv.
Dostupnost takové infrastruktury je pro
dosaZeni cile dekarbonizace méstské
mobility klicovda. Komise by méla pFi
piezkumu ucinnosti a dopadu tohoto
narizeni zohlednit také zavadéni
infrastruktury pro nabijeni a doplitovani
paliva vhodné pro téZka ndakladni vozidla
v Clenskych stdtech.

la Sdéleni Komise Evropskému
parlamentu, Radé, Evropskému
hospodaiskému a socidalnimu vyboru a
Vyboru regionit ,,Novy ramec EU pro
méstskou mobilitu“ COM(2021) 811 final,
14.12.2021.

Pozménovaci navrh

(5b) Sdéleni o novém ramci EU pro
méstskou mobilitu*® zdiraziiuje, Ze
veiejné organy by mély zajistit dostupnost
ucinné, interoperabilni a uZivatelsky
privétivé infrastruktury pro dobijeni a
doplitovani alternativnich paliv.
Dostupnost takové infrastruktury je pro
dosaZeni cile dekarbonizace méstské
mobility klicovda. Komise by méla pri
piezkumu ucinnosti a dopadu tohoto
narizeni zohlednit také zavadéni
infrastruktury pro nabijeni a dopliiovani

RR\1289315CS.docx



Pozménovaci navrh 6

Navrh nafizeni
Bod odiivodnéni 5 ¢ (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 7

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 5 d (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\1289315CS.docx
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paliva vhodné pro téZka nakladni vozidla
v Clenskych stdtech.

Ha Sdéleni Komise Evropskému
parlamentu, Radé, Evropskému
hospodaiskému a socialnimu vyboru a
Vyboru regionii ,,Novy ramec EU pro
méstskou mobilitu“ COM(2021) 811 final,
14.12.2021.

Pozménovaci navrh

(5¢) Investice do dekarbonizace
prostiedkii osobni dopravy by nemély mit
negativni dopad na pristup k mobilité,
nebot’ hrozi narust problémii s dopravni
chudobou a vyloucenim vidce obydlenych
oblasti.

Pozménovaci navrh

(5d) 1 kdy% je revize tohoto naiizeni 1*
soucasti usili o plnéni environmentdlnich
cili, konkrétné dekarbonizace silni¢ni
dopravy s cilem bojovat proti zméné
klimatu, méla by rovnéz zohlednit
vyznamné priumyslové a socidalni dusledky,
pokud jde o zajisténi zaméstnanosti a
mobility pristupné vSem.

la Sdéleni Komise Evropskému
parlamentu, Evropské radé, Radé,
Evropskému hospodarskému a socidalnimu
vyboru a Vyboru regionii, Pldn
REPowerEU, COM(2022) 230 final ze
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Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzene Komisi

(8) Aby se ptispélo ke sniZeni ¢istych
emisi sklenikovych plyni do roku 2030
alespoil 0 55 % ve srovnani s rokem 1990 a
v souladu se zasadou ,,energetické
ucinnosti v prvni fadé®, je nutné zprisnit
pozadavky na snizeni stanovené v nafizeni
(EU) 2019/1242 pro tézka vozidla. Je
rovnéz tfeba stanovit jasny postup dal§iho
snizovani emisi po roce 2030, aby se
ptispélo k dosazeni cile klimatické
neutrality do roku 2050.

Pozménovaci navrh 9

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 9

Znéni navrzene Komisi

9) Zptisnéné pozadavky na snizovani
emisi CO, by mély motivovat ke zvySovani
podilu vozidel s nulovymi emisemi na trhu
Unie a zaroven piinést vyhody uzivatelim
a obantim, pokud jde o kvalitu ovzdusi a
uspory energie, a zajistit zachovani inovaci
v hodnotovém fetézci automobilového
pramyslu. Mezi vozidla s nulovymi
emisemi v souc¢asné dobé¢ patii bateriova
elektricka vozidla, vozidla pohdnéna
palivovymi ¢lanky a dalsi vozidla na
vodikovy pohon, pficemz technologické
inovace pokracuji.

PE746.858v02-00
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dne 18. kvétna 2022.

Pozménovaci navrh

(8) Aby se pfispélo ke snizeni Cistych
emisi sklenikovych plynt do roku 2030
alespoil 0 55 % ve srovnani s rokem 1990 a
v souladu se zasadou ,,energetické
ucinnosti v prvni fadé¢®, je nutné posoudit
pozadavky na snizeni stanovené v nafizeni
(EU) 2019/1242 pro tézka vozidla. Je
rovnéZ tfeba stanovit jasny postup dalsiho
snizovani emisi po roce 2030, aby se
pfispélo k dosazeni cile klimatické
neutrality do roku 2050.

Pozménovaci navrh

9) Zptisnéné pozadavky na sniZovani
emisi CO, by mély motivovat ke zvySovani
podilu vozidel s nulovymi a s nizkymi
emisemi na trhu Unie a zarovei pfinést
vyhody uzivatelim a ob&aniim, pokud jde
o kvalitu ovzdusi a uspory energie, a
zajistit zachovani inovaci v hodnotovém
fetézci automobilového pramyslu.
Automobilovy priumysl je v Unii i nadale
Jjednim z pilirit hospodarstvi, nebot’
prispiva 7 % k evropskému HDP, vytvaii
4,6 milionu pracovnich mist a s 60
miliardami EUR rocné investovanymi do
vyzkumu a vyvoje ziistdvd v Cele
technologickych inovaci. Tomuto odvétvi
je tireba poskytovat pii ekologické a
digitalni transformaci podporu, nebot’
evropsti vyrobci se v soucasné dobé

RR\1289315CS.docx



Pozménovaci navrh 10

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 9 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\1289315CS.docx

potykaji s trojndsobnou zatéZi: musi
dodrZovat pFisnéjsi pravni piedpisy v
oblasti Zivotniho prostiedi a celi rostoucim
potiebam investic do inovaci a
intenzivnéjsSi mezindrodni konkurenci.
Zprisnéné normy pro sniZovani emisi CO,
musi byt pri dosahovani cilii pro vozovy
park, které stanovuji, technologicky
neutrdlni. Vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi, kterd jsou pohdnéna pokrocilymi
biopalivy nebo syntetickymi palivy, jak
Jjsou definovdina ve smérnici (EU)2018/'“.
Mezi vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi v soucasné dob¢€ patii bateriova
elektricka vozidla, vozidla pohanéna
palivovymi ¢lanky a dalsi vozidla na
vodikovy pohon, pficemz technologické
inovace pokracuji.

1a Smérnice Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince
2018 o podpoie vyuZivani energie g
obnovitelnych zdroju (piepracované
znéni).

Pozménovaci navrh

(9a) Elektricka vozidla na baterie,
vozidla na palivové Clanky a jina vozidla
na vodikovy pohon maji velky potencial
dekarbonizovat nékteré segmenty tézké
dopravy a jejich rozvoj by mél byt
podporovan, piicem? je tieba vzit v uvahu
skutecnost, Ze neexistuje Zadna
technologie bez dopadu na Zivotni
prostiedi. Tam, kde elektrifikace neni
moZnd nebo je méné ucinnd a vozidla na
vodikovy pohon nejsou vhodna nebo
cenové konkurenceschopnd, umoZiiuje
zasada technologické neutrality zajistit
rovné podminky s jinymi vyspélejSimi
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Pozménovaci navrh 11

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 9 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 10

Znéni navrzené Komisi

(10) 'V této souvislosti by mély byt pro
obdobi od roku 2030 stanoveny nové
prisnéjsi cile v oblasti snizovani emisi CO,
pro nova tézka vozidla. Tyto cile by mély
byt stanoveny na urovni, kterd bude
silnym signalem k urychlenému uvadéni
vozidel s nulovymi emisemi na trh Unie a
k nakladové efektivni stimulaci inovaci v
oblasti technologii nulovych emisi.

Pozménovaci navrh 13

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 10 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE746.858v02-00
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technologiemi.

Pozménovaci navrh

(9b)  Po konzultaci se zucastnénymi
stranami by Komise méla nejpozdéji do
jednoho roku od vstupu naiizeni v
Pplatnost predloZit navrh na registraci
téZkych vozidel pohanénych vyhradné
palivy s nulovymi emisemi CO2 pro ucely
dodrZovani predpisit v souladu s pravem
EU a s cilem klimatické neutrality Unie.

Pozménovaci navrh

(10) 'V této souvislosti by mély byt pro
obdobi od roku 2030 stanoveny nové cile v
oblasti snizovani emisi CO, pro nova tézka
vozidla. Tyto cile by mély byt oedpovidat
dostupnosti zakladnich podminek,
zejména dostatecné husté sité
infrastruktury s alternativnimi palivy, s
cilem podporovat uvadéni vozidel s
nulovymi emisemi na trh Unie a k
nakladové efektivni stimulaci inovaci v
oblasti technologii nulovych emisi.

Pozménovaci navrh

(10a) Zasada technologické neutrality

RR\1289315CS.docx



Pozménovaci navrh 14

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 10 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 15

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 11 — odst. 1

RR\1289315CS.docx

mad zdsadni vyznam pro zajisténi ucinnosti
a plurality FeSeni, zachovani a upevnéni
inovaci a rozvoje, a to i v oblasti
pielomovych technologii, a umoZnéni
flexibility trhu a rozmanitosti socidalniho
chovani. V tomto smyslu je dileZité
neomezovat silnicni dopravu restriktivné
na jedinou technologii, ale podporovat
inovace a doplitkovost mezi ucinnymi
alternativnimi technologiemi, jako je
kombinované pouZivani hybridnich
vozidel a nizkouhlikovych paliv.
Univerzalni piistup na evropské urovni by
byl navic ohroZen velkou hospodariskou,
socialni, zemépisnou a infrastrukturni
rozmanitosti v ramci clenskych stati i
mezi nimi, zatimco kombinace
doplitkovych technologii umozni kazdému
regionu zaveést reSeni, ktera mu nejlépe
umozni snizit emise.

Pozmérnovaci navrh

(10b) Kromé usili tohoto naiizeni o
zvySeni dostupnosti a rozSiieni vozidel s
nulovymi emisemi by mél byt zaveden
uhlikovy korekcni faktor, aby se pFi
posuzovdni souladu s poZadavky na
snizeni emisi CO; u nové registrovanych
téZkych vozidel Fadné zohlednil piispévek
pouzivani paliv s nulovymi emisemi CO,,
Jjako jsou biopaliva, bioplyn, paliva z
biomasy a synteticka paliva.
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Znéni navrzené Komisi

Aktualizovana nova pramyslova strategie'
predpoklada spolecné vypracovani zptisobi
ekologické a digitalni transformace ve
spolupraci s primyslem, vefejnymi organy,
socialnimi partnery a dalSimi za€astnénymi
stranami. V této souvislosti se vypracovava
cesta transformace pro ekosystém mobility,
ktery by doplnil transformaci hodnotového
fetézce automobilového prumyslu. Tato
cesta vénuje pozornost zejména malym a
sttednim podnikiim v dodavatelském
fetézci automobilového primyslu,
zaméiuje se na konzultace se socialnimi
partnery, véetné Clenskych statl, a také
vychazi z Evropské agendy dovednosti s
iniciativami, jako je Pakt pro dovednosti, s
cilem mobilizovat soukromy sektor a dalsi
zucCastnéné strany za ucelem prohlubovani
dovednosti a zmény kvalifikace evropské
pracovni sily s ohledem na ekologickou a
digitalni transformaci a z mechanismu
podpory talentll v rdmci iniciativy nazvané
Uplatnéni talentovanych pracovnikii v
regionech EU. V rdmci této cesty se fesi i
vhodna opatieni a pobidky na evropské a
vnitrostatni trovni s cilem zvysit cenovou
dostupnost vozidel s nulovymi emisemi.
To by mohlo naptiklad zahrnovat moZnost,
aby Clenské staty vyuzily navrhovany
Socialni fond pro klimaticka opatfeni na
pomoc mikropodnikiim pifi ndkupu
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.

14 Sdéleni Komise Aktualizace nové
primyslové strategie 2020: budovani
siln¢jsiho jednotného trhu pro oziveni
Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5.
kvétna 2021.

Pozménovaci navrh 16

PE746.858v02-00
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Pozmeénovaci navrh

Aktualizovana nova pramyslova strategie'4
predpoklada spolecné vypracovani zptisobil
ekologicke a digitalni transformace ve
spolupréci s primyslem, vefejnymi organy,
socialnimi partnery a dal§imi zacastnénymi
stranami. V této souvislosti se vypracovava
cesta transformace pro ekosystém mobility,
ktery by doplnil transformaci hodnotového
fetézce automobilového primyslu. Tato
cesta vénuje pozornost zejména malym a
sttednim podnikiim v dodavatelském
fetézci automobilového priamyslu,
zaméiuje se na konzultace se socialnimi
partnery, véetné Clenskych statl, a také
vychazi z Evropské agendy dovednosti s
iniciativami, jako je Pakt pro dovednosti, s
cilem mobilizovat soukromy sektor a dalsi
zucastnéné strany za ucelem prohlubovani
dovednosti a zmény kvalifikace evropské
pracovni sily s ohledem na ekologickou a
digitalni transformaci a z mechanismu
podpory talentll v rdmci iniciativy nazvané
Uplatnéni talentovanych pracovniki v
regionech EU. V rdmci této cesty se fesi i
vhodna opatieni a pobidky na evropské a
vnitrostatni trovni s cilem zvysit cenovou
dostupnost vozidel s nulovymi emisemi.
To by mohlo naptiklad zahrnovat moZnost,
aby Clenské staty vyuzily navrhovany
Socialni fond pro klimaticka opatfeni na
pomoc mikropodnikiim pii ndkupu
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi.
Zvlastni pozornost je tieba vénovat také
dopadu této transformace na malé a
stiedni podniky v dodavatelském retézci.

14 Sdéleni Komise Aktualizace nové
primyslové strategie 2020: budovani
siln¢j$iho jednotného trhu pro oziveni
Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5.
kvétna 2021.
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Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 11 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 17

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12

Znéni navrzene Komisi

(12)  Tyto cile pro vozovy park v celé
Unii maji byt doplnény nezbytnym
zavadénim dobijeci a Cerpaci
infrastruktury, jak je stanoveno v navrhu
nafizeni o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva, ktery pfedlozila
Komise!¢ .

RR\1289315CS.docx

Pozménovaci navrh

(11a) Rychlé zavedeni dobijeci a Cerpact
infrastruktury vyZaduje, aby byli k
dispozici prislusni kvalifikovani
pracovnici. Investice do rekvalifikaci a
zvySovani kvalifikace budou pii plnéni
cilii tohoto naiizeni zdsadni a zajisti
spravedlivou transformaci v odvétvi
vyroby ndkladnich automobilii.

Pozménovaci navrh

(12)  Tyto cile pro vozovy park v celé
Unii maji byt doplnény nezbytnym
zavadénim verejné dostupné dobijeci a
Cerpaci infrastruktury, jak je stanoveno v
navrhu nafizeni o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva, ktery ptedlozila
Komise!'®. Stejny vyznam md zavadéni
dobijeci a Cerpaci infrastruktury v
soukromych lokalitdach, napiiklad v
soukromych depech a logistickych
centrech, aby bylo zajisténo dobijeni pies
noc a dobijeni v cilové destinaci. Je
nezbytné, aby Zadny evropsky region nebo
uzemi neziistaly opomenuty a aby byly
ndleZité FeSeny regiondlni rozdily v
zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva, zejména v méné rozvinutych
regionech nebo regionech se specifickymi
potiebami a podminkami, jako jsou
venkovské a iidce osidlené, odlehlé a
nejvzdalenéjsi, ostrovni a horské regiony.
Tato veiejna a soukroma sit’ dobijecich a
Cerpacich stanic je podminkou pro to, aby
vyrobci mohli dosahnout cilii v oblasti
sniZovani emisi CO,.
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16 Navrh natizeni Evropského parlamentu a
Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice
Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU (14.7.2021, COM(2021) 559
final).

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 19

Navrh narizeni

PE746.858v02-00

16 Navrh natizeni Evropského parlamentu a
Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice
Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU (14.7.2021, COM(2021) 559
final).

Pozménovaci navrh

(12a) Nezbytnou podminkou pro
pronikani vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi na trh, a tim i pro uspéch tohoto
narizeni, je Fadné zavedeni infrastruktury
pro dobijeni a dopliiovani alternativnich
paliv; jakékoli navySeni cilit tohoto
narizeni v oblasti sniZovdani emisi, véetné
priabéZnych cilit, by mélo jit ruku v ruce se
zvySenim cilit v oblasti zavadéni
infrastruktury v ramci revize smérnice o
infrastrukture pro alternativni paliva;

V tomto ohledu je prvoiadé, aby investice
pro jeji zavadéni byly zachovany

a posileny. Clenskym stitiim by méla byt
poskytnuta dostate¢na podpora a pomoc k
dosaZeni tohoto cile vzhledem k jejich
vyznamnym investi¢nim potiebam béhem
desetileti, v némz se zvysi jejich darové
ztraty i piesuny daiiovych piijmii na
alternativni paliva. Z tohoto hlediska je
duleZité zduraznit, Ze otdazka dopliiovdani
paliv je nerozlucné spjata s autonomii
vozidel, protoZe ¢im je autonomie vétsi, o
to méné Casto je tieba palivo dopliiovat,

a Komise by tak méla v souvislosti se
zavadénim infrastruktur zohledinovat
technologicky vyvoj, zejména autonomii
baterii.
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Bod oduvodnéni 12 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 20

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 13

Znéni navrzene Komisi

(13)  Prechod ke klimatické neutralité
vyZaduje znacné investice do elektrizacni
soustavy, vcetn¢ posilené kapacity,
odolnosti a ukladani, jakoz i do
dodate¢nych ptipojeni. Pokud jde o téZka
vozidla, s cilovymi urovnémi navrienymi v
Clanku 3a pro rok 2030 zistanou podil
vozidel s nulovymi emisemi na celkovém
vozovém parku vozidel v provozu na
pozemnich komunikacich i spotieba
elektiiny v tomto odvétvi omezené.
Souvisejici dopad na elektrizacni soustavu
bude proto naddle rovné; omezeny.

Pozménovaci navrh 21

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 13 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

RR\1289315CS.docx

Pozmérnovaci navrh

(12b) Minimalni poZadavky na dobijeci
infrastrukturu pro tézka vozidla stanovené
v narizeni o zavdadéni infrastruktury pro
alternativni paliva mohou byt niZsi nez
poZadavky zpFisnénych norem pro emise
COy. Je proto nanejvys dileZité, aby
ndstroje financovani EU a lenskych stdtit
uprednostiiovaly podporu dalsiho rozvoje
projektii infrastruktury pro alternativni
paliva.

Pozménovaci navrh

(13)  Zavedeni bateriovych elektrickych
vozidel, vozidel na palivové Clanky a
dalsich vozidel na vodikovy pohon bude
nepochybné vyZadovat znané investice do
elektriza¢ni soustavy, v€etné posilené
kapacity, odolnosti a ukladani, jakoz 1 do
dodate¢nych ptipojeni a pFizpitsobeni
chovani tak, aby se resily Spicky poptavky
bez ohroZeni bezpecnosti dodavek.

Pozménovaci navrh

y o wv

(13a) Prijeti téZkych vozidel s nulovymi
emisemi na trhu zavisi na zakladnich
podminkdch, které dopravciim umozni
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Pozmeénovaci navrh 22

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 13 b (novy)

Znéni navrzenée Komisi

Pozménovaci navrh 23

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 14

PE746.858v02-00

CS

bezproblémovy a ziskovéjsi provoz téchto
vozidel nez u konvencnich dieselovych
nakladnich vozidel. Dostupnost dobijeci a
Cerpaci infrastruktury, ucinnd opatieni
pro stanoveni cen uhliku, vcéetné poplatkii
za ugivani silnic diferencované podle
emisi CO,, a podpuirné a dobie
synchronizované piedpisy pro vozidla jsou
zasadni podminky, které vyrobci vozidel
nemohou piimo ovlivnit. Proto by mél byt
kaZdorocné monitorovan. Pokud se zjisti,
Ze jedna nebo vice zakladnich podminek
nejsou v souladu s cili v oblasti CO, pro
vyrobce vozidel, mély by byt tyto cile
piezkoumdny a financéni sankce (poplatky
za prekroceni emisi CO,) pro vyrobce
vozidel by mély byt zruSeny.

Pozménovaci navrh

(13b) Urdité zdakladni podminky
umoZiujici silni¢nim dopravciim
bezproblémovy provoz téZkych vozidel s
nulovymi emisemi jsou klicové pro brzké
piijeti téchto vozidel na trh. Proto by mél
podminek, jako je optimalni kapacita sité,
skladovani, dobijeci a erpaci
infrastruktura a ucinna opatieni pro
stanoveni cen uhliku, pravidelné sledovan
a zohledriovan pii piezkumu tohoto
narizent.
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Znéni navrzené Komisi

(14)  Vyrobciim by méla byt poskytnuta
dostatecna flexibilita pro postupné
piizptisobovani jejich vozovych parkt, aby
zvladli pfechod na vozidla s nulovymi
emisemi nakladové efektivnim zplisobem,
a proto je vhodné zachovat pfistup
snizovani cilovych trovni v pétiletych
krocich.

Pozménovaci navrh 24

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 14 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 25
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Pozmeénovaci navrh

(14)  Vyrobciim by méla byt poskytnuta
dostatecna flexibilita pro postupné
piizptusobovani jejich vozovych parkti, aby
zvladli pfechod na vozidla s nulovymi a
nizkymi emisemi nakladové efektivnim
zpiisobem. Stdle ambicioznéjsi cile
snizovdni emisi zvySuji naklady vyrobcii
na jejich splnéni. Proto je vhodné zachovat
ptistup sniZovani cilovych urovni v
petiletych krocich.

Pozmérnovaci navrh

(14a) Cilem tohoto naiizeni je urychlit
piechod na uhlikové neutrdlni mobilitu v
souladu se zasadou technologické
neutrality. Jako doplnék k usili o zvySeni
dostupnosti vozidel s nulovymi emisemi se
zavadi mechanismus zaloZeny na
uhlikovém korekcnim faktoru, ktery ma
Pii posuzovani souladu s poZadavky na
snizeni emisi CO2 u nové registrovanych
téZkych vozidel iradné zapocitavat prinos
pouZivani udrZitelnych obnovitelnych
paliv v dopravé. Cilem tohoto narizeni je
urychlit pfechod na uhlikové neutralni
mobilitu v souladu se zdasadou
technologické neutrality. Jako doplnék k
usili o zvySeni dostupnosti vozidel s
nulovymi emisemi se zavadi mechanismus
zaloZeny na uhlikovém korekcnim
Jfaktoru, ktery ma pii posuzovani souladu
s poZadavky na sniZeni emisi CO, u nové
registrovanych téZkych vozidel iadné
zapocitavat prinos pouZivani udrZitelnych
obnovitelnych paliv v dopravé.
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Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 14 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 26

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 14 ¢ (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 27

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 14 d (novy)

Zneni navrzené Komisi

PE746.858v02-00
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Pozménovaci navrh

(14b) Cilem tohoto naiizeni je urychlit
piechod na uhlikové neutralni mobilitu v
souladu se zasadou technologické
neutrality. Jako doplnék k usili o zvySeni
dostupnosti vozidel s nulovymi emisemi se
zavdadi mechanismus zaloZeny na
uhlikovém korekcénim faktoru, ktery ma
P¥i posuzovani souladu s poZadavky na
snizeni emisi CO;, u nové registrovanych
téZkych vozidel iadné zapoditavat prinos
pouzivani udrZitelnych obnovitelnych
paliv v dopravé.

Pozménovaci navrh

(14¢c) Na rozdil od osobnich automobilii
Jjsou uZitkova vozidla nezbytnym a
flexibilnim ndstrojem pro piepravu zhoZi
a osob a pro evropské hospodaistvi maji i
nadale zasadni vyznam. Cenovd
dostupnost pro zdakazniky, zkrdaceny
dojezd, dlouhd doba nabijeni a sniZend
nosnost jsou prvky, které by mohly
zabranit rychlému prechodu na bezemisni
technologie.

Pozménovaci navrh

(14d) K udrZeni rychlého pirechodu na
nulové emise je tieba vytvorit cely soubor
klicovych podminek. Zasadnim faktorem
Jje poskytnout zakaznikiim sprdavnou
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Pozménovaci navrh 28

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 14 e (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 29

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 14 f (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 30

RR\1289315CS.docx

uroveri zdroju, aby se vyrovnal cenovy
rozdil oproti konvenénim vozidlim, a
dostupnou a dostate¢né hustou a pro
velké zatizeni vhodnou infrastrukturu pro
nabijeni a dopliiovani paliva.

Pozmérnovaci navrh

(14e) Ekologicka transformace by se
méla zabyvat také vyznamem socidlniho
rozméru, aby se zajistilo, Ze nové
technologie neovlivni cenovou dostupnost
a pristupnost pro vSechny. PFi prijimani
téchto novych norem pro CO; pro téika
vozidla je rovnéz dileZité brdt v potaz
vyznamné ekonomické a socialni diisledky
ekologické transformace a potiebu
chranit zaméstnanost a zachovat
konkurenceschopnost priimyslu Unie.

Pozménovaci navrh

(14f) Zvlastni pozornost by méla byt
vénovana dopadu, ktery bude tato
transformace mit na mikropodniky

a na malé a stiedni podniky v celém
dodavatelském Fetézci automobilového
priamyslu a na dotéené regiony

a komunity, které by vzhledem

k pFitomnosti intenzivniho
automobilového priomyslu mohly byt
zranitelnéjsi.

111/153 PE746.858v02-00

CS



CS

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 15

Znéni navrzene Komisi

(15)  Vzhledem k heterogenni struktuie
celého vozového parku nékladnich vozidel
nelze plné pfedvidat, zda bude
technologicky vyvoj pro vSechna
specializovand pouZiti dostatecné rychly,
aby zajistil, Ze technologie s nulovymi
vyfukovymi emisemi bude pfedstavovat
zivotaschopnou moznost. K témto druhlim
pouziti mohou patfit tézka vozidla v
dalkové dopraveé pouzivana za specifickych
podminek tzemni morfologie a
povétrnostnich podminek, autokary a
nakladni vozidla pro kritické ucely
zabezpeceni a bezpecnosti, které
technologie s nulovymi vyfukovymi
emisemi nejsou schopny zajistit. Doty¢na
vozidla by méla tvofit omezeny podil
celého vozového parku tézkych vozidel. S
ohledem na tyto aspekty by méla byt v cili
pro rok 2040 ponechdna urcita rezerva
pro zohlednéni vyvoje technologie, ktery
teprve nastane.

Pozménovaci navrh 31

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 15 a (novy)

PE746.858v02-00
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Pozmenovaci navrh

(15)  Vzhledem k heterogenni struktufe
celého vozového parku nékladnich vozidel
nelze plné pfedvidat, zda bude
technologicky vyvoj pro vSechna
specializovana pouZiti dostate¢né rychly,
aby zajistil, Ze technologie s nulovymi
vyfukovymi emisemi bude pfedstavovat
zivotaschopnou moznost. K témto druhlim
pouziti mohou patfit extra téZka vozidla a
tézka vozidla v dalkové dopraveé pouzivana
za specifickych podminek uzemni
morfologie a povétrnostnich podminek,
autokary a nakladni vozidla pro kritické
ucely zabezpeceni a bezpecnosti, které
technologie s nulovymi vyfukovymi
emisemi nejsou schopny zajistit. Doty¢na
vozidla by méla tvofit omezeny podil
celého vozového parku tézkych vozidel. S
ohledem na tyto aspekty by mél piezkum
tohoto naiizeni p¥i piipadné revizi cilit
zohlednit technologicky vyvoj téchto
vozidel. Je duleZité, aby emise CO;
namérené za celou dobu Zivotnosti téZkych
vozidel byly hodnoceny na urovni Unie.
Za timto ucelem by Komise nejpozdéji do
jednoho roku po vstupu tohoto narizeni v
platnost méla posoudit moZnost vytvoreni
spolecéné metodiky Unie pro hodnoceni a
ucelené vykazovani udajit o emisich CO,
naméienych za celou dobu Zivotnosti
téZkych vozidel, kterd jsou uvadéna na
unijni trh. Komise by méla prijmout
navazujici opatieni a pripadné i predloZit
legislativni navrhy.
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 32

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 15 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 33

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 15 ¢ (novy)

Zneni navrzené Komisi

RR\1289315CS.docx

Pozmeénovaci navrh

(15a) Extra téiké soupravy jsou vozidla s
nadstandardni hmotnosti a casto i
rozméry. Diky vysSimu uZitecnému
zatieni v porovndni s prumérnymi
nakladnimi vozidly v EU se zvysila jejich
energetickd ucinnost a sniZila relativni
spotieba paliva. V soucasném vzorci pro
vypocet cilii pro CO; u téZkych vozidel se
v§ak tato skutecnost nezohlediiuje. Za
ucelem ndpravy a realisti¢téjsiho
vyjadieni emisi extra téZkych souprav by
mél byt vzorec pro vypocet odpovidajicim
zpitsobem upraven.

Pozménovaci navrh

(15b) Po konzultaci se zucastnénymi
stranami by Komise méla nejpozdéji do
jednoho roku od vstupu naiizeni v
Pplatnost predloZit navrh na registraci
téZkych vozidel pohanénych vyhradné
palivy s nulovymi emisemi CO, pro ucely
dodriovani predpisii v souladu s pravem
EU a s cilem klimatické neutrality Unie.

Pozménovaci navrh

(15¢) Paliva s nulovymi emisemi CO,,
Jjako jsou bioplyn, biopaliva nebo
synteticka paliva, mohou ji7 dnes prispét k
vyraznému snizeni emisi CO; a zlepSeni
kvality ovzdusi a hrdt klicovou roli pii
transformaci. Zaroveri mohou byt v
budoucnu soucasti FeSeni pro pripady, kdy
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Pozménovaci navrh 34

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 15 d (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 35

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 15 e (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 36

Navrh narizeni

PE746.858v02-00

CS

neni mozné nebo je obtizné pouZit
elektricky nebo vodikovy nakladni
automobil.

Pozmérnovaci navrh

(15d) Vzhledem k tomu, e znacna cCast
nakladnich automobilii vyrobenych v EU
se vyvazi do celého svéta a Ze toto odvétvi
je vystaveno silné mezindarodni
konkurenci, je tieba chranit a posilovat
vedouci postaveni evropskych vyrobcit a
dodavatelii piisobicich na celém svété tim,
Ze se bude co nejvice dodriovat zdasada
technologické neutrality, ktera je klicova
pro zajisténi inovacni schopnosti a
konkurenceschopnosti.

Pozménovaci navrh

(15e) Tento pravni piedpis hraje
kli¢ovou ulohu p¥i zajist’ovani
konkurencni vyhody vozidel s nulovymi
emisemi oproti vozidliim na fosilni paliva
a postupné sniZuje ekonomické rozdily
mezi nimi. Pro sniZeni ndkladit a
komercni Zivotaschopnost dopravy s
nulovymi emisemi je vSak zdasadni
odpovidajici podpora ze strany dalSich
pravnich predpisu EU a cClenskych stdtit,
jakoZ i financnich mechanismi a fondii.
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Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Kvali prisnéj§im ciliim pro cely
vozovy park v Unii od roku 2030 budou
muset vyrobci na trh Unie uvést vyrazné
vice vozidel s nulovymi emisemi. V této
souvislosti by mechanismus pobidek pro
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
prestal plnit sviij piivodni ucel a hrozilo
by, Ze bude naruSena ucinnost narizeni

(EU) 2019/1242. Pobidkovy mechanismus

pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
by proto mél byt od roku 2030 zrusen.

Pozmérnovaci navrh

vypousti se

Odvvodneéni

Ziistavaji vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi.

Pozménovaci navrh 37

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 18

Znéni navrzene Komisi

(18)  MoZnost pridélit piijmy 7 poplatkit
za prekroceni emisi do zvldStniho fondu
nebo do prislusného programu byla
posouzena podle ¢l. 15 odst. 4 naiizeni
(EU) 2019/1242 se zavérem, Ze by to
vyrazné zvySilo administrativni zdté? a
zdaroveri by to neprineslo piimy prospéch
automobilovému odvétvi pri jeho
transformaci. Piijmy 7 poplatkii za
piekroceni emisi by proto mély byt naddle
povazovany za piijmy souhrnného
rozpoctu Unie v souladu s ¢l. 8 odst. 4
naiizeni (EU) 2019/1242.

Pozménovaci navrh 38

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 21 — odst. 1
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Pozménovaci navrh

(18)  Piijmy z poplatkil za ptekroceni
emisi by proto mély byt nadidle
povaZovany za prijmy ucelové vazané na
konkrétni rozpoctovou poloZku ,,podpora
automobilového primyslu“ v ramci
Socidlniho fondu pro klimaticka opatieni
s cilem zajistit spravedlivy piechod ke
klimaticky neutralnimu hospodarstvi,
zejména zmirnit jakékoli negativni dopady
transformace v automobilovém odvétvi na
zaméstnanost ve v§ech dotcéenych
Clenskych statech, piedevsim v oblastech
a komunitdach nejvice postiZenych
transformaci.
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Znéni navrzené Komisi

U vozidel, ktera nespadaji do pisobnosti
pravnich ptedpisii o schvalovani typu
motorovych vozidel, jako jsou zemédélské
a lesnické tahace, vozidla zkonstruovana a
vyrobena k pouZiti ozbrojenymi silami a
pasova vozidla, se emise CO, nestanovuji,
a tudiz tato vozidla nemusi spliiovat cile
CO, stanovené v tomto narizeni.

Pozménovaci navrh 39

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 21 — odst. 5

Znéni navrzene Komisi

Z vypoctu prumérnych specifickych emisi
CO2 vyrobcil by méla byt i nadale vynata
ucelova vozidla, jako jsou popelarské vozy,
sklapéci automobily nebo domichéavace
betonu.

Pozménovaci navrh 40

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 23

Znéni navrzené Komisi

(23)  Pro ucely nové zavedeného
pirevodu vozidel mezi vyrobci a stanoveni
vyjimky pro vyrobce vyrabéjici pouze maly
pocet vozidel by méla byt do narizeni (EU)
2019/1242 doplnéna definice pojmu
wSkupina spojenych subjektii, v zdsade
navazujici na terminologii pouZivanou v
narizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/6317° pro lehka vozidla.
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Pozmeénovaci navrh

U vozidel, kterd nespadaji do ptisobnosti
pravnich ptedpisti o schvalovani typu
motorovych vozidel, jako jsou zemédélské
a lesnické tahace, vozidla zkonstruovana a
vyrobena k pouZiti ozbrojenymi a
bezpecnostnimi silami a pasova vozidla, se
emise CO, nestanovuji, a tudiz tato vozidla
nemusi spliovat cile CO, stanovené v
tomto nafizeni.

Pozménovaci navrh

Z vypoctu primérnych specifickych emisi
CO2 vyrobci by méla byt i nadéale vynata
ucelova vozidla, jako jsou popelarské vozy,
sklapéci automobily nebo domichéavace
betonu. Na druhou stranu by se pro ucely
tohoto naiizeni a pro ucely urceni, zda
vyrobce plni své cile pro specifické emise
CO,, mohla pouZivat ucelova vozidla s
nulovymi a nizkymi emisemi.

Pozménovaci navrh

vypousti se
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20 Nai‘izeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna
2019, kterym se stanovi vykonnostni
normy pro emise CO2 pro nové osobni
automobily a pro nova lehka uZitkova
vozidla a kterym se zrusSuji navizeni (ES)
& 443/2009 a (EU) & 510/2011 (UF. vést.
L 111,254.2019,s. 13).

Oduvodneni

Zavedeni navrhovaného mechanismu prevodu mezi podniky, které spadaji do kritérii ,, skupiny
spojenych vyrobcii“, by mohlo vést k naruseni trhu, protoze z tohoto ustanoveni by meli
prospéch pouze néekteri evropsti vyrobci. Kromé toho by tato metoda vytvorila dvoji

potencialni dominantni postaveni na trhu.

Pozménovaci navrh 41

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 24

Znéni navrzene Komisi

(24) Aby bylo mozné vymezit
povinnosti jednotlivych vyrobct, mély by
byt cile snizeni emisi CO2 pro cely vozovy
park Unie pfevedeny pro vozovy park
novych tézkych vozidel na konkrétni cile
snizeni emisi pro podskupiny, které by
m¢ély byt definovany technickymi
vlastnostmi vozidel, ktera je tvofi.

Pozménovaci navrh

(24) Aby bylo moZzné vymezit
povinnosti jednotlivych vyrobct, mély by
byt cile snizeni emisi CO2 pro cely vozovy
park Unie pfevedeny pro vozovy park
novych tézkych vozidel na konkrétni cile
sniZzeni emisi pro podskupiny, které by
m¢ély byt definovany technickymi
vlastnostmi vozidel, ktera je tvoti, avSak s
piihlédnutim k moZnym prodlevam v
dodavkach a pozdnimu uvedeni urcitych
skupin vozidel na trh v diisledku potiZi s
dodavkami urcitych soucdsti, na které
vyrobce nema vliv.

Oduvodneni

Vyrobci by neméli nést odpovédnost za to, Ze vnéjsi potize s dodavkami (napriklad v oblasti
polovodicii) zpozdi uvedeni nékterych modelu vozidel na trh, a tim ovlivni dodavky tézkych
vozidel s nulovymi Cistymi emisemi v ramci evropského vozového parku.

Pozménovaci navrh 42
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Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 27 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozmenovaci navrh

(27a) NizkopodlaZni autobusy, které jsou
registrovany pouze ve tiidé 11, jsou urceny
pro meziméstsky provoz a lze je jasné
identifikovat. Vzhledem k jejich
meziméstskému urceni by se na né nemélo
vztahovat narizeni pro méstské autobusy s
nulovymi emisemi. Namisto toho by se s
nizkopodlaznimi vozidly tiidy II mélo
zachazet jako s vysokopodlainimi
meziméstskymi vozidly a autobusy.

Odvvodneéni

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class II low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor

buses designed for urban operation.

Pozménovaci navrh 43

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 28

Zneni navrzené Komisi

(28)  Faktor pro nulové a nizké emise by
se m¢l naposledy uplatilovat ve
vykazovaném obdobi roku 2029, nebot’ po
tomto obdobi ji7 neni povaZovain za
nezbytny jako pobidka k podpoie vstupu
vozidel s nulovymi emisemi na trh.
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Pozménovaci navrh

(28)  Faktor pro nulové a nizké emise by
se mé&l naposledy uplatiiovat ve
vykazovaném obdobi roku 2039, naddle k
podpofte vstupu vozidel s nulovymi
emisemi na trh v edvétvi téZkych vozidel.
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Odvvodneéni

Pronikani technologii s nulovymi emisemi na trh v odvetvi tezkych vozidel je nejisté a uzce
souvisi s dostupnosti priznivych ramcovych podminek a prijatelnosti ze strany zakaznikil.
Narizeni by mélo i naddale pocitat s urcitou flexibilitou, ktera by vyrobciim vozidel pomadhala
pri propagaci a prodeji novych vozidel s nulovymi emisemi. Z téchto ditvodii by mél byt faktor
pro nulové a nizké emise prodlouzen na celou dobu platnosti tohoto narizeni.

Pozménovaci navrh 44

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 30

Zneéni navrzené Komisi
(30) Krom¢ toho by v z4jmu posileni
vyvoje novych technologii s nulovymi
emisemi ve specializovanych malych a
sttednich podnicich mélo byt mozné

prevadét vozidla s nulovymi emisemi mezi
nespojenymi subjekty.

Pozménovaci navrh 45

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 42 a (novy)

Znéni navrzené Komisi
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Pozmérnovaci navrh

(30) Krom¢ toho by v z4jmu posileni
vyvoje novych technologii s nulovymi
emisemi ve specializovanych malych a
sttednich podnicich mélo byt mozné
pfevadét vozidla s nulovymi emisemi mezi
nespojenymi subjekty a pievadét stavajici
vozidla modernizovand na vozidla s
nulovymi emisemi. Modernizace
stavajicich vozidel piedstavuje velkou
prilegitost, jak urychlit pFechod k mobilité
s nulovymi emisemi, a to ndkladové
efektivnim zpiisobem a s ucinnym
vyuZivanim zdrojit.

Pozménovaci navrh

(42a) Cilem tohoto naiizeni je urychlit
piechod na uhlikové neutrdlni mobilitu
technologicky neutrdalnim zpiisobem. Jako
doplnék k usili o zvySeni dostupnosti
vozidel s nulovymi emisemi se zavadi
metodika zaloZend na dobrovolném
kreditnim systému, kterda ma pri
posuzovani souladu s poZadavky na
sniZeni emisi CO; u nové registrovanych
osobnich a lehkych uZitkovych vozidel
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Pozménovaci navrh 46

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 42 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 47

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 42 ¢ (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 48

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 — bod 2 — pism. a
Naftizeni (EU) 2019/1242

Cl. 2 — odst. 1 —pism. b

Zneni navrzené Komisi

b) N1, nespadajici do oblasti

PE746.858v02-00
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zapoditavat piinos pouZivani udrZitelnych
a/nebo pokrocilych obnovitelnych paliv,
véetné biopaliv, paliv 7 biomasy, jakoz i
paliv 7 obnovitelnych zdrojii
nebiologického puivodu.

Pozménovaci navrh

(42b) Za ucelem urychleni transformace
se zavadi mechanismus zaloZeny na
uhlikovém korekénim faktoru, ktery
odraZi intenzitu emisi CO, a podil paliv s
nulovymi emisemi CO,.

Pozménovaci navrh

(42¢c) Zavadi se nova definice ,,paliv s
nulovymi emisemi CO,*, kterda umoZiuje
pouZivat obnovitelnd paliva definovand ve
smérnici 2018/2001, véetné biopaliv,
bioplynu, biokapalin, paliv 7 biomasy a
paliv 7 obnovitelnych zdrojit
nebiologického piivodu nebo paliv 7
recyklovaného uhliku.

Pozménovaci navrh

b) N, s technicky pFipustnou
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pusobnosti naiizeni (EU) 2019/631, N; a

N;;

Pozménovaci navrh 49

Navrh narizeni

Cl. 1-odst. 1 —bod 2 — pism. a
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 2 — odst. 1 — pism. ca (nov¢)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 50

Navrh narizeni

Cl. 1 -odst. 1 —bod 2 — pism. ¢
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 2 — odst. 4a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 51

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 3 — pism. i
Natizeni (EU) 2019/1242

ClL. 3 —bod 23 a (novy)

Zneni navrzené Komisi
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maximalni hmotnosti naloZeného vozidla
nad 5 tun a Ns;

Pozmérnovaci navrh

ca)  Pro ucely tohoto naiizeni se
vztahuje rovnéZ na ucelova vozidla s
nulovymi a nizkymi emisemi.

Pozménovaci navrh

4a. Na skupiny vozidel 11, 12 a 16
kategorie N3 se nevztahuji cilové hodnoty
emisi CO; stanovené v ¢lanku 3a tohoto
narizent.

Pozménovaci navrh

23a) ,,palivy neutralnimi 7 hlediska
emisi CO,“ vSechna paliva, u nichz se
emise pouZivaného paliva (e u) povazuji
za nulové Cisté emise, a tato paliva tedy
neprodukuji Zadné Cisté emise
sklenikovych plynii ani uhlikovou stopu a
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Pozménovaci navrh 52

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 3 — pism. i
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 3 —bod 23 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 53

Navrh nafizeni

CL 1- odst. 1 —bod 4
Natizeni (EU) 2019/124
Cl. 3b — odst. 1

Zneni navrzené Komisi

1. U vozidel uvedenych v bod¢ 4.2
ptilohy I musi vyrobci ve svém vozovém
parku novych tézkych vozidel dodrzovat
minimalni podily vozidel s nulovymi
emisemi stanovené v bod¢ 4.3 ptilohy I. U
novych méstskych autobust musi podil
vozidel s nulovymi emisemi od
vykazovaného obdobi roku 2030 ¢init

100 %.

PE746.858v02-00
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zaroveri spliuji zasadu technologické
neutrality a kritéria udrZitelnosti podle
smérnice 2018/2001 a souvisejicich aktit v
DPienesené pravomoci. Mezi tato paliva
patii biopaliva, bioplyn, biokapaliny,
paliva 7 biomasy a obnovitelnd paliva
nebiologického piivodu nebo paliva 7
recyklovaného uhliku.

Pozmérnovaci navrh

23b) ,,uhlikovym korekénim faktorem
(CCF)* faktor, ktery pro ucely posouzeni
souladu s predpisy uplatiiuje korekci na
emise CO; z vyfuku vozidel, aby se
zohlednila intenzita emisi sklenikovych
plynii a podil paliv s nulovymi emisemi
CO,, jak je definovdano v ¢l. 3 odst. 23a
tohoto naiizeni.

Pozménovaci navrh

1. U vozidel uvedenych v bod¢ 4.2
ptilohy I musi vyrobci ve svém vozovém
parku novych tézkych vozidel dodrzovat
minimalni podily vozidel s nulovymi
emisemi stanovené v bod¢ 4.3 ptilohy I. U
novych méstskych autobust musi podil
vozidel s nulovymi emisemi od
vykazovaného obdobi roku 2030 ¢init

80 % a postupné vyustit ve 100 % v
souladu s trhem a vhodnymi podminkami.
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Pozménovaci navrh 54

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 — bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3a—odst. 1 —pism. b

Znéni navrzené Komisi

b) pro vSechny podskupiny vozidel za
vykazovana obdobi let 2030 az 2034 o
45 %;

Pozménovaci navrh 55

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3a—odst. 1 —pism. ¢

Znéni navrzené Komisi

c) pro vSechny podskupiny vozidel za
vykazovana obdobi let 2035 az 2039 o
65 %;

Pozménovaci navrh 56

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 4
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 3a— odst. 1 — pism. d

Znéni navrzené Komisi

d) pro vSechny podskupiny vozidel za
vykazovana obdobi od roku 2040 o 90 %.

Pozménovaci navrh 57

Navrh narizeni
Cl. 1 -odst. 1 —-bod 4
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Pozmérnovaci navrh

b) pro vSechny podskupiny vozidel za
vykazovana obdobi let 2030 az 2034 o
30 %;

Pozménovaci navrh

c) pro vSechny podskupiny vozidel za
vykazovana obdobi let 2035 az 2039 o
50 %;

Pozménovaci navrh

d) pro vSechny podskupiny vozidel za
vykazované obdobi od roku 2040 o 75 %.

PE746.858v02-00



Natizeni (EU) 2019/1242
Clanek 3 ¢

Znéni navrzené Komisi

Clinek 3¢

Pozmenovaci navrh

vypousti se

Oditvodnent

Obsah clanku 3c je z pohledu zadavatelit verejnych zakdzek nejasny. Zadavani verejnych
zakazek by se nemelo dale komplikovat v situaci, kdy verejné organy jiz usiluji o ekologickou
transformaci. Navrhované pozadavky jsou nejasné a neprimérené ve vztahu k ukoliim a
pravomocem zadavatelii verejnych zakdzek. Organy verejné dopravy maji velmi omezené
moznosti ovlivnit napriklad spolehlivost dodavek nebo dostupnost nahradnich dilu.

Pozménovaci navrh 58

Navrh nafizeni

CL 1-odst. 1-bod 5
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 4 —odst. 1 —pism. a

Znéni navrzene Komisi
a) udajim vykézanym pro nova tézka

vozidla vyrobce, ktera byla zaregistrovana
v predchozim vykazovaném obdobi, a;

Pozménovaci navrh 59
Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 5 a (novy)
Natizeni (EU) 2019/1242

ClL 4 — odst. 1 — pism. ba (nov¢)

Zneni navrzené Komisi

PE746.858v02-00

Pozménovaci navrh

a) udajim vykdzanym pro nova tézka
vozidla vyrobce, kterd byla zaregistrovana
v predchozim vykazovaném obdobi véetné
ucelovych vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi;

Pozménovaci navrh

5a) vl 4 prvnim pododstavci se
dopliiuje nové pismeno ba), které zni:

(ba) uplatnéni uhlikového korekcéniho
faktoru stanoveného v souladu
s odstavcem 7 (novym) p¥ilohy I.
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Pozménovaci navrh 60

Navrh narizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 5 b (novy)
Natizeni (EU) 2019/1242
Clanek 4a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 61

Navrh nafizeni

CL 1 - odst. 1 — bod 6 — pism. a
Natizeni (EU) 2019/1242

CL 5—odst. 1

Znéni navrzene Komisi

Od 1. ¢ervence 2020 a v kazdém
nasledujicim vykazovaném obdobi aZ do
vykazovaného obdobi roku 2029 stanovi
Komise pro kazdého vyrobce faktor pro
nulové a nizké emise za predchozi
vykazované obdobi.

Pozménovaci navrh 62

Navrh narizeni

C1. 1 - odst. 1 — bod 6 — pism. ¢
Natizeni (EU) 2019/1242

CL 5 —odst. 4
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Pozménovaci navrh

5b)  Metodika pro registraci téZkych
vozidel pohdanénych vyhradné palivy s
nulovymi emisemi CO,

vklada se novy ¢lanek 4a, ktery zni:
Clinek 4a

Po konzultaci se zucastnénymi stranami
Komise nejpozdéji do jednoho roku od
vstupu naiizeni v platnost vypracuje
metodiku pro registraci tézkych vozidel
pohanénych vyhradné palivy s nulovymi
emisemi CO; pro ucely dodriovani
predpisii v souladu s pravem EU a s cilem
Unie v oblasti klimatické neutrality.

Pozménovaci navrh

Od 1. €ervence 2020 a v kazdém
nasledujicim vykazovaném obdobi stanovi
Komise pro kazdého vyrobce faktor pro
nulové a nizké emise za predchozi
vykazované obdobi.
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CS

Znéni navrzené Komisi

4. Faktor pro nulové emise a nizké
emise snizuje pramérné specifické emise
CO, vyrobce nejvyse o 3 %. Pfinos vozidel
s nulovymi emisemi kategorie N k tomuto
faktoru vyjma vozidel v podskupinach
vozidel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH snizuje
pramérné specifické emise CO, vyrobce o
nejvyse 1,5 %.%;

Pozménovaci navrh 63

Navrh narizeni

C1. 1 - odst. 1 — bod 9 — pism. d
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 7 — odst. 1 — pododstavec 4

Znéni navrzene Komisi

,»Emisni kredity a vypljcky kredith ziskané
ve vykazovanych obdobich let 2025 az
2039 se tam, kde je to relevantni, pfenesou
z jednoho vykazovaného obdobi do dalsiho
vykazovaného obdobi. Pripadné zbyvajici
vypuijcky se vSak vyporadaji ve
vykazovanych obdobich roku 2029, 2034 a
2039.;

Pozménovaci navrh 64

Navrh narizeni

C1. 1 - odst. 1 —bod 11 - pism. ¢
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 8 — odst. 2 — pism. a

Zneni navrzené Komisi

a) pokud v nékterém vykazovaném
obdobi let 2025 a7 2028, 2030 aZ 2033,
2035 az 2038 soucet vypujcek krediti po
odecteni souctu emisnich kreditil pfesahuje
limit vypajcek uvedeny v €l. 7 odst. 1
tietim pododstavci;
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Pozmeénovaci navrh

4. Faktor pro nulové emise a nizké
emise snizuje pramérné specifické emise
CO2 vyrobce nejvyse o 10 %. Piinos
vozidel s nulovymi emisemi kategorie N k
tomuto faktoru vyjma vozidel v
podskupinach vozidel 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH
snizuje primérné specifické emise CO,
vyrobce o nejvyse 3 %.%;

Pozménovaci navrh

,~Emisni kredity a vypljcky kredit ziskané
ve vykazovanych obdobich let 2025 az
2039 se tam, kde je to relevantni, pfenesou
z jednoho vykazovaného obdobi do dalsiho
vykazovaného obdobi.

Pozménovaci navrh

a) pokud v nékterém vykazovaném
obdobi soucet vypljcek kreditl po odecteni
souctu emisnich kreditd presahuje limit
vypijcek uvedeny v €l. 7 odst. 1 tfetim
pododstavci;
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Pozménovaci navrh 65

Navrh narizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 11 — pism. ¢
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 8 — odst. 2 — pism. b

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh

b) pokud je ve vykazovaném obdobi vypousti se
roku 2029, 2034, 2039 a 2040 soucet
vypujcek kreditii po odecteni souctu
emisnich kreditii kladny;
Odiivodnéni

Vzhledem k mimoradné vysi sankci, které toto narizeni predpoklada, by méla byt vyrobci
poskytnuta flexibilita, aby mohl prendset nejen kredity, ale i vypujcky kreditu, aniz by bylo
nutné ukladat povinné peétileté zuctovani vypujcek kreditil.

Pozménovaci navrh 66

Navrh nafizeni

ClL 1 - odst. 1 —bod 16
Natizeni (EU) 2019/1242
Clanek 13f (novy)

Znéni navrzenée Komisi

4. Castky spravnich pokut se povazuji
za ptijem do souhrnného rozpoctu Unie.

Pozménovaci navrh 67
Navrh narizeni

CL. 1-odst. 1 —bod 18
Natizeni (EU) 2019/1242
Cl. 15— odst. 1

Znéni navrzené Komisi

Komise v roce 2028 ptezkouma i¢innost a
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Pozmenovaci navrh
4. Castky spravnich pokut se povazuji
za ptijem konkrétni rozpoctové poloZky

wpodpora automobilového odvétvi“
Socidlniho klimatického fondu.

Pozménovaci navrh

Komise nejpozdéji v roce 2027 prezkouma
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dopad tohoto natizeni a pfedloZzi

Evropskému parlamentu a Radé¢ zpravu o

vysledcich tohoto prezkumu.

Pozménovaci navrh 68
Navrh narizeni

CL. 1 -odst. 1 —bod 18
Natizeni (EU) 2019/1242
CL 15 — odst. 1 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

PE746.858v02-00
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ucinnost a dopad tohoto natizeni a predlozi
Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o
vysledcich tohoto piezkumu.

Ke zpravé se v relevantnich pripadech
P¥iloZi navrh na zménu tohoto naiizeni.
Do 31. prosince 2025 Komise poda
Evropskému parlamentu a Radé zpravu o
stavu podminek pro prijeti téZkych vozidel
s nulovymi emisemi na trhu v Unii. V této
zpravé Komise posoudi zejména, nikoli
v§ak vyluéné, tyto prvky:

a) registraci téZkych ndakladnich vozidel s
nulovymi emisemi v Clenskych stdatech;

b) zavadéni dobijeci a Cerpaci
infrastruktury vhodné pro téZka vozidla v
¢lenskych statech,

¢) zavedeni poplatkit za uZivani silnic
rozliSenych podle emisi CO; v ¢lenskych
statech,

d) uroveii prumérné ceny povolenek v
ramci nového systému obchodovani s
emisemi pro silni¢ni dopravu,

e) dalsi opatieni na podporu zavadéni
téZkych vozidel s nulovymi emisemi.

Pokud se Zjisti, Ze jedna nebo vice
podminek, zejména podle pismen b), c)
nebo d), neni v souladu s cili pro vyrobce
vozidel podle ¢l. 3a a b tohoto narizeni,
Jsou cile prezkoumadny a poplatky za
pirekroceni emisi CO; by mély byt podle ¢l.
8 tohoto narizeni zruseny.

Pozménovaci navrh

Komise co nejdiive, nejpozdéji vSak do
31. prosince 2026, zveiejni gpravu, v niz
stanovi spolecnou metodiku Unie pro
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Pozménovaci navrh 69

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 19 — pism. a
Natizeni (EU) 2019/1242

Clanek 17

Znéni navrzené Komisi

,Pravomoc piijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v ¢lanku 3b, ¢l. 11
odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhém pododstavci,
¢l. 13¢ odst. 3, ¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13e
odst. 4, €l. 13f odst. 2 a ¢l. 14 odst. 1 je
svéfena Komisi na dobu péti let od [Utad
pro publikace: vlozte datum vstupu tohoto
nafizeni v platnost].;

Pozménovaci navrh 70

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 19 — pism. a
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 17 — odst. 2

Znéni navrzené Komisi

,Pravomoc piijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v ¢lanku 3b, ¢l. 11
odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhém pododstavci,
¢l. 13¢ odst. 3, ¢1. 13d odst. 2, ¢l. 13e
odst. 4, ¢l. 13f odst. 2 a €l. 14 odst. 1 je
svéfena Komisi na dobu péti let od [Utad
pro publikace: vloZte datum vstupu tohoto
nafizeni v platnost].;
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posuzovani a konzistentni vykazovani
udajit o emisich CO; vznikajicich béhem
celého Zivotniho cyklu novych téZkych
vozidel, kterd jsou uvadéna na trh Unie.
Toto vyhodnoceni preda Komise
Evropskému parlamentu a Radé, ve
vhodnych pripadech spolu s navrhy na
navazujici opatieni, jako jsou legislativni
ndvrhy.

Pozmérnovaci navrh

,Pravomoc piijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v ¢lanku 3b, élanku
4a, ¢l. 11 odst. 2, ¢1. 13 odst. 4 druhém
pododstavci, €l. 13c odst. 3, ¢l. 13d odst. 2,
¢l. 13e odst. 4, €l. 13fodst. 2 a¢l. 14

odst. 1 je svéfena Komisi na dobu péti let
od [Utad pro publikace: vlozte datum
vstupu tohoto nafizeni v platnost].;

Pozménovaci navrh

,Pravomoc piijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v ¢lanku 3b, ¢l. 11
odst. 2, ¢€l. 13 odst. 4 druhém pododstavci,
¢l. 13¢ odst. 3, ¢1. 13d odst. 2, ¢l. 13e
odst. 4, ¢l. 13f odst. 2 a €l. 14 odst. 1 je
svéfena Komisi na dobu péti let od [Utad
pro publikace: vloZzte datum vstupu tohoto
nafizeni v platnost].;

Komise piijme akty v pFenesené
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pravomoci uvedené v ¢l. 3b odst. 2

nejpozdéji 18 mésicii po vstupu tohoto
narizent v platnost.

Odiitvodnent

Potrebné zaruky pri nakupu méstskych autobusu

Pozménovaci navrh 71

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 19 — pism. b
Natizeni (EU) 2019/1242

Cl. 17 — odst. 3

Znéni navrzené Komisi

,Evropsky parlament nebo Rada mohou
pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 11
odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhém pododstavci,
¢l. 13¢ odst. 3, ¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13e
odst. 4, ¢l. 13f odst. 2 a ¢l. 14 odst. 1
kdykoli zrusit.;

Pozmérnovaci navrh

,Bvropsky parlament nebo Rada mohou
pfeneseni pravomoci uvedené v élanku 4a,
¢l. 11 odst. 2, ¢1. 13 odst. 4 druhém
pododstavci, €l. 13c odst. 3, ¢l. 13d odst. 2,
¢l. 13e odst. 4, ¢l. 13f odst. 2 a ¢L. 14 odst.
1 kdykoli zrusit.

Oduvodneni

Komise je povérena vypracovanim metodiky pro registraci tézkych ndkladnich vozidel na
paliva s nulovymi emisemi CO?2 z diivodu dodrZovani predpisii.

Pozménovaci navrh 72

Navrh nafizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 19 — pism. ¢
Nafizeni (EU) 2019/1242

CL 17 — odst. 6

Znéni navrzene Komisi

c) v odstavci 6 se text ,,¢l. 11 odst. 2,
¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce a ¢l. 14

odst. 1% nahrazuje timto: ,,¢l. 11 odst. 2, ¢l.

13 odst. 4 druhého pododstavce, ¢l. 13c
odst. 3, ¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13f odst. 2 a ¢l.
14 odst. 1%
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Pozménovaci navrh

c) v odstavci 6 se text ,,¢l. 11 odst. 2,
¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce a ¢l. 14
odst. 1% nahrazuje timto: ,,¢éldnek 4a, ¢l. 11
odst. 2, ¢l. 13 odst. 4 druhého pododstavce,
¢l. 13c odst. 3, ¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13f

odst. 2 a ¢l. 14 odst. 1.
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Pozménovaci navrh 73

Navrh narizeni
Priloha I —bod 1 — bod 1.1.2 — tabulka

Zneni navrzené Komisi

Skupina vozidel podle Podskupina vozidel (sg) ptifazena pro tcely tohoto
ptilohy I natizeni (EU) nafizeni
2017/2400
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 34-C2
40a, 40b
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 34-C3
40c, 40d
34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, 34-DD
40e, 40f
35a, 35bl1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE
Pozmenovaci navrh
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 34-C2
40a, 40b
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 34-C3
40c, 40d
34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, 34-DD
40e, 40f
35a, 35bl1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39c 39-FE
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Odvvodneéni

Tento pozmenovaci navrh opravuje preklep. Skupina vozidel 35¢ v priloze I narizeni (EU)
2017/2400 by byla v tomto narizeni nespravné prirazena ke dvéma ruznym podskupinam, 35-
FE a 39-FE. Misto toho by skupina vozidel 39c méla byt prirazena pouze podskupinée vozidel
39-FE.

Pozménovaci navrh 74
Navrh narizeni

Priloha I —bod 1 —bod 1.2
Znéni navrzene Komisi

Kategorie vozidla Uspotadani podvozku Kfritéria pro ucelova
vozidla
N Samostatny nakladni K doplnéni kodu karoserie
automobil uvedeného v polozce 38

prohléseni o shodé se
pouzije jeden z
nasledujicich ¢iselnych
znakl uvedenych v
dodatku 2 ptilohy I
nafizeni (EU) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25, 26, 27, 28, 31;
Tahac Maximalni rychlost
neprevysujici 79 km/h

Pozménovaci navrh

Kategorie vozidla Usporadani podvozku Kritéria pro ucelova
vozidla
N Samostatny nakladni K doplnéni kodu karoserie
automobil uvedeného v polozce 38

prohlaseni o shod¢ se
pouZzije jeden z
nasledujicich ¢iselnych
znakli uvedenych v
dodatku 2 pfilohy I
natizeni (EU) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;
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Odvvodneéni

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Pozménovaci navrh 75
Navrh narizeni
Priloha I — bod 2 — bod 2.1

Narizeni (EU) 2019/1242
Priloha I —bod 2
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Znéni navrzené Komisi

1. Vypocet specifickych emisi CO, nového tézkého vozidla

Specifické emise v g/km nového tézkého vozidla, které je zarazeno do
podskupiny sg, nebo jeho primarniho vozidla se vypoctou podle nasledujiciho
vzorce:

COZv = Zmpwsg,mp X COzv:mp
COZpU = Zmpwsg,mp X COZpV,mP

kde

Zmp je soucet vSech profili urceni mp uvedenych v tabulce 2;

sg je podskupina, do které bylo nové tézké vozidlo v zatazeno podle
oddilu 1 této ptilohy,

Wisgmp, je hmotnost profilQi ur¢eni uvedena v bodech 2.1.1 az 2.1.3;

CO2y mp jsou emise CO, v g/km nového téZkého vozidla v stanovené pro profil
urceni mp a vykazané v souladu s ¢lanky 13a a 13b a normalizované
podle ptilohy III;

CO2pymp  jsou emise CO, v g/km primarniho vozidla nového téZkého vozidla v
stanovené pro profil ur€eni mp a vykazané v souladu s ¢lanky 13a a
13b;

Pro motorova vozidla s nulovymi emisemi se hodnoty CO2, 1, a CO2p, , stanovi na 0.
Pozmeénovaci navrh
Vypocet specifickych emisi CO, nového tézkého vozidla
Specifické emise v g/km nového té¢zkého vozidla, které je zatazeno do
podskupiny sg, nebo jeho primarniho vozidla se vypoctou podle nésledujiciho
vzorce:
c02,= Zmpwsg,mp X CO2ypmy X (1 —CCFy)
CO02p, = Zmpwsg,mp X CO2pymp X (1 — CCFy)

kde

Zmp je soucet vSech profili urceni mp uvedenych v tabulce 2;

sg je podskupina, do které¢ bylo nové tézké vozidlo v zatazeno podle
oddilu 1 této ptilohy,
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ng,mp,
CO2,mp

je hmotnost profili uréeni uvedena v bodech 2.1.1 az 2.1.3;

jsou emise CO, v g/km nového tézkého vozidla v stanovené pro profil

urceni mp a vykazané v souladu s ¢lanky 13a a 13b a normalizované

podle ptilohy III;

CO2py mp

jsou emise CO, v g/lkm primarniho vozidla nového tézkého vozidla v

stanovené pro profil ur€eni mp a vykazané v souladu s ¢lanky 13a a

13b;

CCFi je uhlikovy korek¢ni faktor pro pouzivané palivo nebo smés paliv i, jak je
definovan v €l. 3 bodé 25 a vypocten podle bodu 7 této prilohy

Pro motorova vozidla s nulovymi emisemi se hodnoty CO2, ,, a CO2py 1, Stanovi na

0.

Pozménovaci navrh 76

Navrh narizeni

Priloha I — bod 2 — bod 2.1.1
Zneéni navrzené Komisi
Podskupina Profil ur¢eni (mp)**
vozidel

(sg)* RDL RDR LHL LHR
53 025 025 0 0
54 025 025 0 0

Pozmeénovaci navrh
Podskupina Profil uréeni (mp)**
vozidel

(sg)* RDL RDR LHL LHR
53 0,08 079 0 0
54 0,08 079 0 0

UDL UDR
025 025
025 025
UDL UDR
002 011
0,02 011
Odiitvodnent

REL, MUL MUR COL COR
RER,

LEL,

LER

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0
REL, MUL MUR COL COR
RER,

LEL,

LER

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

Profilové hmotnosti (Wsg,mp) skupin 53 (stredni nakladni vozidla s kabinou) a 54 (stredni
nakladni vozidla typu dodavka) se meéni tak, aby lépe odrazely typicke pouziti techto vozidel.
Udaje z terénu ve skutecnosti ukazuji, Ze regiondlni distribucni profily maji vys$si podil ve
srovndni s dobou, kterou tato vozidla stravi na méstskych distribucnich cyklech.
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Pozménovaci navrh 77

Navrh narizeni

Priloha I — bod 2 — bod 2.2

Znéni navrzené Komisi

kde
x

v

CO2,

CO2p,

Vpvsg

PL

&

PE746.858v02-00

Jje soucet za vSechna
nova tézka vozidla
vyrobce v
podskuping sg, s
vyhradou ustanoveni
¢lanku 7b;

jsou specifické
emise CO, nového
tézkého vozidla v,
stanovené podle
bodu 2.1;

jsou specifické
emise CO,
primarniho vozidla
nového tézkého
vozidla v, stanovené
podle bodu 2.1;

je pocet novych
tézkych vozidel
vyrobce v
podskupin¢ sg;

pocet novych
tézkych vozidel v
podskupiné sg, ktery
se podle ¢lanku 7b
zapocitd s emisemi
CO2 jejich
primarnich vozidel
pii vypoctu
primérnych
specifickych emisi
CO2 podle bodu
2.2.3;

je primeérné uzite¢né
zatizeni vozidel

v podskuping sg
stanoven¢ podle
bodu 2.5;

136/153

Pozmérnovaci navrh

kde

D Je souet za vSechna nova tézka

CO2,

CO2p,

Vpvsg

vozidla vyrobce v
podskupiné sg,
véetné ucelovych
vozidel s nulovymi a
nizkymi emisemi, s
vyhradou ustanoveni
¢lanku 7b;

jsou specifické
emise CO, nového
té€zkého vozidla v,
stanovené podle
bodu 2.1;

jsou specifické
emise CO,
primarniho vozidla
nového tézkého
vozidla v, stanovené
podle bodu 2.1;

je pocet novych
tézkych vozidel
vyrobce, véetné
ucelovych vozidel s
nulovymi a nizkymi
emisemi, v
podskupiné sg;

pocet novych
tézkych vozidel v
podskupiné sg, ktery
se podle ¢lanku 7b
zapocita s emisemi
CO2 jejich
primarnich vozidel
pti vypoctu
praumérnych
specifickych emisi
CO2 podle bodu
2.2.3;

RR\1289315CS.docx



PNy, je primérny pocet PL, je primérné uzitecné

cestujicich ve zatizeni vozidel
vozidlech v podskuping sg
v podskupiné sg stanovené podle
stanoveny podle bodu 2.5;
bodu 2.5. PNy, je prumérny pocet
cestujicich ve
vozidlech
v podskuping sg
stanoveny podle
bodu 2.5.
Odivodnent

Ucelova vozidla by méla byt vyiata z oblasti piisobnosti tohoto narizeni. Na druhou stranu by
méla byt rozsirena oblast puisobnosti tohoto narizeni, aby bylo mozné zapocitat do mernych
emisi CO2 vyrobce behem vykazovaného obdobi i ucelova vozidla s nulovymi emisemi.

Pozménovaci navrh 78

Navrh narizeni
Priloha I — bod 2 — bod 2.3 —bod 2.3.2 — odst. 1

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
2.3.2 Vykazovana obdobi let 2025 aZ 2.3.2 Vykazovana obdobi let od roku
2029 2025
[..] [...]
Odvvodneéni

Je treba poznamenat, ze pronikani technologii s nulovymi emisemi na trh v odveétvi tézkych
vozidel je stale nejisté, pokud jde o dostupnost priznivych podminek a prijeti ze strany
zakaznikii. Narizeni by mélo i nadale poskytovat urcitou flexibilitu, aby pomohlo vyrobciim
vozidel prodavat nova vozidla s nulovymi emisemi. Z téchto ditvodii by mél byt faktor pro
nulové a nizké emise prodlouzen na dobu trvani narizeni a maximalni prinos z faktoru pro
nulové a nizké emise by mél byt zvysen.

Pozménovaci navrh 79

Navrh narizeni
Priloha I —bod 2 — bod 2.3 — bod 2.3.3

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
2.3.3 Vykazovana obdobi od roku 2030 vypousti se
ZLEV =1
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Pozménovaci navrh 80

Navrh narizeni
Piiloha I —bod 2 — bod 2.4
Znéni navrzené Komisi

[...]

kde

Vzevg, je pocet novych tézkych vozidel s nulovymi emisemi vyrobce v
podskupiné sg;

Vpve pocet novych tézkych vozidel v podskupiné sg, ktery se podle ¢lanku
7b zapocita s emisemi CO2 jejich primarnich vozidel pii vypoctu
pramérnych specifickych emisi CO2 podle bodu 2.2;

Ve je pocet novych tézkych vozidel vyrobce v podskuping sg;

\Y je pocet novych tézkych vozidel vyrobce.

Pozménovaci navrh

[...]

kde

Vzevg, je pocet novych tézkych vozidel s nulovymi emisemi vyrobce v
podskupiné sg;

Vpvse pocet novych tézkych vozidel v podskupiné sg, ktery se podle clanku
7b zapocita s emisemi CO2 jejich primarnich vozidel pii vypoctu
prumérnych specifickych emisi CO2 podle bodu 2.2;

Ve je pocet novych tézkych vozidel vyrobce, véetné ucelovych vozidel s
nulovymi a nizkymi emisemi, v podskupiné sg;

A% je pocet novych tézkych vozidel vyrobce, véetné ucelovych vozidel s

nulovymi a nizkymi emisemi.
Odivodneéni

Ucelova vozidla by méla byt z piisobnosti tohoto naiizeni i naddle vyiata. Pokud viak jde o
technologie s nulovymi emisemi, budou tato vozidla uvdadéna na trh jako prvni (napriklad pro
svoz komundlniho odpadu). Za timto ucelem by méla byt oblast piisobnosti narizeni rozsirena
tak, aby bylo mozné zapocitat ucelova vozidla s nulovymi emisemi do specifickych emisi CO2
vyrobce v konkrétnim vykazovaném obdobi.

Pozménovaci navrh 81
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Navrh narizeni
Piiloha I —bod 2 — bod 2.7
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CS

Znéni navrzené Komisi

2.7.  Primérné specifické emise CO, vyrobct podle ¢lanku 4

Pro kazdého vyrobce se vypoctou nasledujici primérné specifické emise CO,:

2.7.1. Pro vykazovana obdobi 2019 az 2029:
CO2(2025) = ZLEV x ) 54 sharesa X MPWg, % avgCO2,

2.7.2. Pro vykazovana obdobi od roku 2025:

CO2(NO) =Y, shares, X MPW,, x avgCO2,

CO2(MCO2) =} ss shareg, X MPWsq X [avgCO2s % (1 - pvyg) + avgCO2pss X pvs,]
CO2(MZE) =} sq sharesg X MPWg, % (1 - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

kde
Y sq je soucet téch podskupin, jez jsou zahrnuty do vypoctu
konkrétnich specifickych emisi CO, podle bodu 4.2;
ZLEV se stanovi podle bodu 2.3;
shareg, se stanovi podle bodu 2.4;
ZeVyg se stanovi podle bodu 2.4;
DVsg se stanovi podle bodu 2.4;
MPW,, se stanovi podle bodu 2.6;

avgCO2y, se stanovi podle bodu 2.2;
avgCO2p,,  se stanovi podle bodu 2.2;
rCO2, se stanovi podle bodu 3.1.2.

Pozmeénovaci navrh
Primérné specifické emise CO, vyrobcti podle ¢lanku 4
Pro kazdého vyrobce se vypoctou nasledujici primérné specifické emise CO,:

2.7.1. Pro vykazovana obdobi 2019 az 2029:
CO2(2025) = ZLEV x ) s shares, X MPW, x avgCO2,,

2.7.2. Pro vykazovana obdobi od roku 2025:

CO2(NO) = Y, shares, X MPW, % (avgCO2y, % (I - sharesgprc) + g X avgCO24 X
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shareggrrc)

CO2(MCO2) =Y, shareg, X MPW, X [avgCO2, % (1 - pvyy ) + avgCO2psy X pse/

CO2(MZE) = ) sg sharesg X MPWg, % (I - zevy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

kde

D sg je soucet téch podskupin, jez jsou zahrnuty do vypoctu
konkrétnich specifickych emisi CO, podle bodu 4.2;

ZLEV se stanovi podle bodu 2.3;

shareg, se stanovi podle bodu 2.4;

Zevg, se stanovi podle bodu 2.4;

DVsg se stanovi podle bodu 2.4;

MPW,, se stanovi podle bodu 2.6;

avgCO2,, se stanovi podle bodu 2.2;

avgCOZp,,  se stanovi podle bodu 2.2;

rCO2,, se stanovi podle bodu 3.1.2.

sharegryc  je podil novych tétkych vozidel vyrobce kategorie N3, kterd
mohou byt pouZita v extra téZké soupravé, v podskupiné sg

Qg je kompenzacni faktor pro upravu vlivu vy$Siho uZiteCného
zatizeni extra tézké soupravy (EHC) na nakladni automobily
vyrobce v zavislosti na priiomérné maximalni piipustné
hmotnosti jizdni soupravy v provozu pomoci vaZené hodnoty
vysledku nasledujicich vzorcii:

Ogo = 1+ (-3/5*avgGVWsg comb 8x4-30)/100, pro ndakladni vozidla

8x4 EHC

Oy = 1+ (-:3/5%avgGVWsg comb other+19)/100, pro ostatni
ndkladni vozidla EHC

avgGVWg comp

je priumérna hodnota specificka pro vyrobce v zemi registrace
pro maximdlni pripustnou hmotnost jizdni soupravy v provozu
(v tundch) pro dand nakladni vozidla EHC v podskupiné sg,
pokud je splnéna nasledujici podminka:

Pro ucely vypoctu emisi CO2 se nakladni vozidlo, na které se vitahuje toto naiizeni,
povazuje za soucdst EHC, pokud patii do kategorie N3 a maximadlni piipustnda hmotnost
Jizdni soupravy v provozu v zemi registrace je vyssi neZ 60 tun a bylo vykazano v souladu s
piitlohou 1V Casti A pism. r).
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Pozmeénovaci navrh 82

Navrh narizeni
Priloha I — bod 3 — bod 3.2 — tabulka
Znéni navrzené Komisi
Referencni obdobi vztahujici se na podskupiny

ey

Nasledujici vykazovana obdobi se pouziji jako referencni obdobi pro podskupiny vozidel:

Podskupina vozidel sg Vykazované obdobi roku pouzitelné
jako referen¢ni obdobi

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019

Vsechny ostatni 2025

Pozmeénovaci navrh
Referen¢ni obdobi vztahujici se na podskupiny

cey

Nasledujici vykazovana obdobi se pouziji jako referencni obdobi pro podskupiny vozidel:

Podskupina vozidel sg Vykazované obdobi roku pouZzitelné
jako referen¢ni obdobi

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019

Is, 1,2, 3,11, 12, 16 2020

Vsechny ostatni 2025

Pozménovaci navrh 83

Navrh narizeni
Ptiloha I — bod 4 — bod 4.2
Znéni navrzené Komisi
4.2 Podskupiny vozidel zahrnuté do vypoctu primérnych specifickych emisi CO, a cilti pro
specifické emise vytobcil

Nasledujici podskupiny sg se zahrnou do vypoctu specifickych emisi CO, CO2(X),, cila
pro specifické emise T(X) a emisni trajektorie pro CO2 ET(X)y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE

podskupiny vozidel, nanéz podskupiny podskupiny podskupiny vozidel pro

se vztahuji cile pro emise vozidel pro vozidel pro pfepravu osob, na néz se

CO, podle €l. 3a odst. 1 pfepravu zbozi, prepravu osob, vztahuji cile pro vozidla

pism. a) na néz se na néz se s nulovymi emisemi podle
vztahuji cile vztahuji cile ¢lanku 3b

pro emise CO, pro emise CO,

podle ¢l. 3a podle ¢l. 3a

odst. 1 odst. 1 pism. b),

pism. b),c)ad) c)ad)

a odstavce 3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, Vsechny 32-C2, 32-C3, 31-LF, 31-Ll1, 3/-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, podskupiny 32-DD, 34-C2, 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
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10-LH vozidel 34-C3,34-DD, 35-FE, 39-FE

uvedené %
bodech 1.1.1 a
1.1.3.

Pozménovaci navrh
4.2 Podskupiny vozidel zahrnuté do vypoctu priimérnych specifickych emisi CO, a cilti pro
specifické emise vytobcil

Nasledujici podskupiny sg se zahrnou do vypoctu specifickych emisi CO, CO2(X),, cila
pro specifické emise T(X) a emisni trajektorie pro CO2 ET(X)y:

X =2025 X=NO X=MCO2 X=MZE

podskupiny vozidel, nanéz podskupiny podskupiny podskupiny vozidel pro

se vztahuji cile pro emise vozidel pro vozidel pro pfepravu osob, na néz se

CO, podle €l. 3a odst. 1 pfepravu zbozi, prepravu osob, vztahuji cile pro vozidla

pism. a) na néz se na néz se s nulovymi emisemi podle
vztahuji cile vztahuji cile ¢lanku 3b

pro emise CO, pro emise CO,
podle ¢l. 3a podle ¢l. 3a
odst. 1 odst. 1 pism. b),
pism. b),c)ad) c)ad)

a odstavce 3

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, VSechny 31-L2, 32-C2, 31-LF,31-L1,31-DD, 33-LF,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, podskupiny 32-C3, 32-DD, 33-L1,33-DD, 35-FE, 39-FE
10-LH vozidel 33-L2  34-C2,

uvedené v 34-C3, 34-DD,
bodech 1.1.1 a
1.1.3.

Oduvodnent

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle
class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.

Class Il low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.
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Pozménovaci navrh 84

Navrh narizeni

Priloha I — bod 4 — bod 4.3.1 — tabulka
Znéni navrzené Komisi

Cile pro snizeni emisi CO, rfsg a rfpsg

3 o Vykazované obdobi
<z 2 2025 — 2030 — 2035 - od roku
£ g 2029 2034 2039 2040
St’redne, . tézka | 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
nakladni vozidla
Tézka nakladni | 1s, 1,2, 3 0 0 0 0
vozidla>74t 437 64 % 207
Tézka nakladni | 4-UD, 4-|15%
vozidla > 16t s|RD, 4-LH,
uspofadanim naprav | 5-RD,  5- 0 0 0
4x2 a 6x4 LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
9-LH, 10-
RD, 10-LH
Tézka nakladni | 11, 12, 16 0
vozidia > 16t se 43 % 64 % 90 %
zvlastnim
uspofddanim naprav
Autokary a|32-C2, 32-|0
mezimeéstské C3, 32-DD,
autobusy (rfy,) éi—ngl_Sg- 43 9% 64 % 90 %
31-L2, 33-
L2
Primarni vozidla | 32-C2, 32-1|0
autokart (rfpse) gf_’czz'%% 43% 64 % 90 %
C3, 34-DD
Ptipojna vozidla 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Navésy 0 15 % 15 % 15 %
Pozmeénovaci navrh
Cile pro snizeni emisi CO, rfsg a rfpsg
E o Vykazované obdobi
=z 2 2025 — 2030 — 2035 - od roku
£ g 2029 2034 2039 2040
St’redn , . tézka | 53, 54 0 15 % 50 % 70 9%
nakladni vozidla
Tézka nakladni | 1s, 1,2, 3 0 0 0 0
vozidla > 7,4 t 30% 0% 70%
Tézka nakladni | 4-UD,  4- 30 % 50 % 70 %
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vozidla > 16t s|RD, 4-LH, |15%
uspofddanim naprav | 5-RD,  5-
4x2 a 6x4 LH, 9-RD,
9-LH, 10-
RD, 10-LH
Tézka nakladni | 11, 12, 16 0
vozidla > 16t se 30 % 50 % 70 %
zvlastnim
uspotradanim néprav
Autokary (rfsg) 32-C2, 32-|0
Cs, 32D, 59 |w0% | 0w
C3, 34-DD
Primérni vozidla | 32-C2, 32-1|0
autokart (rfps,) ?f.’ci,z'D;i’ 15% 50 % 70 %
C3, 34-DD
Piipojna vozidla 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Navésy 0 15 % 15 % 15 %
Odivodneni

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCO?2”, i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class Il low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.

In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.

Pozménovaci navrh 85

Navrh narizeni
Priloha I — bod 4 — bod 4.3.2 — tabulka

Znéni navrzené Komisi

Povinné podily vozidel s nulovymi emisemi zevMsg

| Vykazované obdobi
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_é pred rokem 2030 - 2035 —-2039 | od roku
£ 2030 2034 2040
Méstské  tézké | 31-LF, 31-L1, 31- | O 100 % 100 % 100 %
autobusy DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2

Pozmeérnovaci navrh

Povinné podily vozidel s nulovymi emisemi zevMsg

E* o Vykazované obdobi
2 pred rokem 2030 - 2035 -2039 | od roku
SE 2030 2034 2040
Mestské  tézké | 31-LF, 31-L1, 31- | O 80 % 100 % 100 %
autobusy DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
Odiivodneni

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city
centres.

Thus, it is suggested to set at 80% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Pozménovaci navrh 86
Navrh narizeni

Priloha I — bod 7(novy)
Znéni navrzené Komisi
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Pozménovaci navrh
7. VYPOCET UHLIKOVEHO KOREKCNIHO FAKTORU (CCF)
Pro kazdé palivo nebo smés paliv i se CCF vypo¢ita podle nasledujici metody:

Pro paliva neutralni z hlediska emisi CO2, jak jsou definovana v €l. 3 bodu 25 a pouZivana
v souladu s ¢l. 4a, CCFi=1;

7.2. Pro jina paliva neZ paliva neutrilni z hlediska emisi CO2, CCFi = 0;

7.3. Pro smési paliv neutralnich z hlediska emisi CO2 a jinych paliv nez paliv neutralnich
z hlediska CO2 se CCF vypocita podle nasledujiciho vzorce:

SHARES,; SHARES,_ 1,

100 100

2

CCF; =

kde:

CCFi je uhlikovy korekéni faktor pro urcitou smés konvenéniho paliva a
paliva neutralniho z hlediska emisi CO2 i

SHARES, ; procentni podil paliva z obnovitelnych zdrojii i vykazany v databazi Shares,
vztaZeny na
posledni dostupné vykazované obdobi n a vypocitany jako pramérny podil
za
vSechny c¢lenské staty EU.

SHARES,, 1; procentni podil paliva z obnovitelnych zdroji i vykazany v databazi Shares,
vztaZeny na
druhé posledni dostupné vykazované obdobi n a vypocteny jako primérny
podil za v§echny ¢lenské staty EU.
Databaze Shares je pristupna na adrese:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares

Oduvodneni

Narizeni by mélo zavést robustni a transparentni uhlikovy korekcni faktor pro paliva s
nulovymi a nizkymi emisemi uhliku. To by nezménilo celkovy pristup narizeni, ale pomohlo by
to resit nedostatky pristupu zaloZzeného pouze na vyfukovych plynech a zohlednit skutecnou
stopu sklenikovych plynu vozidel a paliv, ktera pouzivaji.

Pozménovaci navrh 87
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Navrh narizeni
Ptiloha III — bod 1 — odst. 2 — pododstavec 9

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
jsou emise CO, v g/lkm primdarniho vozidla jsou emise CO, v g/lkm nového tézkého
nového tézkého vozidla v stanovené pro vozidla v stanovené pro profil uré¢eni mp
profil ur€eni mp a vykazané v souladu s a vykédzané v souladu s ¢lanky 13a a 13b;

¢lanky 13a a 13b;

Odvvodneéni

Tato zména opravuje preklep, definice zpravy CO2 v _mp prilohy IlI by se méla vztahovat
pouze na dokoncené vozidlo. Emise CO2 primarnich vozidel nejsou korigovany podle poctu
cestujicich, protoze vsechna primarni vozidla dané podskupiny jsou simulovana se stejnym
poctem cestujicich. To je patrné i z definic CO2p v _mp v bodé 2.1 prilohy I, ktery neodkazuje
na prilohu I1I pro opravu.

Pozménovaci navrh 88

Navrh narizeni

Priloha IV — ¢ast A — pism. q a (nové)
Nartizeni (EU) 2019/1242

Ptiloha IV — pism. gqa (nov¢)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

qa)  maximdlni hmotnost ndakladniho
vozidla kategorie N3 v EHC podle bodu
2.7.2 pFilohy I v zemi registrace
nakladniho vozidla, pokud je nakladni
vozidlo spojeno s jednim nebo vice
naveésy/taznymi naveésy;
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