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Menettelyjen symbolit

*  Kuulemismenettely
*#%  Hyviksyntdimenettely
***]  Tavallinen lainsddtdmisjdrjestys (ensimmaéinen kisittely)
***]  Tavallinen lainsddtdmisjarjestys (toinen kisittely)
***[II  Tavallinen lainsdatdmisjéarjestys (kolmas késittely)

(Menettely médraytyy saddosesityksessd ehdotetun oikeusperustan mukaan.)

Tarkistukset séddosesitykseen

Palstoina esitettivit parlamentin tarkistukset

Poistettava teksti merkitdédn vasempaan palstaan lihavoidulla kursiivilla.
Tekstid korvattaessa muutosmerkinnét tehdédén molempiin palstoihin
lihavoidulla kursiivilla. Uusi teksti merkitddn oikeaan palstaan lihavoidulla
kursiivilla.

Tarkistuksen tunnistetietojen ensimmaisell4 ja toisella rivilld ilmoitetaan
késiteltdvina olevan sddddsesityksen kohta, jota tarkistetaan. Jos tarkistus
koskee olemassa olevaa sdddostd, jota sdddosesitykselld muutetaan,
tunnistetietojen kolmannella rivilld ilmoitetaan muutettavan sdddoksen
tyyppi ja numero ja neljannelld rivilld tarkistettavan tekstinkohdan
paikannus.

Konsolidoituna tekstiné esitettiiviit parlamentin tarkistukset

Uusi teksti merkitddn lihavoidulla kursiivilla. Poistettava teksti merkitdin
symbolilla I tai yliviivauksella. Tekstid korvattaessa muutosmerkinnét
tehdéén siten, ettd uusi teksti lihavoidaan ja kursivoidaan ja korvattava
teksti poistetaan tai viivataan yli.

Parlamentin yksikoiden tekemié lopullisen tekstin teknisid muutoksia ei
merkitd.
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LUONNOS EUROOPAN PARLAMENTIN
LAINSAADANTOPAATOSLAUSELMAKSI

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) 2019/1242
muuttamisesta uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipsAdstonormien
tiukentamiseksi ja raportointivelvoitteiden siséllyttimiseksi siihen seki asetuksen (EU)
2018/956 kumoamisesta

(COM(2023)0088) — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

(Tavallinen lainsiddtamisjarjestys: ensimmiinen Kisittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2023)0088),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan
2 kohdan ja 192 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen
Euroopan parlamentille (C9-0025/2023),

— ottaa huomioon Italian edustajainhuoneen ja senaatin toissijaisuus- ja
suhteellisuusperiaatteen soveltamisesta tehdyn poytikirjan N:o 2 mukaisesti antaman
perustellun lausunnon, jonka mukaan esitys lainsdatamisjérjestyksessd hyviksyttaviksi
saddokseksi ei ole toissijaisuusperiaatteen mukainen,

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 12. heindkuuta 2023 antaman
lausunnon!,

- on kuullut alueiden komiteaa,
— ottaa huomioon tydjirjestyksen 59 ja 40 artiklan,

— ottaa huomioon litkenne- ja matkailuvaliokunnan seké teollisuus-, tutkimus- ja
energiavaliokunnan lausunnot,

— ottaa huomioon ympériston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden
valiokunnan mietinnén (A9-0313/2023),

1.  vahvistaa jiljempédni esitetyn ensimmadisen késittelyn kannan;

2. hyvéksyy tdmén paitoslauselman liitteend olevan parlamentin ja neuvoston yhteisen
lausuman;

3. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin késiteltdviksi, jos se
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

4.  kehottaa puhemiestd vilittimaén parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seka

! Ei vield julkaistu virallisessa lehdessa.

RR\1289315FI.docx 5/163 PE746.858v02-00

Fl



Fl

kansallisille parlamenteille.

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 kappale

Komission teksti

(1) [lmastoon ja ympéristoon liittyviin
haasteisiin vastaaminen ja
ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla joulukuussa 2015 tehdyn Pariisin
sopimuksen tavoitteiden saavuttaminen
ovat keskeiselld sijalla komission 11
paivand joulukuuta 2019 hyvédksyméssa
tiedonannossa Euroopan vihreén
kehityksen ohjelmasta'®. Covid-19-
pandemian erittdin vakavat vaikutukset
unionin kansalaisten terveyteen ja
taloudelliseen hyvinvointiin ovat
entisestdén lisdnneet Euroopan vihreén
kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja
arvoa.

10 Komission 11 péivéand joulukuuta 2019
antama tiedonanto ”Euroopan vihredn
kehityksen ohjelma”, COM(2019) 640
final.

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti

(2) Euroopan vihreén kehityksen
ohjelmassa kootaan yhteen kattava joukko
toisiaan vahvistavia toimenpiteitd ja
aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan
ilmastoneutraalius unionissa vuoteen 2050
mennessd, ja esitetddn uusi kasvustrategia,

PE746.858v02-00

Tarkistus

(1) [Imastoon ja ympiristoon liittyviin
haasteisiin vastaaminen ja
ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla joulukuussa 2015 tehdyn Pariisin
sopimuksen tavoitteiden saavuttaminen
ovat keskeiselld sijalla komission 11
pdivand joulukuuta 2019 hyvéksyméssa
tiedonannossa Euroopan vihredn
kehityksen ohjelmasta!®. Covid-19-
pandemian erittdin vakavat vaikutukset
unionin kansalaisten terveyteen ja
taloudelliseen hyvinvointiin sekd Vendjin
Ukrainaan kohdistama hyokkdys ovat
entisestddn lisdnneet Euroopan vihreén
kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja
arvoa.

19 Komission 11 péaivani joulukuuta 2019
antama tiedonanto ”Euroopan vihredn
kehityksen ohjelma”, COM(2019) 640
final.

Tarkistus

(2) Euroopan vihreén kehityksen
ohjelmassa kootaan yhteen kattava joukko
toisiaan vahvistavia toimenpiteitd ja
aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan
ilmastoneutraalius unionissa vuoteen 2050
mennessd, ja esitetddn uusi kasvustrategia,
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jonka tavoitteena on tehdd unionista
oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta,
jolla on nykyaikainen, resurssitehokas ja
kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun
pyritdédn lisdamétti resurssien kayttoa.
Tavoitteena on myds suojella, hoitaa ja
lisdtd EU:n luonnonpddomaa seké suojella
kansalaisten terveyttd ja hyvinvointia
ympadristoon liittyvilté riskeiltd ja
ympdristovaikutuksilta. Tama siirtyma
vaikuttaa eri tavalla naisiin ja miehiin, ja
silld on erityinen vaikutus joihinkin
heikommassa asemassa oleviin ryhmiin,
kuten ikdéntyneisiin, vammaisiin sekd
rodulliseen tai etniseen vihemmistoon
kuuluviin henkil6ihin. Siksi on
varmistettava, ettd siirtymé on
oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd
ketddn ei jatetd jalkeen.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti

3) Unioni sitoutui paivitetyssi
kansallisesti mééritellyssd panoksessaan,
joka toimitettiin UNFCCC:n sihteeristolle
17 pdivéni joulukuuta 2020, vahentimaan
kasvihuonekaasujen nettopdéstoja
unionissa koko talouden laajuisesti
vihintddn 55 prosentilla vuoden 1990
tasoista vuoteen 2030 mennessa.
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jonka tavoitteena on tehdd unionista
oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta,
jolla on nykyaikainen, resurssitehokas ja
kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun
pyritddn lisddmétti resurssien kayttoa.
Tavoitteena on myds suojella, hoitaa ja
lisdtd EU:n luonnonpddomaa seké suojella
kansalaisten terveytti ja hyvinvointia
ympadristoon liittyviltd riskeiltd ja
ympéristovaikutuksilta. Tadma siirtyma
vaikuttaa eri tavalla naisiin ja miehiin, ja
silld on erityinen vaikutus joihinkin
heikommassa ja haavoittuvassa asemassa
oleviin ryhmiin, kuten pienituloisiin
kotitalouksiin ja henkiléihin,
ikddntyneisiin, vammaisiin sekd
rodulliseen tai etniseen véhemmistoon
kuuluviin henkil6ihin. Siksi on
varmistettava, ettd siirtymé on
oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd
ketddn ei jatetd jalkeen.

Tarkistus

3) Unioni sitoutui paivitetyssa
kansallisesti mééritellyssd panoksessaan,
joka toimitettiin UNFCCC:n sihteeristolle
17 paivéni joulukuuta 2020, vahentiméan
kasvihuonekaasujen nettopdéstoja
unionissa koko talouden laajuisesti
vahintdin 55 prosentilla vuoden 1990
tasoista vuoteen 2030 mennessé. Neuvosto
totesi 24 piivind lokakuuta 2022
antamissaan piitelmissi’ * olevansa
valmis mahdollisimman pian 55-
valmiuspaketin keskeisid osia koskevien
neuvottelujen pddttymisen jilkeen
saattamaan ajan tasalle, jos tarpeen,
unionin ja sen jasenvaltioiden
kansallisesti mdiiritellyt panokset
Glasgow’n ilmastosopimuksen 29 kohdan
mukaisesti.
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Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Unioni on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) 2021/1119!!
kirjannut lainsdddénto0n tavoitteen siitd,
ettd koko talous saadaan
ilmastoneutraaliksi vuoteen 2050
mennessid. Kyseisessd asetuksessa
vahvistetaan my0s unionin sisdinen
sitoumus vdhentdd kasvihuonekaasujen
nettopdistoja (padstot poistumien
vihentdmisen jilkeen) vahintddn 55
prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen
2030 mennessa.

PE746.858v02-00
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14 Neuvoston pdiitelmiit ilmastonmuutosta
koskevan Yhdistyneiden kansakuntien
puitesopimuksen (UNFCCC) osapuolten
27. konferenssin (COP27)
valmistelutoimista, 24 piivd lokakuuta
2022.

Tarkistus

4) Unioni on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) 2021/1119!!
kirjannut lainsdddénto0n tavoitteen siitd,
ettd unionin koko talous saadaan
ilmastoneutraaliksi viimeistdéin vuoteen
2050 mennessé, ja pyrkimyksen siitd, ettd
sen jilkeen saavutetaan negatiiviset
pddstot. Kyseisessi asetuksessa
vahvistetaan my0s unionin sisdinen
sitoumus véihentdi kasvihuonekaasujen
nettopddstojd (padstot poistumien
vihentdmisen jilkeen) vahintdén 55
prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen
2030 mennessi. Kyseisessid asetuksessa
sdddetddn mydés, ettd komissio ehdottaa
tarvittaessa ilmastoa koskevaa unionin
viilitavoitetta vuodeksi 2040 viimeistddin
kuuden kuukauden kuluessa Pariisin
sopimuksen mukaisesta ensimmdisestd
maailmanlaajuisesta tilannekatsauksesta
ja julkaisee samaan aikaan ennakoidun
ohjeellisen unionin
kasvihuonekaasubudjetin vuosiksi 2030—-
2050, joka mddiritelliin
kasvihuonekaasujen nettopiidstijen
ohjeelliseksi kokonaismdidrdksi, jonka
odotetaan vapautuvan kyseiselli kaudella
vaarantamatta Pariisin sopimuksen
mukaisia unionin sitoumuksia, sekd
kyseisen ohjeellisen budjetin perustana
olevan menetelmdin. llmastonmuutosta
kdsittelevi eurooppalainen tieteellinen
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"' Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 paivani
kesdkuuta 2021, puitteiden vahvistamisesta
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seka
asetusten (EY) N:0 401/2009 ja

(EU) 2018/1999 muuttamisesta
(eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L
243,9.7.2021, s. 1).

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti

(%) Kaikkien talouden alojen, myos
tielitkenteen, odotetaan edistdvin ndiden
padstovahennysten saavuttamista.

RR\1289315FI.docx

neuvottelukunta julkaisi 15 pdivind
kesdkuuta 2023 tieteellisiii neuvoja EU:n
laajuisen vuoteen 2040 ulottuvan
ilmastotavoitteen ja
kasvihuonekaasubudjetin mddrittimiseksi
vuosiksi 2030-2050"" <,

"' Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 paivand
kesdkuuta 2021, puitteiden vahvistamisesta
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd
asetusten (EY) N:0 401/2009 ja

(EU) 2018/1999 muuttamisesta
(eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L
243,9.7.2021, s. 1).

e [Imastonmuutosta kisittelevii
eurooppalainen tieteellinen
neuvottelukunta (2023). ”Scientific advice
for the determination of an EU-wide 2040
climate target and a greenhouse gas
budget for 2030-2050".

Tarkistus

(%) Kaikkien talouden alojen, myos
tielitkenteen, odotetaan edistavin nididen
paastovahennysten saavuttamista. Raskaat
hyotyajoneuvot aiheuttavat tilli hetkelli
yli neljinneksen tieliikenteen
kasvihuonekaasupddistoisti unionissa ja
yli 6 prosenttia unionin kaikista
kasvihuonekaasupddistoisti, mikd on
enemmdn kuin lento- tai meriliikenteen
pdistot. EU:n kestiivin ja dlykkddin
liikkuvuuden strategian tavoitteena on
viihentiid litkennealan pddistoji

90 prosentilla vuoteen 2050 mennessii,
mukaan lukien vaikeasti viihennettivissd
olevat alat, kuten lento- ja meriliikenne.
Timd edellyttiii lisivihennystavoitteita
aloilla, jotka soveltuvat hiilesti
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Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242
raskaille hyotyajoneuvoille asetettuja
vihennysvaatimuksia on tiukennettava
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistda
kasvihuonekaasujen nettopdéstojen
vihentdmistd vihintdén 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessé. Lisdksi on médriteltavi selked
etenemissuunnitelma lisdvihennyksille
vuoden 2030 jélkeen, jotta voidaan edistda
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen
saavuttamista.

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00

irtautumiseen, kuten tieliikenne, ennen
vuotta 2050. Siirtymdissd olisi otettava
huomioon timdin prosessin teolliset ja
sosiaaliset haasteet, jotta voidaan
varmistaa tyollisyys ja esteeton
litkkuminen kaikille.

Tarkistus

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242
raskaille hyotyajoneuvoille asetettuja
vihennysvaatimuksia on tiukennettava
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistda
kasvihuonekaasujen nettopééstojen
vihentdmistd vihintdén 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessd. Lisdksi on médriteltavi selked
etenemissuunnitelma lisdviahennyksille
vuoden 2030 jélkeen, jotta voidaan edistda
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen
saavuttamista. Ilman kunnianhimoisia
toimia tieliikenteen
kasvihuonekaasupidistojen
vihentimiseksi tarvittaisiin suurempia
pldstovihennyksidi muilla aloilla,
mukaan lukien alat, joiden saattaminen
hiilivapaaksi on haastavampaa.

Tarkistus

(8 a) Raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddistojen vihentimistii
koskevien vaatimusten tiukentaminen ja
tarvittavan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kiyttoonotto

RR\1289315FI.docx



Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

9) Tiukennetuilla
hiilidioksidipdastojen
vahentdmisvaatimuksilla olisi
kannustettava lisddmddn padstottomien
ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla
ja tarjottava samalla hyotyjé kuluttajille ja
kansalaisille paremman ilmanlaadun ja
energiansddstdjen muodossa sekd
varmistettava, ettd voidaan ylldpitda
innovointia autoteollisuuden arvoketjussa.
Padstottomiin ajoneuvoihin kuuluvat télla
hetkelld akkukéyttdiset sahkdajoneuvot,
polttokennoajoneuvot ja muut
vetykdyttdiset ajoneuvot, ja teknologisia
innovaatioita on kehitteilla.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti

RR\1289315FI.docx

ovat keskeisessdi asemassa vihennettiessd
raskaiden hyéotyajoneuvojen koko kannan

pldstoji koko talouden kattavan

ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi
viimeistidn vuoteen 2050 mennessi
asetuksen (EU) 2021/1119 mukaisesti,
samoin kuin muut aloitteet, joilla pyritiiin
nopeuttamaan litkennemuotosiirtymdid
maanteiltdi rautateille ja lisidmdiin
rautateiden tavaraliikennetti.

Tarkistus

9) Tarkistetuilla hiilidioksidipadstojen
vihentdmisvaatimuksilla olisi
kannustettava lisddméén padstottomien
ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla
ja tarjottava samalla hy6tyjd kuluttajille ja
kansalaisille paremman ilmanlaadun ja
energiansdistdjen muodossa seki
varmistettava, ettd voidaan yllapitda
innovointia ja siihen liittyvii tyopaikkoja
autoteollisuuden arvoketjussa, koska
autoteollisuus on edelleen yksi unionin
talouden pilareista. Paastottomiin
ajoneuvoihin kuuluvat télld hetkelld
akkukayttoiset sahkdajoneuvot,
polttokennoajoneuvot ja muut
vetykéyttiset ajoneuvot, ja teknologisia
innovaatioita on kehitteilla.

Tarkistus

(9a) Akkukdyttoisilli
sihkéajoneuvoilla sekdi
polttokennoajoneuvoilla ja muilla
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Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10)  Tata taustaa vasten uusille raskaille
hyd6tyajoneuvoille olisi asetettava uudet
tiukennetut hiilidioksidin
padstovahennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava
tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta
voidaan nopeuttaa padstottomien
ajoneuvojen kdyttoonottoa unionin
markkinoilla ja edistdd padstottomiin
teknologioihin liittyvda innovointia
kustannustehokkaalla tavalla.

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00

vetykdyttoisilli ajoneuvoilla on hyviit
mahdollisuudet saattaa tietyt raskaan
liikenteen segmentit hiilivapaiksi, ja
niiden kehittimisti olisi edistettivi ottaen
samalla huomioon, etti kaikilla
teknologioilla on ympiiristovaikutuksensa.

Tarkistus

(10)  Tata taustaa vasten uusille raskaille
hydtyajoneuvoille olisi asetettava uudet
tiukennetut hiilidioksidin
padstovahennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava
tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta
voidaan nopeuttaa padstottomien
ajoneuvojen kiyttoonottoa unionin
markkinoilla, edistdd padstottomiin
teknologioihin liittyvaa innovointia
kustannustehokkaalla tavalla, antaa
tarvittavan signaalin lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kdyttoonoton
nopeuttamiselle kaikkialla unionissa,
varmistaa, etti unionin tuotannonalan
pitkin aikavilin kilpailukyky sdilyy
maailmanmarkkinoilla, ja auttaa
vihentimdidin kuljetusyritysten
toimintakustannuksia samalla kun
varmistetaan, ettd unioni saavuttaa
ilmastoa ja ilman pilaantumista koskevat
tavoitteensa.

Tarkistus

(10 a) Euroopan ympiristokeskuksen
tuoreimpien tietojen mukaan

RR\1289315FI.docx



Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 kappale — 1 kohta

Komission teksti

Péivitetyn uuden teollisuusstrategian'4
mukaan on tarkoitus luoda vihreén ja
digitaalisen siirtymin polkuja yhdessa
teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Téssd yhteydessi
litkkkumisen ekosysteemille kehitetddn
siirtymépolku, jolla tuetaan
autoteollisuuden arvoketjun siirtymaa.
Siirtymépolussa kiinnitetdin erityistad
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja
tyomarkkinaosapuolten kuulemiseen, myds
jasenvaltioiden toteuttamien kuulemisten
kautta. Lisdksi sitd kehitetddn Euroopan
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa

RR\1289315FI.docx

97 prosenttia unionin kaupunkivdestosti
altistui vuonna 2021
pienhiukkaspitoisuuksille, jotka ylittiviit
Maailman terveysjdirjeston asettaman
terveysperusteisen ohjetason’ “. Vuonna
2020 Euroopassa 275 000 ennenaikaista
kuolemaa johtui suurista
hiukkaspitoisuuksista ja 64 000
ennenaikaista kuolemaa altistumisesta
korkeille typpidioksidipitoisuuksille’ ®.
Nopeuttamalla pdédstottomien ajoneuvojen
kdyttoonottoa tiukennetut
hiilidioksidipddistojen
vihentimisvaatimukset auttavat myos
vihentimdidin tieliikenteen aiheuttamaa
ilman saastumista.

La »Europe’s air quality status 2023,
Euroopan ympiristokeskus (2023).

1b »Health impacts of air pollution in
Europe”, Euroopan ympiristokeskus
(2023).

Tarkistus

Péivitetyn uuden teollisuusstrategian'
mukaan on tarkoitus luoda vihreén ja
digitaalisen siirtymin polkuja yhdessa
teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Tésséd yhteydessi
litkkkumisen ekosysteemille kehitetddn
siirtymépolku, jolla tuetaan
autoteollisuuden arvoketjun siirtymaa.
Siirtyméapolussa kiinnitetddn erityista
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja
tyomarkkinaosapuolten kuulemiseen, myds
jasenvaltioiden toteuttamien kuulemisten
kautta. Lisdksi sitd kehitetddn Euroopan
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa
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osaamisopimuksen kaltaisilla aloitteilla,
jotta yksityinen sektori ja muut
sidosryhmait saadaan osallistumaan
Euroopan tydvoiman uudelleen- ja
tdydennyskoulutukseen vihreéi ja
digitaalista siirtyméaa silméllé pitden. Siind
tukeudutaan myos osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien
hyodyntdminen EU:n alueille —aloitteen
puitteissa. Siirtymépolussa otetaan myds
huomioon asianmukaiset Euroopan ja
jdsenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetdin
kohtuuhintaisten pdistottomien
ajoneuvojen saatavuutta. Ndihin voisi
sisdltyd esimerkiksi jdsenvaltioiden
mahdollisuus tukea mikroyrityksia
hankkimaan paést6ttomid kuorma-autoja
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
kautta.

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian pdivittdminen:
vahvemmat sisdmarkkinat Euroopan
elpymistd varten (COM(2021) 350 final,
5.5.2021).

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00

osaamissopimuksen kaltaisilla aloitteilla,
jotta yksityinen sektori ja muut
sidosryhmaét saadaan osallistumaan
Euroopan tydévoiman uudelleen- ja
tdydennyskoulutukseen vihredi ja
digitaalista siirtymaa silméllé pitden. Siind
tukeudutaan myos osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien
hyddyntdminen EU:n alueille —aloitteen
puitteissa. Siirtymépolussa otetaan myds
huomioon asianmukaiset Euroopan ja
jdsenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetdan
kohtuuhintaisten pddstottomien
ajoneuvojen saatavuutta. Ndihin voisi
siséltyd esimerkiksi jdsenvaltioiden
mahdollisuus tukea mikroyrityksia
hankkimaan pdést6ttomid kuorma-autoja
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
kautta. Olisi myos kiinnitettivii erityistd
huomiota vaikutuksiin, joita tillid
siirtymdilli on pk-yrityksiin koko
toimitusketjussa.

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian paivittdminen:
vahvemmat sisimarkkinat Euroopan
elpymistd varten (COM(2021) 350 final,
5.5.2021).

Tarkistus

(11 a) Lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin nopea
kéiyttoonotto edellyttiii piitevien asentajien
saatavuutta. Investoinnit uudelleen- ja
tiydennyskoulutukseen ovat timdn
asetuksen tavoitteiden saavuttamisen
kulmakivi ja takaavat oikeudenmukaisen
siirtymdn kuorma-autoteollisuudessa.

RR\1289315FI.docx



Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti

(12)  EU:n koko ajoneuvokantaa
koskevia tavoitteita on mdirid tiydentddi
ottamalla kayttoon tarvittava lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonottoa koskevan komission
asetusehdotuksen’® mukaisesti.

RR\1289315FI.docx

Tarkistus

(12)  Hydtyajoneuvot ovat tavaroiden ja
ihmisten liikkumisen kannalta olennaisia
vilineitd. Sellaiset tekijiit kuten
nollapiidistoisten ajoneuvojen hinta,
latausinfrastruktuurin saatavuus, tarve
Yllipitid ja vauhdittaa innovointia sekd
hiilen hinnoittelutoimenpiteiden vaikutus
ovat ratkaisevan tirkeitdi
kunnianhimoisempien
hiilidioksidipddistojen
viihentimistavoitteiden saavuttamiseksi.
Vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttéonotosta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) .../... (AFIR-asetus)
vahvistetaan raskaille hyotyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien
lataus- ja tankkauspisteiden
vihimmidiiskattavuus. Useat jisenvaltiot
ovat jo ilmoittaneet menevinsd nditd
vihimmdisvaatimuksia pidemmiille, ja
useat eurooppalaiset kuorma-autojen
valmistajat ovat perustaneet
yhteisyrityksid julkisten latausverkkojen
asentamiseksi ja yllipitimiseksi eri
puolilla Eurooppaa. Tiukennetuilla
hiilidioksidinormeilla olisi kannustettava
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
yllipitijii tekemdidn lisdinvestointeja.
Jisenvaltioille olisi annettava tarpeeksi
tukea tissd yhteydessi etenkin EU:n
rahoitusvilineistd ja niitd olisi
kannustettava sisidllyttimddn
tarkistettuihin kansallisiin
toimintakehyksiinsd toimenpiteitd, joilla
tuetaan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kdyttoonottoa
varikoilla, logistiikkakeskuksissa ja
varastoissa. Lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri on yhti tirkedidi
ottaa kdyttoon yksityisissd kohteissa,
kuten yksityisilld varikoilla ja
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16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta, (COM(2021) 559 final,
14.7.2021).

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00
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logistiikkakeskuksissa. Lisdiksi olisi
toteutettava lisiitoimenpiteitdi
latausinfrastruktuurin lupaprosessin
keston lyhentimiseksi. Kaikki namd
aloitteet edistiiviit tarvittavan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kiyttoonottoa
kaikkialla unionissa’®.

16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttdonotosta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta, (COM(2021) 559 final,
14.7.2021).

Tarkistus

(12 a) Komission olisi kuuden
kuukauden kuluessa timdn asetuksen
voimaantulopdivisti kutsuttava koolle
nollapiidstioisten raskaiden
hyétyajoneuvojen foorumi, joka kokoaa
yhteen julkisten latausasemien yllipitijid,
sihkon siirtoverkonhaltijoita,
kaukoliikenteen harjoittajia,
kaupunkilogistisia toimijoita, julkisen
litkenteen harjoittajia,
kansalaisyhteiskuntaa, ajatushautomoita,
Jdsenvaltioita ja valmistajia, jotta voidaan
tehdd yhteistyotii lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin tehokkaan ja
kustannustehokkaan kdyttoonoton
aikaansaamiseksi ja raskaiden
hyétyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen
viihennystavoitteiden nostamiseksi.
Foorumin tyétd olisi hyodynnettiivi
erityisesti valmisteltaessa vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonotosta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen
(AFIR-asetus) (EU) .../... 22 artiklan
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2 kohdassa tarkoitettua ensimmdiistdi
uudelleentarkastelua, jotta varmistetaan,
ettii kyseisessii asetuksessa asetetut
tavoitteet ovat yhdenmukaisia timdn
asetuksen tavoitteiden kanssa.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(14 a) Piidsy koulutukseen ja
uudelleenkoulutukseen on useilla aloilla,
mydos raskaiden hyotyajoneuvojen alalla,
jolla on tehtivi perustavanlaatuisia
muutoksia, ratkaisevan tirkedd
sosiaalisesti oikeudenmukaisen siirtymdn
kannalta. Raskaita hyétyajoneuvoja
valmistavan teollisuuden on
varmistettava, ettd tyontekijoilli on
uudelleenkoulutusmahdollisuuksia ja ettdi
heiti kannustetaan hyodyntimddn niiti
ilman heille itselleen aiheutuvia
kustannuksia. Oikeudenmukaisen ja
tehokkaan siirtymdn varmistamiseksi on
ratkaisevan tirkedd kartoittaa ja
analysoida ennakoituja muutoksia
raskaita hyotyajoneuvoja valmistavan
teollisuuden tyomarkkinoilla.

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti Tarkistus
(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen (15) Kuorma-autokannan heterogeenisen
rakenteen vuoksi ei ole tdysin mahdollista rakenteen vuoksi olisi lyhyelli aikavililli
ennustaa, onko teknologian kehitys annettava jonkin verran liikkumavaraa
riittdvin nopeaa varmistamaan, etti erityisten kapea-alaisten kiyttotarkoitusten
pakokaasupidstot poistava teknologia on huomioon ottamiseksi. Téllaisia
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien kayttotarkoituksia voivat olla esimerkiksi
kapea-alaisten kéyttotarkoitusten osalta. ajoneuvojen kaytto kriittisissa
RR\1289315FI.docx 17/163 PE746.858v02-00
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Téllaisia kdyttotarkoituksia voivat olla
esimerkiksi kaukoliikenteen raskaiden
hyétyajoneuvojen kdiytto tietyilli
maantieteellisilli alueilla ja tietyissi
sddolosuhteissa tai linja-autojen ja
kuorma-autojen kaytto kriittisissa
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida
kéyttdd padstottomia
pakokaasuteknologioita. Kyseisten
ajoneuvojen olisi muodostettava vain
rajallinen osuus koko raskaiden
hy6tyajoneuvojen ajoneuvokannasta.
Téimdin vuoksi vuoden 2040 tavoitteeseen
olisi jiitettiivi jonkin verran
liikkumavaraa tekniikan kehityksen
huomioon ottamiseksi.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 16 kappale

Komission teksti

(16) Hankintaviranomaisten tai -
yksikoiden olisi liitteessé I olevassa 4.2
kohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen

PE746.858v02-00

18/163

turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida
kayttad padstottomia
pakokaasuteknologioita. Kyseisten
ajoneuvojen olisi muodostettava vain
rajallinen osuus koko raskaiden
hy6tyajoneuvojen ajoneuvokannasta.
Uudelleentarkastelulausekkeessa olisi
arvioitava mahdollisuutta soveltaa
hiilidioksiditavoitteita myos kapea-
alaiseen kdyttotarkoitukseen ja
sertifioimattomiin ajoneuvoihin.

Tarkistus

(15 a) Raskaiden hyotyajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisten
hiilidioksidipddstojen arvioimiseksi
unionin tasolla komission olisi arvioitava
mahdollisuutta kehittii unionin yhteinen
menetelmd, jonka avulla arvioidaan
unionin markkinoille saatettujen
raskaiden hyéotyajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisia hiilidioksidipiidstojai
Jja ilmoitetaan niitd koskevat tiedot

johdonmukaisesti.
Tarkistus
(16)  Jotta voidaan varmistaa kestiiviit

Jja hdirionsietokykyiset toimitusketjut ja
vihentdid nykyisid strategisia
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hankintaa tai kdyttod koskevia sopimuksia
tehdessddn otettava huomioon toimitusten
héiridnsietokyky, myds tarkastelemalla
ohjeita kolmansien maiden tarjoajien ja
tavaroiden osallistumisesta EU:n julkisten
hankintojen markkinoille (C(2019) 5494
final).

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 kappale

Komission teksti

(17)  Koska unionin koko
ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ovat
vuodesta 2030 alkaen aiempaa tiukempia,
valmistajien on tarjottava unionin
markkinoille huomattavasti lisaa
padstottomid ajoneuvoja. Tassd yhteydessa
nolla- ja vdhdpdastdisid ajoneuvoja
koskeva kannustinmekanismi ei enda
palvelisi alkuperiisté tarkoitustaan vaan
vaarantaisi mahdollisesti asetuksen
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tuontiriippuvuuksia tietyissd
teknologioissa ja tuotteissa, joita tarvitaan
nollapiidistoisten raskaiden
hyédtyajoneuvojen, erityisesti
kaupunkiliikenteen linja-autojen,
nopeutettuun kdyttoonottoon, ja estdid
uusien muodostaminen,
hankintaviranomaisten tai -yksikoiden olisi
liitteessd | olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa tai
kayttod koskevia sopimuksia tehdessdan
otettava huomioon toimitusten kestéivyys ja
héirionsietokyky, myds tarkastelemalla
ohjeita kolmansien maiden tarjoajien ja
tavaroiden osallistumisesta EU:n julkisten
hankintojen markkinoille (C(2019) 5494
final). Julkisissa hankintamenettelyissii
kdytettiviit tarjouksen kestivyyttd ja
hiiirionsietokykyii edistivin panoksen
painotusperusteet eiviit rajoita
hankintaviranomaisten ja -yksikoiden
mahdollisuutta asettaa korkeampi kynnys
ympdristokestivyytti tai innovointia
koskeville perusteille Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/23/EU 41 artiklan 3 kohdan ja
johdanto-osan 64 kappaleen, direktiivin
2014/24/EU 67 artiklan 5 kohdan ja
direktiivin 2014/25/EU 82 artiklan

5 kohdan mukaisesti.

Tarkistus

(17)  Koska unionin koko
ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ovat
vuodesta 2030 alkaen aiempaa tiukempia,
valmistajien on tarjottava unionin
markkinoille huomattavasti lisda
padstottomid ajoneuvoja. Tassd yhteydessa
nolla- ja vahdpdastdisid ajoneuvoja
koskeva kannustinmekanismi ei enda
palvelisi alkuperdisté tarkoitustaan vaan
vaarantaisi mahdollisesti asetuksen
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(EU) 2019/1242 vaikuttavuuden. Sen
vuoksi nolla- ja vihdpiidstoisid
ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi
olisi lakkautettava vuodesta 2030 alkaen.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale — 4 kohta

Komission teksti

Tiettyjen tyyppihyvéksyttyjen
ajoneuvoryhmien hiilidioksidipadst6jé ei
toistaiseksi méadritelld teknisistd syisti,
joten kyseisten ajoneuvojen ei tarvitse
tayttaa tdssd asetuksessa asetettuja
hiilidioksiditavoitteita. Téllaisia ajoneuvoja
ovat esimerkiksi erikoiskdyttoon tarkoitetut
ajoneuvot, kuten ajoneuvonosturit,
hydraulisten monikéayttolaitteiden
kuljetusajoneuvot ja
erikoiskuljetusajoneuvot, maastoajoneuvot,
kuten tietyt kaivos-, metsé- ja
maatalouskiyttoon tarkoitetut ajoneuvot,
sekd muut ajoneuvot, joissa on standardista
poikkeava akselikonfiguraatio, kuten
ajoneuvot, joissa on enemmén kuin nelja
akselia tai enemmaén kuin kaksi vetdvaa
akselia, enimmaismassaltaan alle 7,5
tonnin pienet linja-autot ja
enimmdismassaltaan alle 5 tonnin pienet
kuorma-autot.

Tarkistus 22
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(EU) 2019/1242 vaikuttavuuden. Kun
lisiiksi otetaan huomioon pddistottomien
ajoneuvojen korkea teknologisen
valmiuden taso, ei ole pakottavia syiti
Jjatkaa lisikannustimien tarjoamista
vihdpddstoisille ajoneuvoille. Sen vuoksi
kannustinmekanismia olisi lakattava
soveltamasta vihdpddstoisiin raskaisiin
hyétyajoneuvoihin vuodesta 2025 alkaen,
sen olisi oltava yhdenmukainen nykyisen
markkinakehityksen kanssa ja se olisi
poistettava kokonaan vuodesta 2030
alkaen.

Tarkistus

Tiettyjen tyyppihyvéksyttyjen
ajoneuvoryhmien hiilidioksidipadst6jé ei
toistaiseksi madritelld teknisistd syisti,
joten kyseisten ajoneuvojen ei tarvitse
tayttad tdssd asetuksessa asetettuja
hiilidioksiditavoitteita. Téllaisia ajoneuvoja
ovat esimerkiksi erikoiskdyttoon tarkoitetut
ajoneuvot, kuten ajoneuvonosturit,
hydraulisten monikéayttolaitteiden
kuljetusajoneuvot ja
erikoiskuljetusajoneuvot, maastoajoneuvot,
kuten tietyt kaivos-, metsé- ja
maatalouskdyttoon tarkoitetut ajoneuvot,
sekd muut ajoneuvot, joissa on standardista
poikkeava akselikonfiguraatio, kuten
ajoneuvot, joissa on enemmaén kuin nelja
akselia tai enemmaén kuin kaksi vetdvaa
akselia ja enimmaéismassaltaan alle 7,5
tonnin pienet linja-autot.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale — 5 kohta

Komission teksti
Tyoajoneuvot, kuten jiiteautot, kippiautot
Jja betonisekoittimet, olisi edelleen
Jjétettiivd huomiotta laskettaessa
valmistajien keskimddirdiisii
hiilidioksidipdistojd.
Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 25 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 24
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Tarkistus

Poistetaan.

Tarkistus

(25 a) Tyoajoneuvojen, kuten
Jjdteautojen, kippiautojen tai
betonisekoittimien, hiilidioksidipidstit on
jo sertifioitu VECTO-jiirjestelmiissd,
ajoneuvojen valmistajat ja jisenvaltiot
valvovat niiti ja raportoivat niistd, ja
Euroopassa on jo kaupallisesti saatavilla
useita nollapdiistoisia tyoajoneuvoja.
Tyéajoneuvojen hiilidioksidipddstot ovat
noin 5 prosenttia raskaiden
hyétyajoneuvojen pddstoistd, ja
tyoajoneuvojen osuus myynnistd on noin
10 prosenttia. Koska tyéajoneuvoja
kéiytetiiin pddasiassa kaupungeissa, ne
vaikuttavat merkittivisti myos
kaupunkien ilmanlaatuun. Suurimmalla
osalla ndiistid ajoneuvoista ajokilometrien
mdidird ei nouse suureksi, reitit ovat
ennustettavia ja ajoneuvot sdilytetddiin
oisin varikolla, mikd helpottaa
nollapiidistoisten ajoneuvojen kdiyttoi
litkenteenharjoittajien kannalta.
Hiilidioksidipddistojen
vihentimistavoitteita olisi sen vuoksi
sovellettava myos ndihin ajoneuvoihin.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 25 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 25 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00

Fl

Tarkistus

(25 b) Ajoneuvosegmentin teknisen
valmiuden ja kaupunkien ilmanlaadun
parantamisen tarpeen vuoksi myos
pienten kuorma-autojen, joiden
enimmdismassa on alle 5 tonnia, olisi
tiytettiivd tissd asetuksessa asetetut
hiilidioksiditavoitteet. Koska ndiden
ajoneuvojen alaryhmien ollessa kyseessii
hiilidioksidipddistojd ei voida vielii
teknisisti syistd mddrittid asetuksen (EU)
2017/2400 mukaisesti, niiden
tyyppihyviksynniissd asetuksen (EU)
715/2007 nojalla mdiritettyji
hiilidioksidipddistoji olisi hyodynnettivii
laskettaessa valmistajien keskimdidrdisid
hiilidioksidipddistoji. Vaikka nimd
ajoneuvojen alaryhmdit eiviit kuulu
ajoneuvojen valmistajien seuranta- ja
raportointivelvoitteiden piiriin,
Jjdsenvaltiot ilmoittavat niiden uusista
rekisterdinneisti. Ndiiden ajoneuvojen
ajokilometrien ja hyotykuormakertoimen
mddrittimiseksi ne olisi luokiteltava
liitteessdi I olevan 1.4 kohdan mukaisiin
alaryhmiin.

Tarkistus

(25 ¢) Hiilidioksidipddstoji vihentivilli
teknologialla varustettujen perdvaunujen
kehittimisen helpottamiseksi ja laajan
kiiyton mahdollistamiseksi on
vilttimdtontd pdivittid ja laajentaa
Dikaisesti tillaisten teknologioiden,
erityisesti sihkokdyttoisten peridvaunujen,
hyviiksyntiikehysti mukauttamalla
moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd tillaisiin ajoneuvoihin
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Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 26 kappale

Komission teksti

(26) Kayttoon olisi otettava pakollinen
vaatimus uusien péistdttomien
kaupunkiliikenteen linja-autojen
vihimmaiisosuudesta kyseisen alasektorin
teknisen kypsyyden ja kaupunkien
ilmanlaadun parantamistarpeen vuoksi.

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 27 kappale

Komission teksti

(27)  Pdistottomien kaupunkiliikenteen
linja-autojen
vihimmdisosuusvaatimuksen olisi
vastattava kohtuuhintaisen julkisen
litkenteen yhteiskunnallista tarvetta, myos
maaseudulla. Tillaisesta
vihimmaéisosuusvaatimuksesta aiheutuva
paastottomien kaupunkilinja-autojen
tarjonnan lisddntyminen vaikuttaisi
myonteisesti padstdttdmien
kaupunkiliikenteen linja-autojen
hankintakustannuksiin sekd ostohinnan etti
omistamisen kokonaiskustannusten osalta,
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tarkoitettujen jirjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten
yksikoiden hyviksynndstdi ja
markkinavalvonnasta annettua asetusta
(EU) 2018/858.

Tarkistus

(26)  Vuonna 2021 piidstéttomien linja-
autojen osuus kyseisen segmentin
kokonaismyynnisti unionissa oli

23 prosenttia, ja jotkin jasenvaltiot, kuten
Alankomaat ja Bulgaria, saavuttivat jo
lihes 100 prosentin osuuden. Kayttoon
olisi otettava pakollinen vaatimus uusien
padstottomien kaupunkiliikenteen linja-
autojen vihimmaisosuudesta kyseisen
alasektorin teknisen kypsyyden ja
kaupunkien ilmanlaadun parantamistarpeen
vuoksi.

Tarkistus

(27) Tallaisesta
vihimmdaisosuusvaatimuksesta atheutuva
padstottomien kaupunkilinja-autojen
tarjonnan lisdédntyminen vaikuttaisi
myoOnteisesti padstottomien
kaupunkiliikenteen linja-autojen
hankintakustannuksiin sekd ostohinnan etta
omistamisen kokonaiskustannusten osalta,
mika heijastaa niiden kdytostd saatavia
fossiilisten polttoaineiden sddstojd. Clean
Bus Platform -aloitteeseen perustuvat
kaupunkiliikenteen linja-autojen
yhteishankinnat voivat alentaa tillaisten
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mikd heijastaa niiden kiytostéd saatavia
fossiilisten polttoaineiden sddstdja. Clean
Bus Platform -aloitteeseen perustuvat
kaupunkiliikenteen linja-autojen
yhteishankinnat voivat alentaa téllaisten
linja-autojen hankintakustannuksia
entisestddn. Jasenvaltiot voisivat tukea
heikossa asemassa olevia kansalaisia
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
avulla tarjoamalla heille julkisen liikenteen
matkalippuja tai kausilippuja alennetuilla
hinnoilla tai ilmaiseksi. Lisédksi
alueliikenteen ja kaukoliikenteen linja-
autoihin, my0s maaseutuliikenteessi,
sovelletaan edelleen raskaita
hyotyajoneuvoja koskevia tavoitteita.
Sosiaalisen ilmastorahaston tuella
voitaisiin vastata maaseutualueiden
erityistarpeisiin ja ehkéistad
liikennekdyhyytta?! varmistamalla
kohtuuhintaisen julkisen litkenteen
saatavuus.

21 Sosiaalista ilmastorahastoa koskevan
asetuksen 2 artiklan 2 a kohdan
madritelméan mukaisesti.

Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 27 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00

linja-autojen hankintakustannuksia
entisestddn. Jasenvaltiot voisivat tukea
heikossa asemassa olevia kansalaisia
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
avulla tarjoamalla heille julkisen litkenteen
matkalippuja tai kausilippuja alennetuilla
hinnoilla tai ilmaiseksi. Liséksi
alueliikenteen ja kaukoliikenteen linja-
autoihin, my0s maaseutuliitkenteessa,
sovelletaan edelleen raskaita
hydGtyajoneuvoja koskevia tavoitteita.
Sosiaalisen ilmastorahaston tuella
voitaisiin vastata maaseutualueiden
erityistarpeisiin ja ehkiistad
liikennekoyhyyttd?! varmistamalla
kohtuuhintaisen julkisen liitkenteen
saatavuus. Komission olisi myos
harkittava puhtaita ajoneuvoja koskevan
direktiivin®' * muuttamista
yhdenmukaiseksi timdn asetuksen
tavoitteiden kanssa.

21 Sosiaalista ilmastorahastoa koskevan
asetuksen 2 artiklan 2 a kohdan
madritelméan mukaisesti.

21a Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi (EU) 2019/1161, annettu 20
piivind kesikuuta 2019, puhtaiden ja
energiatehokkaiden tieliikenteen
moottoriajoneuvojen edistimisestii
annetun direktiivin 2009/33/EY
muuttamisesta (EUVL L 188, 12.7.2019,
s. 116).

Tarkistus

(27 a) Kaupunkialueet, joille on jo
osoitettu tai jotka ovat kiyttineet
merkittivid investointeja infrastruktuurin
muuttamiseen biometaanin kdyton
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Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 27 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 28 kappale

Komission teksti

(28)  Pdistottomyys- ja
vihdpddstoisyyskerrointa olisi sovellettava
viimeisen kerran vuoden 2029
raportointikaudella, koska sitd ei endé sen
jélkeen pideté tarpeellisena kannustimena
padstottomien ajoneuvojen markkinoille
padsyn edistimiseksi.
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mahdollistamiseksi kaupunkiliikenteen
linja-autoissa pitkdin ajan kuluessa, voivat
hakea komissiolta viliaikaista poikkeusta
kaupunkiliikenteen linja-autoille
asetetusta tavoitteesta. Tiillaisten
poikkeusten olisi pidtyttivi vuoteen 2035
mennessa.

Tarkistus

(27 b) Yksinomaan luokkaan I1
rekisteroidyt matala-askelmaiset linja-
autot on suunniteltu kaupunkien viiliseen
litkenndintiin ja ne ovat selkedisti
tunnistettavissa. Koska niiden
kdayttoprofiili perustuu kaupunkien
villiseen liikenteeseen, niihin ei pitdiisi
soveltaa kaupunkiliikenteen linja-autoja
koskevaa pidstottomyysvelvoitetta.
Luokan II matala-askelmaisia ajoneuvoja
olisi sen sijaan kohdeltava samoin kuin
korkealattiaisia kaupunkien vilisen
liikenteen linja-autoja ja kaukoliikenteen
linja-autoja.

Tarkistus

(28)  Pdistottomyyskerrointa olisi
sovellettava viimeisen kerran vuoden 2029
raportointikaudella, koska sitd ei endé sen
jélkeen pideté tarpeellisena kannustimena
padstottomien ajoneuvojen markkinoille
padsyn edistimiseksi.
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Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 30 kappale

Komission teksti

(30)  Jotta voidaan vahvistaa uusien
padstottomien teknologioiden kehittdmista
erikoistuneissa pienissd ja keskisuurissa
yrityksissd, padstottomid ajoneuvoja olisi
voitava siirtdd my0s muiden kuin
sidossuhteessa olevien yhteisdjen vililla.

Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 32 kappale

Komission teksti

(32) Nykyistd monivuotisten
padstohyvitysten ja padstovelkojen
jérjestelmaa olisi jatkettava vuoteen 2039,
koska vdhennystavoitteet tiukentuvat
vuoden 2030 jilkeen vuoteen 2040 saakka
ja edellyttavit kyseisend aikana
valmistajilta tulevaisuuteen tahtddvaa
teknistd kehitysta.

Tarkistus 33

PE746.858v02-00
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Tarkistus

(30)  Jotta voidaan vahvistaa uusien
padstottomien teknologioiden kehittdmista
erikoistuneissa pienissé ja keskisuurissa
yrityksissd, padstottomid ajoneuvoja olisi
voitava siirtdd myos muiden kuin
sidossuhteessa olevien yhteisdjen vililld ja
olisi voitava siirtid myos sellaisia
olemassa olevia ajoneuvoja, jotka on
Jjélkiasennuksella muunnettu
nollapiidstiisiksi ajoneuvoiksi. Olemassa
olevien ajoneuvojen muuntaminen
tarjoaa hyvin mahdollisuuden nopeuttaa
siirtymdd kohti pddstotontd liitkkumista
kustannus- ja resurssitehokkaalla tavalla.

Tarkistus

(32) Nykyistd monivuotisten
padstohyvitysten ja padstovelkojen
jérjestelmda olisi jatkettava vuoteen 2039,
koska vdhennystavoitteet tiukentuvat
vuoden 2030 jélkeen vuoteen 2040 saakka
ja edellyttavit kyseisend aikana
valmistajilta tulevaisuuteen tahtadvai
teknistd kehitystd. Valmistajien olisi
kuitenkin katettava kaikki jiljelld olevat
pidstovelat vuosina 2029, 2034 ja 2039, ja
pddistohyvitysten, joita ei kdytetd viiden
vuoden kuluessa niiden hankkimisesta,
olisi rauettava automaattisesti, jotta
viiltetiiiin lukkiutuminen alhaiseen
tavoitetasoon.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 38 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 1 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

1 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Téssé asetuksessa vahvistetaan
uusille raskaille hyotyajoneuvoille
hiilidioksidipdastovaatimukset, joilla
edistetddn asetuksessa (EU) 2018/842%3
vahvistetun unionin
kasvihuonekaasupdidistojen
vihentimistavoitteen ja Pariisin
sopimuksen?* tavoitteiden saavuttamista
sekd varmistetaan sisdmarkkinoiden
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Tarkistus

(38 a) Nollapiiistoisten raskaiden
hyétyajoneuvojen kdyttoonotto
markkinoilla riippuu useista tekijoista,
kuten lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
kdyttoonoton edistymisestii ja
nikokohdista, joilla helpotetaan
taloudellisesti kannattavaa ja sosiaalisesti
oikeudenmukaista siirtymdid
pldstottomdidn tieliikenteeseen, sekii
muista sddntelytoimenpiteisti, joilla
kannustetaan kyseisten ajoneuvojen
piivittimiseen. Nditi seikkoja olisi
arvioitava huolellisesti osana
uudelleentarkastelua. Edistiiikseen
energiatehokkaiden ajoneuvojen
kéiyttoonottoa komission olisi osana
uudelleentarkastelua tutkittava, miti
vaikutuksia energiatehokkuuden
vihimmdiisalarajojen asettamisella olisi
unionin markkinoille saatettujen uusien
nollapiidstoisten raskaiden
hyétyajoneuvojen kannalta.

Tarkistus

1. Téssd asetuksessa vahvistetaan
uusille raskaille hyotyajoneuvoille
hiilidioksidipdastovaatimukset, joilla
edistetdlin unionin
ilmastoneutraaliustavoitteen ja sen
asetuksessa (EU) 2021/1119% ¢
vahvistettujen ilmastoa koskevien
vilitavoitteiden, jisenvaltioiden
asetuksessa (EU) 2018/84223
vahvistettujen tavoitteiden ja Pariisin
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moitteeton toiminta.

23 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdivina
toukokuuta 2018, sitovista vuotuisista
kasvihuonekaasupaistdjen vihennyksisté
jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla
edistetddin ilmastotoimia Pariisin
sopimuksen sitoumusten tayttdmiseksi,
sekd asetuksen (EU) N:o 525/2013
muuttamisesta (EUVL L 16, 19.6.2018, s.
26).

24 EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4.

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi

sopimuksen?* tavoitteiden saavuttamista
sekd varmistetaan sisimarkkinoiden
moitteeton toiminta.

23 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdivana
toukokuuta 2018, sitovista vuotuisista
kasvihuonekaasupédstdjen vahennyksisti
jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla
edistetddn ilmastotoimia Pariisin
sopimuksen sitoumusten tiyttdmiseksi,
sekd asetuksen (EU) N:o 525/2013
muuttamisesta (EUVL L 16, 19.6.2018, s.
26).

23a Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2021/1119, annettu 30
plivind kesikuuta 2021, puitteiden
vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden
saavuttamiseksi sekd asetusten (EY)

N:0 401/2009 ja (EU) 2018/1999
muuttamisesta (eurooppalainen
ilmastolaki) (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1).

24 EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4.

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — ¢ a alakohta (uusi)

Asetus (EU) 2019/1242
3 artikla — 1 kohta — 8 alakohta

Nykyinen teksti

8 ’ajoneuvojen alaryhmélld’ liitteessa
I olevassa 1 kohdassa méaériteltya
ajoneuvojoukkoa, jolla on kyseisten
ajoneuvojen hiilidioksidipééstdjen ja
polttoaineenkulutuksen médrittimisen
kannalta merkitykselliset yhteiset ja
erityiset tekniset ominaispiirteet;

PE746.858v02-00

Tarkistus

ca) korvataan 8 alakohta seuraavasti:

”8)  ’ajoneuvojen alaryhmalld’ liitteessé
I olevassa 1 kohdassa mééariteltya
ajoneuvojoukkoa, jolla on kyseisten
ajoneuvojen hiilidioksidipéastdjen ja
polttoaineenkulutuksen méadrittimisen
kannalta merkitykselliset yhteiset ja
erityiset tekniset ominaispiirteet, offaen
huomioon sellaisten pienten ja
keskisuurten kuorma-autojen
osoittaminen, joiden enimmdismassa on
alle 7,4 tonnia, kuten liitteessd I olevassa
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taulukossa 1.1.1a on esitetty;”

(32019R1242)

Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — e alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 artikla — 1 kohta — 10 alakohta

Komission teksti

e) kumotaan 10 alakohta;

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — g alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 artikla — 1 kohta — 11 alakohta — a alakohta

Komission teksti

a) raskas hyotyajoneuvo, jonka
asetuksen (EU) 2017/2400 9 artiklan
mukaisesti mddritetyt hiilidioksidipddstot
ovat enintddn 5 g/(t km) tai 5 g/(p km);

Tarkistus 38

RR\1289315FI.docx 29/163

Tarkistus

e) korvataan 10 alakohta seuraavasti:

?10) ’valmistajalla’ henkilii tai elinti,
jolle tiettynd ajanjaksona rekisteroidyt
ajoneuvot on osoitettu 7 a artiklan
mukaisesti;”

Tarkistus

a) 31 pdiviiin joulukuuta 2034 asti
raskas hyGtyajoneuvo, jossa ei ole sisdistdi
polttomoottoria tai jossa on sisiinen
polttomoottori, jonka pddstot ovat alle
38CO2/tkm) tai 1 gCO2/(p km)
mddritettynd asetuksen (EU) 2017/2400 9
artiklan mukaisesti; 1 pdivdsti
tammikuuta 2035 alkaen raskas
hyotyajoneuvo, jossa ei ole sisdiistii
polttomoottoria tai jossa on sisiinen
polttomoottori, jonka pidstot ovat alle
1gCO2/t km) tai 1 gCO2/(p km)
mddritettynd asetuksen (EU) 2017/2400
9 artiklan mukaisesti;

PE746.858v02-00
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Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — g alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 artikla — 1 kohta — 11 alakohta — b alakohta

Komission teksti

b) raskas moottoriajoneuvo, joka
tayttid timdn asetuksen liitteessi I olevan
1.1.4 kohdan edellytykset, jos
hiilidioksidipéddstdja ei ole méadritetty
asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti;

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — g alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

Tarkistus

b) 31 pdiviiiin joulukuuta 2034 asti
raskas moottoriajoneuvo, jossa ei ole
polttomoottoria tai jossa on
polttomoottori, jonka pidstit ovat alle

3 2CO2/kWh tai 3 gCO2/km mddritettynd
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 595/2009 tai 715/2007
mukaisesti, jos hiilidioksidipdidstojd ei ole
madiritetty asetuksen (EU) 2017/2400
mukaisesti; 1 piivisti tammikuuta 2035
alkaen raskas moottoriajoneuvo, jossa ei
ole polttomoottoria tai jossa on
polttomoottori, jonka piidstit ovat alle

1 gCO2/kWh tai 1 gCO2/km mddritettynd
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 595/2009 tai 715/2007
mukaisesti, jos hiilidioksidipdidstojd ei ole
madiiritetty asetuksen (EU) 2017/2400
mukaisesti;

3 artikla — 1 kohta — 11 alakohta — b a alakohta (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00
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Tarkistus

ba) 31 pdiviiin joulukuuta 2034 asti
N2-luokan raskas moottoriajoneuvo,
jonka enimmdismassa on alle 7,4 tonnia
Jja jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on
polttomoottori, jonka pddstot ovat alle 3 g
CO2/(t.km) mdidritettynd asetuksen (EU)
2018/858 mukaisesti, jos
hiilidioksidipddistoji ei ole mdidritetty
asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti;

1 pdivisti tammikuuta 2035 alkaen N2-
luokan raskas moottoriajoneuvo, jonka
enimmdismassa on alle 7,4 tonnia ja jossa
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Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — i alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
3 artikla — 1 kohta — 23 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 1 kohta — johdantokappale

Komission teksti

1. Unionin uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen, muiden kuin
erikoiskdyttoon tarkoitettujen ajoneuvojen,
maastoajoneuvojen ja erikoiskayttoon
tarkoitettujen maastoajoneuvojen
ajoneuvokannan [sekd tyéajoneuvojen]
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ei ole polttomoottoria tai jossa on
polttomoottori, jonka pddstot ovat alle 1 g
CO2/(t.km) midiiritettyndi asetuksen (EU)
2018/858 mukaisesti, jos
hiilidioksidipddistojd ei ole mdidritetty
asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti;

Tarkistus

23 a) erittiin raskaassa yhdistelmdssii
olevalla kuorma-autolla (EHC)’ N3-
luokan ajoneuvoa, joka soveltuu
kéytettiviiksi ajoneuvoyhdistelmdissd ja
joka tiyttid kaikki seuraavat suunnittelu-
ja rakennevaatimukset:

a) varustettu kytkentdilaitteella

b) véihintidin kolme akselia

c) moottorin nimellisteho vihintdidin
400 kW

d) suunniteltu siten, etti yhdistelmdin

suurin teknisesti sallittu massa on yli 60
tonnia;

Tarkistus

1. Unionin uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen, muiden kuin
erikoiskdyttoon tarkoitettujen ajoneuvojen,
maastoajoneuvojen ja erikoiskayttoon
tarkoitettujen maastoajoneuvojen
ajoneuvokannan keskimaéraisia
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keskimadraisié hiilidioksidipaastoja
vihennetddn vuoden 2019
raportointikauden keskiméadriisiin
hiilidioksidipédstoihin verrattuna
seuraavilla prosenttimaarilla:

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 1 kohta — ¢ alakohta

Komission teksti

c) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 65 prosentilla vuosien 2035-2039
raportointikausilla,

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Ajoneuvojen alaryhmien on
osallistuttava niihin
hiilidioksidipdéstotavoitteisiin liitteessa [
olevan 4.3 kohdan mukaisesti.

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asectus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 3 a kohta (uusi)

PE746.858v02-00

hiilidioksidipééstdjd vihennetddn vuoden
2019 raportointikauden keskimadrdisiin
hiilidioksidipééstoihin verrattuna
seuraavilla prosenttiméadrilla:

Tarkistus
C) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 70 prosentilla vuosien 2035-2039
raportointikausilla,

Tarkistus
2. Ajoneuvojen alaryhmien on

osallistuttava niihin
hiilidioksidipédéstotavoitteisiin liitteessa [
olevan 4.3 kohdan mukaisesti ottaen
huomioon sertifioimattomien ajoneuvojen
osoittaminen liitteessd I olevan taulukon
1.1.1 a mukaisesti.
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Komission teksti

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a a artikla (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 46
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Tarkistus

3 a artikla

3a. Liitteessi I olevan 1.1.1 a kohdan
mukaisesti raskaat hyétyajoneuvot, joita
ei ole luokiteltu liitteessdi I olevassa

1.1 kohdassa mainittuihin alaryhmiin, on
otettava huomioon arvioitaessa,
noudattavatko valmistajat 1 kohdassa
asetettuja viihennystavoitteita koskevia
sddnnoksid.

Tarkistus

3 a a artikla

Lisdtoimenpiteet nollapddstoisiin
ajoneuvoihin siirtymisen tukemiseksi
unionin markkinoilla

Komissio antaa ... piividn ...kuuta ...

[6 kuukautta timdn asetuksen
voimaantulopdivisti] mennessdi

17 artiklan mukaisesti delegoidun
sdddoksen, jolla yhdenmukaistetaan tissd
asetuksessa mdiiritellylli tavalla
nollapiidstoisiksi ajoneuvoiksi
muunnettujen polttomoottoriajoneuvojen
tyyppihyviksyntisdidnnot
sarjahyviksynndin mahdollistamiseksi.
Komissio myds arvioi sellaisen sdéinnon
kiiyttoonottoa, jolla lasketaan timdn
asetuksen soveltamisen yhteydessii
nollapdiistoisiksi muunnettujen
polttomoottoriajoneuvojen
hiilidioksidiekvivalentit.
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Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a b artikla (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 b artikla — 2 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Jasenvaltiot voivat pddttid jattaa timan
artiklan mukaisen velvoitteen ulkopuolelle
rajallisen osuuden kullakin
raportointikaudella rekisterdidyista
kaupunkiliikenteen linja-autoista, jos ne
vahvistavat, etti nollapddstoiset ajoneuvot
eivit sovellu yhti hyvin ajoneuvojen
kéiyttotarkoitukseen ja siksi on yleisen
edun mukaista rekisteroidii kyseiseen
kdyttotarkoitukseen muu kuin
nollapdidistoinen ajoneuvo alueellisista
maantieteellisistii erityispiirteistii tai

PE746.858v02-00

Tarkistus

3 a b artikla

Lisdtoimenpiteet nollapddistoisten
raskaiden hyétyajoneuvojen kysynnin
tukemiseksi unionin markkinoilla

Komissio esittid viimeistidin 30 pdivind
kesiikuuta 2024 Euroopan parlamentille
ja neuvostolle lainsddddntoehdotuksen
nollapiidstoisten raskaiden
hyétyajoneuvojen osuuden lisidmiseksi
suuren ajoneuvokannan
liikenteenharjoittajien omistamista tai
vuokraamista ajoneuvoista. Ehdotukseen
on sisdllytettiivi sitovia
pldstottomyysvelvoitteita suuren
ajoneuvokannan liikenteenharjoittajille
ottaen samalla huomioon alueelliset erot
seki lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
kdyttoonoton taso.

Tarkistus

Jasenvaltiot voivat esittéid komissiolle
Pyynnon jittda taimén artiklan mukaisen
velvoitteen ulkopuolelle rajallisen osuuden
liitteessd I olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitetuista kullakin raportointikaudella
rekisterdidyisti ajoneuvoista, jos timd on
perusteltua paikallisviranomaisten
biometaanin tankkausinfrastruktuuriin
tekemien merkittivien investointien
vuoksi, jotka on tehty tai joista on piditetty
ennen timdn asetuksen
voimaantulopdiviid, jotta voidaan
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sddolosuhteista johtuvan
sosioekonomisen kustannus-hyoétysuhteen
vuoksi.

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 b artikla — 2 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Siirretddn komissiolle valta antaa 17
artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid,
Jjoissa madritetdén niiden ajoneuvojen
enimmadisosuus, jotka jdsenvaltio voi jattdd
tavoitteen ulkopuolelle seké alueellisista
maantieteellisistii erityispiirteistdii ja
sddolosuhteista johtuva sosioekonominen
kustannus-hyotysuhde, joka oikeuttaa
edellisessd kohdassa tarkoitetun
velvoitteen ulkopuolelle jéittimisen.

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 ¢ artikla — otsikko

Komission teksti

Julkiset hankintamenettelyt
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saavuttaa direktiivin (EU) 2019/1161
mukainen jasenvaltion tavoite. Tillaisen
poikkeuksen saamiseksi ajoneuvoissa on
kéytettivii polttoaineena biometaania,
joka on tuotettu hyvimaineisesta
Jjétteenkdsittelyprosessista, kuten lannan
tai yhdyskuntajiite- ja
yhdyskuntajitevesien kisittelysti, mikdi on
taattava alkuperitodistuksilla. Komissio
myontid kyseisen poikkeuksen, jos se
katsoo, ettd tissdi kohdassa ja toisessa
alakohdassa tarkoitetussa delegoidussa
sdddoksessd sdddetyt edellytykset
tayttyvit. Timd poikkeus on voimassa 1
plivéidn tammikuuta 2035 asti.

Tarkistus

Siirretddn komissiolle valta antaa 17
artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksia,
joissa madritetdén niiden ajoneuvojen
enimmaisosuus, jotka jasenvaltio voi jattaa
tavoitteen ulkopuolelle, seka jasenvaltiolta
edellytettyjen tietojen tyyppi, jotta
edellisessd kohdassa tarkoitettu velvoitteen
ulkopuolelle jéittiminen voidaan tehdi.

Tarkistus

Kaupunkiliikenteen linja-autojen
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Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 ¢ artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Hankintaviranomaisten tai -
yksikoiden on tehtdvii 3 b artiklassa
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa tai
kéyttod koskevat julkiset
hankintasopimukset
kokonaistaloudellisesti edullisimman
tarjouksen perusteella ottaen huomioon
paras hinta-laatusuhde ja tarjouksen
vaikutus toimitusvarmuuteen
asiaankuuluvan kansainvélisen oikeuden
mukaisesti.

Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 ¢ artikla — 2 kohta — ¢ alakohta

Komission teksti

c) tarjouskilpailun kohteena olevien
laitteiden toiminnan kannalta olennaisten
varaosien saatavuus;

Tarkistus 52

PE746.858v02-00
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kestdiivien ja hdirionsietokykyisten
toimitusketjujen varmistaminen julkisten
hankintamenettelyjen avulla

Tarkistus

1. Hankintaviranomaisten tai -
yksikoiden on 3 b artiklassa tarkoitettujen
ajoneuvojen tai niihin liittyviin
latausinfrastruktuurin hankintaa, leasing-
vuokrausta, vuokrausta tai
osamaksuhankintaa tehdessddn otettava
huomioon kyseisten ajoneuvojen energia-
Jja ympidristovaikutukset niiden elinkaaren
aikana sekd ndihin ajoneuvoihin ja niiden
varaosiin liittyvd toimitusvarmuus. Niiden
on tissd yhteydessd otettava myos
huomioon tarjouksen kestivyyttd ja
vaikutusta toimitusvarmuuteen koskevat
kriteerit asiaankuuluvan kansainvilisen
oikeuden mukaisesti.

Tarkistus

c) tarjouskilpailun kohteena olevien
laitteiden toiminnan kannalta olennaisten
varaosien nykyinen ja arvioitu tuleva
saatavuus;
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Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 c artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 ¢ artikla — 3 kohta

Komission teksti

3. Edella olevan 3 b artiklan
mukaisesti tarjouksen vaikutukselle
toimitusvarmuuteen on annettava 15-40

prosentin painotus ratkaisuperusteista.” ;
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Tarkistus

2a. Tarjouksen vaikutusta
kestdivyyteen on arvioitava muun muassa
seuraavien seikkojen perusteella:

a) ympdristokestiivyys, joka ylittiii
sovellettavassa lainsdddinndssd sdddetyt
viihimmdisvaatimukset erityisesti akkujen
kierriityksen ja hankinnan osalta;

b) ajoneuvojen energiatehokkuus;

c) mahdollisuudet vihentdii
luonnonvarojen ja materiaalien kdyttod
esimerkiksi jilkiasentamalla olemassa
oleviin ajoneuvoihin nollapidstoisidi
voimalaitteita.

Tarkistus

3. Edelld olevan 3 b artiklan
mukaisesti tarjouksen vaikutukselle
kestivyyteen on annettava 15-35
prosentin painotus ratkaisuperusteista ja
tarjouksen vaikutukselle
toimitusvarmuuteen on myds annettava 15—
40 prosentin painotus ratkaisuperusteista.
Timd ei rajoita direktiivin 2014/23/EU
41 artiklan 3 kohdan, direktiivin
2014/24/EU 67 artiklan 5 kohdan tai
direktiivin 2014/25/EU 82 artiklan

5 kohdan soveltamista, jotta ndille
perusteille annettaisiin suurempi
painoarvo.
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Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 c artikla — 3 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 a alakohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

3 d artikla (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00
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Tarkistus

3a. Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 952/2013
mukaisesti mddritetty kolmansista maista
perdiisin olevien tuotteiden tai tarjousten
osuus saa olla enintdiiin 50 prosenttia
tarjouksen arvosta.

Tarkistus

4 a) lisditiin artikla seuraavasti:
”3 d artikla

Nollapiiiistoisten raskaiden
hyoétyajoneuvojen foorumi

Komission kutsuu ... pdivddn ...kuuta ...
[kuusi kuukautta timdn asetuksen
voimaantulopdivisti] mennessii ja sen
jélkeen joka vuosi koolle nollapiidistoisten
raskaiden hyétyajoneuvojen foorumin,
joka koostuu julkisten latausasemien
Yllipitijien, sihkon
siirtoverkonhaltijoiden, kaukoliikenteen
harjoittajien, kaupunkilogististen
toimijoiden, julkisen liikenteen
harjoittajien, kansalaisyhteiskunnan
Jérjestojen ja riippumattomien
ajatushautomoiden, jisenvaltioiden ja
valmistajien edustajista, jotta voidaan
tehdd yhteistyotii lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin tehokkaan ja
kustannustehokkaan kdyttéonoton
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Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 6 alakohta — a alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

5 artikla — 1 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Nolla- ja vdhdpéastoisyyskerrointa
médritettdessd on otettava huomioon
kaikkien valmistajan ajoneuvokantaan
kuuluneiden nolla- ja vihdpaastoisten
raskaiden hydtyajoneuvojen lukumédri ja
hiilidioksidipéastot.”

Tarkistus 57

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 6 alakohta — b alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

5 artikla — 3 kohta

Komission teksti

3. Vuoden 2025 raportointikaudesta
alkaen vuoden 2029 raportointikauteen
saakka nolla- ja véhdpddstoisyyskerroin
médritetddn 2 prosentin vertailuarvon
perusteella liitteessd I olevan 2.3.2 kohdan
mukaisesti.”

Tarkistus 58
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atkaansaamiseksi, kun otetaan huomioon
tissd asetuksessa sdddetyt raskaiden
hyétyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen
korotetut vihennystavoitteet.”

Tarkistus

Nolla- ja vdhdpéastoisyyskerrointa
médritettdessd on otettava huomioon
kaikkien valmistajan ajoneuvokantaan
kuuluneiden nolla- ja vihdpaastoisten /NV-
luokan raskaiden hydtyajoneuvojen
lukumééra ja hiilidioksidipéastot.”

Tarkistus

3. Vuoden 2025 raportointikaudesta
alkaen vuoden 2029 raportointikauteen
saakka nolla- ja
vihdpddstoisyyskertoimessa otetaan
huomioon ainoastaan kaikkien
valmistajan ajoneuvokantaan
kuuluneiden nollapiidistoisten N-luokan
raskaiden hyotyajoneuvojen lukumdiirii ja
hiilidioksidipddistot, ja se médritetddn 8
prosentin vertailuarvon perusteella
liitteessd I olevan 2.3.2 kohdan
mukaisesti.”
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Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 8 alakohta

Asetus (EU) 2019/1242

6 a artikla — 1 kohta — 1 alakohta — ¢ alakohta

Komission teksti

c) nollapééstdisten ajoneuvojen
siirtdmiseksi sellaisten valmistajien vélilla,
jotka eivit kuulu samaan sidossuhteessa
olevien valmistajien ryhméén: valmistajalle
siirrettdvien nollapddstdisten ajoneuvojen
lukumiéra ei saa ylittdd 5 prosenttia sen
kaikista tietylld raportointikaudella
rekisterdidyistd uusista raskaista
hyGtyajoneuvoista.

Tarkistus 59

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

c) nollapéastdisten ajoneuvojen
siirtdmiseksi sellaisten valmistajien vélilla,
jotka eivit kuulu samaan sidossuhteessa
olevien valmistajien ryhmién tai sellaisten
olemassa olevien ajoneuvojen
siirtiimiseksi, jotka on jilkiasennuksella
muunnettu nollapddistoisiksi ajoneuvoiksi:
valmistajalle siirrettdvien nollapdéstdisten
ajoneuvojen lukumadri ei saa ylittdd 5
prosenttia sen kaikista tietylld
raportointikaudella rekisteroidyistd uusista
raskaista hyotyajoneuvoista.

1 artikla — 1 kohta — 9 alakohta — b a alakohta (uusi)

Asetus (EU) 2019/1242
7 artikla — 1 kohta — 2 alakohta

Nykyinen teksti

Paastohyvityksid on kerrytettdvd vuosien
2019-2029 raportointikausilla. Vuosien
2019-2024 raportointikausilla kertyneet
pldstohyvitykset otetaan kuitenkin
huomioon ainoastaan madritettdessa,
noudattaako valmistaja vuoden 2025
raportointikauden
hiilidioksidipééstotavoitettaan.

Tarkistus

ba) korvataan 1 kohdan toinen
alakohta seuraavasti:

”Padstohyvityksid on kerrytettdvd vuosien
2019-2039 raportointikausilla ja ne on
otettava huomioon ainoastaan
mddritettdessd, noudattaako valmistaja
hiilidioksidipddstotavoitettaan
yhdellikddn viiden vuoden ajanjaksolla
sen vuoden jiilkeen, jonka aikana
pidstohyvitykset on hankittu. Jos
pédstohyvitykset ovat kertyneet vuosien
2019-2024 raportointikausilla, ne on
kuitenkin otettava huomioon ainoastaan
maidiritettdessd, noudattaako valmistaja
vuoden 2025 raportointikauden
hiilidioksidipééstotavoitettaan. ”

(32019R1242)
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Tarkistus 60

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 9 alakohta — d alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
7 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

Komission teksti

Vuosien 2025-2039 raportointikausina
kertyneet pddstohyvitykset ja paastovelat —
Jjos niitd on — siirretddn raportointikaudelta
seuraavalle. Mahdolliset jéljelld olevat
padstovelat on kuitenkin katettava vuosien
2029, 2034 ja 2039 raportointikausilla.”

Tarkistus 61

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

13 c artikla — 1 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Rekisterin on oltava julkisesti saatavilla
lukuun ottamatta liitteessd V olevan 3.2.2
kohdan tietoja.

Tarkistus

Vuosien 2025-2039 raportointikausina
kertyneet padstovelat — jos niitd on —
siirretddn raportointikaudelta seuraavalle.
Mahdolliset jéljelld olevat padstovelat on
kuitenkin katettava vuosien 2029, 2034 ja
2039 raportointikausilla.”

Tarkistus

Rekisterin on oltava julkisesti saatavilla
lukuun ottamatta liitteessd V olevan 3.2
kohdan tietoja.

Perustelu

Toimituksellinen korjaus.

Tarkistus 62

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

14 artikla — 1 kohta — a alakohta

Komission teksti

a) liitteen 1.1 kohdassa vahvistettujen
ajoneuvojen alaryhmien
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Tarkistus

a) liitteen 1.1 kohdassa vahvistettujen
ajoneuvojen alaryhmien
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madrittimiskriteerit;

Tarkistus 63

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

15 artikla — 1 kohta

Komission teksti

Komissio tarkastelee timén asetuksen
tehokkuutta ja vaikuttavuutta vuonna 2028
ja toimittaa timén uudelleentarkastelun
tuloksista kertomuksen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

PE746.858v02-00

madrittamiskriteerit, mukaan lukien
erittiin raskaassa yhdistelmdssd olevia
kuorma-autoja (EHC) koskevien erillisten
alaryhmien lisdiminen;

Tarkistus

1. Komissio tarkastelee timén
asetuksen tehokkuutta ja vaikuttavuutta 31
péiviiin joulukuuta 2027 mennessi ja
toimittaa timén uudelleentarkastelun
tuloksista kertomuksen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle. Komissio
arvioi kertomuksessaan erityisesti
seuraavia seikkoja:

i) nolla- ja vihdpddstoisten
raskaiden hyétyajoneuvojen
rekisterdintien lukumdidird jisenvaltioissa,

ii) raskaille hyotyajoneuvoille
soveltuvan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kédyttéonoton
edistyminen jisenvaltioissa;

iii) ainoastaan timdn asetuksen
soveltamista varten — niikokohtia, jotka
koskevat raskaita hyotyajoneuvoja ja
ajoneuvoyhdistelmidii ottaen huomioon
kansallisessa liikenteessd sovellettavat
painot ja mitat, esimerkiksi modulaariset
Jja intermodaaliset toimintamallit, samalla
kun arvioidaan myds mahdollisia
liikenneturvallisuuteen ja tehokkuuteen
liittyvid nikokohtia, intermodaalisia
vaikutuksia ja ympdristo-,
infrastruktuuri- ja heijastusvaikutuksia
sekii jiasenvaltioiden maantieteellisti
sijaintia;

iv) vaikutukset tyéllisyyteen, erityisesti
mikroyrityksiin ja pk-yrityksiin,
tyovoiman uudelleen- ja
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Tarkistus 64

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

15 artikla — 1 a kohta — ix alakohta (uusi)

Komission teksti
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tiydennyskoulutusta tukevien
toimenpiteiden tehokkuuteen sekii
merkitys taloudellisesti kannattavalle ja
sosiaalisesti oikeudenmukaiselle
siirtymiille pddstottomddn
tieliikenteeseen;

V) onko timdn asetuksen

6 b artiklassa sddidetyn pienidi valmistajia
koskevan poikkeuksen jatkaminen
edelleen perusteltua, jotta saavutetaan
tasapaino unionin laajuisten
kasvihuonekaasujen pddstojen ja
poistumien vililli kaikilla aloilla
viimeistddin vuoteen 2050 mennessd
asetuksen (EU) 2021/1119 mukaisesti;

vi) vaikutukset, joita aiheutuu
energiatehokkuuden vihimmedisalarajojen
asettamisesta unionin markkinoille
saatetuille uusille nollapdidistoisille
raskaille hyotyajoneuvoille;

vii)  vaikutukset, joita aiheutuu sen
varmistamisesta, ettii erikoiskdyttoon
tarkoitettuihin ajoneuvoihin,
maastoajoneuvoihin ja erikoiskiyttoon
tarkoitettuihin maastoajoneuvoihin
sovelletaan hiilidioksidipiidstijen
vihentimistavoitteita;

viii) arvio liikapddistomaksun tasosta, jotta
varmistetaan, ettd liikapddstomaksu on
suurempi kuin tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvittavan teknologian
keskimdidriiset rajakustannukset.

Tarkistus

ix) kertomus, jossa arvioidaan
mahdollisuutta kehittii unionin yhteinen
menetelmd unionin markkinoille
saatettujen uusien raskaiden
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Tarkistus 65

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

15 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 66

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

15 artikla — 2 b kohta (uusi)

Komission teksti
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hyotyajoneuvojen koko elinkaaren
aikaisten hiilidioksidipddistojen arviointia
Jja niiti koskevien tietojen johdonmukaista
ilmoittamista varten;

Tarkistus

2a. Komissio julkaisee 31 pdiviiin
Jjoulukuuta 2026 mennessd kertomuksen,
jossa arvioidaan mahdollisuutta kehittiii
unionin yhteinen menetelmd unionin
markkinoille saatettujen uusien raskaiden
hyétyajoneuvojen koko elinkaaren
aikaisten hiilidioksidipddistojen arviointia
Jja niiti koskevien tietojen johdonmukaista
ilmoittamista varten. Komissio toimittaa
kyseisen kertomuksen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

Tarkistus

2b. Komissio arvioi osana 1 kohdassa
tarkoitettua kertomusta, onko uusien
alaryhmien perustaminen EHC-kuorma-
autoille johtanut moottorin nimellistehon
epiasianmukaiseen kasvuun. Jos
komissio toteaa, etti kaikki tai osa
ilmoitetuista moottorin tehoista ovat
nousseet epdasianmukaisesti, se hyviksyy
17 artiklan mukaisesti delegoidun
sdddoksen 3 artiklan 1 kohdan 24
alakohdassa siiddettyjen perusteiden

RR\1289315FI.docx



Tarkistus 67

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — a alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

17 artikla — 2 kohta

Komission teksti

”Siirretddn komissiolle ... pdivéstd ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisidtdan timéan
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sddadoksid.”

Tarkistus 68

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — b alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

17 artikla — 3 kohta

Komission teksti

”Euroopan parlamentti tai neuvosto voi
milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan I kohdassa tarkoitetun
sdddosvallan siirron.”

Tarkistus 69
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muuttamiseksi.

Tarkistus

”Siirretddn komissiolle ... pdivéstd ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdméan
asetuksen voimaantulopdivd] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklan 2 kohdassa, 3 e
artiklassa, 11 artiklan 2 kohdassa, 13
artiklan 4 kohdan toisessa alakohdassa, 13
c artiklan 3 kohdassa, 13 d artiklan 2
kohdassa, 13 ¢ artiklan 4 kohdassa, 13 f
artiklan 2 kohdassa, 14 artiklan 1 kohdassa
ja 15 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja sddadoksid.”

Tarkistus

”Euroopan parlamentti tai neuvosto voi
milloin tahansa peruuttaa 3 b artiklan 2
kohdassa, 3 e artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa, 14
artiklan 1 kohdassa ja 15 artiklan 3
kohdassa tarkoitetun sdaddosvallan siirron.”

PE746.858v02-00

Fl



Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — ¢ alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
17 artikla — 6 kohta

Komission teksti

c) korvataan 6 kohdassa ilmaisu 11
artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan
seuraavasti: 11 artiklan 2 kohdan, 13
artiklan 4 kohdan toisen alakohdan, 13 ¢
artiklan 3 kohdan, 13 d artiklan 2 kohdan,
13 f artiklan 2 kohdan ja 14 artiklan 7
kohdan”;

Tarkistus 70

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1 kohta — 1.1.1 alakohta

Tarkistus

C) korvataan 6 kohdassa ilmaisu 11
artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan”
seuraavasti: ’3 b artiklan 2 kohdan, 3 e
artiklan, 11 artiklan 2 kohdan, 13 artiklan
4 kohdan toisen alakohdan, 13 c artiklan 3
kohdan, 13 d artiklan 2 kohdan, 13
artiklan 2 kohdan, 14 artiklan 1 kohdan ja
15 artiklan 3 kohdan”;

Komission teksti
1.1.1. N-luokan ajoneuvojen osalta alaryhma sg mééritellddn seuraavasti:
Asetuksen Tyo6ajoneuv | Ohjaamot | Moottorin Toimintamat | Tdmén
(EU) 2017/2400 | o tdmén yyppi teho ka asetuksen
liitteen [ asetuksen 3 soveltamiseks
mukainen artiklan 9 1 osoitettu
ajoneuvoryhmi | kohdan ajoneuvojen
mukaisesti alaryhma (sg)
53 Ei Kaikki 53
54 Ei Kaikki 54
Is Ei Kaikki Is
1 Ei Kaikki 1
2 Ei Kaikki 2
3 Ei Kaikki 3
4 Ei Kaikki <170 kW Kaikki 4-UD
Ei Péivdohjaa | >170 kW Kaikki 4-RD
mo
Ei Makuuohj | >170 kW ja
PE746.858v02-00 46/163 RR\1289315FI.docx

Fl




aamo <265 kW
Ei Makuuohj | >265 kW <350 km
aamo
Ei Makuuohj | >265 kW > 350 km 4-LH
aamo
9 Ei Péivéohjaa | Kaikki Kaikki 9-RD
mo
Ei Makuuohj | Kaikki < 350 km
aamo
Ei Makuuohj | Kaikki >350 km 9-LH
aamo
5 Ei Pédivédohjaa | Kaikki Kaikki 5-RD
mo
Ei Makuuohj | <265 kW
aamo
Ei Makuuohj | >265 kW <350 km
aamo
Ei Makuuohj | >265 kW > 350 km 5-LH
aamo
10 Ei Péivdohjaa | Kaikki Kaikki 10-RD
mo
Ei Makuuohj | Kaikki <350 km
aamo
Ei Makuuohj | Kaikki >350 km 10-LH
aamo
11 Ei Kaikki 11
12 Ei Kaikki 12
16 Ei Kaikki 16
Tarkistus
1.1.1. N-luokan ajoneuvojen osalta alaryhmi sg méadritellddn seuraavasti:
Asetuksen Tydajoneuv | Ohjaamot | Moottorin Toimintamat | Tdmén
(EU) 2017/2400 | o tdmén yyppi teho ka asetuksen
liitteen [ asetuksen 3 soveltamiseks
mukainen artiklan 9 1 osoitettu
ajoneuvoryhmé | kohdan ajoneuvojen
mukaisesti alaryhma (sg)
53 Ei Kaikki 53
54 Ei Kaikki 54
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Is Ei Kaikki Is
1 Ei Kaikki 1
2 Ei Kaikki 2
3 Ei Kaikki 3
4 Ei Kaikki <170 kW Kaikki 4-UD
Ei Péivéohjaa | >170 kW Kaikki 4-RD
mo
Ei Makuuohj | >170 kW ja
aamo <265 kW
Ei Makuuohj | >265 kW <350 km
aamo
Ei Makuuohj | >265 kW > 350 km 4-LH
aamo
Kylli Kaikki 4y
9 Ei Péivdohjaa | Kaikki Kaikki 9-RD
mo
Ei Makuuohj | Kaikki <350 km
aamo
Ei Makuuohj | Kaikki >350 km 9-LH
aamo
Kylli Kaikki 9y
5 Ei Pédivédohjaa | Kaikki Kaikki 5-RD
mo
Ei Makuuohj | <265 kW
aamo
Ei Makuuohj | >265 kW <350 km
aamo
Ei Makuuohj | =265 kW > 350 km 5-LH
aamo
Kylli Kaikki Sv
10 Ei Pédivédohjaa | Kaikki Kaikki 10-RD
mo
Ei Makuuohj | Kaikki <350 km
aamo
Ei Makuuohj | Kaikki >350 km 10-LH
aamo
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Kylla Kaikki 10v
11 Kaikki 11
12 Kaikki 12
16 Kaikki 16

Tarkistus 71

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1 kohta — 1.1.1. alakohta — 1.1.1. a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

1.1.1 a. Sellaisten N2-luokan pienten ja keskisuurten kuorma-autojen osoittaminen, joiden
enimmdismassa on alle 7,4 tonnia ja joiden hiilidioksidipddstot on midritetty asetuksen
(EU) 2018/858 mukaisesti

Ajoneuvojen ominaisuudet Téimdin asetuksen soveltamiseksi osoitettu
ajoneuvojen alaryhmd (sg)

N2-luokka, suurin teknisesti sallittu 53
massa kuormitettuna (TPMIM) < 7,4 t

Tarkistus 72

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1 kohta — 1.1.2 alakohta

Komission teksti
1.1.2. M-luokan ajoneuvojen osalta alaryhmé sg méairitellddn seuraavasti:
Asetuksen (EU) 2017/2400 liitteen I Tédmaén asetuksen soveltamiseksi osoitettu
mukainen ajoneuvoryhma ajoneuvojen alaryhma (sg)
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c¢, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
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33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-1L2
33c¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Tarkistus

1.1.2. M-luokan ajoneuvojen osalta alaryhmé sg méairitellddn seuraavasti:

Asetuksen (EU) 2017/2400 liitteen I
mukainen ajoneuvoryhma

Tamaén asetuksen soveltamiseksi osoitettu
ajoneuvojen alaryhma (sg)

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c¢, 33e, 37c¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Tarkistus 73
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Ehdotus asetukseksi

Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.2 alakohta — 3 alakohta — 1 alakohta

Komission teksti

x on 0,02

Tarkistus 74

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

x on 0,08

Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.2 alakohta — 3 alakohta — 2 alakohta — 1 alakohta —

johdantokappale
Komission teksti

Vi, on niiden ensirekisterdityjen nolla- ja
vihdpddstoisten raskaiden
hyotyajoneuvojen kokonaismaérd, jotka
kuuluvat alaryhmiin sg = 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, ja
10-LH, kun jokaiselle niisti on laskettu
ZLEVspecific-arvo seuraavan kaavan
mukaisesti:

Tarkistus 75

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

Vi, on niiden ensirekisterdityjen
nollapiidistoisten raskaiden
hyotyajoneuvojen kokonaismiérd, jotka
kuuluvat alaryhmiin sg = 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja
10-LH.

Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.2 alakohta — 3 alakohta — 2 alakohta — 1 alakohta —

1 alakohta
Komission teksti

ZLEVspeciﬁc =1- (COZV /LEng)

Tarkistus 76

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

Poistetaan.

Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.2 alakohta — 3 alakohta — 2 alakohta — 2 alakohta —

1 alakohta

Komission teksti

CO?2 on nolla- tai vihdpidstoisen raskaan

hyétyajoneuvon v hiilidioksidipidstot
[g/km] mdiiritettynd 2.1 kohdan

RR\1289315FI.docx

Tarkistus

Poistetaan.
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mukaisesti

Tarkistus 77

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.2 alakohta — 3 alakohta — 2 alakohta — 2 alakohta —

2 alakohta

Komission teksti
LET0n sen alaryhmdiin sg
vihdpddstoisyyden kynnysarvo, johon

ajoneuvo v kuuluu, sellaisena kuin se on
mddriteltyndi 2.3.4 kohdassa

Tarkistus 78

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

Poistetaan.

Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.2 alakohta — 3 alakohta — 2 alakohta — 2 alakohta —

3 alakohta

Komission teksti

Vout on muihin kuin tekijan Vi,
madritelmédssa tarkoitettuithin alaryhmiin
kuuluvien ensirekisterdityjen
nollapdistdisten raskaiden
hyotyajoneuvojen kokonaismaérd, joka on
enintddn 0,035 kertaa Vi,

Tarkistus 79

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 4 kohta — 4.2 alakohta

Tarkistus

Vout on muihin kuin tekijan Vi,
madritelmassé tarkoitettuihin alaryhmiin
kuuluvien ensirekisterdityjen
nollapééstoisten N-luokan raskaiden
hyotyajoneuvojen kokonaismédédri, joka on
enintddn 0,035 kertaa Vi

Komission teksti

4.2.
ajoneuvojen alaryhmat

Valmistajien keskiméddrdisten hiilidioksidipddstdjen ja padstotavoitteiden laskentaan siséllytettavit

seuraavat alaryhmét sg:

Hiilidioksidipddstojen CO2(X), paéstotavoitteiden 7(X) ja padstovahennyspolun E7(X)y laskentaan siséllyte

X =2025 X=NO

X=MCO2 X=MZE
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ajoneuvojen alaryhmat,
joihin sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan a
alakohdan mukaisia
hiilidioksidipddstotavoitteita

tavarankuljetusajoneuvojen
alaryhmat, joihin
sovelletaan 3 a artiklan 1
kohdan b, c ja d alakohdan
sekd 3 kohdan mukaisia

henkildliikenteen
ajoneuvojen alaryhméit,
joihin sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan b, c jad
alakohdan mukaisia

henkildliikentee
ajoneuvojen
alaryhmit, joihi
sovelletaan 3 b
artiklan mukais;

hiilidioksidipédstotavoitteita | hiilidioksidipddstotavoitteita | nollapdédstotavo
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3 | 32-C2, 32-C3, 32-DD, 34- | 31-LF,31-L1,3
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | kohdassa tarkoitetut | C2, 34-C3, 34-DD, 31-DD, 33-LF.
10-LH ajoneuvojen alaryhmat L1, 33-L2, 33
35-FE, 39-FE
Tarkistus
4.2.  Valmistajien keskiméaardisten hiilidioksidipddstojen ja padstotavoitteiden laskentaan siséllytettavit

ajoneuvojen alaryhmat

Hiilidioksidipddstojen CO2(X), paéstotavoitteiden 7(X) ja padstovihennyspolun E7(X)y laskentaan siséllyte

seuraavat alaryhmiét sg:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
ajoneuvojen alaryhmat, tavarankuljetusajoneuvojen | henkildliikenteen henkildliikentee
joihin sovelletaan 3 a alaryhmat, joihin ajoneuvojen alaryhmit, ajoneuvojen

artiklan 1 kohdan a
alakohdan mukaisia
hiilidioksidipddstotavoitteita

sovelletaan 3 a artiklan 1
kohdan b, c ja d alakohdan
sekd 3 kohdan mukaisia

joihin sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan b, c jad
alakohdan mukaisia

alaryhmit, joihi
sovelletaan 3 b
artiklan mukais;

hiilidioksidipédstotavoitteita | hiilidioksidipddstotavoitteita | nollapdédstotavo

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3 | 31-L2, 32-C2, 32-C3, 32-|31-LF, 31-L1,

5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | kohdassa tarkoitetut | DD, 33-L2, 34-C2, 34-C3, | DD, 33-LF, 3

10-LH ajoneuvojen alaryhmat 34-DD 33-DD, 35-FE
FE

Tarkistus 80

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 4 kohta — 4.3 alakohta — 4.3.1 alakohta

Komission teksti

4.3.1. Alaryhmin sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 a artiklan nojalla eri raportointikausilla
seuraavia hiilidioksidivihennystavoitteita £, ja rfp,:

Hiilidioksidivihennystavoitteet 7/, ja 7fDsq

Raportointikaudet
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’§ 2025-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 | Vuodesta
= 2040
2
é" alkaen
] 0
- 0
;{liiliaj%k:(;rma 1s,1,2,3 0 43% 64% 90%
Raskaat kuorma- | 4-UD, 4-RD, 15% 90%
autot > 16 t, 4-1LH, 5-RD,
joiden 5-LH, 9-RD, 43% 64%
akselikonfiguraati | 9-LH, 10-RD,
o on 4x2 tai 6x4 10-LH
Raskaat kuorma- | 11,12, 16 0 90%
autot > 16 t,
joissaon 43% 64%
erityistyyppinen
akselikonfiguraati
0
Kaukoliikenteen 2223'%22’ ;’)21; 0 90%
linja-autot (7fs,) 34:C2, 24 J 43% 64%
C3, 34-DD
. 32-C2, 32-
Kaukoliikenteen ° 0 90%
finja-autojen | < 320D °
. -2, - 0 0
ensimmaisen C3.34.DD 43% 64%
vatheen ajoneuvot
(11Psg)
Perdavaunut 0 7,5% 7,5% 7,5%
Puoliperdavaunut 0 15% 15% 15%
Tarkistus

4.3.1. Alaryhmén sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 a artiklan nojalla eri raportointikausilla
seuraavia hiilidioksidivihennystavoitteita 7f,, ja 7/p,:

Hiilidioksidivihennystavoitteet 1/, ja rfpsg

Alaryhmét

Raportointikaudet

2025-2029

2030-2034

2035-2039

Vuodesta
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2040
) alkaen
Keskiraskaat 53,54 0 44% 70% 90%
kuorma-autot
Raskaat kuorma- | 1s, 1,2, 3 0 90%
autot > 7,4t 4% 70%
Raskaat kuorma- | 4-UD, 4-RD, 15% 90%
autot > 16 t, 4-LH, 5-RD,
joiden 5-LH, 9-RD, 44% 70%
akselikonfiguraati | 9-LH, 10-RD,
o on 4x2 tai 6x4 10-LH
Tyoajoneuvot ja | 4v, 5v, 9, 0 90%
raskaat kuorma- | I0v, 11, 11v,
autot> 16 t, joissa | 12, 12v, 16
on 44% 70%
erityistyyppinen
akselikonfiguraati
0
Kaukoliikenteen | 31-L2,  32- 0 90%
ja kaupunkien C2, 32-C3,
villisen liikenteen | 32-DD, 33-
linja-autot (rfsg) | L2, 34-C2, 4% 70%
34-C3, 34-
DD
Kaukoliikenteen | 31-L2,  32- 0
ja kaupunkien C2, 32-C3,
viilisen litkenteen | 32-DD, 33-
linja-autojen L2, 34-C2, 44% 70% 90%
ensimmaisen 34-C3, 34-
vaiheen DD
ajoneuvot (rfpsg)
Perdvaunut 421, 421y,
422, 422,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612, 7,5% 7,5% 7,5%
611v, 612y,
621, 623, 0
621v, 623y,
622, 622V,
624, 624V,
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625, 631,
63lv, 632,
632v, 633
Puoliperdvaunut | 111, 111V,
12, 112V,
13, 121,
121v, 122,
) 0 12,5% 125% | 12,5%
124v, 125,
126, 131,
13y, 132,
132v, 133

Tarkistus 81

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 4 kohta — 4.3 alakohta — 4.3.2 alakohta

Komission teksti
Alaryhmin sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 b artiklan nojalla eri raportointikausilla seuraavia
nollapééstdtavoitteita zevMsg:
Nollapééstoisid ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevMsg
Y Raportointikaudet
QS
E Ennen 20302034 | 2035-2039 | Vuodesta
e vuotta 2030 2040
< alkaen
Raskaat 31-LF, 3I1-L1, 0 100% 100% 100%
kaupunkiliikenteen | 31-DD, 33-LF,
linja-autot 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2, 33-L2
Tarkistus
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Alaryhmén sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 b artiklan nojalla eri raportointikausilla seuraavia
nollapdistotavoitteita zevMsg:

Hiilidioksidipadstdjen CO2(X), paéstotavoitteiden T(X) ja padstovahennyspolun ET(X)Y
laskentaan sisédllytetddn seuraavat alaryhmat sg:

Nollapéistoisid ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevMsg

Nollapaistoisid ajoneuvoja koskevat Raportointikaudet
velvoitteet zevMsg
Ennen 2030-2034 | 2035-2039 | Vuodesta
vuotta 2030 2040
alkaen
Raskaat 31-LF, 31-L1, 0 100% 100% 100%
kaupunkiliikenteen | 31-DD, 33-LF,
linja-autot 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE
Tarkistus 82
Ehdotus asetukseksi
Liite III — 1 kohta — 2 alakohta
Komission teksti Tarkistus
on uuden raskaan hydtyajoneuvon v on uuden raskaan hydtyajoneuvon v
ensimmdiisen vaiheen ajoneuvon hiilidioksidipdéstot [g/km] méaritettyna
hiilidioksidipééstot [g/km] miaritettyni kayttoprofiilille mp ja ilmoitettuna 13 a ja
kayttoprofiilille mp ja ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti
13 b artiklan mukaisesti
Perustelu

Liitteessd Il olevassa reportCO2 v _mp:n mddritelmdssd olisi viitattava ainoastaan
valmistuneeseen ajoneuvoon. Ensimmdisen vaiheen ajoneuvojen hiilidioksidipddstojd ei
korjata niiden matkustajamdcdrien perusteella, koska kaikki tiettyyn alaryhmddn kuuluvat
ensimmdisen vaiheen ajoneuvot simuloidaan samoilla matkustajamddrillda. Tamd kdy ilmi
myos liitteessd I olevassa 2.1 kohdassa esitetyistd CO2p_v_mp:n mddritelmistd, joissa ei
viitata liitteeseen 111 korjausta varten.

Tarkistus 83

Ehdotus asetukseksi
Liite IV
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Asetus (EU) 2019/1242
Liite IV — A osa — 1 kohta — n a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

na) yhdistelmiin suurin teknisesti
sallittu massa N3-luokan kuorma-autolle,
joka on 3 artiklan 24 alakohdassa
tarkoitetussa erittiin raskaassa
yhdistelmdssi (EHC), sellaisena kuin se
on mididritetty
vaatimustenmukaisuustodistuksen
kohdassa 16.4 tai ajoneuvon
yksittiishyviksyntitodistuksessa;

Tarkistus 84

Ehdotus asetukseksi

Liite IV

Asetus (EU) 2019/1242

Liite IV — A osa — 1 kohta — n b alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

nb) moottorin suurin nettoteho
sellaisena kuin se on mddiritetty
vaatimustenmukaisuustodistuksen
kohdassa 27.1 tai ajoneuvon
yksittiishyviksyntitodistuksessa;
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PERUSTELUT

Komission ehdotus uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien
tarkistamisesta ja tiukentamisesta on yksi 55-valmiuspaketin pilareista. TAima uusi asetus on
olennaisen tirked, jotta voidaan saavuttaa ilmastoneutraaliustavoite viimeistdin vuoteen 2050
mennessd, vihentdd ilmansaasteita ja suojella eurooppalaisten terveyttd sekd innovoida, jotta
Euroopan teollisuus voisi sdilyttdd johtavan asemansa raskaiden hydtyajoneuvojen
markkinoilla ja samalla alentaa liikenteen kéyttokustannuksia.

Esittelijd haluaa korostaa seuraavia ndkokohtia:

1. lmastonmuutoksen torjunta, ilmansaasteiden vihentiminen ja kansalaisten
terveyden parantaminen

[Imastohititila on kiistaton tosiasia. Sen seuraukset, kuten kuivuus, helleaallot, tulipalot ja
tulvat, vaikuttavat jo nyt rajusti Eurooppaan ja muuhun maailmaan. IPCC on juuri todennut,
ettd jos emme nyt ryhdy mittaviin toimiin ilmastonmuutoksen torjumiseksi, jopa ihmiskunnan
selviytyminen on vaarassa. Euroopan unioni on sitoutunut saavuttamaan ilmastoneutraaliuden
mahdollisimman pian ja viimeistddn vuoteen 2050 mennessi. Mikédn ala ei voi vélttaa tata
valttamétontd kollektiivista vastuuta, eikd varsinkaan litkenneala, jonka péastot ovat edelleen
kasvaneet.

Raskaat hydtyajoneuvot eli yli 3,5 tonnia painavat, tavaroita ja matkustajia kuljettavat
ajoneuvot, joiden osuus EU:n litkenteessé olevista ajoneuvoista on vain 2 prosenttia,
aiheuttavat 28 prosenttia tieliikenteen kasvihuonekaasupédstdistd eli yli 6 prosenttia EU:n
kokonaispdidstoistd. Tdma on enemmaén kuin lentoliikenteen péastot.

On selvii, ettd EU:n on edistettdva strategioita, joilla lyhennetiddn tavarakuljetusten
etdisyyksid. Sen on myds vahvistettava liikkennemuotosiirtyméda rautateille ja rautateiden
tavaraliikenteeseen. Kun otetaan huomioon, ettd kuorma-auton keskimédridinen kayttoika on
18 vuotta ja maantieliikenteen odotetaan kasvavan edelleen, on vilttdmitonta, ettd kaikki
markkinoille saatettavat uudet raskaat hydtyajoneuvot ovat nollapééstoisid viimeistdin
vuonna 2040 ja ettd vuosien 2030 ja 2035 hiilidioksiditavoitteita tiukennetaan, jotta voidaan
saavuttaa padstojen vihentdmiseksi tarvittava kehityspolku. Muussa tapauksessa muut alat ja
Euroopan kansalaiset joutuvat kantamaan tdstd aiheutuvan vaikean ja joidenkin mielesta
mahdottoman lisdrasituksen.

Maantieliikenne ei ainoastaan edistd ilmastonmuutosta. Se myos saastuttaa ilmaa ja
vahingoittaa terveyttimme. Euroopan ympéristokeskuksen mukaan 97 prosenttia Euroopan
kaupunkivéestosta altistuu WHO:n suositukset ylittdville pienhiukkaspitoisuuksille.
Pienhiukkaset aiheuttavat EU:ssa vuosittain noin 275 000 ennenaikaista kuolemaa ja
typpidioksidi 64 000 ennenaikaista kuolemaa (Euroopan ympéristokeskus, 2022). Tadmin
vuoksi markkinoille saatetuista linja-autoista 100 prosentin on oltava nollapaistoisia
viimeistdadn vuoteen 2030 mennessa.

Komission vaikutustenarviointi osoittaa, ettd 100 prosentin padstovdahennystavoite kaikille

markkinoille saatetuille uusille raskaille hydtyajoneuvoille vuoteen 2040 mennessé ei ole
ainoastaan vélttimaiton ja hyddyllinen ilmaston ja ilmansaasteiden kannalta, vaan my0s
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teknisesti ja teollisesti toteuttamiskelpoinen.

Tutkimuksesta kdy my0s ilmi, ettd tdllainen skenaario alentaisi ndistd kuorma-autoista
litkenteenharjoittajille aiheutuvia kdyttokustannuksia. Sddsto olisi yli 45 000 euroa vuodessa
kuorma-autoa kohti vuoteen 2040 saakka. Tavoite vihentda padstdja 100 prosenttia vuoteen
2040 mennessa loisi my0s enemmaén tyopaikkoja Eurooppaan keskipitkélla ja pitkalla
aikavalilld verrattuna vihemmaén kunnianhimoisiin tavoitteisiin.

2. Kilpailukykyisen ja tyopaikkoja luovan teollisuuden innovointitoimet ja
vahvistaminen

Raskaita hydtyajoneuvoja valmistava eurooppalainen teollisuus on johtavassa asemassa
Euroopan ja Pohjois-Amerikan markkinoilla. Tétd suotuisaa tilannetta uhkaa Kiinan nopea
edistyminen sdhkokéyttoisten kuorma-autojen ja linja-autojen alalla. Yha useammat
kaupungit ja valtiot nopeuttavat siirtymistd nollapéddstdisiin raskaisiin hydtyajoneuvoihin.
Euroopassa jotkut kaupungit, kuten K66penhamina, Amsterdam, Berliini, Sofia, Riika,
Tukholma, Dublin, Bryssel ja Tallinna, ovat sitoutuneet sahkoistiméén koko linja-
autokalustonsa. Kymmenen EU-maata (AT, BE, HR, DK, FI, IE, LT, LU, NL ja PT) on jo
sitoutunut siihen, ettd vuoteen 2040 mennessa 100 prosenttia myytivisti ajoneuvoista ovat
nollapéistdisid, ja ne ovat allekirjoittaneet Glasgow'n COP 26:n yhteispoytikirjan yhdessd
15 muun maan (Iso-Britannia, Norja, Sveitsi, Turkki, Kanada, USA jne.) kanssa. Kalifornia
on kiistatta paras esimerkki: tdiméd osavaltio, joka on yksi maailman johtavista talouksista, on
hiljattain hyvédksynyt maailman kunnianhimoisimmat sdénndkset, joissa velvoitetaan, etti
kaikkien uusien raskaiden hyo6tyajoneuvojen on oltava nollapdéstoisid vuoteen 2036
mennessa.

Tamé dynamiikka vauhdittaa nollapddstdisten ajoneuvojen markkinoita, ja eurooppalaisten
konsernien ldsndolo Yhdysvalloissa pakottaa ne nopeuttamaan uusien raskaiden
hy6tyajoneuvojen siirtymistd sahkon ja vedyn kdyttoon.

Euroopan unioni ei voi jadda jdlkeen. Teknologiaratkaisut ovat jo olemassa. Suurimmat
valmistajat ovat sitoutuneet irtauttamaan ajoneuvokantansa hiilestd vuoteen 2040 mennessi,
ja niilld on komission ehdottamia tavoitteita korkeammat tavoitteet vuosille 2030 ja 2035.

Edellé on todettu, ettd komission ehdotukset eivét tdyti asettamiamme ilmastovaatimuksia ja
ne merkitsevét jopa askelta taaksepdin vaikutustenarviointiin ndhden. Liséksi ne vaikuttavat
vihemmén kunnianhimoisilta kuin markkinoiden suunnittelemat toimenpiteet. Siksi
mietinnOsséd ehdotetaan teknologian ja teollisuuden kannalta realistisia tavoitteita, joilla
suojellaan ilmastoa, vihennetéén tielitkenteen toimintakustannuksia ja vahvistetaan
eurooppalaisten valmistajien johtoasemaa.

3. Selkeiin oikeudellisen kehyksen luominen tavsin nollapéiistoiselle tieliikenteelle

Euroopan teollisuus on jo tehnyt monia sitoumuksia ja kdynnistinyt siirtyméan
nollapdistoiseen litkenteeseen. Se on yleisesti valmis toteuttamaan tarvittavat toimet ja
investoinnit. Se tarvitsee kuitenkin ehdottomasti selkeén ja vakaan oikeudellisen kehyksen,
joka sisdltida tdsmaélliset lyhyen, keskipitkén ja pitkén aikavilin tavoitteet, jotka ovat
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padstottomien teknologioiden tai lopputuloksen osalta yksiselitteiset: kaikki Euroopan
markkinoille tulevat uudet linja-autot ovat sataprosenttisesti padstottomid vuoteen 2030
mennessé ja kaikki uudet kuorma-autot vuoteen 2040 mennessa.

Haluamme my0s varmistaa ekosysteemin, joka edistdd alan hiilestd irtautumista.

Useampi kuin yksi neljdstd myydysté linja-autosta on jo sdhkdkayttdinen. Jotta tavoite
sataprosenttisesti pddstottomien linja-autojen saattamisesta markkinoille vuoteen 2030
mennessd voidaan saavuttaa, mietinnssd ehdotetaan, etté julkisten hankintasopimusten
toimitusvarmuutta koskevia kriteerejd vahvistetaan lisidmalld niithin kestdvyyskriteerit, jolloin
edistetddn laadukkaita linja-autoja ja suositaan Euroopassa valmistettuja sdhkolinja-autoja.
Laajentamalla eurooppalaisten linja-autojen tarjontaa voidaan myds vahentda
tuotantokustannuksia seké paikallisviranomaisten hankintakustannuksia.

Alan siirtyméan tukemiseksi on saatavilla monia EU:n rahoitusmahdollisuuksia, kuten
koheesiorahastot, elpymis- ja palautumistukivélineen vield kéytettdvissd olevat méérarahat tai
uusi sosiaalinen ilmastorahasto. Jdsenvaltioita on kannustettava investoimaan entista
enemman pddstottomain joukkoliikenteeseen ja paikallisviranomaisia yhdistimédn voimansa
yhteishankintojen tekemiseksi.

Johdonmukaisuuden vuoksi ja alan toimijoiden varmuuden lisdédmiseksi mietinndssd halutaan
ulottaa hiilidioksiditavoitteet koskemaan alle 5 tonnin painoisia ammattikdytdssé olevia
ajoneuvoja ja pienid kuorma-autoja, jotta 20 prosenttia kuorma-autojen myynnisti ei jdisi
hiilidioksidipédstdjen vahentdmisvelvoitteiden ulkopuolelle. Mietinndssd kannustetaan myos
tekemdén jdlkiasennuksia.

Vaikka siirtyminen nollapééstoisiin ajoneuvoihin on aloitettava heti, tietyt ajoneuvotyypit,
kuten tietyt maa- ja metsitaloudessa kéytettivit traktorit tai kriittisissa
turvallisuustarkoituksissa kdytettavit ajoneuvot, joiden korvaaminen nollapééstoisilla
ajoneuvoilla on tdssd vaiheessa monimutkaisempaa, vapautetaan kuitenkin edelleen
velvollisuudesta. Tétd poikkeusta on arvioitava uudelleen vuonna 2028 tehtdvin tarkistamisen
yhteydessd, erityisesti kun otetaan huomioon tavoite, jonka mukaan Euroopan on oltava
ilmastoneutraali viimeistddn vuonna 2050.

On my®0s syyté palata tiukkaan ja selkeddn madritelméén nollapédéstoiselle ajoneuvolle, jotta ei

vaaranneta teknologian kehitysti ja jotta palkitaan niitd, jotka noudattavat sitoumuksiaan.

4. Nollapiistoisia raskaita hyotvajoneuvoja koskeva foorumi latausinfrastruktuurin
saatavuuden varmistamiseksi

Péastottomyyteen siirtymisen yhteydessa on otettava kadyttoon tehokas ja riittdvén tihed
latausverkosto. On kuitenkin muistettava, ettd vaikka hiilidioksidipaéstdtavoite on hyvin
kunnianhimoinen, vuonna 2030 alle 10 prosenttia kuorma-autoista kulkee sdahkoll ja vedylla.

Ymmaérrdmme kuitenkin valmistajien huolen siitd, etti tima lataus- ja tankkausverkosto on
perustettava mahdollisimman nopeasti. Siksi mietinnossa ehdotetaan, ettd komissio perustaa
heti asetuksen voimaantulon jilkeen nollapdastdisié raskaita hydtyajoneuvoja koskevan
foorumin, johon osallistuisi valmistajia, julkisia latausoperaattoreita, sihkdalan toimijoita,
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litkkenteenharjoittajia, logistiikkaoperaattoreita, julkisen litkenteen harjoittajia seka
kansalaisyhteiskunta ja jisenvaltiot. Foorumin tavoitteena on jérjestdd kuulemisia sen
varmistamiseksi, ettd latausinfrastruktuuri on saatavilla ja kdytettdvissd kohtuullisin
kustannuksin. Tarkoituksena on myds varmistaa rakentava vuoropuhelu AFIR-asetuksen
tarkistamiseksi vuonna 2026, jotta kyseisen asetuksen tavoitteet voidaan yhdenmukaistaa
raskaiden hyGtyajoneuvojen uusien hiilidioksidipddstojen vihentdmisnormien kanssa.

Parlamentin vastuu kuorma-autojen hiilidioksidipaéstdjd koskevasta sééntelystd on valtava.
Sen on osoitettava, ettd ilmastonmuutoksen ja ilmansaasteiden torjunta edistdd innovointia ja
vahvistaa menestyvii eurooppalaista teollisuutta. Nyt kun Kiina ja Yhdysvallat ovat
aloittaneet teollisen kilpailun, Euroopan unioni ei voi jéttia asioita puolitichen jo alkaneessa
nollapédstovallankumouksessa.
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LITE: LUETTELO YHTEISOISTA TAI HENKILOISTA,

JOILTA ESITTELIJA ON SAANUT TIETOJA

Seuraavan luettelon laatiminen on tdysin vapaaehtoista, ja esitteliji on siitd yksin vastuussa.
Esittelijd on saanut tietoja seuraavilta tahoilta valmistellessaan mietintéluonnosta:

Yhteiso ja/tai henkilo

ACEA

AVERE

CARB

Charge Point

Clean Air Task Force
Clean trucking alliance
Daimler

E-mobility platform

Enel X Way

GRDF

GEODIS

Iberdrola

ICCT

IKEA

IRU

LKW Walter

MAN Truck & Bus SE
Milence

Polis

Scania

TESLA

Transport and Environment
UTP (Union francaise des Transports Publics et ferroviaires)
UITP (Union Internationale des Transports Publics)
Volta Trucks

Volvo Group
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TEOLLISUUS-, TUTKIMUS- JA ENERGIAVALIOKUNNAN LAUSUNTO

ympdriston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnalle

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) 2019/1242
muuttamisesta uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstonormien tiukentamiseksi
ja raportointivelvoitteiden sisdllyttdmiseksi sithen seké asetuksen (EU) 2018/956
kumoamisesta

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Valmistelija: Miapetra Kumpula-Natri

LYHYET PERUSTELUT

Valmistelija kannattaa monia ndkokohtia komission ehdotuksessa raskaiden
hyd6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormeista annetun asetuksen tarkistamisesta, kuten
asetuksen soveltamisalan laajentamista koskemaan pienempid kuorma-autoja, kaukoliikenteen
linja-autoja ja perdvaunuja. Myos EU:n uusien kaupunkilinja-autojen pédastottomyystavoite
vuodesta 2030 alkaen on tervetullut ehdotus. Maantieliikenteen osuus EU:n
kasvihuonekaasupddstdistd on viidesosa, ja se on kaupunkien suurin ilmansaasteiden
aiheuttaja.

Valmistelija kannattaa kaikkia ajoneuvojen alaryhmié koskevaa kunnianhimoista tavoitetta
viahentdd padstdja 90 prosentilla vuoden 2040 raportointikaudella ja sitd seuraavilla
raportointikausilla ja katsoo, ettd tavoite antaa markkinoille selkedn signaalin siité, ettd
Euroopan unioni on siirtymissd kohti paédstottomyysnormien tulevaisuutta. Tama hyodyttaa
valmistajia, ostajia ja ennen kaikkea kansalaisia, joihin liikkennealan paéstot talla hetkella
vaikuttavat. Samalla annetaan riittdvésti liikkkumavaraa, jotta valmistajat voivat noudattaa
uutta asetusta. Valmistelija ehdottaa kuitenkin uusia, tiukempia raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddstonormeja vuosien 2035-2039 raportointikausille nostamalla tavoitetta

10 prosentilla. Valmistelija katsoo, ettd on tarkedd lisdtd uusien padstdttomien ajoneuvojen
madrdd lahestyttdessd viimeisid raportointikausia.

Liséksi valmistelija ehdottaa kunnianhimoisempaa paistottomien ajoneuvojen mééritelméaa.
Komission ehdotuksen mukaan nollapéddstdisen ajoneuvon pédstdt saavat olla enintddn

5 g CO,/tkm, mikéd vastaa 9:44 prosenttia tavanomaisen vetoajoneuvon/perdvaunun padstoista.
Tédmin pédstooikeuden tarkoituksena on antaa mahdollisuus luokitella vedyn ja dieselin
yhdistelmailla toimivat kaksoispolttoainemoottorit padstottomiksi. Tavoitteen tarkistaminen
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arvoon 1 g CO,/tkm on jarkevi sddntelytapa, joka mahdollistaa yhdelld polttoaineella
toimivien vetykayttdisten polttomoottoreiden luokittelemisen péaédstottomiksi samalla kun
varmistetaan, ettd kaksoispolttoainemoottoreiden todellinen osuus hiilidioksidipdéstojen
vihennyksistd otetaan asianmukaisesti huomioon.

Lisdksi tietyt tydajoneuvot, kuten jateautot, on vapautettu komission ehdotuksen tavoitteista.
Niiden hiilidioksidipaéstot on kuitenkin sertifioitu VECTO-jirjestelméssa, ja ajoneuvojen
valmistajat ja EU:n jdsenvaltiot valvovat niitd ja raportoivat niistd. Koska jéteautot toimivat
pddasiassa kaupungeissa, ne vaikuttavat my0s merkittdvésti kaupunkien ilmanlaatuun ja
aiheuttavat ei-toivottua melusaastetta. Sen vuoksi jateautot olisi sisédllytettava
hiilidioksidipddstojen vahennystavoitteisiin.

Vastaavasti enimméismassaltaan alle 5 tonnin ajoneuvoihin sisdltyy monia kaupunkien
tavara-ajoneuvoja, jotka toimittavat tavaraa kauppoihin, kuten kaupunkien
valintamyymaél6ihin, minkd vuoksi niiden hiilestd irtautuminen auttaa parantamaan
kaupunkien ilmanlaatua. Sen vuoksi pienempiin kuorma-autoihin olisi sovellettava samoja
hiilidioksiditavoitteita, ja ne olisi osoitettava asianomaisille alaryhmille niiden kéyttoprofiilin,
ajokilometrimééran ja hyotykuorman mukaan.

Valmistelija ehdottaa, ettd komissio tarkastelee vuoteen 2028 mennessé kattavasti timén
asetuksen tehokkuutta ja vaikuttavuutta ja toimittaa kertomuksen tuloksineen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle. Kertomukseen liitetdédn tarvittaessa asetusta koskeva tarkistettu
ehdotus. Euroopan komission olisi vuoteen 2025 mennessi esitettdva
ilmastonmuutoskomiteaa kuullen vuotuinen katsaus paistojen vihentimisen mahdollistavien
edellytysten tilanteesta jasenvaltioittain.

Lopuksi valmistelija katsoo, ettd raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipédéstojen
laskennassa ei oteta huomioon sellaisten erittdin raskaiden yhdistelmaajoneuvojen parempaa
energiatehokkuutta, joiden sallittu enimmaéismassa on yli 60 tonnia. Koska niiden oletettu
hy6tykuorma on sama kuin huomattavasti pienemmillé raskailla hyotyajoneuvoilla, jotka
kuuluvat samoihin alaryhmiin, niiden lasketut hiilidioksidipdastot tonnikilometrid kohti eivit
vastaa erittdin raskaan yhdistelmiajoneuvon kuljettamaa todellista kuormaa. Valmistajien
keskiméadriisiin hiilidioksidipddstoihin olisi sovellettava kompensaatiokerrointa, jolla
kompensoitaisiin erittdin raskaan yhdistelmiajoneuvon kuljettamia suurempia kuormia, ja
talld tavoin olisi otettava huomioon valmistajien energiatehokkuuden parantuminen.

TARKISTUS

Teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunta pyytda asiasta vastaavaa ympariston,
kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokuntaa ottamaan huomioon
seuraavan:
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Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

4) Unioni on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) 2021/1119!
kirjannut lainsddddntoon tavoitteen siité,
ettd koko talous saadaan
ilmastoneutraaliksi vuoteen 2050
mennessd. Kyseisessé asetuksessa
vahvistetaan my0s unionin sisdinen
sitoumus vdhentdd kasvihuonekaasujen
nettopéddstdjd (padstot poistumien
viahentdmisen jilkeen) véhintddn 55
prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen
2030 mennessa.

"' Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 paivani
kesdkuuta 2021, puitteiden vahvistamisesta
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seka
asetusten (EY) N:0 401/2009 ja

(EU) 2018/1999 muuttamisesta
(eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L
243,9.7.2021, s. 1).

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

PE746.858v02-00

Tarkistus

4) Unioni on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) 2021/11191!
kirjannut lainsddddntdon tavoitteen siité,
ettd koko talous saadaan
ilmastoneutraaliksi mahdollisimman pian
Jja viimeistddn vuoteen 2050 mennessi
sekii tavoitteen saavuttaa negatiiviset
pildstot sen jilkeen. Kyseisessi
asetuksessa vahvistetaan my0s unionin
sisdinen sitoumus vahentda
kasvihuonekaasujen nettopééstdja (padstot
poistumien vdhentdmisen jilkeen)
véhintddn 55 prosentilla vuoden 1990
tasoista vuoteen 2030 mennessa.
Kyseisessd asetuksessa sdiddetdiin myds,
ettii komission olisi pyrittivi
mukauttamaan kaikki tulevat
lainsddddnto- ja talousarvioehdotukset
kyseisessii asetuksessa asetettuihin
tavoitteisiin ja péddmddriin ja, jos
mukautusta ei tehdi, esitettivii syyt siihen
ehdotusten liitteend olevassa
vaikutustenarvioinnissa.

' Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 paivand
kesdkuuta 2021, puitteiden vahvistamisesta
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd
asetusten (EY) N:0 401/2009 ja

(EU) 2018/1999 muuttamisesta
(eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L
243,9.7.2021, s. 1).
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Komission teksti

%) Kaikkien talouden alojen, myds
tielitkenteen, odotetaan edistavan ndiden
padstovahennysten saavuttamista.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242
raskaille hyotyajoneuvoille asetettuja
vihennysvaatimuksia on tiukennettava
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistda
kasvihuonekaasujen nettopdéstdjen
vahentdmistd vahintddn 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessd. Lisdksi on madriteltavi selked
etenemissuunnitelma lisdvdhennyksille
vuoden 2030 jdlkeen, jotta voidaan edistda
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen
saavuttamista.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 a kappale (uusi)

RR\1289315FI.docx

Tarkistus

(%) Kaikkien talouden alojen odotetaan
edistidvin ndiden paistovihennysten
saavuttamista, ja timd koskee myos
tielitkennettd, joka on ainoa ala, jonka
pldstot ovat lisddiintyneet unionissa 1990-
luvulta lihtien. Erityisesti raskaan
liikenteen osuus tieliikenteen
kasvihuonekaasupidistoisti on yli
neljinnes EU:ssa ja yli kuusi prosenttia
EU:n kaikista
kasvihuonekaasupddistoistd.

Tarkistus

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242
raskaille hyotyajoneuvoille asetettuja
vdhennysvaatimuksia on tiukennettava
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistda
kasvihuonekaasujen nettopédéstdjen
vihentdmistd vahintddn 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessd. Lisdksi on madriteltavi selked
etenemissuunnitelma lisdvdahennyksille
vuoden 2030 jélkeen, jotta voidaan edistda
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen
saavuttamista. Tarvitaan kunnianhimoisia
toimia tieliikenteen
kasvihuonekaasupdidistojen
viihentimiseksi, mutta pidstoviihennyksid
tarvitaan myos muilla aloilla, mukaan
lukien alat, joilla luopuminen on vaikeaa.
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Komission teksti

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10)  Téta taustaa vasten uusille raskaille
hyotyajoneuvoille olisi asetettava uudet
tiukennetut hiilidioksidin
padstoviahennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava
tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta
voidaan nopeuttaa pddstottomien

PE746.858v02-00
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Tarkistus

(8 @) Raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddistojen vihentimistii
koskevien vaatimusten tiukentaminen ja
tarvittavan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kéyttoonotto
ovat keskeisessii asemassa pyrittiiessd
vihentimdidin raskaiden hyétyajoneuvojen
koko ajoneuvokannan pdistoji, mutta siti
olisi tiiydennettivi myos muilla aloitteilla,
joilla pyritidn nopeuttamaan
liikennemuotosiirtymdid maanteiltdi
rautateille ja lisddimddn rautateiden
tavaraliikennetti.

Tarkistus

(9a) Akkukiyttoisilld
sihkoajoneuvoilla sekdi
polttokennoajoneuvoilla ja muilla
vetykdyttoisilli ajoneuvoilla on hyviit
mahdollisuudet saada tietyt raskaan
litkenteen segmentit irtautumaan hiilestd,
Jja niiden kehittimistd olisi edistettivi.

Tarkistus

(10)  Téta taustaa vasten uusille raskaille
hyotyajoneuvoille olisi asetettava uudet
tiukennetut hiilidioksidin
padstoviahennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava
tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta
voidaan nopeuttaa padstottomien
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ajoneuvojen kdyttodnottoa unionin
markkinoilla ja edistid padstottomiin
teknologioihin liittyvda innovointia
kustannustehokkaalla tavalla.

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 kappale — 1 kohta

Komission teksti

Péivitetyn uuden teollisuusstrategian'
mukaan on tarkoitus luoda vihredn ja
digitaalisen siirtymén polkuja yhdessa

RR\1289315FI.docx

ajoneuvojen kiyttdonottoa unionin
markkinoilla siten, ettidi mahdollistavien
edellytysten olisi oltava asianmukaiset, eli
tarjolla olisi oltava riittivin tihed
vaihtoehtoisten polttoaineiden
Jjakeluinfrastruktuuri, jotta voidaan
edistdd paastottomiin teknologioihin
liittyvdd innovointia kustannustehokkaalla
tavalla. Ndin varmistettaisiin, ettd
eurooppalaiset yritykset sdilyttiviit
johtavan aseman maailmanmarkkinoilla
Jja myotivaikuttavat kuljetusyritysten
toimintakustannusten vihentimiseen
samalla kun varmistetaan, etti unioni
tiyttid ilmastoa ja ilman saastumista
koskevat tavoitteensa.

Tarkistus

(10 a) Altistuminen ilmansaasteille, myos
tieliikenteen aiheuttamille ilmansaasteille,
vaikuttaa voimakkaasti kaupunkiviestoon
unionissa ja liittyy ennenaikaiseen
kuolemaan. Nopeuttamalla pédistottomien
Jja vihdpddstoisten ajoneuvojen
kiiyttoonottoa tiukennetut
hiilidioksidipddistojen
vihentimisvaatimukset auttavat myos
vihentimdidin tieliikenteen aiheuttamaa
ilman saastumista.

Tarkistus

Péivitetyn uuden teollisuusstrategian'
mukaan on tarkoitus luoda vihreédn ja
digitaalisen siirtyméan polkuja yhdessa
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teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Tédssd yhteydessa
litkkkumisen ekosysteemille kehitetddn
siirtymépolku, jolla tuetaan
autoteollisuuden arvoketjun siirtymaa.
Siirtyméapolussa kiinnitetddn erityista
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja
tyomarkkinaosapuolten kuulemiseen, myds
jasenvaltioiden toteuttamien kuulemisten
kautta. Lisdksi sitd kehitetddn Euroopan
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa
osaamisopimuksen kaltaisilla aloitteilla,
jotta yksityinen sektori ja muut
sidosryhmit saadaan osallistumaan
Euroopan tydvoiman uudelleen- ja
tdydennyskoulutukseen vihreda ja
digitaalista siirtyméd silmélld pitden. Siind
tukeudutaan my0s osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien
hyodyntdminen EU:n alueille —aloitteen
puitteissa. Siirtymépolussa otetaan myos
huomioon asianmukaiset Euroopan ja
jasenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetddn
kohtuuhintaisten pddstottomien
ajoneuvojen saatavuutta. Néihin voisi
siséltyd esimerkiksi jasenvaltioiden
mahdollisuus tukea mikroyrityksid
hankkimaan péést6ttomia kuorma-autoja
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
kautta.

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian paivittiminen:
vahvemmat sisdémarkkinat Euroopan
elpymistd varten (COM(2021) 350 final,
5.5.2021).

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

PE746.858v02-00

teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Tésséd yhteydessa
litkkkumisen ekosysteemille kehitetddn
siirtymapolku, jolla tuetaan
autoteollisuuden arvoketjun siirtymaa.
Siirtyméapolussa kiinnitetddn erityista
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja
tyomarkkinaosapuolten kuulemiseen, myds
jasenvaltioiden toteuttamien kuulemisten
kautta. Liséksi sitd kehitetddn Euroopan
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa
osaamisopimuksen kaltaisilla aloitteilla,
jotta yksityinen sektori ja muut
sidosryhmit saadaan osallistumaan
Euroopan tydvoiman uudelleen- ja
taydennyskoulutukseen vihredd ja
digitaalista siirtymaé silmélld pitden. Siind
tukeudutaan my0s osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien
hyodyntdminen EU:n alueille —aloitteen
puitteissa. Siirtymépolussa otetaan myds
huomioon asianmukaiset Euroopan ja
jdsenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetdén
kohtuuhintaisten padstottomien
ajoneuvojen saatavuutta. Ndihin voisi
sisdltyd esimerkiksi jasenvaltioiden
mahdollisuus tukea mikroyrityksid
hankkimaan pdéstottomid kuorma-autoja
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
kautta. Olisi myds kiinnitettivi erityistdi
huomiota vaikutuksiin, joita tilld
siirtymiilli on toimitusketjun pk-
yrityksiin.

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian péivittdminen:
vahvemmat sisdmarkkinat Euroopan
elpymistd varten (COM(2021) 350 final,
5.5.2021).
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Komission teksti

(12)  EU:n koko ajoneuvokantaa
koskevia tavoitteita on mddrd tdydentdidi
ottamalla kiiyttoon tarvittava lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kéiyttoonottoa koskevan komission
asetusehdotuksen'® mukaisesti.

16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta (COM(2021) 559 final,
14.7.2021).

Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 a kappale (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

(12)  Useat jisenvaltiot ovat jo
ilmoittaneet meneviinsd nditdi
vihimmdisvaatimuksia pidemmiille, ja
useat eurooppalaiset kuorma-autojen
valmistajat ovat perustaneet
yhteisyrityksid julkisten latausverkkojen
asentamiseksi ja yllipitimiseksi kaikkialla
Euroopassa. Tiillii asetuksella
kannustetaan mydés lisdinvestointeihin
latausinfrastruktuuriin tarjoamalla
sijoittajille varmuus kysynndin kasvusta.
Jisenvaltioita olisi myos kannustettava
sisdllyttimddn tarkistettuihin kansallisiin
toimintakehyksiinsd toimenpiteitd, joilla
tuetaan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kiyttoonottoa
terminaaleissa, logistiikkakeskuksissa ja
varastoissa. Kaikilla ndilli aloitteilla
edistetiiiin sitd, ettdi tarvittava lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri otetaan kéiyttéon's.

16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta (COM(2021) 559 final,
14.7.2021).

Tarkistus

(12 a) Lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kdyttoonotto on
yhtii lailla tirkedia yksityisissii kohteissa,
kuten yksityisilli varastoalueilla ja
logistiikkakeskuksissa, jotta voidaan
varmistaa mahdollisuus yon yli
tapahtuvaan ja mddrdnpddssa
suoritettavaan lataamiseen. On
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ratkaisevan tirkedd, etti mikddn
Euroopan alue éi jiii jilkeen ja etti
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdiyttéonotossa
ilmeneviin alueellisiin eroihin puututaan
asianmukaisesti erityisesti viihemmdn
kehittyneilli alueilla tai alueilla, joilla on
erityistarpeita ja joilla vallitsevat
erityisolosuhteet, kuten maaseudulla ja
harvaan asutuilla, syrjdisilld ja
syrjdisimmilli alueilla sekd saari- ja
vuoristoalueilla. Timd lataus- ja
tankkausasemien julkinen ja yksityinen
verkosto on mahdollistava edellytys sille,
ettii valmistajat voivat saavuttaa
hiilidioksidipddistojen

vihentimistavoitteet.
Tarkistus 11
Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 b kappale (uusi)
Komission teksti Tarkistus

(12 b) Jotta Euroopan teollisuus voisi
kilpailla maailmanlaajuisesti, sen on
oltava valmis vastaamaan haasteisiin ja
huolehtimaan asianmukaisesta
infrastruktuurista. Ndistd syistii tarvitaan
laajasti saatavilla olevaa ja luotettavaa
Jjulkisten latauspisteiden verkostoa, jotta
voidaan tukea yhd kasvavaa mdidrdd
maanteilld olevia sihkéajoneuvoja.

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(12 ¢) Vaikka tarvitaan
kunnianhimoisempia
hiilidioksidipddistonormeja pddistottomien
Jja véhdpddistoisten ajoneuvojen
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Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti

(13)  Ilmastoneutraaliuden
saavuttaminen edellyttid merkittivia
investointeja sdhkoverkkoihin, muun
muassa kapasiteetin, hdirionsietokyvyn ja
varastoinnin parantamiseen, seki
lisdyhteyksid. Raskaiden
hyodtyajoneuvojen osalta 3 a artiklassa
vuodeksi 2030 ehdotetut tavoitetasot
tarkoittavat, ettii piidstottomien
ajoneuvojen osuus tielitkenteen
kokonaisajoneuvokannasta sekd alan
sihkonkulutus pysyviit rajallisena. Tistii
syysti myos sihkoverkkoon kohdistuva
vaikutus pysyy rajallisena.

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 a kappale (uusi)

Komission teksti
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kdyttoonoton lisidmiseksi puuttumalla
tarjontaan, niiti on tiydennettivi
polttoainetehokkaampien ajoneuvojen
kysyntiii koskevilla lisdedellytyksilld,
erityisesti tehokkailla hiilen
hinnoittelutoimenpiteilld.

Tarkistus

(13)  Akkukiyttoisten
sihkdéajoneuvojen,
polttokennoajoneuvojen ja muiden
vetykdyttoisten ajoneuvojen kdyttoonotto
edellyttdd epdilemiittd merkittivia
investointeja sdhkoverkkoihin, muun
muassa kapasiteetin, hdirionsietokyvyn ja
varastoinnin parantamiseen sekd
lisdyhteyksia ja kéyttiytymisen muutosta,
jotta kysyntihuippuihin voidaan puuttua
ilman toimitusvarmuuteen kohdistuvia
riskejd.

Tarkistus

(14 a) Piidsy koulutukseen ja
uudelleenkoulutukseen useilla aloilla,
mydos raskaiden hyotyajoneuvojen alalla,
jolla on tehtivi perustavanlaatuisia
muutoksia, on ratkaisevan tirkedd
sosiaalisesti oikeudenmukaisen siirtymdn
kannalta. Raskaita hyétyajoneuvoja
valmistavan teollisuuden on
varmistettava, etti tyontekijoilli on
uudelleenkoulutusmahdollisuuksia ja ettii
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Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti

(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen
rakenteen vuoksi ei ole tdysin mahdollista
ennustaa, onko teknologian kehitys
riittivdn nopeaa varmistamaan, ettd
pakokaasupidistot poistava teknologia on
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien
kapea-alaisten kayttotarkoitusten osalta.
Téllaisia kéyttotarkoituksia voivat olla
esimerkiksi kaukoliikenteen raskaiden
hyd6tyajoneuvojen kiytto tietyilld
maantieteellisilld alueilla ja tietyissd
sadolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen kaytto kriittisissi
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida
kéyttdd padstottomia
pakokaasuteknologioita. Kyseisten
ajoneuvojen olisi muodostettava vain
rajallinen osuus koko raskaiden
hy6tyajoneuvojen ajoneuvokannasta.
Tédmaén vuoksi vuoden 2040 tavoitteeseen
olisi jétettdvi jonkin verran liikkkumavaraa
tekniikan kehityksen huomioon
ottamiseksi.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 a kappale (uusi)

PE746.858v02-00

heitid kannustetaan hyodyntimddn niiti
ilman omia kustannuksia.
Oikeudenmukaisen ja tehokkaan
siirtymdn varmistamiseksi on ratkaisevan
tirkedd kartoittaa ja analysoida
ennakoituja muutoksia raskaita
hyétyajoneuvoja valmistavan teollisuuden
tyomarkkinoilla.

Tarkistus

(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen
rakenteen vuoksi ei ole tdysin mahdollista
ennustaa, onko teknologian kehitys
riittivin nopeaa varmistamaan, ettd
pakokaasupiistot poistava teknologia on
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien
kayttotarkoitusten osalta. Téllaisia
kayttotarkoituksia ovat esimerkiksi
kaukoliikenteen raskaiden
hydGtyajoneuvojen kiytto tietyilld
maantieteellisilld alueilla ja tietyissd
sddolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen kaytto kriittisissi
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida
kéyttdd padstottomia
pakokaasuteknologioita. Myds kansallisten
turvallisuussyiden ja mahdollisten
siviilievakuointien vuoksi linja-autoja on
oltava saatavilla. Kyseisten ajoneuvojen
olisi muodostettava vain rajallinen osuus
koko raskaiden hyotyajoneuvojen
ajoneuvokannasta. Tdmén vuoksi vuoden
2040 tavoitteeseen olisi jitettdvi jonkin
verran litkkkumavaraa tekniikan kehityksen
huomioon ottamiseksi.
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Komission teksti

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 18

RR\1289315FI.docx

Tarkistus

(15 a) Euroopan unionin on
nopeutettava hiilidioksidipdidstiojen
vihentimistii entisestiiin ja saatava
pldstoji viihennetyksi joka vuosi kaikilla
aloilla. Timdin asetuksen
kunnianhimoisten tavoitteiden
saavuttamiseksi myos biopolttoaineilla ja
muuta kuin biologista alkuperdd olevilla
uusiutuvilla polttoaineilla, kuten
vetyjohdannaisilla, on oltava tirked rooli
siirtymdssd. Jotta voidaan tasoittaa
sihkoajoneuvojen tai pidstottomien
vetyajoneuvojen tietii ja saada
markkinakysyntid varten aikaan tasaisen
selkedi sdidntely, on tirkedd asettaa
kunnianhimoinen 90 prosentin tavoite
vuodelle 2040, koska tillad hetkelli vain 1-
2 prosenttia myydyisti raskaista kuorma-
autoista on akkukdyttoisii
sihkéajoneuvoja.

Tarkistus

(15 b) Komission olisi sidosryhmiii
kuultuaan annettava kertomus
yksinomaan uusiutuvia polttoaineita
kéyttivien raskaiden hyotyajoneuvojen
rekisterdimisesti
vaatimustenmukaisuussyisti ja unionin
oikeuden ja ilmastoneutraaliustavoitteen
mukaisesti. Komissio toimittaa kyseisen
kertomuksen seki tarvittavat ehdotukset
Jjatkotoimenpiteiksi, kuten
lainsdidddintoehdotukset, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.
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Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 21 kappale — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale — 4 alakohta

Komission teksti

Tiettyjen tyyppihyvéksyttyjen
ajoneuvoryhmien hiilidioksidipadst6jé ei
toistaiseksi méadritelld teknisistd syista,
joten kyseisten ajoneuvojen ei tarvitse
tayttaa tdssd asetuksessa asetettuja
hiilidioksiditavoitteita. Téllaisia ajoneuvoja
ovat esimerkiksi erikoiskdyttoon tarkoitetut
ajoneuvot, kuten ajoneuvonosturit,
hydraulisten monikéayttolaitteiden
kuljetusajoneuvot ja
erikoiskuljetusajoneuvot, maastoajoneuvot,
kuten tietyt kaivos-, metsé- ja
maatalouskiyttoon tarkoitetut ajoneuvot,
sekd muut ajoneuvot, joissa on standardista
poikkeava akselikonfiguraatio, kuten
ajoneuvot, joissa on enemmén kuin nelja
akselia tai enemmaén kuin kaksi vetdvaa
akselia, enimmaismassaltaan alle 7,5
tonnin pienet linja-autot ja
enimmdiismassaltaan alle 5 tonnin pienet
kuorma-autot.

Tarkistus 20

PE746.858v02-00

Tarkistus

Vetoautoja, joiden suurimmat yhdistelmdit
ylittaviit 70 tonnia, kdytetddn tyypillisesti
kaukoliikenteessd, ja ne on luokiteltava
tiettyyn alaryhmdiiin, koska niiden
hiilidioksidipddstojen laskennassa on
otettava huomioon niiden
erityisominaisuudet, jotta voidaan ottaa
huomioon niiden todellinen hyotykuorma
Jja oikea ajosykli.

Tarkistus

Tiettyjen tyyppihyvéksyttyjen
ajoneuvoryhmien hiilidioksidipadst6jé ei
toistaiseksi madritelld teknisistd syisti,
joten kyseisten ajoneuvojen ei tarvitse
tayttad tdssd asetuksessa asetettuja
hiilidioksiditavoitteita. Téllaisia ajoneuvoja
ovat esimerkiksi erikoiskdyttoon tarkoitetut
ajoneuvot, kuten ajoneuvonosturit,
hydraulisten monikéayttolaitteiden
kuljetusajoneuvot ja
erikoiskuljetusajoneuvot, maastoajoneuvot,
kuten tietyt kaivos-, metsé- ja
maatalouskdyttoon tarkoitetut ajoneuvot,
sekd muut ajoneuvot, joissa on standardista
poikkeava akselikonfiguraatio, kuten
ajoneuvot, joissa on enemmaén kuin nelja
akselia tai enemmaén kuin kaksi vetdvaa
akselia, sekd enimmaismassaltaan alle 7,5
tonnin pienet linja-autot ja
enimmdiismassaltaan alle 5 tonnin pienet
kuorma-autot.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale — 5 kohta

Komission teksti

Tyd6ajoneuvot, kuten jiteautot, kippiautot
ja betonisekoittimet, olisi edelleen jétettdva
huomiotta laskettaessa valmistajien
keskimééariisia hiilidioksidipaéstoja.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 30 kappale

Komission teksti

(30) Jotta voidaan vahvistaa uusien
padstottomien teknologioiden kehittdmista
erikoistuneissa pienissi ja keskisuurissa
yrityksissd, padstottomid ajoneuvoja olisi
voitava siirtdd my6s muiden kuin
sidossuhteessa olevien yhteisojen vililla.

Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 1 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

1 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Téssé asetuksessa vahvistetaan
uusille raskaille hyotyajoneuvoille
hiilidioksidipdastovaatimukset, joilla
edistetddn asetuksessa (EU) 2018/842%3
vahvistetun unionin
kasvihuonekaasupdidistojen
vihentimistavoitteen ja Pariisin

RR\1289315FI.docx

Tarkistus

Tydbajoneuvot, kippiautot ja
betonisekoittimet, olisi edelleen jatettdva
huomiotta laskettaessa valmistajien
keskimaéraisid hiilidioksidipadstoja.

Tarkistus

(30) Jotta voidaan vahvistaa uusien
padstottomien teknologioiden kehittdmisti
erikoistuneissa pienissd ja keskisuurissa
yrityksissd, pddstottomid ajoneuvoja ja
olemassa olevia pdiistottomiksi muutettuja
ajoneuvoja olisi voitava siirtid myos
muiden kuin sidossuhteessa olevien
yhteisdjen vélilld. Olemassa olevien
ajoneuvojen muuttaminen pidstottomiksi
tarjoaa hyvin mahdollisuuden nopeuttaa
siirtymdd kohti pddstotontd litkennettd
kustannus- ja resurssitehokkaalla tavalla.

Tarkistus

1. Téssé asetuksessa vahvistetaan
uusille raskaille hyotyajoneuvoille
hiilidioksidipaastovaatimukset, joilla
edistetddn asetuksessa (EU) 2018/842
vahvistetun unionin
ilmastoneutraaliustavoitteen ja sen
villitavoitteiden ja Pariisin sopimuksen
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sopimuksen?* tavoitteiden saavuttamista
sekd varmistetaan sisdmarkkinoiden
moitteeton toiminta.

23 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdivina
toukokuuta 2018, sitovista vuotuisista
kasvihuonekaasupaistdjen vihennyksisté
jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla
edistetddin ilmastotoimia Pariisin
sopimuksen sitoumusten tayttdmiseksi,
sekd asetuksen (EU) N:o 525/2013
muuttamisesta (EUVL L 16, 19.6.2018, s.
26).

24 EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4.

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — ¢ alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
1 artikla — 5 kohta

Komission teksti

5. Jaljempénd 3 a artiklassa
tarkoitettuja hiilidioksidipdéstotavoitteita ei
sovelleta muihin kuin 4 kohdassa
tarkoitettuihin ajoneuvoihin, jotka on
rekister0ity vdestonsuojelun, palolaitosten,
puolustusvoimien tai yleisestd
jarjestyksestd tai kiireellisesti
sairaanhoidosta vastaavien voimien
kayttoon, jos jdsenvaltio ilmoittaa asiasta
rekisterdinti- ja raportointiprosessissa ja
vahvistaa liitteessd IV olevan A osan
mukaisesti ilmoitetuissa tiedoissa, ettad
padstoton ajoneuvo ei sovellu kyseiseen
kéyttotarkoitukseen ja ettd timén vuoksi on
yleisen edun mukaista rekisterdida
polttomoottoriajoneuvo titd tarkoitusta
varten.

PE746.858v02-00

tavoitteiden saavuttamista seka
varmistetaan sisimarkkinoiden moitteeton
toiminta.

23 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdivana
toukokuuta 2018, sitovista vuotuisista
kasvihuonekaasupédstdjen vahennyksisti
jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla
edistetddn ilmastotoimia Pariisin
sopimuksen sitoumusten tiyttdmiseksi,
sekd asetuksen (EU) N:o 525/2013
muuttamisesta (EUVL L 16, 19.6.2018, s.
26).

24 EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4.

Tarkistus

5. Jaljempéna 3 a artiklassa
tarkoitettuja hiilidioksidipdéstotavoitteita ei
sovelleta muihin kuin 4 kohdassa
tarkoitettuihin ajoneuvoihin, jotka on
rekisterdity vdestonsuojelun, palolaitosten,
puolustusvoimien tai yleisestd
jarjestyksestd tai kiireellisesti
sairaanhoidosta vastaavien voimien
kayttoon tai ryhmien 11, 12 tai 16 N3-
luokan kuorma-autoihin, joiden kiytto on
sallittu niiden rekisterdintimaassa yli 70
tonnin sallitun enimmdismassan
hinausyhdistelmissd, jos jasenvaltio
ilmoittaa asiasta rekisterdinti- ja
raportointiprosessissa ja vahvistaa liitteessé
IV olevan A osan mukaisesti ilmoitetuissa
tiedoissa, ettd padstoton ajoneuvo ei
sovellu kyseiseen kéyttotarkoitukseen ja
ettd timén vuoksi on yleisen edun mukaista
rekisterdidéd polttomoottoriajoneuvo tata
tarkoitusta varten.
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Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — i alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 artikla — 23 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — i alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 artikla — 23 b kohta (uusi)

Komission teksti

RR\1289315FI.docx 79/163

Tarkistus

23 a) ’CCF-polttoaineilla’ tarkoitetaan
asetuksen (EU) 2018/2001 2 artiklan 28
alakohdassa mddriteltyd biokaasua,
asetuksen (EU) 2018/2001 2 artiklan 34
alakohdassa mdidriteltyji kehittyneitii
biopolttoaineita ja asetuksen (EU)
2018/2001 2 artiklan 36 alakohdassa
mddriteltyji muuta kuin biologista
alkuperidii olevia uusiutuvia polttoaineita,
Jjotka tiyttiivit direktiivin (EU)
2018/2001 29 artiklassa vahvistetut
kestivyyskriteerit ja
kasvihuonekaasupidistojen vihennyksidi
koskevat kriteerit.

Tarkistus

23 b) hiilikorjauskertoimella’ kerrointa,
jota sovelletaan ajoneuvojen
hiilidioksidipakokaasupiidstoihin
vaatimustenmukaisuuden arviointia
varten, jotta voidaan ottaa huomioon
asetuksen 3 artiklan 24 kohdassa
mddritetyt
kasvihuonekaasupdidistointensiteetti ja
hiilikorjauskertoimeen hyviksyttivien
uusiutuvien polttoaineiden osuus.
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Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — i alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
3 artikla — 23 ¢ kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

Asetus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 1 kohta — 3 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asctus (EU) 2019/1242

3 b artikla — 1 kohta

PE746.858v02-00

80/163

Tarkistus

23 ¢) Erittiiin raskaat yhdistelmiit
(EHC) ovat ajoneuvoja, joiden suurin
sallittu massa on yli 60 tonnia, kun EU:n
keskiarvo on 40 tonnia. Koska
hiilidioksidipddistojen laskentakaavassa
oletetaan hyotykuorman olevan sama
kuin huomattavasti pienemmilli raskailla
hyotyajoneuvoilla, kaavaa olisi
muutettava, jotta voidaan ottaa huomioon
ndiden erittiin raskaiden yhdistelmien
suurempi energiatehokkuus, niin ettii se
vastaisi paremmin todellisia piidstoja.

Tarkistus

3a. Liitteessd I olevan 1.1.4 kohdan
mukaisesti raskaat hyétyajoneuvot, joita
ei ole luokiteltu liitteessdi I olevassa 1.1
kohdassa mainittuihin alaryhmiin, on
otettava huomioon arvioitaessa,
noudattavatko valmistajat 1 kohdassa
asetettuja vihennystavoitteita koskevia
sddnnoksid.
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Komission teksti

1. Liitteessd I olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitettujen ajoneuvojen osalta
valmistajien on noudatettava
nollapédstdisten ajoneuvojen
vihimmaéaisosuusvaatimusta uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen kannassaan
liitteessd I olevan 4.3 kohdan mukaisesti.
Nollapdistoisten ajoneuvojen osuus uusista
kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava
100 prosenttia vuoden 2030
raportointikaudesta alkaen.

Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 b artikla — 2 kohta

Komission teksti

Jasenvaltiot voivat pdattaa jattaa tdman
artiklan mukaisen velvoitteen ulkopuolelle
rajallisen osuuden kullakin
raportointikaudella rekisterdidyistad
kaupunkiliikenteen linja-autoista, jos ne
vahvistavat, ettd nollapddstoiset ajoneuvot
eiviit sovellu yhti hyvin ajoneuvojen
kéiyttotarkoitukseen ja siksi on yleisen
edun mukaista rekisteroidi kyseiseen
kéiyttotarkoitukseen muu kuin
nollapiidistoinen ajoneuvo alueellisista
maantieteellisista erityispiirteistd tai
sddolosuhteista johtuvan sosioekonomisen
kustannus-hyodtysuhteen vuoksi.

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

RR\1289315FI.docx

Tarkistus

1. Liitteessd I olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitettujen ajoneuvojen osalta
valmistajien on noudatettava
nollapédstdisten ajoneuvojen
vihimmaisosuusvaatimusta uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen kannassaan
liitteessd I olevan 4.3 kohdan mukaisesti.
Nollapdistoisten ajoneuvojen osuus uusista
kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava
90 prosenttia vuoden 2030
raportointikaudesta alkaen ja 100
prosenttia vuoden 2035
raportointikaudesta alkaen.

Tarkistus

Jasenvaltiot voivat paattaa jattaa timin
artiklan mukaisen velvoitteen ulkopuolelle
rajallisen osuuden kullakin
raportointikaudella rekisterdidyista
kaupunkiliikenteen linja-autoista yleisen
edun mukaisesti alueellisista
maantieteellisistd erityispiirteista tai
sddolosuhteista johtuvan sosioekonomisen
kustannus-hy6tysuhteen vuoksi sekd
kansalliseen turvallisuuteen liittyvien
syiden ja kansallisten katastrofien vuoksi.
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Asetus (EU) 2019/1242
3 ¢ artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Hankintaviranomaisten tai -
yksikoiden on tehtdva 3 b artiklassa
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa tai
kéayttod koskevat julkiset
hankintasopimukset kokonaistaloudellisesti
edullisimman tarjouksen perusteella ottaen
huomioon paras hinta-laatusuhde ja
tarjouksen vaikutus toimitusvarmuuteen
asiaankuuluvan kansainvélisen oikeuden
mukaisesti.

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 5 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

4 artikla — 1 kohta — a a alakohta (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00

Tarkistus

1. Hankintaviranomaisten tai -
yksikoiden on tehtdva 3 b artiklassa
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa tai
kayttod koskevat julkiset
hankintasopimukset kokonaistaloudellisesti
edullisimman tarjouksen perusteella ottaen
huomioon paras hinta-laatusuhde ja
tarjouksen vaikutus toimitusvarmuuteen
seki sosiaaliset ja ympidiristokriteerit
asiaankuuluvan kansainvélisen oikeuden
mukaisesti.

Tarkistus

aa) lisditiin 4 artiklan ensimmdiseen
kohtaan c alakohta seuraavasti:

”c) Liitteessd I olevan 2.1 kohdan
mukaisesti mdidritettivin
hiilikorjauskertoimen soveltaminen
vuodesta 2030 alkaen.

Hiilikorjauskertoimen vaikutusta
rajoitetaan siten, ettd huomioon otetaan
ainoastaan lisdpolttoainemddrit, jotka
ylittiivit Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissda (EU) 2018/2001
mdidgritellyn muuta kuin biologista
alkuperdii olevia kehittyneitii
biopolttoaineita ja uusiutuvia
polttoaineita koskevan sitovan yhdistetyn
alatavoitteen liikennealalle toimitettavien
uusiutuvien energialihteiden osuudesta.

On asetettava yliraja sen varmistamiseksi,
ettii hiilidioksidipddistojen
vihennystavoitteista vuosille 2030, 2035
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ja 2040 voidaan saavuttaa enintidn
kymmenen prosenttiyksikkod
hiilikorjauskertoimen vaikutuksen kautta.
Sen vuoksi vuosille 2030-2034 on
asetettava yliraja siten, etti
hiilikorjauskertoimessa otetaan huomioon
ainoastaan timdn asetuksen 3 artiklassa
mdidritelty enintiiin 12,5 prosentin osuus
uusiutuvista polttoaineista, joihin voidaan
soveltaa kerrointa. Vuosina 2035-2039
osuus on enintdiidn 17 prosenttia ja
vuodesta 2040 alkaen enintdiiin 40
prosenttia.

Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 6 alakohta — b a alakohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

5 artikla — 3 kohta — 3 a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

ba) lisditidin 5 artiklan kolmanteen
kohtaan 3 a alakohta seuraavasti:

”3 a. Kompensaatiokerroin, joka
myonnetidn niille N3-luokan kuorma-
autoille, jotka on rekisteroity ensimmdisen
kerran raportointikaudella ja joita on
sallittua kiiyttiid niissd jisenvaltioissa,
Jjoissa erittiin raskaisiin yli 60 tonnin
yhdistelmdkuljetuksiin sovellettavat
yhdistetyt massat ovat suuremmat. Téssd
artiklassa tarkoitetun
kompensaatiokertoimen osalta komissio
antaa viimeistddn 31 pdivéind joulukuuta
2024 17 artiklan mukaisesti delegoidun
sdddoksen, jolla muutetaan liitteessd 1
olevassa 2.7 kohdassa esitettyii
valmistajien keskimddirdisten
hiilidioksidipddstojen laskentakaavaa,
jotta voidaan kompensoida erittiin
raskaiden yhdistelmien parempi
energiatehokkuus ja korjata niiden
lasketuissa piidstoissd esiintyviit
véddristymdt.
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Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 9 alakohta — d alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
7 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

Komission teksti

”Vuosien 2025-2039 raportointikausina
kertyneet padstohyvitykset ja pdédstovelat —
jos niitd on — siirretddn raportointikaudelta
seuraavalle. Mahdolliset jdljelld olevat
padstovelat on kuitenkin katettava vuosien
2029, 2034 ja 2039 raportointikausilla.”

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

15 artikla — 1 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Komissio tarkastelee timén asetuksen
tehokkuutta ja vaikuttavuutta vuonna 2028
ja toimittaa timén uudelleentarkastelun
tuloksista kertomuksen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

15 artikla — 1 kohta — 3 alakohta

Komission teksti

PE746.858v02-00

Tarkistus

”Vuosien 2025-2039 raportointikausina
kertyneet padstohyvitykset ja paédstovelat —
jos niitd on — siirretddn raportointikaudelta
seuraavalle. Mahdolliset jdljelld olevat
padstovelat on kuitenkin katettava vuoden
2039 raportointikaudella.

Tarkistus

Komissio tarkastelee timén asetuksen
tehokkuutta ja vaikuttavuutta vuonna 2027
ja toimittaa tdmén uudelleentarkastelun
tuloksista kertomuksen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

Tarkistus

Kertomuksessa olisi arvioitava
mahdollisuutta sisillyttiii soveltamisalaan
ryhmiin 11, 12 ja 16 kuuluvat N3-luokan
kuorma-autot, joita voidaan kdyttiidi
niiden rekisterdintivaltiossa sellaisten
yhdistelmien hinaamiseen, joiden suurin
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sallittu massa on yli 70 tonnia,
edellyttiien, ettii ndiden ajoneuvojen
pidstolaskelma on kehitetty siten, ettii
otetaan huomioon niiden
erityisominaisuudet raskaiden
yhdistelmien vetoautoina.

Komissio antaa Euroopan parlamentille
Jja neuvostolle 31 pdiviidin joulukuuta
2025 mennessid ja sen jilkeen vuosittain
kertomuksen niiden edellytysten
tilanteesta unionissa, jotka mahdollistavat
pddistottomien raskaiden ajoneuvojen
kéiyttoonoton markkinoilla. Tissd
kertomuksessa komissio arvioi etenkin,
mutta ei yksinomaan, seuraavia seikkoja:

a) pddistottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen rekisteroinnit
Jjdsenvaltioissa,

b) raskaille hyotyajoneuvoille soveltuvan
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
kéyttoonotto jisenvaltioissa,

¢) hiilidioksidipdidstoihin perustuvan
tienkdyton hinnoittelun tiytintoéonpano
Jjdsenvaltioissa,

d) tieliikenteen kattavan uuden
pldstokauppajiirjestelmin mukaisten
pildstooikeuksien keskimdidriinen hinta,

e) muut toimenpiteet, jotka edistivit
pildstottomien raskaiden
hyotyajoneuvojen kiyttoonottoa.

Jos kertomuksessa todetaan, ettii
erityisesti b, c tai d kohdan mukaiset
mahdollistavat edellytykset eiviit ole
timdn asetuksen 3 a ja b artiklassa
ajoneuvovalmistajille asetettujen
tavoitteiden mukaisia, kertomuksen
tulokset on otettava huomioon Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2022/362 ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2003/87/EY tulevissa
tarkistuksissa.

Komissio julkaisee viimeistidn 31 piividn
Jjoulukuuta 2025 mennessd kertomuksen,
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jossa vahvistetaan menetelmd unionin
markkinoille saatettujen raskaiden
hyétyajoneuvojen koko elinkaaren
aikaisten hiilidioksidipddistojen arviointia
Jja niiti koskevien tietojen johdonmukaista
ilmoittamista varten. Komissio toimittaa
kyseisen kertomuksen sekd tarvittavat
ehdotukset jatkotoimenpiteiksi, kuten
lainsdidddintoehdotukset, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 1.1.4 kohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242
Liite I — taulukko 1

Komission teksti

Tarkistus

1.1.4. N2-luokan uudet pienet kuorma-autot, jotka eiviit kuulu mihinkddin 1.1.1 ja 1.1.2
kohdassa esitetyisti alaryhmistd ja joille ei teknisistd syisti ole mddritetty
hiilidioksidipddstoji asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti vaan asetuksen(EY) N:o
595/2009 ja sen tiytintoonpanotoimien mukaisesti tai Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen tiytintoonpanotoimien mukaisesti,
luokitellaan timdin asetuksen soveltamiseksi seuraaviin alaryhmiin:

Ajoneuvojen ominaisuudet Tiimdin asetuksen soveltamiseksi osoitettu
ajoneuvojen alaryhmd (sg)

N-luokka; TPMLM* <5t 53

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1,2 kohta

Komission teksti

1.2.  Tyd6ajoneuvot mééritellddn seuraavin perustein:

Ajoneuvoluokka Alustakonfiguraatio Ty0oajoneuvoja koskevat perusteet

PE746.858v02-00 86/163 RR\1289315FI.docx



N Jaykka

Vaatimustenmukaisuustodistuksen
kohdassa 38 ilmoitetun  Kkorityypin
tunnuksen tdydennysnumero on jokin
seuraavista  asetuksen (EU) 2018/858
liitteen I lisdyksessd 2 luetelluista
numeroista:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28,31

Vetoauto

Suurin nopeus enintdén 79 km/h

Tarkistus

1.2.  Tydajoneuvot médritellddn seuraavin perustein:

Ajoneuvoluokka Alustakonfiguraatio

Tyo6ajoneuvoja koskevat perusteet

N Jaykké

Vaatimustenmukaisuustodistuksen
kohdassa 38 ilmoitetun  korityypin
tunnuksen tdydennysnumero on jokin
seuraavista  asetuksen (EU) 2018/858
liitteen 1 lisdyksessd 2 luetelluista
numeroista:

09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31

Vetoauto

Suurin nopeus enintidin 79 km/h

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 2 kohta — 2.1 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

Liite I — 2.1 kohta

Komission teksti

2.1 Uuden raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipdéstdjen laskeminen

ajoneuvon péastot [g/km] lasketaan seuraavan ka

mp

mp

Alaryhmiin sg luokitellun uuden raskaan hydtyajoneuvon v tai sen ensimmdiisen vaiheen
€02, = ZWSg'mp X CO2my

COva = Zng,mp X COva,mP

avan mukaisesti:
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jossa

Zmp on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kayttoprofiileja mp edustava
summa
Sg on alaryhmad, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu

tdmin liitteen 1 jakson mukaisesti

Wigmp on 2.1.1-2.1.3 kohdassa esitetty kdyttoprofiilin painoarvo

CO2y mp on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipaastot [g/km]
madritettynd kayttoprofiilille mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan
mukaisesti ja normalisoituna liitteen III mukaisesti

CO2py,mp on uuden raskaan hyo6tyajoneuvon v ensimmdiisen vaiheen
ajoneuvon hiilidioksidipéastot [g/km] miiritettynd kayttdprofiilille
mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti.

Nollapiéstoisten ajoneuvojen osalta CO2, 1, ja CO2py mp arvo on 0.

Tarkistus

2.1 Uuden raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipddstdjen laskeminen

Alaryhmiin sg luokitellun uuden raskaan hyotyajoneuvon v tai sen ensimmaisen vaiheen
ajoneuvon péastot [g/km] lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

€02, = Y\ Wagmp X CO2ymy X (1 CCF)

mp

CO02p, = Zwsg,mp X COva,mp X (1 — CCFi)

mp

jossa

Zmp on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kayttoprofiileja mp edustava
summa

sg on alaryhmad, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu
tdmén liitteen 1 jakson mukaisesti

W mp on 2.1.1-2.1.3 kohdassa esitetty kiyttoprofiilin painoarvo

CO2y mp on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipddstot [g/km]
madritettynd kayttoprofiilille mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan
mukaisesti ja normalisoituna liitteen III mukaisesti

CO2pymp on uuden raskaan hydtyajoneuvon v ensimméiisen vaiheen
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ajoneuvon hiilidioksidipédéstot [g/km] méadritettynd kéyttdprofiilille
mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti.

CCF; on 3 artiklan 25 kohdassa miidritelty ja timdn liitteen, jota on
sovellettava vuodesta 2030 alkaen, 7 kohdan mukaisesti laskettu
kdytossd olevan polttoaineen tai polttoaineseoksen

hiilikorjauskerroin.

Nollapéastoisten ajoneuvojen osalta CO2, 1, ja CO2p, mp arvo on 0.

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
Liite I —2.7.2 kohta

Komission teksti

2.7.2. Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen:

CO2(NO) = Y, shares, X MPW, % avgCO2,,
CO2(MCO2) = 3, shareg X MPW, X [avgCO2 % (1 - pvyy ) + avgCO2ps, X pvye/
CO2(MZE) = Y sq sharess X MPWi X (I - zevsy) X rCO244

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

jossa

Y sq on niitd alaryhmié edustava summa, jotka sisdllytetddn
keskimaardisten hiilidioksidipééstojen laskentaan 4.2
kohdan mukaisesti

ZLEV madritetddn 2.3 kohdan mukaisesti

shareg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

ZeVy, madritetddn 2.4 kohdan mukaisesti

DVsg madritetddn 2.4 kohdan mukaisesti

MPW,, madritetddn 2.6 kohdan mukaisesti

avgCO2,, maadritetdan 2.2 kohdan mukaisesti

avgCO2p,,  madritetddn 2.2 kohdan mukaisesti

rCO2, madritetddn 3.1.2 kohdan mukaisesti.

Tarkistus

2.7.2. Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen:
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CO2(NO) = Yy, sharesg x MPWy, x avgCO2,* (1 - sharesrpuc) + oy x avgCO2,4 %

sharegrpc)
CO2(MCO2) = s, shareg, X MPW, X [avgCO2 % (I - pvyy ) + avgCO2psy X pvye/

CO2(MZE) = ) sq sharess X MPWi, X (I - zevsy) X rCO244

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

jossa

Y sg on niitd alaryhmid edustava summa, jotka sisdllytetddn
keskimédraisten hiilidioksidipéddstdjen laskentaan 4.2
kohdan mukaisesti

ZLEV madritetddn 2.3 kohdan mukaisesti

sharegq madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

ZeVsg madritetddn 2.4 kohdan mukaisesti

DVsg maédritetdén 2.4 kohdan mukaisesti

MPW,, madritetddn 2.6 kohdan mukaisesti

avgCO2y, maédritetddn 2.2 kohdan mukaisesti

avgCO2p,,  miiritetddn 2.2 kohdan mukaisesti

rCO2, madritetddn 3.1.2 kohdan mukaisesti.

sharegryc on sellaisten valmistajan uusien raskaiden N3-luokan hyétyajoneuvojen
osuus alaryhmdissd sg, joita saa kiyttid erittiin raskaissa yhdistelmissd

as, on kompensaatiokerroin, jolla mukautetaan erittiin raskaan yhdistelmdn
suuremman hyotykuorman vaikutusta valmistajan kuorma-autoihin suurimman
kdytossd olevan yhdistelmimassan keskiarvon mukaan kiyttien seuraavien kaavojen
tuloksen painotettua arvoa:

Ose =1+ (-3/5%avgGVWig comp 8x4-30)/100 erittiin raskaan yhdistelmdin 8x4-kuorma-
autojen osalta

asg =1+ (-3/5%avgG VW comb othert19)/100 muiden erittiin raskaiden
yhdistelmikuorma-autojen osalta

avgGVWg comp on valmistajakohtainen keskiarvo rekisteréintimaassa kyseessd olevien
erittiin raskaiden yhdistelmien kdytossi olevien kuorma-autojen suurimmalle sallitulle
yhdistelmimassalle (tonneissa) alaryhmdssii sg, kun seuraava edellytys tiyttyy:

Hiilidioksidipddistojen laskennassa timdn asetuksen soveltamisalaan kuuluva kuorma-
auto katsotaan osaksi erittiiin raskasta yhdistelmdd, jos kuorma-auto kuuluu N3-
luokkaan ja kiytossii olevan ajoneuvoyhdistelmdn suurin sallittu massa
rekisterdintimaassa on yli 60 tonnia ja se on raportoitu liitteessdi IV olevan A osan

q a kohdan mukaisesti.
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Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 4 — 4.1. — taulukko 4.2.

Asetus (EU) 2019/1242
Liite I — taulukko 4.2

Komission teksti

4.2.

Valmistajien keskimaaradisten hiilidioksidipadstojen ja paastotavoitteiden
laskentaan sisdllytettavat ajoneuvojen alaryhmat

artiklan 1 kohdan a

artiklan 1 kohdan b, ¢

sovelletaan 3 a

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
ajoneuvojen tavarankuljetusajoneu | henkildliikenteen henkildliikentee
alaryhmdt, joihin vojen alaryhmit, ajoneuvojen n ajoneuvojen
sovelletaan 3 a joihin sovelletaan 3 a | alaryhmit, joihin alaryhmat, joihin

sovelletaan 3 b

sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan a

joihin sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan b, ¢

alaryhmdt, joihin
sovelletaan 3 a

alakohdan mukaisia ja d alakohdan sekd 3 | artiklan 1 kohdan b, ¢ | artiklan
hiilidioksidipééstotavo | kohdan mukaisia ja d alakohdan mukaisia
itteita hiilidioksidipddstotav | mukaisia nollapédstotavoit
oitteita hiilidioksidipdéstotav | teita
oitteita
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5- | Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3 | 32-C2, 32-C3, 32-DD, | 31-LF, 31-LlI,
RD, 5-LH, 9-RD, 9- | kohdassa tarkoitetut | 34-C2, 34-C3, 34-DD, | 31-L2, 31-DD,
LH, 10-RD, 10-LH ajoneuvojen alaryhmat 33-LF, 33-LI,
33-L2, 33-DD,
35-FE, 39-FE
Tarkistus
4.2.  Valmistajien keskimaaraisten hiilidioksidipdastojen ja paastotavoitteiden
laskentaan sisdllytettdavat ajoneuvojen alaryhmat
X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
ajoneuvojen tavarankuljetusajoneu | henkiloliikenteen henkil6liikentee
alaryhmit, joihin vojen alaryhmit, ajoneuvojen n ajoneuvojen

alaryhmiit, joihin
sovelletaan 3 b

alakohdan mukaisia ja d alakohdan sekd 3 | artiklan 1 kohdan b, ¢ | artiklan
hiilidioksidipééstdtavo | kohdan mukaisia ja d alakohdan mukaisia
itteita hiilidioksidipddstotav | mukaisia nollapédstotavoit
oitteita hiilidioksidipdédstotav | teita
oitteita
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5- | Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3 | 31-L2, 32-C2, 32-C3, | 31-LF, 31-LI,
RD, 5-LH, 9-RD, 9- | kohdassa tarkoitetut | 32-DD, 33-L2, 34-C2, | 31-DD, 33-LF,
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LH, 10-RD, 10-LH

ajoneuvojen alaryhmat

34-C3, 34-DD,

33-L1,
35-FE, 39-FE

33-DD,

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 4 — 4.3. — taulukko 4.3.1.
Asetus (EU) 2019/1242

Liite I — taulukko 4.3.1,

Komission teksti

4.3.1. Alaryhmin sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 a artiklan nojalla eri raportointikausilla
seuraavia hiilidioksidivihennystavoitteita rfy, ja rfps,:

Hiilidioksidivihennystavoitteet rfg, ja ripg,

o0 Raportointikaudet
:g 2025-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 | Vuodesta
.sé 2040
é“ alkaen
l;la;,)lf[21>elt7 iliorma- 1s,1,2,3 0 439 64 % 90 %
Raskaat kuorma- | 4-UD, 4-RD, 15 %
autot > 16t, | 4-LH, 5-RD,
joiden 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
akselikonfiguraati | 9-LH, 10-RD,
0 on 4x2 tai 6x4 10-LH
Raskaat kuorma- | 11, 12, 16 0
autot > 16 t, joissa
on 0 V] V)
erityistyyppinen 43 % 64 % 90 %
akselikonfiguraati
0
Kaukoliikenteen | 32-C2,  32- 0
linja-autot (rf) 3Cj_,C232-D3IZj 43 64 % 90 %
C3, 34-DD
Kaukoliikenteen | 32-C2,  32- 0 43 % 64 % 90 %
linja-autojen C3, 32-DD,
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ensimmaisen
vaiheen ajoneuvot

(rfpsg)

34-C2, 34-
C3,34-DD

Peravaunut 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Puoliperdvaunut 0 15 % 15 % 15 %
Tarkistus

4.3.1. Alaryhmin sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 a artiklan nojalla eri raportointikausilla
seuraavia hiilidioksidivihennystavoitteita rfy, ja rips,:

Hiilidioksidivihennystavoitteet rf, ja rfpg,

" Raportointikaudet
:g 2025-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 | Vuodesta
5 2040
é" alkaen
Keskiraskaat 53,54 0 43 9 64 % 90 %
kuorma-autot
ﬁsolia:t7 {:liorma— 1s,1,2,3 0 439 64 % 90 %
Raskaat kuorma- | 4-UD, 4-RD, 15 %
autot > 16t, | 4-LH, 5-RD,
joiden 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
akselikonfiguraati | 9-LH, 10-RD,
o on 4x2 tai 6x4 10-LH
Raskaat kuorma- | 11, 12, 16 0
autot> 16 t, joissa
on . 43 % 64 % 90 %
erityistyyppinen
akselikonfiguraati
0
Kaukoliikenteen | 31-L2, 32- 0
ja  kaupunkien | C2, 32-C3,
viilisen liikenteen | 32-DD,  33- o o 0
linja-autot (rfy,) L2, 34-C2, 43 % 64 % 90 %
34-C3, 34-
DD
Kaukoliikenteen | 31-L2, 32- 0
ja  kaupunkien | C2, 32-C3, 43 % 64 % 90 %
viilisen liikenteen | 32-DD, 33-
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linja-autojen L2, 34-C2,
ensimmaisen 34-C3, 34-
vatheen ajoneuvot | DD
(rfpsg)
Peravaunut 421, 421y, 0 5,0% 5,0 % 5,0%
422, 422y,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
611v, 612y,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Puoliperdvaunut | 111, 111V, 0 5,0 % 5,0 % 5,0 %
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
122v, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126
Puoliperivaunut | 131, 131V, 0 5,0 % 7,5 % 7,5 %
132, 132V,
133

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 4.3.2. kohta

Komission teksti

4.3.2. Alaryhmin sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 b artiklan nojalla eri raportointikausilla
seuraavia nollapédéstotavoitteita zevMg,:

Nollapédstoisid ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevMg,

=)

= Raportointikaudet

g

= Ennen | 2030-2034 | 2035-2039 | Vuodesta

S vuotta 2030 2040
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alkaen
Raskaat 31-LF, 31-LI, 0 100 % 100 % 100 %
kaupunkiliikenteen | 31-DD, 33-LF,
linja-autot 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2, 33-L2
Tarkistus

4.3.2. Alaryhmin sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 b artiklan nojalla eri raportointikausilla
seuraavia nollapéastotavoitteita zevMg,:

Nollapidéstoisid ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevMg,

» Raportointikaudet

=

E Ennen 2030-2034 | 2035-2039 | Vuodesta

2 vuotta 2030 2040

< alkaen
Raskaat 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
kaupunkiliikenteen | 31-DD, 33-LF,
linja-autot 33-L1, 33-DD,

35-FE, 39-FE

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 6 a kohta (uusi)Asctus (EU) 2019/1242
Liite I — 7 kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

7. HIILIKORJAUSKERTOIMEN (CCF) LASKEMINEN

Kunkin polttoaineen tai polttoaineseoksen i osalta hiilikorjauskerroin on laskettava
seuraavalla menetelmiillii:

Polttoaineiden, joihin voidaan soveltaa 3 artiklan 25 kohdassa mddriteltyii
hiilikorjauskerrointa, CCFi = 1.

Tavanomaisten fossiilisten polttoaineiden osalta CCFi = 0.

RR\1289315FI.docx 95/163 PE746.858v02-00

Fl



Tavanomaisten polttoaineiden ja polttoaineiden seosten, joihin voidaan soveltaa
hiilikorjauskerrointa, hiilikorjauskerroin on laskettava seuraavalla kaavalla:

SHARES,; SHARES,_;; SHARES,_,;
100 100 T 100
3

CCF; =

jossa:

CCFi on tavanomaisen polttoaineen i tietyn seoksen ja kaikkien sellaisten
polttoaineiden seosten, joita voidaan kdyttii sen korvaamiseen, hiilikorjauskerroin.

SHARESn,i on uusiutuvien polttoaineiden prosenttiosuus, joka on ilmoitettu Shares-
tietokantaan, viitaten viimeisimpdiin saatavilla olevaan raportointijaksoon n ja
laskettuna keskimddrdisend osuutena kaikissa EU:n jisenvaltioissa.

SHARESH — 1,i on uusiutuvien polttoaineiden prosenttiosuus, joka on ilmoitettu
Shares-tietokantaan, viitaten toiseksi viimeiseen saatavilla olevaan raportointijaksoon n
ja laskettuna keskimdirdisend osuutena kaikissa EU:n jisenvaltioissa.

SHARESnH — 2,i on uusiutuvien polttoaineiden prosenttiosuus, joka on ilmoitettu
Shares-tietokantaan, viitaten viimeisimpddin saatavilla olevaan raportointijaksoon n ja
laskettuna keskimddrdisend osuutena kaikissa EU:n jisenvaltioissa.

Shares-tietokanta on kiiytettiivissd osoitteessa
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi

Liite IV — A osa — q alakohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

Liite IV (uusi)

Komission teksti Tarkistus

q a) liitteessii I olevassa 2.7.2 kohdassa
tarkoitetussa erittiiin raskaassa
yhdistelmdssii olevan N3-luokan kuorma-
auton enimmdismassa kuorma-auton
rekisterointimaassa, kun kuorma-auto on
kytketty yhteen tai useampaan
puoliperivaunuun / vetoaisalla
varustettuun peravaunuun;
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19.9.2023

LIKENNE- JA MATKAILUVALIOKUNNAN LAUSUNTO

ympdriston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnalle

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) 2019/1242
muuttamisesta uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstonormien tiukentamiseksi
ja raportointivelvoitteiden sisdllyttdmiseksi sithen seké asetuksen (EU) 2018/956
kumoamisesta

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Valmistelija: Andris Ameriks

LYHYET PERUSTELUT

Vaikka kasvihuonekaasupééstot ovat EU:n ilmasto- ja energiapolitiikan ansiosta viheneméssi
merkittavasti kaikilla aloilla, litkenteen kasvihuonekaasupddstot kasvavat edelleen EU:ssa ja
niiden osuus on neljénnes kaikista Euroopan kasvihuonekaasupédstdistd. Tielitkenteen osuus
on tiltd osin merkittdvin (yli 70 prosenttia), ja raskaiden hydtyajoneuvojen osuus on yli
27 prosenttia. Keskeinen niihin lukuihin vaikuttava tekijd on se, ettd rahdin kysyntd ja
rahtitoiminta ovat lisddntyneet vuodesta 2000 alkaen, ja kasvun odotetaan edelleen jatkuvan
tulevaisuudessa.

Nédin ollen raskaita hyotyajoneuvoja koskevien nykyisten sitovien hiilidioksidin
paidstoviahennystavoitteiden tarkistamisesta on hyoOtyd vihreddn siirtyméédn liittyvien
tavoitteiden saavuttamisen kannalta myds nykyisessd geopoliittisessa tilanteessa. Kuten
REPowerEU-suunnitelmassa korostetaan, Vendjan hyokkdys Ukrainaan on vahvistanut
entisestddn tarvetta vdahentdd EU:n riippuvuutta fossiilisista polttoaineista.

Toiseksi uudistus saattaa hyodyttdd liikenteenharjoittajia ja niiden asiakkaita.
Energiatehokkaampien ajoneuvojen laajempi kiyttoonotto, joka onnistuu, jos valmistajia
kannustetaan lisddmddn padstéttOmien ajoneuvojen tarjontaa, johtaa edullisempiin
paistottomien ajoneuvojen malleihin ja vdhentdd tillaisten ajoneuvojen omistajille koituvia
kokonaiskustannuksia.

Kolmanneksi uudistuksella voisi olla tdrked rooli vahvistettaessa EU:n teollisuuden
teknologista ja innovointiin liittyvdd johtoasemaa, erityisesti maailmanlaajuisessa siirtymisessi
padstottomadn litkkkumiseen, kanavoimalla investointeja paastottomiin teknologioihin.

Térked osa ehdotusta on kaupunkiliikenteen linja-autojen siséllyttiminen muutetun asetuksen
soveltamisalaan. Hiilidioksidipddstdjen vahentdmisestd kaupunkialueilla seuraisi monenlaisia
myonteisid vaikutuksia, silld se parantaisi sekd kaupunkien ilmanlaatua ettd eurooppalaisten
terveyttd. Kun tdssd tilanteessa on lisdksi vield mahdollista jittdd ehdotuksen 3 b artiklan
2 kohdan mukaisesti asetuksen ulkopuolelle rajallinen osuus kaupunkiliikenteen linja-autoista,
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valmistelija korosti tarvetta lyhentdd komission méédrdaikaa antaa tdtd asiaa koskevia
delegoituja sdddoksié talouden toimijoiden varmuuden takaamiseksi.

Toisaalta siirryttdessd fossiilista polttoainetta kéyttdvistd ajoneuvoista padstottomiin
ajoneuvoihin on otettava huomioon tésti aiheutuvat sosiaaliset ja taloudelliset vaikutukset sen
varmistamiseksi, ettei ketddn jétetd jilkeen, kun pyritddn saavuttamaan ilmastoneutraalia
Eurooppaa koskeva tavoite. Eriarvoisuus mahdollisuuksissa kéyttié litkenneverkkoja vaikuttaa
miljoonien, erityisesti pienituloisten ihmisten seké erityistarpeita omaaviin ryhmiin kuuluvien
ja syrjaseutualueilla asuvien kayttdjien jokapdiviiseen eldiméédn. Tdhdn kysymykseen liittyvit
laheisesti myds maaseutualueiden, kaupunkien ldhialueiden ja kaupunkialueiden viéliset
yhteydet erityisesti maantieteellisten erityispiirteiden yhteydessd, kuten kun kyseessd ovat
saaret, syrjdisimmat alueet, maaseutu- ja syrjdseutualueet, vaikeapédsyiset reuna-alueet tai
vuoristoalueet. Siksi hiilettomién litkennejirjestelméén pyrittdessa on valittava sopivat keinot,
joiden avulla voidaan varmistaa litkenteen kohtuuhintaisuus ja saavutettavuus, vilttdd
litkkennekdyhyys ja varmistaa yhdenvertaiset mahdollisuudet padstd kaupunkialueille.

Lisdksi valmistelija korostaa, ettd myds siirtyméstd autoteollisuudelle aiheutuvat sosiaaliset
vaikutukset on otettava vakavasti siten, ettd samalla kun fossiilisia polttoaineita kéyttivat
ajoneuvot poistetaan véhitellen kdytostd, toteutetaan toimenpiteitd alan tyontekijoiden hyviksi.
Naihin toimenpiteisiin olisi varauduttava sekd oikeudenmukaista siirtymdd koskevissa
suunnitelmissa ettd ilmastotoimien sosiaalisen tuen suunnitelmissa. Valmistelija ehdottaakin,
ettd litkapadstomaksuista ja sakkomaksuista saatavat tuotot katsottaisiin dskettdin perustettuun
sosiaaliseen ilmastorahastoon osoitetuiksi tuloiksi, jotta voidaan edistdd sosiaalisesti
oikeudenmukaista siirtymistd ilmastoneutraaliuteen.

Valmistelija pyrkii lausunnon avulla varmistamaan, ettd raskaiden hyo6tyajoneuvojen tuleva
kanta auttaa osaltaan vdhentdmiin vuoteen 2050 mennessé liikenteen hiilidioksidipdastoja
90 prosenttia verrattuna vuoteen 1990 Euroopan vihredn kehityksen ohjelman mukaisesti ja ettd
energiatehokkaampien ajoneuvojen laajempi kiyttoonotto hyddyttdd samanaikaisesti Euroopan
litkkenteenharjoittajia ja niiden asiakkaita, joista useimmat ovat pk-yrityksia.
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TARKISTUKSET

Liikenne- ja matkailuvaliokunta pyytda asiasta vastaavaa ympariston, kansanterveyden ja
elintarvikkeiden turvallisuuden valiokuntaa ottamaan huomioon seuraavan:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 kappale

Komission teksti

(1) [lmastoon ja ympéristoon liittyviin
haasteisiin vastaaminen ja
ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla joulukuussa 2015 tehdyn Pariisin
sopimuksen tavoitteiden saavuttaminen
ovat keskeiselld sijalla komission 11
paivand joulukuuta 2019 hyvédksyméssa
tiedonannossa Euroopan vihreén
kehityksen ohjelmasta!®. Covid-19-
pandemian erittdin vakavat vaikutukset
unionin kansalaisten terveyteen ja
taloudelliseen hyvinvointiin ovat
entisestdén lisdnneet Euroopan vihreén
kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja
arvoa.

10 Komission 11 pédivand joulukuuta 2019
antama tiedonanto “Euroopan vihreén
kehityksen ohjelma”, COM(2019) 640
final.

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale
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Tarkistus

(1) [Imastoon ja ympiristoon liittyviin
haasteisiin vastaaminen ja
ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla joulukuussa 2015 tehdyn Pariisin
sopimuksen tavoitteiden saavuttaminen
ovat keskeiselld sijalla komission 11
pdivand joulukuuta 2019 hyvédksyméssa
tiedonannossa Euroopan vihreén
kehityksen ohjelmasta!®. Covid-19-
pandemian erittdin vakavat vaikutukset
unionin kansalaisten terveyteen ja
taloudelliseen hyvinvointiin sekd
vaikutukset, jotka aiheutuvat Vendijin
Ukrainaan kohdistamasta laittomasta,
provosoimattomasta ja perusteettomasta
hyokkiyssodasta sekdi Ukrainan
Jjélleenrakentamisesta sodan jiilkeen, ovat
entisestddn lisdnneet Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja
arvoa.

19 Komission 11 paivand joulukuuta 2019
antama tiedonanto “Euroopan vihreén
kehityksen ohjelma”, COM(2019) 640
final.
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Komission teksti

(2) Euroopan vihredn kehityksen
ohjelmassa kootaan yhteen kattava joukko
toisiaan vahvistavia toimenpiteitd ja
aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan
ilmastoneutraalius unionissa vuoteen 2050
mennessd, ja esitetdén uusi kasvustrategia,
jonka tavoitteena on tehdd unionista
oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta,
jolla on nykyaikainen, resurssitehokas ja
kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun
pyritddn lisdamétta resurssien kayttoa.
Tavoitteena on myds suojella, hoitaa ja
lisdtd EU:n luonnonpddomaa seké suojella
kansalaisten terveyttd ja hyvinvointia
ympadristoon liittyviltd riskeiltd ja
ympdristovaikutuksilta. Tama siirtyma
vaikuttaa eri tavalla naisiin ja miehiin, ja
silld on erityinen vaikutus joihinkin
heikommassa asemassa oleviin ryhmiin,
kuten ikdéntyneisiin, vammaisiin sekd
rodulliseen tai etniseen vihemmistoon
kuuluviin henkil6ihin. Siksi on
varmistettava, ettd siirtymé on
oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd
ketddn ei jatetd jalkeen.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti

(5) Kaikkien talouden alojen, myds
tielitkenteen, odotetaan edistdvin ndiden
padstoviahennysten saavuttamista.
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Tarkistus

(2) Euroopan vihredn kehityksen
ohjelmassa kootaan yhteen kattava joukko
toisiaan vahvistavia toimenpiteitd ja
aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan
ilmastoneutraalius unionissa vuoteen 2050
mennessd, ja esitetdén uusi kasvustrategia,
jonka tavoitteena on tehdd unionista
oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta,
jolla on nykyaikainen, resurssitehokas ja
kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun
pyritddn lisddmétti resurssien kayttoa.
Tavoitteena on myds suojella, hoitaa ja
lisdtd EU:n luonnonpddomaa seké suojella
kansalaisten terveytti ja hyvinvointia
ympadristoon liittyviltd riskeiltd ja
ympéristovaikutuksilta. Tama siirtyma
vaikuttaa eri tavalla naisiin ja miehiin, ja
silld on erityinen vaikutus joihinkin
heikommassa asemassa oleviin ryhmiin,
kuten syrjiseutu- ja maaseutualueilla
sekd syrjdisimmilli alueilla asuviin
ihmisiin, ikdintyneisiin, vammaisiin seka
rodulliseen tai etniseen vihemmistoon
kuuluviin henkil6ihin. Siksi on
varmistettava, ettd siirtymé on
oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd
ketddn ei jatetd jalkeen.

Tarkistus

(5) Kaikkien talouden alojen odotetaan
edistidvin ndiden padstovahennysten
saavuttamista, ja timd koskee myds
tieliikennettii, joka on ainoa ala
unionissa, jonka pdidstot ovat lisidntyneet
unionissa 1990-luvulta lihtien. Erityisesti
raskaan liikenteen osuus tieliikenteen
kasvihuonekaasupdidistoisti on yli
neljinnes EU:ssa ja yli kuusi prosenttia
EU:n kaikista
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kasvihuonekaasupiidstoisti. Hiilestii
irtautumisen nopeuttaminen on entistikin
tirkedmpdd siksi, etti kuorma-
autoliikenteen odotetaan lisddiintyviin
EU:ssa edelleen 40 prosenttia vuosina
2019-2050, kun taas linja-autoliikenteen
odotetaan lisiédntyvin samalla
ajanjaksolla 10 prosenttia.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(5a) Tiedonannossa "EU:n uusi
kaupunkiliikenteen kehys” 1
korostetaan, ettd viranomaisten olisi
varmistettava, etti kéytettivissdi on
tehokas, yhteentoimiva ja
kéyttijiystivillinen latausinfrastruktuuri
Jja vaihtoehtoisten polttoaineiden
tankkausinfrastruktuuri. Tillaisen
infrastruktuurin saatavuus on keskeistd,
jotta voidaan saavuttaa hiiletonti
kaupunkiliikennetti koskeva tavoite.
Komission olisi otettava timdn asetuksen
tehokkuuden ja vaikuttavuuden
uudelleentarkastelussa huomioon myos
raskaille hyotyajoneuvoille sopivan
lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin
kiiyttoonotto jisenvaltioissa.

14 Komission tiedonanto Euroopan
parlamentille, neuvostolle, Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden
komitealle ”EU:n uusi
kaupunkiliikenteen kehys”, COM(2021)
811 final, 14.12.2021.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 b kappale (uusi)
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Komission teksti

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 7

PE746.858v02-00
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Tarkistus

(5b) Tiedonannossa "EU:n uusi
kaupunkiliikenteen kehys™ * korostetaan,
etti viranomaisten olisi varmistettava, ettd
kéytettivissi on tehokas, yhteentoimiva ja
kéyttijiystivillinen latausinfrastruktuuri
Jja vaihtoehtoisten polttoaineiden
tankkausinfrastruktuuri. Tillaisen
infrastruktuurin saatavuus on keskeistd,
jotta voidaan saavuttaa hiiletonti
kaupunkiliikennetti koskeva tavoite.
Komission olisi otettava timdn asetuksen
tehokkuuden ja vaikuttavuuden
uudelleentarkastelussa huomioon myos
raskaille hyotyajoneuvoille sopivan
lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin
kdyttoonotto jasenvaltioissa.

44 Komission tiedonanto Euroopan
parlamentille, neuvostolle, Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden
komitealle ”EU:n uusi
kaupunkiliikenteen kehys”, COM(2021)
811 final, 14.12.2021.

Tarkistus

(5 ¢) Investoinneilla
matkustajaliikenteen liikennevilineiden
hiilivapaaksi saattamiseen ei saisi olla
kielteisid vaikutuksia litkennepalvelujen
saatavuuteen, mikd saattaisi lisdti
litkennekoyhyyteen liittyvii ongelmia ja
harvaan asuttujen alueiden
poissulkemista.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan S d kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242
raskaille hyotyajoneuvoille asetettuja
vihennysvaatimuksia on tiukennettava
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistda
kasvihuonekaasujen nettopdédstojen
vihentdmistd vihintdén 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessé. Lisdksi on médriteltavi selked
etenemissuunnitelma lisdvdhennyksille
vuoden 2030 jélkeen, jotta voidaan edistda
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen
saavuttamista.
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Tarkistus

(5d) Vaikka timdin asetuksen'®
uudelleentarkastelu on osa toimia niiden
ympdristotavoitteiden saavuttamiseksi,
jotka koskevat tieliikenteen hiilestii
irtautumista ilmastonmuutoksen
torjumiseksi, siind olisi myds otettava
huomioon timdn prosessin merkittiviit
vaikutukset teollisuuteen ja
yhteiskuntaan, jotta voidaan varmistaa
tyollisyys ja kaikkien saatavilla oleva
liikkuvuus.

I'a Komission tiedonanto Euroopan
parlamentille, Eurooppa-neuvostolle,
neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle
— REPowerEU-suunnitelma
(COM(2022)230 final, 18.5.2022).

Tarkistus

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242
raskaille hyotyajoneuvoille asetettuja
vihennysvaatimuksia on arvioitava
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistda
kasvihuonekaasujen nettopdéstojen
vihentdmistd vihintdén 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessd. Lisdksi on médriteltavi selked
etenemissuunnitelma lisdvahennyksille
vuoden 2030 jilkeen, jotta voidaan edistdd
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen
saavuttamista.
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Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

9) Tiukennetuilla
hiilidioksidipédstojen
vahentdmisvaatimuksilla olisi
kannustettava lisddmadn pdédstottomien
ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla
ja tarjottava samalla hy6tyjd kuluttajille ja
kansalaisille paremman ilmanlaadun ja
energiansiidstdjen muodossa seka
varmistettava, ettd voidaan yllapitda
innovointia autoteollisuuden arvoketjussa.
Péaéstottomiin ajoneuvoihin kuuluvat tilla
hetkelld akkukayttdiset sahkdajoneuvot,
polttokennoajoneuvot ja muut
vetykdyttoiset ajoneuvot, ja teknologisia
innovaatioita on kehitteilla.

PE746.858v02-00

Tarkistus

9) Tiukennetuilla
hiilidioksidipédastdjen
vihentdmisvaatimuksilla olisi
kannustettava lisddméén padstottomien ja
vihdpddstoisten ajoneuvojen osuutta
unionin markkinoilla ja tarjottava samalla
hyotyjé kuluttajille ja kansalaisille
paremman ilmanlaadun ja
energiansddstojen muodossa sekd
varmistettava, ettd voidaan ylldpitda
innovointia autoteollisuuden arvoketjussa.
Autoteollisuus on edelleen yksi EU:n
talouden pilareista, ja sen osuus EU:n
BKT:sti on 7 prosenttia, se tyollistdiii

4,6 miljoonaa ihmistd ja on yhd
teknologisen innovoinnin eturintamassa,
silld tutkimukseen ja kehittimiseen
investoidaan vuosittain 60 miljardia
euroa. Toimialaa on tuettava
ympdristosiirtymdssd ja digitaalisessa
siirtymdissd, sillid eurooppalaisilla
valmistajilla on nyt edessiiin
kolminkertainen haaste, joka johtuu
tiukemmasta ympadristolainsddddinnosti,
kasvavasta tarpeesta investoida
innovointiin ja lisddntyneestii
kansainvilisestd kilpailusta.
Tiukennetuista hiilidioksidin
pldstovihennysnormeista on tultava
teknologianeutraaleja niissd asetettujen
koko ajoneuvokantaa koskevien
tavoitteiden osalta. Pédstottomdit ja
vihdpddstoiset ajoneuvot, jotka kiyttiviit
direktiivissi (EU) 2018/2001'
mddriteltyji kehittyneitd biopolttoaineita
tai synteettisid polttoaineita. Padstottomiin
Jja vihdpddstoisiin ajoneuvoihin kuuluvat
talla hetkelld akkukéayttoiset
siahkoajoneuvot, polttokennoajoneuvot ja
muut vetykéyttdiset ajoneuvot, ja
teknologisia innovaatioita on kehitteilla.
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Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 b kappale (uusi)

Komission teksti

RR\1289315FI.docx

'« Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi (EU) 2018/2001, annettu

11 pdiviind joulukuuta 2018, uusiutuvista
lihteistd perdisin olevan energian kiyton
edistimisesti (uudelleenlaadittu).

Tarkistus

(9a) Akkukdyttoisilli
sihkdoajoneuvoilla sekii
polttokennoajoneuvoilla ja muilla
vetykdyttoisilli ajoneuvoilla on hyviit
mahdollisuudet saattaa tietyt raskaan
liikenteen segmentit hiilivapaiksi, ja
niiden kehittimistd olisi edistettiivi ottaen
samalla huomioon, etti kaikilla
teknologioilla on ympiiristovaikutuksensa.
Jos sihkoistiminen ei ole mahdollista tai
se on vihemmdn tehokasta ja jos
vetykdyttoiset ajoneuvot eiviit ole
asianmukaisia tai kilpailukykyisii
kustannuksiltaan,
teknologianeutraaliuden periaatteen
avulla on mahdollista varmistaa
tasapuoliset toimintaedellytykset muiden,
kehittyneempien teknologioiden kanssa.

Tarkistus

(9b) Komissio esittid sidosryhmid
kuultuaan viimeistdidn vuoden kuluttua
asetuksen voimaantulosta ehdotuksen
yksinomaan hiilineutraaleja polttoaineita
kéyttivien raskaiden hyotyajoneuvojen
rekisteroimisestdi
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Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10)  Tata taustaa vasten uusille raskaille
hyotyajoneuvoille olisi asetettava uudet
tiukennetut hiilidioksidin
padstoviahennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava
tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta
voidaan nopeuttaa paistottomien
ajoneuvojen kayttoonottoa unionin
markkinoilla ja edistdd padstottomiin
teknologioihin liittyvdé innovointia
kustannustehokkaalla tavalla.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00
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vaatimustenmukaisuussyisti EU:n
lainsdiddinnon ja unionin
ilmastoneutraaliustavoitteiden mukaisesti.

Tarkistus

(10)  Tata taustaa vasten uusille raskaille
hyotyajoneuvoille olisi asetettava uudet
hiilidioksidin padstovdahennystavoitteet
vuodesta 2030 alkaen. Kyseisten
tavoitteiden olisi oltava yhteensopivia
mahdollistavien edellytysten kanssa, joilla
tarkoitetaan riittivin tihedd
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin verkostoa, jotta voidaan
edistiid padstottomien ajoneuvojen
kéyttdonottoa unionin markkinoilla ja
edistdd padstottomiin teknologioihin
liittyvéa innovointia kustannustehokkaalla
tavalla.

Tarkistus

(10 a) Teknologianeutraaliuden periaate
on olennaisen tirked, jotta voidaan
varmistaa ratkaisujen tehokkuus ja
moninaisuus, pitdid ylli ja tukea
innovointia ja kehitystd, myos
murroksellisten teknologioiden osalta, ja
mahdollistaa markkinoiden joustavuus ja
sosiaalisen kdyttiytymisen
monimuotoisuus. Ndin ollen on tirkedd,
ettii tielitkennettd ei rajoiteta tiukasti
yhteen ainoaan teknologiaan vaan etti
edistetiiin innovointia ja tehokkaiden
vaihtoehtoisten teknologioiden
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Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 kappale — 1 kohta

Komission teksti

Péivitetyn uuden teollisuusstrategian'4
mukaan on tarkoitus luoda vihreén ja

RR\1289315FI.docx

tiydentdivyytti, kuten on
hybridiajoneuvojen ja vihdhiilisten
polttoaineiden yhdistetty kiytto. Lisdiksi
Jjdsenvaltioiden sisilld ja niiden vililld
vallitseva merkittivi taloudellinen,
sosiaalinen, maantieteellinen ja
infrastruktuurien moninaisuus asettaa
kaikille sopivan lihestymistavan
Euroopan tasolla kyseenalaiseksi, kun
taas toisiaan tdydentiivien teknologioiden
yhdistelmd antaa kullekin alueelle
mahdollisuuden panna tiytintoon
ratkaisuja, joiden se katsoo parhaiten
soveltuvan omien pddstojensdi
viihentiimiseen.

Tarkistus

(10 b) Sen lisdksi, ettd tilli asetuksella
pyritidn lisadmddn pidstottomien
ajoneuvojen saatavuutta ja kiyttéonottoa,
olisi otettava kdiyttoon hiilikorjauskerroin,
jotta voidaan ottaa asiaankuuluvalla
tavalla huomioon hiilineutraalien
polttoaineiden, kuten biopolttoaineiden,
biokaasun, biomassapolttoaineiden ja
synteettisten polttoaineiden kiyton osuus
arvioitaessa, noudatetaanko
ensirekisterdityjen raskaiden
hyotyajoneuvojen kohdalla
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.

Tarkistus

Paivitetyn uuden teollisuusstrategian'4
mukaan on tarkoitus luoda vihreén ja
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digitaalisen siirtymén polkuja yhdessa
teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Téssd yhteydessé
litkkkumisen ekosysteemille kehitetdan
siirtymépolku, jolla tuetaan
autoteollisuuden arvoketjun siirtymaa.
Siirtymépolussa kiinnitetdin erityistad
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja
tyomarkkinaosapuolten kuulemiseen, myos
Jjdsenvaltioiden toteuttamien kuulemisten
kautta. Lisdksi sitd kehitetddn Euroopan
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa
osaamisopimuksen kaltaisilla aloitteilla,
jotta yksityinen sektori ja muut
sidosryhmait saadaan osallistumaan
Euroopan tydvoiman uudelleen- ja
tdydennyskoulutukseen vihreédi ja
digitaalista siirtyméaa silméllé pitden. Siind
tukeudutaan myos osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien
hyddyntdminen EU:n alueille —aloitteen
puitteissa. Siirtymépolussa otetaan myds
huomioon asianmukaiset Euroopan ja
jdsenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetdin
kohtuuhintaisten padstottomien
ajoneuvojen saatavuutta. Ndihin voisi
sisdltyd esimerkiksi jasenvaltioiden
mahdollisuus tukea mikroyrityksia
hankkimaan pdéstottomid kuorma-autoja
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
kautta.

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian pdivittiminen:
vahvemmat sisdmarkkinat Euroopan
elpymistd varten (COM(2021) 350 final,
5.5.2021).

Tarkistus 16

PE746.858v02-00

110/163

digitaalisen siirtymén polkuja yhdessa
teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Téssd yhteydessa
litkkkumisen ekosysteemille kehitetdan
siirtymépolku, jolla tuetaan
autoteollisuuden arvoketjun siirtymaa.
Siirtymépolussa kiinnitetdén erityistad
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja
tyomarkkinaosapuolten kuulemiseen, myds
jdsenvaltioiden toteuttamien kuulemisten
kautta. Lisdksi sitd kehitetddn Euroopan
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa
osaamissopimuksen kaltaisilla aloitteilla,
jotta yksityinen sektori ja muut
sidosryhmaét saadaan osallistumaan
Euroopan tydovoiman uudelleen- ja
tadydennyskoulutukseen vihreédd ja
digitaalista siirtymaa silméllé pitden. Siind
tukeudutaan myos osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien
hyddyntdminen EU:n alueille —aloitteen
puitteissa. Siirtymépolussa otetaan myds
huomioon asianmukaiset Euroopan ja
Jjdsenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetdin
kohtuuhintaisten padstottomien
ajoneuvojen saatavuutta. Ndihin voisi
siséltyd esimerkiksi jdsenvaltioiden
mahdollisuus tukea mikroyrityksia
hankkimaan pédést6ttomid kuorma-autoja
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
kautta. Erityistii huomiota olisi
kiinnitettivi myos vaikutuksiin, joita tilli
siirtymdilli on pk-yrityksiin koko
toimitusketjussa.

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian pdivittiminen:
vahvemmat sisémarkkinat Euroopan
elpymistd varten (COM(2021) 350 final,
5.5.2021).
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti

(12)  EU:n koko ajoneuvokantaa
koskevia tavoitteita on mairé tiydentdd
ottamalla kdyttoon tarvittava lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonottoa koskevan komission
asetusehdotuksen'® mukaisesti.
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Tarkistus

(11 a) Lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin nopea
kéiyttoonotto edellyttiii piitevien asentajien
saatavuutta. Investoinnit uudelleen- ja
tiydennyskoulutukseen ovat timdn
asetuksen tavoitteiden saavuttamisen
kulmakivi ja takaavat oikeudenmukaisen
siirtymdn kuorma-autoteollisuudessa.

Tarkistus

(12)  EU:n koko ajoneuvokantaa
koskevia tavoitteita on maard tdydentda
ottamalla kayttoon tarvittava yleisesti
saatavilla oleva lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonottoa koskevan komission
asetusehdotuksen ' mukaisesti. Lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri on yhti tirkedd
ottaa kdyttoon yksityisissd kohteissa,
kuten yksityisilli varastoalueilla ja
logistiikkakeskuksissa, jotta voidaan
varmistaa mahdollisuus yon yli
tapahtuvaan ja mddrdinpddssa
suoritettavaan lataamiseen. On
ratkaisevan tirkeda, etti mikddin
Euroopan alue ei jiid jilkeen ja ettii
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttoonotossa
ilmeneviin alueellisiin eroihin puututaan
asianmukaisesti erityisesti viihemmdn
kehittyneilli alueilla tai alueilla, joilla on
erityistarpeita ja joilla vallitsevat erityiset
olosuhteet, kuten maaseudulla ja harvaan
asutuilla, syrjdisilli ja syrjdisimmilli
alueilla sekd saari- ja vuoristoalueilla.
Téimdi lataus- ja tankkausasemien
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16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta, (COM(2021) 559 final,
14.7.2021).

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00
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julkinen ja yksityinen verkosto on
mahdollistava edellytys sille, ettii
valmistajat voivat saavuttaa
hiilidioksidipddistojen
viihentimistavoitteet.

16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttdonotosta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta, (COM(2021) 559 final,
14.7.2021).

Tarkistus

(12 a) Vaihtoehtoisten polttoaineiden
riittiviin lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kéiyttéonotto on
ehdoton edellytys piidistottomien ja
vihdpddstoisten ajoneuvojen
markkinoiden kehittimiselle ja siten
timdn asetuksen tavoitteiden
saavuttamisen kannalta. Ndin ollen, jos
mitd tahansa timdn asetuksen
pldstovihennystavoitteita, myos
vilitavoitteita, kiristetdidn, samalla olisi
kiristettivi kdyttoonottotavoitteita, jotka
on asetettu vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttéonotosta annetun
direktiivin tarkistamisen yhteydessd. Niiin
ollen on ratkaisevan tirkedi jatkaa ja
lisiitd investointeja sen kdyttoonottoon.
Jisenvaltioille olisi annettava riittivisti
tukea ja apua timdn tavoitteen
saavuttamiseksi, koska niilli on
merkittivid investointitarpeita
vuosikymmenelld, jonka aikana niiden
verotulojen menetykset ja verotulojen
siirrot vaihtoehtoisiin polttoaineisiin
lisddntyviit. Tamdn osalta on painotettava,
ettii tankkauskysymys liittyy
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Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti

(13)  Ilmastoneutraaliuden
saavuttaminen edellyttii merkittivia
investointeja sdhkoverkkoihin, muun
muassa kapasiteetin, hiirionsietokyvyn ja
varastoinnin parantamiseen, seké
lisdyhteyksid. Raskaiden
hydtyajoneuvojen osalta 3 a artiklassa
vuodeksi 2030 ehdotetut tavoitetasot

RR\1289315FI.docx

erottamattomasti ajoneuvojen
toimintasiteeseen, silli mitid pidemmediksi
se kehittyy, siti harvemmin tarvitaan
tankkausta. Komission olisi ndin ollen
otettava erityisesti akkujen toimintasdteen
osalta huomioon teknologian kehitys, joka
vaikuttaa infrastruktuurien
kéiyttoonottoon.

Tarkistus

(12 b) Raskaiden hyotyajoneuvojen
latausinfrastruktuuria koskevat
vihimmdisvaatimukset, joista sdiddetdidin
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttéonottoa koskevassa
asetuksessa, eivit vilttimdtti vastaa
tiukennettujen hiilidioksidipddstonormien
vaatimuksia. Siksi on ddrimmdisen
tirkedd, etti sekd EU:n rahoitusvilineissd
etti kansallisissa rahoitusvilineissd
asetetaan etusijalle tuki, jota
kohdennetaan vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriin liittyvien
hankkeiden edelleenkehittimiseen.

Tarkistus

(13)  Akkukiyttoisten
sihkdéajoneuvojen,
polttokennoajoneuvojen ja muiden
vetykdyttoisten ajoneuvojen kdyttoonotto
edellyttid epdilemditti merkittavia
investointeja sdhkoverkkoihin, muun
muassa kapasiteetin, hdiridnsietokyvyn ja
varastoinnin parantamiseen, seki
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tarkoittavat, etti pddstottomien
ajoneuvojen osuus tielitkenteen
kokonaisajoneuvokannasta sekd alan
sihkonkulutus pysyviit rajallisena. Tistii
syysti myos sihkoverkkoon kohdistuva
vaikutus pysyy rajallisena.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 22

PE746.858v02-00

114/163

lisdyhteyksia ja kédyttiytymisen
mukauttamista siten, ctti
huippukulutustunnit hoidetaan ilman
toimitusvarmuuteen kohdistuvia riskeji.

Tarkistus

(13 a) Pidstottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen kdyttoonotto
markkinoilla riippuu mahdollistavista
edellytyksistd, joiden ansiosta maanteiden
tavaraliikenteen harjoittajat voivat kiyttiii
ajoneuvoja saumattomasti ja
kannattavammin kuin perinteisii
dieselkuorma-autoja. Lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin saatavuus,
tehokkaat hiilen hinnoittelutoimenpiteet,
mukaan lukien hiilidioksidipdidstdjen
perusteella eriytetty tienkiyton
hinnoittelu, seki kannustavat ja hyvin
synkronoidut ajoneuvoja koskevat
sidnnot ovat keskeisen tirkeiti
mahdollistavia edellytyksid, joihin
ajoneuvojen valmistajat eivit voi suoraan
vaikuttaa. Siksi tirkeimpien
mahdollistavien edellytysten tilannetta
olisi seurattava vuosittain. Jos todetaan,
ettii yksi tai useampi mahdollistavista
edellytyksisti ei ole ajoneuvojen
valmistajille asetettujen
hiilidioksiditavoitteiden mukainen,
tavoitteita olisi tarkistettava ja
ajoneuvojen valmistajille mddrdttavistii
taloudellisista seuraamuksista
(hiilidioksidin liikapddstomaksuista) olisi
luovuttava.

RR\1289315FI.docx



Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 kappale

Komission teksti

(14)  Valmistajille olisi annettava
riittdvasti joustonvaraa ajoneuvokantansa
vihittdiseen mukauttamiseen, jotta
siirtyminen padstottomiin ajoneuvoihin
voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti, ja
sen vuoksi on aiheellista sdilyttaa
tavoitetasojen tiukentaminen viiden vuoden
jaksoissa.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 a kappale (uusi)
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Tarkistus

(13 b) Tietyt mahdollistavat edellytykset,
joiden ansiosta maanteiden
tavaraliikenteen harjoittajat voivat kéyttiii
saumattomasti pddstottomid raskaita
hyétyajoneuvoja, ovat keskeisid sen
kannalta, etti tillaiset ajoneuvot otetaan
varhain kdyttoon markkinoilla. Sen
vuoksi tirkeimpien mahdollistavien
edellytysten, kuten optimaalisen
verkkokapasiteetin, varastoinnin, lataus-
Jja tankkausinfrastruktuurin ja
tehokkaiden hiilen
hinnoittelutoimenpiteiden tilannetta olisi
seurattava sddnnollisesti, ja se olisi
otettava huomioon timdn asetuksen
uudelleentarkastelussa.

Tarkistus

(14)  Valmistajille olisi annettava
riittdvasti joustonvaraa ajoneuvokantansa
véhittdiseen mukauttamiseen, jotta
siirtyminen padstottomiin ja
viihdpdistoisiin ajoneuvoihin voidaan
toteuttaa kustannustehokkaasti. Asteittain
kunnianhimoisemmat
pldstovihennystavoitteet ovat lisinneet
sidntojen noudattamisesta valmistajille
aiheutuvia kustannuksia. Sen vuoksi on
aiheellista sdilyttdi tavoitetasojen
tiukentaminen viiden vuoden jaksoissa.
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Komission teksti

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 b kappale (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

(14 a) Tilli asetuksella pyritiiin
vauhdittamaan siirtymisti kohti
hiilineutraalia liikennetti
teknologianeutraaliuden periaatteen
mukaisesti. Pidstottomien ajoneuvojen
saatavuutta parantavien toimien lisiiksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, jonka avulla
kestivien, uusiutuvien
litkennepolttoaineiden kdyton vaikutus
voidaan ottaa asianmukaisesti huomioon
arvioitaessa, noudattavatko
ensirekisteroidyt raskaat hyotyajoneuvot
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.
Tilld asetuksella pyritidn vauhdittamaan
siirtymistd kohti hiilineutraalia litkennettii
teknologianeutraaliuden periaatteen
mukaisesti. Pidstottomien ajoneuvojen
saatavuutta parantavien toimien lisiiksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, jonka avulla
kestivien, uusiutuvien
liikennepolttoaineiden kdyton vaikutus
voidaan ottaa asianmukaisesti huomioon
arvioitaessa, noudattavatko
ensirekisteroidyt raskaat hyotyajoneuvot
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.

Tarkistus

(14 b) Tiilli asetuksella pyritdiin
vauhdittamaan siirtymisti kohti
hiilineutraalia liikennetti
teknologianeutraaliuden periaatteen
mukaisesti. Pidstottomien ajoneuvojen
saatavuutta parantavien toimien lisiiksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, jonka avulla
kestdiivien, uusiutuvien
liikennepolttoaineiden kdyton vaikutus
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Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 d kappale (uusi)

Komission teksti
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voidaan ottaa asianmukaisesti huomioon
arvioitaessa, noudattavatko

ensirekisteroidyt raskaat hyotyajoneuvot
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.

Tarkistus

(14 ¢) Henkiloautoista poiketen
hyédtyajoneuvot ovat tavaroiden ja
ihmisten kuljettamisen kannalta keskeisidi
Jja joustavia viilineitd, ja ne ovat edelleen
vilttimdttomida Euroopan taloudelle.
Asiakkaille koituvat kohtuuttomat
kustannukset, lyhyempi toimintasdde,
pitkit latausajat ja pienempi
kuljetuskapasiteetti ovat osatekijoitd, jotka
saattavat estid nopean siirtymisen
pldstottomdidin teknologiaan.

Tarkistus

(14 d) Olisi kehitettivi kattava valikoima
keskeisii mahdollistavia edellytyksid, jotta
voidaan tukea nopeaa siirtymisti
pldstottomyyteen. On keskeisen tirkedd,
etti asiakkaille tarjotaan riittiviit
resurssit, jotta voidaan kuroa umpeen
hintakuilua perinteisiin ajoneuvoihin, ja
ettii saatavilla on riittivin tihed ja
raskaille hyotyajoneuvoille sopiva lataus-
Jja tankkausinfrastruktuuri.
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Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 e kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 f kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti

(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen

PE746.858v02-00
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Tarkistus

(14 e) Vihredssii siirtymdssi olisi
huomioitava myés sosiaalisen
ulottuvuuden merkitys sen
varmistamiseksi, etti uudet teknologiat
eiviit vaikuta kohtuuhintaisuuteen eivitkdi
esteettomyyteen kaikkien kannalta.
Hyviiksyttiiessd raskaita hyotyajoneuvoja
koskevia uusia hiilidioksidinormeja on
tirkedd ottaa huomioon myds vihredin
siirtymdn merkittivit taloudelliset ja
sosiaaliset seuraukset sekd tarve turvata
tyopaikat ja sdilyttid unionin teollisuuden
kilpailukyky.

Tarkistus

(14 f) Erityistd huomiota olisi
kiinnitettivd vaikutuksiin, joita tilld
siirtymiilli on mikroyrityksiin sekd pieniin
Jja keskisuuriin yrityksiin (pk-yritykset)
koko autoteollisuuden toimitusketjussa
seki asianomaisiin alueisiin ja
yhteisoihin, jotka saattavat olla
haavoittuvammassa asemassa
intensiivisen autoteollisuuden lisndiolon
takia.

Tarkistus

(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen
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rakenteen vuoksi ei ole tdysin mahdollista
ennustaa, onko teknologian kehitys
riittivdn nopeaa varmistamaan, ettd
pakokaasupiistot poistava teknologia on
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien
kapea-alaisten kdyttotarkoitusten osalta.
Téllaisia kidyttotarkoituksia voivat olla
esimerkiksi kaukoliikenteen raskaiden
hyd6tyajoneuvojen kiytto tietyilld
maantieteellisilld alueilla ja tietyissd
sadolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen kaytto kriittisissi
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida
kéyttdd padstottomia
pakokaasuteknologioita. Kyseisten
ajoneuvojen olisi muodostettava vain
rajallinen osuus koko raskaiden
hy6tyajoneuvojen ajoneuvokannasta.
Tédmaén vuoksi vuoden 2040 tavoitteeseen
olisi jiitettiivi jonkin verran
liikkumavaraa tekniikan kehityksen
huomioon ottamiseksi.

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 a kappale (uusi)

Komission teksti

RR\1289315FI.docx

119/163

rakenteen vuoksi ei ole tdysin mahdollista
ennustaa, onko teknologian kehitys
riittivin nopeaa varmistamaan, ettd
pakokaasupiistot poistava teknologia on
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien
kapea-alaisten kdyttotarkoitusten osalta.
Téllaisia kéyttotarkoituksia voivat olla
esimerkiksi erittiin raskaiden
hyétyajoneuvojen ja kaukoliikenteen
raskaiden hydtyajoneuvojen kaytto tietyilld
maantieteellisilld alueilla ja tietyissd
sadolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen kaytto kriittisissi
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida
kéayttdd padstottomia
pakokaasuteknologioita. Kyseisten
ajoneuvojen olisi muodostettava vain
rajallinen osuus koko raskaiden
hyodtyajoneuvojen ajoneuvokannasta.
Tédmin vuoksi timdn asetuksen
uudelleentarkastelussa olisi tavoitteiden
mahdollisen tarkistamisen yhteydessii
otettava huomioon niiden ajoneuvojen
tekninen kehitys. On tirkedd arvioida
raskaiden hyotyajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisia hiilidioksidipiidstojai
unionin tasolla. Komission olisi arvioitava
titd tarkoitusta varten viimeistidn vuoden
kuluttua asetuksen voimaantulosta
mahdollisuutta kehittiii unionin yhteinen
menetelmd unionin markkinoille
saatettujen raskaiden hyotyajoneuvojen
koko elinkaaren aikaisten
hiilidioksidipddstiojen arviointia ja niiti
koskevien tietojen johdonmukaista
ilmoittamista varten. Komission olisi
hyviiksyttiivd jatkotoimia ja tarvittaessa
lainsddddintoehdotuksia.

Tarkistus

(15 a) Erittiin raskaat
ajoneuvoyhdistelmiit ovat ajoneuvoja,
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Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00

Fl

jotka ovat massaltaan ja usein myos
ulottuvuuksiltaan tavanomaista
suurempia. Niiden
energiatehokkuushyodyt ovat
merkittivimmiit, ja ne kuluttavat
suhteellisesti vihemmidin polttoainetta
kuin keskimddrdiset EU:n kuorma-autot
suurempien hyotykuormien ansiosta. Tiitii
ei kuitenkaan oteta huomioon nykyisessd
raskaisiin hyotyajoneuvoihin
sovellettavassa hiilidioksiditavoitteita
koskevassa laskentakaavassa. Tamdin
korjaamiseksi ja erittiin raskaiden
ajoneuvoyhdistelmien pidstiojen
huomioimiseksi realistisemmin
laskentakaavaa olisi muutettava
vastaavasti.

Tarkistus

(15 b) Komissio esittid sidosryhmid
kuultuaan viimeistddn vuoden kuluttua
asetuksen voimaantulosta ehdotuksen
yksinomaan hiilineutraaleja polttoaineita
kéyttivien raskaiden hyotyajoneuvojen
rekisteroimisestii
vaatimustenmukaisuussyisti EU:n
lainsdddéinnon ja unionin
ilmastoneutraaliustavoitteiden mukaisesti.

Tarkistus

(15 ¢) Hiilineutraalit polttoaineet, kuten
biokaasu, biopolttoaineet tai synteettiset

polttoaineet, voivat edistiiii merkittivdsti

hiilidioksidipddstojen vihentimistdii ja
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Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 d kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 e kappale (uusi)

Komission teksti
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ilmanlaadun parantamista jo tilli
hetkelld, ja niilli voi olla keskeinen rooli
siirtymdssd. Ne voivat myos olla
tulevaisuudessa avuksi tapauksissa, joissa
sihko- tai vetykuorma-auto on mahdoton
tai hankala ratkaisu.

Tarkistus

(15 d) Kun otetaan huomioon, etti
merkittivi osa EU:ssa valmistetuista
kuorma-autoista menee
maailmanlaajuiseen vientiin ja etti ala on
alttiina voimakkaalle kansainviiliselle
kilpailulle, maailmanlaajuisesti toimivien
eurooppalaisten valmistajien ja
tavarantoimittajien teollisuuden
johtoasemaa on suojeltava ja
vahvistettava noudattamalla
mahdollisimman tarkasti
teknologianeutraaliuden periaatetta, joka
on olennaisen tirked innovointi- ja
kilpailukyvyn takaamiseksi.

Tarkistus

(15 e) Tilli lainsdddinnolli on
keskeinen rooli tarjottaessa piidstottomille
ajoneuvoille kilpailuetua fossiilisia
polttoaineita kiyttiviin ajoneuvoihin
néhden, ja se vihentiid asteittain niiden
viilisid taloudellisia eroja. On kuitenkin
ratkaisevan tirkedd, ettd muu EU:n
lainsdidddiinto ja kansallinen lainsddddinto
seki rahoitusmekanismit ja rahastot
tarjoavat riittivasti tukea, jotta on
mahdollista viihentdii kustannuksia ja
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Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 kappale

Komission teksti

(17) Koska unionin koko
ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ovat
vuodesta 2030 alkaen aiempaa tiukempia,
valmistajien on tarjottava unionin
markkinoille huomattavasti lisdii
plidstottomid ajoneuvoja. Tiissd
yhteydessd nolla- ja vihdpddstoisidi
ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi
ei endd palvelisi alkuperdiisti
tarkoitustaan vaan vaarantaisi
mahdollisesti asetuksen (EU) 2019/1242
vaikuttavuuden. Sen vuoksi nolla- ja
vihdpddstoisii ajoneuvoja koskeva
kannustinmekanismi olisi lakkautettava
vuodesta 2030 alkaen.

tehdii padstottomistd kuljetuksista
kaupallisesti kannattavia.

Tarkistus

Poistetaan.

Perustelu

Sdilytetddn nolla- ja vihdpddstoiset ajoneuvot.

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti

(18)  Mahdollisuutta osoittaa
litkapiidstomaksuista saatavat tulot
erityiseen rahastoon tai asiaankuuluvaan
ohjelmaan on arvioitu asetuksen

(EU) 2019/1242 15 artiklan 4 kohdan
vaatimusten mukaisesti, ja arvioinnin
pohjalta todetaan, etti timd lisdisi
merkittivisti hallinnollista rasitetta eiki
hyodyttiisi suoraan autoteollisuuden

PE746.858v02-00
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Tarkistus

(18) Liikapéadstomaksuista saatavia
tuloja olisi pidettava sosiaalisen
ilmastorahaston budjettikohtaan
“autoteollisuuden tuki” osoitettuina
kéiyttotarkoitukseensa sidottuina tuloina,
jotta voidaan varmistaa
oikeudenmukainen siirtymdi
ilmastoneutraaliin talouteen erityisesti
autoteollisuuden siirtymdin mahdollisten
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siirtymdd. Liikapaastomaksuista saatavia
tuloja olisi sen vuoksi pidettiva edelleen
unionin yleiseen talousarvioon otettavina
tuloina asetuksen (EU) 2019/1242 8
artiklan 4 kohdan mukaisesti.

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale — 1 kohta

Komission teksti

Ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntélainsddaddnnon
soveltamisalaan kuulumattomien
ajoneuvojen, kuten maatalous- ja
metsdtraktoreiden sekd asevoimien
kdyttoon suunniteltujen ja rakennettujen
ajoneuvojen ja tela-ajoneuvojen,
hiilidioksidipééstdja ei méaritelld, minkd
vuoksi ndiden ajoneuvojen ei tarvitse
tayttad tdssd asetuksessa asetettuja
hiilidioksiditavoitteita.

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale — 5 kohta

Komission teksti

Tyd6ajoneuvot, kuten jiteautot, kippiautot
ja betonisekoittimet, olisi edelleen jétettdva
huomiotta laskettaessa valmistajien
keskiméariisia hiilidioksidipaéstdja.

Tarkistus 40
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kielteisten tyollisyysvaikutusten
lieventimiseksi kaikissa asianomaisissa
jédsenvaltioissa ja erityisesti alueilla ja
yhteisoissd, joihin siirtymd vaikuttaa
eniten.

Tarkistus

Ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntélainsddaddnnon
soveltamisalaan kuulumattomien
ajoneuvojen, kuten maatalous- ja
metsdtraktoreiden seké asevoimien ja
turvallisuusjoukkojen kayttoon
rakennettujen ajoneuvojen ja tela-
ajoneuvojen, hiilidioksidipadstdja ei
madritelld, minka vuoksi ndiden
ajoneuvojen el tarvitse tayttia tissa
asetuksessa asetettuja
hiilidioksiditavoitteita.

Tarkistus

Tyd6ajoneuvot, kuten jiteautot, kippiautot
ja betonisekoittimet, olisi edelleen jétettava
huomiotta laskettaessa valmistajien
keskimédariisid hiilidioksidipaéstdja.
Toisaalta nolla- ja vihdpddstoisidi
tyoajoneuvoja voitaisiin kdyttid timdn
asetuksen soveltamiseksi ja sen
mdidrittimiseksi, noudattaako valmistaja
hiilidioksidipddstotavoitteitaan.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 23 kappale

Komission teksti Tarkistus

(23) Asetukseen (EU) 2019/1242 olisi Poistetaan.
lisiittivi termin ’sidossuhteessa olevien
yhteisojen ryhmd' mddritelmd, joka
siséllollisesti vastaa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EU) 2019/631?° kevyiden
hyétyajoneuvojen osalta kiiytettyii
terminologiaa, jotta voidaan ottaa
huomioon uusi mahdollisuus siirtid
ajoneuvoja valmistajien vililld ja ottaa
kdyttoon poikkeus vain vihdisid
ajoneuvomdidrii valmistaville
valmistajille.

20 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdiviind
huhtikuuta 2019,
hiilidioksidipddistonormien asettamisesta
uusille henkiloautoille ja uusille kevyille
hyotyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o
443/2009 ja (EU) N:o0 510/2011
kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s.
13).

Perustelu

Ehdotetun siirtomekanismin tdaytdintéonpano sellaisten yritysten kesken, jotka tayttivdt
“sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmdn” kriteerit, aiheuttaisi potentiaalisia
markkinavddristymid, koska vain osa eurooppalaisista valmistajista hyotyisi tistd
sddnnoksestd. Lisdksi menetelmd loisi kaksi potentiaalista mddrddvid markkina-asemaa.

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 24 kappale

Komission teksti Tarkistus
(24)  Yksittdisten valmistajien (24)  Yksittdisten valmistajien
velvoitteiden méérittdmiseksi uusien velvoitteiden méérittdmiseksi uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen unionin koko raskaiden hydtyajoneuvojen unionin koko

PE746.858v02-00 124/163 RR\1289315FI.docx



ajoneuvokantaa koskevat
hiilidioksidipédstdjen vihentdmistavoitteet
olisi muutettava alaryhmii koskeviksi
vihennystavoitteiksi, jotka olisi
madriteltdva nithin kuuluvien ajoneuvojen
teknisten ominaisuuksien perusteella.

ajoneuvokantaa koskevat
hiilidioksidipéddstdjen vahentdmistavoitteet
olisi muutettava alaryhmié koskeviksi
vihennystavoitteiksi, jotka olisi
madriteltdva nithin kuuluvien ajoneuvojen
teknisten ominaisuuksien perusteella,
mutta huomioon olisi otettava tiettyjen
ajoneuvoryhmien toimituksissa ja
markkinoille saattamisessa mahdollisesti
ilmeneviit viiveet, jotka johtuvat
valmistajista riippumattomista tiettyjen
komponenttien toimitusvaikeuksista.

Perustelu

Valmistajia ei pitdisi saattaa vastuuseen, jos ulkoiset toimitusvaikeudet (jotka liittyviit
esimerkiksi puolijohteisiin) viivdstyttdvit tiettyjen ajoneuvomallien markkinoille saattamista
Jja vaikuttavat siten puhtaiden raskaiden hyétyajoneuvojen eurooppalaisen autokannan

tarjontaan.

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 27 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(27 a) Matalalattiabussit, jotka on
rekisterdity vain luokkaan II, on
suunniteltu kaupunkienviiliseen
liikennaintiin, ja ne ovat selkedisti
tunnistettavissa. Koska niiden
kdyttoprofiili perustuu
kaupunkienviiliseen liikenteeseen, niihin
ei pitdisi soveltaa kaupunkiliikenteen
linja-autoja koskevaa
pldstottomyysvelvoitetta. Luokan I1
matalalattiabusseja olisi sen sijaan
kohdeltava samoin kuin korkealattiaisia
kaupunkienviilisen liikenteen linja-autoja
ja kaukoliikenteen linja-autoja.

Perustelu

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
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requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class II low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor

buses designed for urban operation.

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 28 kappale

Komission teksti

(28) Péaastottomyys- ja
vihipadstoisyyskerrointa olisi sovellettava
viimeisen kerran vuoden 2029
raportointikaudella, koska sitii ei endiii sen
Jjélkeen pidetii tarpeellisena kannustimena
padstottomien ajoneuvojen markkinoille
padsyn edistimiseksi.

Tarkistus

(28) Paastottomyys- ja
vihipadstoisyyskerrointa olisi sovellettava
viimeisen kerran vuoden 2039
raportointikaudella, jotta raskaiden
hyétyajoneuvojen alalla voitaisiin jatkaa
padstottomien ajoneuvojen markkinoille
padsyn edistimistd.

Perustelu

Pddstottomien teknologioiden markkinoille pddsy raskaiden hyotyajoneuvojen alalla on

epdvarmaa ja liittyy kiintedsti mahdollistaviin edellytyksiin sekd siihen, miten asiakkaat sen
hyvdksyvdt. Asetukseen olisi edelleen sisdllytettdvd jonkin verran joustavuutta, jolla tuetaan
ajoneuvovalmistajia uusien pddstottomien ajoneuvojen myynninedistimisessd ja myynnissd.
Ndistd syistd ZLEV-kerrointa olisi kéytettivd koko sen ajanjakson ajan, kun timd asetus on

voimassa.

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 30 kappale

Komission teksti

(30) Jotta voidaan vahvistaa uusien
padstottomien teknologioiden kehittamista
erikoistuneissa pienissi ja keskisuurissa
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Tarkistus

(30) Jotta voidaan vahvistaa uusien
padstottomien teknologioiden kehittamista
erikoistuneissa pienissé ja keskisuurissa

RR\1289315FI.docx



yrityksissd, pddstottomii ajoneuvoja olisi
voitava siirtdd my6s muiden kuin
sidossuhteessa olevien yhteisdjen vililla.

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 42 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 42 b kappale (uusi)

Komission teksti
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yrityksissé, olisi voitava siirtdd myos
pddstottomid ajoneuvoja muiden kuin
sidossuhteessa olevien yhteis6jen valilla
sekii sellaisia nykyisid ajoneuvoja, jotka
on jilkiasennuksella muutettu
pddistottomiksi ajoneuvoiksi. Nykyisten
ajoneuvojen jilkiasennus tarjoaa
erinomaisen mahdollisuuden nopeuttaa
siirtymistd pddstottomddn liikkumiseen
kustannus- ja resurssitehokkaalla tavalla.

Tarkistus

(42 a) Tilli asetuksella pyritiiin
nopeuttamaan siirtymistd hiilineutraaliin
litkkumiseen teknologianeutraalilla
tavalla. Pddistottomien ajoneuvojen
saatavuutta parantavien toimien lisiiksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, jotta voidaan ottaa
asianmukaisesti huomioon kestdivien,
uusiutuvien litkennepolttoaineiden, kuten
biopolttoaineiden, biomassapolttoaineiden
Jja muiden kuin biologista alkuperdiii
olevien uusiutuvien polttoaineiden kiiyton
vaikutus arvioitaessa, noudatetaanko
ensirekisterdityjen raskaiden
hyotyajoneuvojen kohdalla
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.

Tarkistus

(42 b) Siirtymdiin vauhdittamiseksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, joka kuvaa
hiilidioksidi-intensiteettiii ja
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Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 42 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — a alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

2 artikla — 1 kohta — b alakohta

Komission teksti

b) muut kuin asetuksen
(EU) 2019/631 soveltamisalaan kuuluvat
Ni-luokan ajoneuvot, N, ja N3;

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — a alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

2 artikla — 1 kohta — ¢ a alakohta (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00 128/163

hiilineutraalien polttoaineiden osuutta.

Tarkistus

(42 ¢) Otetaan kiyttoon uusi
hiilineutraalien polttoaineiden
mdiritelmd, jossa otetaan huomioon
direktiivissi 2018/2001 mdiiritellyt
uusiutuvat polttoaineet, kuten
biopolttoaineet, biokaasu, bionesteet,
biomassapolttoaineet ja muuta kuin
biologista alkuperdi olevat uusiutuvat
polttoaineet tai kierriitetyt
hiilipolttoaineet.

Tarkistus

b) Ny-luokan ajoneuvot, joiden
teknisesti suurin sallittu kokonaismassa
on yli viisi tonnia, ja N3;

Tarkistus

ca) Titd asetusta sovellettaessa siti
sovelletaan myds pdidstottomiin ja vihd-
pldstoisiin tyoajoneuvoihin.
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Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — ¢ alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

2 artikla — 4 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

4a. N;-luokan ajoneuvoryhmiin 11, 12
ja 16 ei sovelleta timdin asetuksen 3

a artiklassa vahvistettuja
hiilidioksidipddstotavoitteita.

Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — i alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 artikla — 23 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

23 a) hiilineutraalilla polttoaineella’
kaikkia polttoaineita, joissa kdiytossi
olevasta polttoaineesta aiheutuvien
pidstojen (eu) voidaan katsoa olevan
nettonolla, jolloin kyseiset polttoaineet
eiviit tuota kasvihuonekaasujen
nettopddstoji tai tuota hiilijalanjiilked ja
noudattavat teknologianeutraaliuden
periaatetta sekd direktiivin 2018/2001 ja
siihen liittyvien delegoitujen sdiidosten
mukaisia kestivyyskriteereitd; ndihin
polttoaineisiin kuuluvat biopolttoaineet,
biokaasu, bionesteet ja
biomassapolttoaineet ja muuta kuin
biologista alkuperdi olevat uusiutuvat
polttoaineet tai kierriitetyt hiilipitoiset
polttoaineet;

Tarkistus 52
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Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — i alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
3 artikla — 23 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 b artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Liitteessd I olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitettujen ajoneuvojen osalta
valmistajien on noudatettava
nollapédstdisten ajoneuvojen
vihimmaéisosuusvaatimusta uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen kannassaan
liitteessd I olevan 4.3 kohdan mukaisesti.
Nollapaistoisten ajoneuvojen osuus uusista
kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava
100 prosenttia vuoden 2030
raportointikaudesta alkaen.

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

PE746.858v02-00
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Tarkistus

23 b) hiilikorjauskertoimella (CCF)’
kerrointa, jota sovelletaan ajoneuvojen
suoriin hiilidioksidipiidstoihin
vaatimustenmukaisuuden arviointia
varten, jotta voidaan ottaa huomioon
kasvihuonekaasuintensiteetti ja timdn
asetuksen 3 artiklan 23 a alakohdassa
madiriteltyjen hiilineutraalien
polttoaineiden osuus.

Tarkistus

1. Liitteessd I olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitettujen ajoneuvojen osalta
valmistajien on noudatettava
nollapdistdisten ajoneuvojen
vihimmaisosuusvaatimusta uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen kannassaan
liitteessd I olevan 4.3 kohdan mukaisesti.
Nollapdistoisten ajoneuvojen osuus uusista
kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava
80 prosenttia vuoden 2030
raportointikaudesta alkaen ja sen on
kasvettava asteittain 100 prosenttiin
markkinatilanteen ja mahdollistavien
edellytysten mukaisesti;
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Asetus (EU) 2019/1242
3 a artikla — 1 kohta — b alakohta

Komission teksti

b) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 45 prosentilla vuosien 2030-2034
raportointikausilla,

Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 1 kohta — ¢ alakohta

Komission teksti

c) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 65 prosentilla vuosien 2035-2039
raportointikausilla,

Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 1 kohta — d alakohta

Komission teksti

d) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 90 prosentilla vuoden 2040
raportointikaudella ja sitd seuraavilla
raportointikausilla.

Tarkistus 57

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 ¢ artikla

RR\1289315FI.docx

Tarkistus
b) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 30 prosentilla vuosien 2030-2034
raportointikausilla,

Tarkistus
C) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 50 prosentilla vuosien 2035-2039
raportointikausilla,

Tarkistus
d) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien

osalta 75 prosentilla vuoden 2040
raportointikaudella ja sitd seuraavilla
raportointikausilla.
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Komission teksti

3 c artikla

Tarkistus

Poistetaan.

Perustelu

Julkisten hankintayksikéiden ndkokulmasta 3 ¢ artiklan sisdlto on epdselvd. Julkisia
hankintoja ei pitdisi vaikeuttaa entisestddn tilanteessa, jossa viranomaiset jo pyrkivdt
vihreddn siirtymddn. Ehdotetut vaatimukset ovat epdselvid ja suhteettomia julkisten
hankintayksikoiden tehtdviin ja valtuuksiin ndhden. Julkisen liikenteen viranomaisilla on
hyvin rajalliset mahdollisuudet vaikuttaa esimerkiksi toimitusvarmuuteen tai varaosien

saatavuuteen.

Tarkistus 58

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 5 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

4 artikla — 1 kohta — a alakohta

Komission teksti

a) raportoitavat tiedot valmistajan
uusista raskaista hydtyajoneuvoista, jotka
on rekisterdity edelliselld
raportointikaudella, ja”

Tarkistus 59

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 5 a alakohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

4 artikla — 1 kohta — b a alakohta (uusi)

Komission teksti

PE746.858v02-00

Tarkistus

a) raportoitavat tiedot valmistajan
uusista raskaista hydtyajoneuvoista, jotka
on rekisterdity edelliselld
raportointikaudella, mukaan lukien
pldstottomidit ja vihdpddstoiset
tyoajoneuvot, ja”’

Tarkistus

5a) lisitidn 4 artiklan ensimmdiiseen
kohtaan b a alakohta seuraavasti:

b a) ’’liitteessd I olevan 7 kohdan (uusi)
mukaisesti mddritettivin
hiilikorjauskertoimen soveltaminen.”
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Tarkistus 60

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 5 b alakohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

4 a artikla (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 61

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 6 alakohta — a alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

5 artikla — 1 kohta

Komission teksti

Komissio madrittdd 1 paivastd heindkuuta
2020 alkaen ja kutakin seuraavaa
raportointikautta varten vuoden 2029
raportointikauteen asti kunkin valmistajan
nolla- ja vdhdpédstdisyyskertoimen
edellisen raportointikauden osalta.

Tarkistus 62

Tarkistus

5b) Menetelmii yksinomaan
hiilineutraalia polttoainetta kiyttivien
raskaiden hyotyajoneuvojen rekisterdintidi
varten

lisdtidn 4 a artikla seuraavasti:
>4 a artikla

Komissio kehittiid sidosryhmidi kuultuaan
viimeistddin vuoden kuluttua asetuksen
voimaantulosta menetelmdin yksinomaan
hiilineutraaleja polttoaineita kiyttivien
raskaiden hyétyajoneuvojen
rekisteroimiseksi
vaatimustenmukaisuussyisti EU:n
lainsdiddinnon ja unionin
ilmastoneutraaliustavoitteiden
mukaisesti.”

Tarkistus

Komissio madrittdd 1 pdivistd heindkuuta
2020 alkaen ja kutakin seuraavaa
raportointikautta varten kunkin valmistajan
nolla- ja vahipaastoisyyskertoimen
edellisen raportointikauden osalta.
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Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 6 alakohta — c alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

5 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4, Nolla- ja vihdpadstoisyyskerroin
saa alentaa valmistajan keskiméaariisid
hiilidioksidipééstdjd enintddn 3 prosenttia.
Muihin kuin ajoneuvojen alaryhmién 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD tai 10-LH kuuluvien N-luokan
nollapééstdisten ajoneuvojen vaikutus
kyseiseen kertoimeen saa alentaa
valmistajan keskimaariisia
hiilidioksidipéddstdjd enintddn 1,5
prosenttia.”

Tarkistus 63

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 9 alakohta — d alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
7 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

Komission teksti

”Vuosien 2025-2039 raportointikausina
kertyneet pddstohyvitykset ja pdédstovelat —
jos niitd on — siirretddn raportointikaudelta
seuraavalle. Mahdolliset jiljelli olevat
pidstovelat on kuitenkin katettava
vuosien 2029, 2034 ja 2039
raportointikausilla.”

Tarkistus 64

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 11 alakohta — ¢ alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
8 artikla — 2 kohta — a alakohta

Komission teksti

a) jos jollain vuosien 2025-2028,
2030-2033 tai 2035-2038

PE746.858v02-00
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Tarkistus

74, Nolla- ja vihdpééstoisyyskerroin
saa alentaa valmistajan keskimaérdisiad
hiilidioksidipéastdjd enintddn 10 prosenttia.
Muihin kuin ajoneuvojen alaryhméén 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD tai 10-LH kuuluvien N-luokan
nollapééstdisten ajoneuvojen vaikutus
kyseiseen kertoimeen saa alentaa
valmistajan keskiméaariisia
hiilidioksidipddstdja enintddn 3 prosenttia.”

Tarkistus
”Vuosien 2025-2039 raportointikausina
kertyneet padstohyvitykset ja paédstovelat —

jos niitd on — siirretddn raportointikaudelta
seuraavalle.”

Tarkistus

a) jos milld tahansa
raportointikaudella padstovelkojen summa,
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raportointikaudella padstovelkojen summa,
josta on vihennetty padstohyvitysten
summa, ylittdd 7 artiklan 1 kohdan
kolmannessa alakohdassa tarkoitetun
paistovelkarajan;

Tarkistus 65

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 11 alakohta — ¢ alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

8 artikla — 2 kohta — b alakohta

josta on vihennetty padstohyvitysten
summa, ylittdd 7 artiklan 1 kohdan
kolmannessa alakohdassa tarkoitetun
paéstovelkarajan;

Komission teksti Tarkistus
b) jos pdiistovelkojen summa, josta Poistetaan.
on vihennetty pidstohyvitysten summa,
on vuosien 2029, 2034, 2039 ja 2040
raportointikaudella positiivinen;
Perustelu

Kun otetaan huomioon tdissd asetuksessa sdddetyt erittdin tuntuvat seuraamukset,
valmistajille olisi annettava mahdollisuus hyvitysten lisdksi myos velkojen siirtdmiseen ilman

velkojen maksupakkoa viiden vuoden kuluessa.

Tarkistus 66

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

13 f artikla (uusi)

Komission teksti
4. Hallinnollisista sakoista kertyvia

madrid on pidettivd unionin yleiseen
talousarvioon otettavina tuloina.”

Tarkistus 67

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta

Tarkistus

4. Hallinnollisista sakoista kertyvia
madrid on pidettiva sosiaalisen
ilmastorahaston erityiseen
budjettikohtaan "autoteollisuuden tuki”
osoitettuina tuloina.
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Asetus (EU) 2019/1242
15 artikla — 1 kohta

Komission teksti

Komissio tarkastelee timén asetuksen
tehokkuutta ja vaikuttavuutta vuonna 2028
ja toimittaa timén uudelleentarkastelun
tuloksista kertomuksen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

PE746.858v02-00

Tarkistus

Komissio tarkastelee tdimén asetuksen
tehokkuutta ja vaikuttavuutta viimeistddin
vuonna 2027 ja toimittaa tdman
uudelleentarkastelun tuloksista
kertomuksen Euroopan parlamentille ja
neuvostolle.

Kertomukseen liitetiiiin tarvittaessa
ehdotus timdn asetuksen muuttamiseksi.
Komissio antaa viimeistédn 31 pdivind
Jjoulukuuta 2025 ja sen jilkeen vuosittain
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen niiden edellytysten
tilanteesta unionissa, jotka mahdollistavat
pddistottomien raskaiden ajoneuvojen
kéiyttoonoton markkinoilla. Tiissd
kertomuksessa komissio arvioi muun
muassa seuraavia seikkoja:

a) pddistottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen rekisterdinnit
Jjdsenvaltioissa,

b) raskaille hyotyajoneuvoille soveltuvan
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
kéyttoonotto jisenvaltioissa,

¢) hiilidioksidipdidistojen perusteella
eriytetyn tienkiyton hinnoittelun
tiytintoonpano jisenvaltioissa,

d) tieliikenteen kattavan uuden
pldstokauppajiirjestelmiin mukaisten
pildstooikeuksien keskimdidriinen hinta,

e) muut toimenpiteet, jotka edistiivit
pildstottomien raskaiden
hyotyajoneuvojen kdyttoonottoa.

Jos yhden tai useamman, erityisesti b, ¢
tai d alakohdan mukaisen,
mahdollistavan edellytyksen todetaan
olevan timdn asetuksen 3 a ja b artiklassa
ajoneuvojen valmistajille asetettujen
tavoitteiden vastainen, tavoitteita on
tarkasteltava uudelleen ja timdn
asetuksen 8 artiklan mukaisista
hiilidioksidin liikapdiistomaksuista on
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Tarkistus 68

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

15 artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 69

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — a alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
17 artikla

Komission teksti

’Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdméan
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 fartiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sddadoksia.”
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luovuttava.

Tarkistus

Komissio julkaisee mahdollisimman pian
Jja viimeistiiin 31 pdiviind joulukuuta
2026 kertomuksen, jossa vahvistetaan
unionin yhteinen menetelmd unionin
markkinoille saatettujen raskaiden
hydtyajoneuvojen koko elinkaaren
aikaisten hiilidioksidipddstojen arviointia
Jja niiti koskevien tietojen johdonmukaista
ilmoittamista varten. Komissio toimittaa
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kyseisen arvioinnin sekd tarvittaessa
Jjatkotoimenpiteiti koskevia ehdotuksia,
kuten lainsdddiintéehdotuksia.

Tarkistus

’Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdméan
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 4 a artiklassa,
11 artiklan 2 kohdassa, 13 artiklan 4
kohdan toisessa alakohdassa, 13 c artiklan
3 kohdassa, 13 d artiklan 2 kohdassa, 13 e
artiklan 4 kohdassa, 13 f artiklan 2
kohdassa ja 14 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja
saadoksid.”
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Tarkistus 70

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — a alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
17 artikla — 2 kohta

Komission teksti

’Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdméan
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid.”

Tarkistus

’Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdman
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid.

Komissio hyviiksyy 3 b artiklan

2 kohdassa tarkoitetut delegoidut
sdddokset viimeistidn 18 kuukauden
kuluttua timdn asetuksen
voimaantulopdiviisti.”

Perustelu

Tarkistus on tarpeen, jotta voidaan taata varmuus kaupunkiliikenteen linja-autojen hankinnan

kannalta.

Tarkistus 71

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — b alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
17 artikla — 3 kohta

Komission teksti

”Euroopan parlamentti tai neuvosto voi
milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 fartiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitetun

PE746.858v02-00
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Tarkistus

”Euroopan parlamentti tai neuvosto voi
milloin tahansa peruuttaa 4 a artiklassa, 11
artiklan 2 kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan
toisessa alakohdassa, 13 c artiklan 3
kohdassa, 13 d artiklan 2 kohdassa, 13 e
artiklan 4 kohdassa, 13 f artiklan 2
kohdassa ja 14 artiklan 1 kohdassa
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sdadosvallan siirron.” tarkoitetun sdadosvallan siirron.”

Perustelu

Komissiolle annetaan tehtdviksi kehittid menetelmd hiilineutraalia polttoainetta kéyttivien
raskaiden hyétyajoneuvojen rekisteroimiseksi vaatimustenmukaisuussyistd.

Tarkistus 72

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — ¢ alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

17 artikla — 6 kohta

Komission teksti Tarkistus
c) korvataan 6 kohdassa ilmaisu 11 C) korvataan 6 kohdassa ilmaisu 11
artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan” toisen alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan”
seuraavasti: 11 artiklan 2 kohdan, 13 seuraavasti: 4 a artiklan, 11 artiklan 2
artiklan 4 kohdan toisen alakohdan, 13 ¢ kohdan, 13 artiklan 4 kohdan toisen
artiklan 3 kohdan, 13 d artiklan 2 kohdan, alakohdan, 13 c artiklan 3 kohdan, 13 d
13 f artiklan 2 kohdan ja 14 artiklan 1 artiklan 2 kohdan, 13 f artiklan 2 kohdan ja
kohdan”; 14 artiklan 1 kohdan”;

Tarkistus 73

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1 kohta — 1.1.2 alakohta — taulukko

Komission teksti
Asetuksen (EU) 2017/2400 Tamin asetuksen soveltamiseksi osoitettu
liitteen I mukainen ajoneuvojen alaryhma (sg)
ajoneuvoryhmé

31a,31d 31-LF

31bl 31-L1

31b2 31-L2

31c, 31e 31-DD

32a, 32b 32-C2
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32c,32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38¢, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Tarkistus
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
140/163 RR\1289315FI.docx
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40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3

40c, 40d

34e, 341, 36e, 361, 38e, 38f, | 34-DD

40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE

39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
Perustelu

Tarkistuksella korjataan kirjoitusvirhe. Asetuksen (EU) 2017/2400 liitteen I mukainen
ajoneuvoryhmd 35c olisi tamdn asetuksen soveltamiseksi osoitettu virheellisesti kahteen eri
alaryhmddn, 35-FE ja 39-FE. Ajoneuvoryhmd 39c olisi osoitettava ainoastaan ajoneuvojen

alaryhmddn 39-FE.

Tarkistus 74

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1 kohta — 1.2 alakohta

Komission teksti

Ajoneuvoluokka Alustakonfiguraatio
N Jaykka
Vetoauto
Tarkistus
Ajoneuvoluokka Alustakonfiguraatio
RR\1289315FI.docx 141/163

Tydajoneuvoja koskevat
perusteet
Vaatimustenmukaisuustod
istuksen kohdassa 38
ilmoitetun korityypin
tunnuksen
tdydennysnumero on jokin
seuraavista asetuksen
(EU) 2018/858 liitteen I
lisdyksessd 2 luetelluista
numeroista:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25,26, 27,28, 31;
Suurin nopeus enintéin

79 km/h

Ty6ajoneuvoja koskevat
perusteet
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N Jaykka Vaatimustenmukaisuustod
istuksen kohdassa 38
ilmoitetun korityypin
tunnuksen
tdydennysnumero on jokin
seuraavista asetuksen
(EU) 2018/858 liitteen I
lisdyksessé 2 luetelluista
numeroista:

09, 10, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Perustelu

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Tarkistus 75
Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.1 alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
Liite I — 2 kohta
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Komission teksti

1. Uuden raskaan hydtyajoneuvon hiilidioksidipddstdjen laskeminen

Alaryhméién sg luokitellun uuden raskaan hyotyajoneuvon v tai sen ensimméiisen
vaiheen ajoneuvon padstot [g/km] lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

jossa

€02, =2, Wigmp X CO2ymp
€02py =%, Wegmp X CO2Pymp

Zmp on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kayttoprofiileja mp edustava summa

S&

ng,mp,
CO2, mp

CO2py,mp

on alaryhmad, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu timén
liitteen 1 jakson mukaisesti

on 2.1.1-2.1.3 kohdassa esitetty kdyttoprofiilin painoarvo

on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipaastot [g/km]
médritettynd kiyttoprofiilille mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan
mukaisesti ja normalisoituna liitteen 11l mukaisesti

on uuden raskaan hyotyajoneuvon v ensimmaéisen vaiheen ajoneuvon
hiilidioksidipéastot [g/km] miaritettynd kayttdprofiilille mp,
ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti.

Nollapéistoisten ajoneuvojen osalta CO2, ,,, ja CO2, ,,, arvo on 0.

Tarkistus

Uuden raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipddstdjen laskeminen

Alaryhméén sg luokitellun uuden raskaan hy6tyajoneuvon v tai sen ensimméiisen
vaiheen ajoneuvon paistot [g/km] lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

jossa

€02y =2, Wigmp X CO2ymp X (1— CCF)
C02py =%, Wegmp X CO2Pymp X (1— CCFy)

Zmp on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kayttoprofiileja mp edustava summa

Sg

ng,mp,
CO2ymp

RR\1289315FI.docx

on alaryhmad, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu timén
liitteen 1 jakson mukaisesti

on 2.1.1-2.1.3 kohdassa esitetty kdyttoprofiilin painoarvo

on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km]
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madritettynd kayttoprofiilille mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan
mukaisesti ja normalisoituna liitteen III mukaisesti.

CO2pymp  Onuuden raskaan hyotyajoneuvon v ensimmaéisen vaiheen ajoneuvon
hiilidioksidipédstot [g/km] médritettynd kayttoprofiilille mp,
ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti.

CCF; on 3 artiklan 25 alakohdassa mairitelty ja tissi liitteessé olevan

7 kohdan mukaisesti laskettu kiytossa olevan polttoaineen tai
polttoaineseoksen hiilikorjauskerroin i.

Nollapidéstoisten ajoneuvojen osalta CO2,,,, ja CO2, ,,, arvo on 0.

Tarkistus 76

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.1.1 alakohta

Komission teksti

Ajoneuvojen | Kéayttoprofiili (mp)**

alaryhma

(sg)*

RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR

RER,
LEL,
LER

53 0,25 1025 |0 0 0,25 (025 |0 0 0 0 0

54 0,25 1025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0

Tarkistus

Ajoneuvojen | Kayttoprofiili (mp)**

alaryhma
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,08 | 0,79 |0 0 0,02 | 0,11 |0 0 0 0 0
54 0,08 | 0,79 |0 0 0,02 | 0,11 |0 0 0 0 0
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Perustelu

Ryhmien 53 (ohjaamotyyppiset keskiraskaat kuorma-autot) ja 54 (pakettiautotyyppiset
keskiraskaat kuorma-autot) kdyttoprofiilien painoarvoja (Wsg,mp) muutetaan vastaamaan
paremmin ndiden ajoneuvojen tyypillistd kdyttod. Kentdltd saadut tiedot osoittavat, ettd
alueellisten jakeluprofiilien osuus on suurempi verrattuna siihen aikaan, jonka namd
ajoneuvot kadyttdvit kaupunkijakelussa.

Tarkistus 77

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 2 kohta — 2.2 alakohta

Komission teksti

jossa

2

v

CO2,

CO2p,

Vpvsg

RR\1289315FI.docx

on kaikkia

alaryhméén sg
kuuluvia valmistajan
uusia raskaita
hyd&tyajoneuvoja,
joihin sovelletaan

7 b artiklan
sddnnoksid, edustava
summa

on uuden raskaan
hyd6tyajoneuvon v
hiilidioksidipaastot
madritettyind 2.1
kohdan mukaisesti

on uuden raskaan
hyo6tyajoneuvon
ensimmaisen
vaiheen ajoneuvon v
hiilidioksidipaastot
médritettyind 2.1
kohdan mukaisesti

on alaryhméén sg
kuuluvien
valmistajan uusien
raskaiden
hyotyajoneuvojen
lukumaéara

alaryhméén sg

145/163

jossa

CO2,

CO2p,

Tarkistus

on kaikkia

alaryhméén sg
kuuluvia valmistajan
uusia raskaita
hyd6tyajoneuvoja,
mukaan lukien
nolla- ja
vihdpddstoiset
tyéajoneuvot, joihin
sovelletaan 7 b
artiklan sddnnoksia,
edustava summa

on uuden raskaan
hyd6tyajoneuvon v
hiilidioksidipaastot
médritettyind 2.1
kohdan mukaisesti

on uuden raskaan
hydtyajoneuvon
ensimmaisen
vaiheen ajoneuvon v
hiilidioksidipaéstot
madritettyind 2.1
kohdan mukaisesti

on alaryhméén sg
kuuluvien
valmistajan uusien
raskaiden
hydGtyajoneuvojen,
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PL

&

PN,

kuuluvien uusien
raskaiden
hyGtyajoneuvojen
lukumiérd, jotka 7 b
artiklan mukaisesti
otetaan huomioon
niiden ensimmaisen
vaiheen ajoneuvon
hiilidioksidipaéastoiss
4, kun lasketaan
2.2.3 kohdassa
tarkoitettuja
keskiméaaraisia
hiilidioksidipééstoja

Vpvse

on alaryhmén sg
ajoneuvojen
keskimidrdinen
hyo6tykuorma
madritettynd 2.5
kohdan mukaisesti
on alaryhman sg PL
ajoneuvojen
keskimidrdinen
matkustajamaéra
madritettynd 2.5
kohdan mukaisesti.

&

PN,

Perustelu

mukaan lukien
nolla- ja
vihdpidstoiset
tyoajoneuvot,
lukuméari

alaryhméén sg
kuuluvien uusien
raskaiden
hydGtyajoneuvojen
lukumiéra, jotka 7 b
artiklan mukaisesti
otetaan huomioon
niiden ensimmaéisen
vaiheen ajoneuvon
hiilidioksidipaéstoiss
4, kun lasketaan
2.2.3 kohdassa
tarkoitettuja
keskimairaisia
hiilidioksidipéésto;ja
on alaryhmén sg
ajoneuvojen
keskimiirdinen
hy6tykuorma
madritettynd 2.5
kohdan mukaisesti
on alaryhmén sg
ajoneuvojen
keskimiirdinen
matkustajamaéra
madritettynd 2.5
kohdan mukaisesti.

Tyoajoneuvot olisi edelleen jdtettivd timdn asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle. Toisaalta
tamdn asetuksen soveltamisalaa olisi laajennettava siten, ettd nollapdcdstoiset tyoajoneuvot
voidaan ottaa huomioon valmistajan hiilidioksidipddstéarvoissa raportointikaudella.

Tarkistus 78

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.2 alakohta — 1 alakohta

Komission teksti Tarkistus

2.3.2  Raportointikaudet 2025-2029 2.3.2 Raportointikaudet  vuodesta 2025
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[...] alkaen
[-..]

Perustelu

On huomattava, ettd pddstottomien teknologioiden markkinoille pdcdsy raskaiden
hyotyajoneuvojen alalla on edelleen epdvarmaa ja riippuu siitd, onko mahdollistavia
edellytyksid olemassa ja saadaanko asiakkailta hyviksyntd. Asetuksen olisi edelleen
tarjottava jonkin verran joustavuutta, jotta ajoneuvon valmistajia voidaan auttaa myymddn
uusia pddstottomid ajoneuvoja. Ndistd syistd ZLEV-kertoimen soveltamista olisi jatkettava
koko asetuksen keston ajan ja ZLEV-kertoimen enimmdisosuutta olisi korotettava.

Tarkistus 79

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.3 alakohta

Komission teksti Tarkistus
2.3.3 Raportointikaudet vuodesta 2030 Poistetaan.
alkaen
ZLEV =1

Tarkistus 80

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.4 alakohta
Komission teksti

[...]

jossa

Vzevg, on alaryhméédn sg kuuluvien valmistajan uusien nollapédéstdisten
raskaiden hyotyajoneuvojen lukumééra

Vpvse on alaryhméén sg kuuluvien uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
lukumaari, jotka otetaan huomioon niiden ensimmaéisen vaitheen
ajoneuvon hiilidioksidipdastdissd 7 b artiklan mukaisesti laskettaessa
2.2 kohdassa tarkoitettuja keskimairiisia hiilidioksidipdéstoja

Ve on alaryhméén sg kuuluvien valmistajan uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen lukumaari

A% on valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen lukumaira.

Tarkistus
RR\1289315FI.docx 147/163 PE746.858v02-00
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[...]
jossa

Vzevg, on alaryhméén sg kuuluvien valmistajan uusien nollapaistdisten
raskaiden hydtyajoneuvojen lukuméara

Vpvse on alaryhméén sg kuuluvien uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
lukumééra, jotka otetaan huomioon niiden ensimmaéisen vaiheen
ajoneuvon hiilidioksidipééstoissd 7 b artiklan mukaisesti laskettaessa
2.2 kohdassa tarkoitettuja keskiméaardisid hiilidioksidipaastoja

Ve on alaryhméén sg kuuluvien valmistajan uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen, mukaan lukien nolla- ja vihdpddstéiset
tyoajoneuvot, lukuméira

A% on valmistajan uusien raskaiden hyo6tyajoneuvojen, mukaan lukien
nolla- ja vihdpidstoiset tyoajoneuvot, lukumadra.

Perustelu

Tyoajoneuvot olisi edelleen vapautettava timdn asetuksen soveltamisalasta. Kun kyse on
pddstottomistd teknologioista, ndmd ajoneuvot ovat kuitenkin ensimmdisid, jotka saatetaan
markkinoille (esimerkiksi yhdyskuntajdtteen kerddamistd varten). Tdamdn vuoksi asetuksen
soveltamisalaa olisi laajennettava siten, ettd nollapddstdiset tyoajoneuvot voidaan ottaa
huomioon valmistajan hiilidioksidipddstoarvoissa tietylld raportointikaudella.

Tarkistus 81

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.7 alakohta

Komission teksti

2.7. 4 artiklassa tarkoitetut valmistajien keskiméérdiset hiilidioksidipddstot

Kullekin valmistajalle lasketaan keskimaéréiset hiilidioksidipdéstot seuraavasti:

2.7.1. Raportointikaudet vuosina 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV X } 54 sharess X MPWg, x avgCO2,

2.7.2. Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen:
CO2(NO) = Y sq sharey, X MPW, x avgCO2,,
CO2(MCO2) =} ss shareg, X MPWq X [avgCO2s % (1 - pvyg) + avgCO2pse X pvs,]

CO2(MZE) =} sg sharesg X MPWg, % (I - zevyy) X rCO2,
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CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

jossa

Y sq on niitd alaryhmié edustava summa, jotka sisillytetdadn
keskiméadriisten hiilidioksidipadstojen laskentaan 4.2 kohdan
mukaisesti

ZLEV madritetddn 2.3 kohdan mukaisesti

shareg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

zevg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

DVsg madritetddn 2.4 kohdan mukaisesti

MPW,, maédritetdén 2.6 kohdan mukaisesti

avgCO2,, madritetddn 2.2 kohdan mukaisesti

avgCOZp,,  midritetdédn 2.2 kohdan mukaisesti

rCO2, madritetdan 3.1.2 kohdan mukaisesti.

Tarkistus

4 artiklassa tarkoitetut valmistajien keskimaardiset hiilidioksidipaastot

Kullekin valmistajalle lasketaan keskimaardiset hiilidioksidipddstot seuraavasti:

2.7.1. Raportointikaudet vuosina 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV X} 54 sharess X MPWg, %< avgCO2,

2.7.2. Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen:

CO2(NO) = Y5 shareg, X MPWg, x (avgCO25 * (I - sharegrnc) + asq x avgCO2y, %

sharegggrc)
CO2(MCO2) = sy shareg, X MPWq X [avgCO24 % (1 - pvsg) + avgCO2pss X pvs,]
CO2(MZE) =} sq sharesg X MPWy, % (1 - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

jossa

Y se on niitd alaryhmid edustava summa, jotka sisdllytetddn
keskiméérdisten hiilidioksidipddstdjen laskentaan 4.2 kohdan
mukaisesti

ZLEV médritetddn 2.3 kohdan mukaisesti

shareg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

zevg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

PVso madritetddn 2.4 kohdan mukaisesti
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MPW,, maédritetddn 2.6 kohdan mukaisesti

avgCO2,, madritetddn 2.2 kohdan mukaisesti

avgCOZp,,  maidritetdén 2.2 kohdan mukaisesti

rCO2, madritetddn 3.1.2 kohdan mukaisesti.

sharegryc  on sellaisten valmistajan uusien raskaiden N;-luokan
hyoétyajoneuvojen osuus alaryhmdssii sg, joita saa kdyttiidi
erittiin raskaissa yhdistelmissii

Ogq on kompensaatiokerroin, jolla mukautetaan erittiin raskaan
yhdistelmdin suuremman hyétykuorman vaikutusta
valmistajan kuorma-autoihin suurimman kéytossd olevan
yhdistelmimassan keskiarvon mukaan kdyttiien seuraavien
kaavojen tuloksen painotettua arvoa:

Oy = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100 erittiin raskaan
yhdistelmin 8x4-kuorma-autojen osalta

Oy = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100 erittiiin raskaan
yhdistelmin muiden kuorma-autojen osalta

avg GVI/ng comb

on valmistajakohtainen keskiarvo rekisterdintimaassa kyseessii
olevien erittiin raskaiden yhdistelmien kiytissii olevien
kuorma-autojen suurimmalle sallitulle yhdistelmimassalle
(tonneissa) alaryhmdssii sg, kun seuraava edellytys tiyttyy:

Hiilidioksidipddstojen laskennassa timdn asetuksen soveltamisalaan kuuluva kuorma-auto
katsotaan osaksi erittiin raskasta yhdistelmdad, jos kuorma-auto kuuluu N;-luokkaan ja
kdytossd olevan ajoneuvoyhdistelmdin suurin sallittu massa rekisterointimaassa on yli

60 tonnia ja siiti on raportoitu liitteessd IV olevan A osan r kohdan mukaisesti.

Tarkistus 82

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 3 kohta — 3.2 alakohta — taulukko

Komission teksti

Alaryhmiin sovellettavat vertailukaudet

Ajoneuvojen alaryhmien vertailukausina kdytetddn seuraavia raportointikausia:

Ajoneuvojen alaryhmi sg Vertailukautena sovellettavan vuoden

raportointikausi

PE746.858v02-00
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4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH

2019

Kaikki muut

2025

Tarkistus

Alaryhmiin sovellettavat vertailukaudet

Ajoneuvojen alaryhmien vertailukausina kdytetddn seuraavia raportointikausia:

Ajoneuvojen alaryhmi sg

Vertailukautena sovellettavan vuoden

raportointikausi
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
Is,1,2,3,11,12, 16 2020
Kaikki muut 2025

Tarkistus 83

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 4 kohta — 4.2 alakohta

4.2

Komission teksti

siséllytettdvit ajoneuvojen alaryhmit

Valmistajien keskiméérdisten hiilidioksidipdédstojen ja pédstotavoitteiden laskentaan

Hiilidioksidipdistéjen CO2(X), paéstotavoitteiden 7(X) ja padstovahennyspolun E7(X)y
laskentaan siséllytetddn seuraavat alaryhmét sg:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
ajoneuvojen alaryhmit, tavarankuljetusajoneuvojen | henkildlitkenteen henkildliikenteen
joihin sovelletaan 3 a alaryhmit, joihin ajoneuvojen alaryhmiit, ajoneuvojen

artiklan 1 kohdan a
alakohdan mukaisia
hiilidioksidipééstotavoitteita

sovelletaan 3 a artiklan 1
kohdan b, c ja d alakohdan
sekd 3 kohdan mukaisia
hiilidioksidipédéstotavoitteita

joihin sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan b, cjad
alakohdan mukaisia
hiilidioksidipadstotavoitteita

alaryhmdt, joihin
sovelletaan 3 b
artiklan mukaisia
nollapéastdtavoitte

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD,
10-LH

Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3
kohdassa tarkoitetut
ajoneuvojen alaryhmét

32-C2, 32-C3, 32-DD, 34-
C2, 34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-1
31-DD, 33-LF, 2
L1, 33-L2, 33-D
35-FE, 39-FE

4.2

Tarkistus

sisdllytettdvit ajoneuvojen alaryhmat
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Hiilidioksidipddstdjen CO2(X), paéstotavoitteiden 7(X) ja padstovahennyspolun E7(X)y

laskentaan sisdllytetddn seuraavat alaryhmit sg:

X =2025 X=NO X = MCO2 X=MZE
ajoneuvojen tavarankuljetusajoneu | henkildliikenteen henkildliikentee
alaryhmat, joihin vojen alaryhmit, ajoneuvojen n ajonceuvojen

sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan a

joihin sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan b, ¢

alaryhmdt, joihin
sovelletaan 3 a

alaryhmdt, joihin
sovelletaan 3 b

alakohdan mukaisia ja d alakohdan seka artiklan 1 kohdan b, ¢ artlklgq
hiilidioksidipdstotav | 3 kohdan mukaisia | ja d alakohdan mukaisia
oitteita hiilidioksidipadstotay | mukaisia nollapddstotavoit
oitteita hiilidioksidipaastotav | 1@
oitteita

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5- | Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3 | 31-L2, 32-C2, 32-C3, | J1-LF.31-L1,
RD, 5-LH, 9-RD, 9- | kohdassa tarkoitetut | 32-DD, 33-L2, 34-C2, | >1-DD, 33-LF,
LH, 10-RD, 10-LH ajoneuvojen alaryhmit | 34-C3, 34-DD, 10-LH gg_]ﬁé’ 239_]%? ’

Perustelu

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class Il low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.

Class Il low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.

Tarkistus 84

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 4 kohta — 4.3.1 alakohta — taulukko
Komission teksti

Hiilidioksidivdhennystavoitteet 7f;, ja 7/Dsq

Raportointikaudet
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% 2025-2029 | 2030-2034 2035-2039 | Vuodesta
é" 2040 alkaen
Keskiraskaat kuorma- | 53, 54 0 43% 64% 90%
autot
Raskaat kuorma-autot | 1s, 1,2, 3 0 43% 64% 90%
>74t
Raskaat kuorma-autot | 4-UD, 4-RD, 15%
> 16 t, joiden | 4-LH, 5-RD,
akselikonfiguraatio on | 5-LH, 9-RD, 43% 64% 90%
4x2 tai 6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
Raskaat kuorma-autot | 11, 12, 16 0
> 16t joissa on 43% 64% 90%
erityistyyppinen
akselikonfiguraatio
Kaukoliikenteen linja- | 32-C2,  32- 0
autot ja | C3, 32-DD,
kaupunkienviilisen 34-C2, 34- 43% 64% 90%
litkenteen linja-autot | C3, 34-DD,
(7fs0) 31-L2, 33-L2
Kaukoliikenteen linja- | 32-C2,  32- 0
autojen ensimmadisen | C3, 32-DD, o o o
vaiheen ajoneuvot | 34-C2,  34- 43% 64% 0%
(7fDsg) C3, 34-DD
Peravaunut 0 7,5% 7,5% 7,5%
Puoliperdvaunut 0 15% 15% 15%
Tarkistus
Hiilidioksidivdhennystavoitteet 7f;, ja 7/Dsq

) Raportointikaudet

=

J:é 2025-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 | Vuodesta

%’ 2040 alkaen
Keskiraskaat kuorma- | 53, 54 0 15% 50% 70%
autot
Raskaat kuorma-autot | Is, 1,2, 3 0 30% 50% 70%
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> 74t
Raskaat kuorma-autot | 4-UD, 4-RD,
> 16 t, joiden | 4-LH, 5-RD, 15%
akselikonfiguraatio on | 5-LH, 9-RD, 30% 50% 70%
4x2 tai 6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
Raskaat kuorma-autot | 11, 12, 16 0
> 16t joissa on 30% 50% | 70%
erityistyyppinen
akselikonfiguraatio
Kaukoliikenteen linja- | 32-C2,  32- 0
autot (1) e 15% 50% | 70%
C3,34-DD
Kaukoliikenteen linja- | 32-C2,  32- 0
autojen ensimmadisen | C3, 32-DD, o o 0
vaiheen ajoneuvot | 34-C2,  34- 15% 30% 70%
(7fDsg) C3, 34-DD
Peravaunut 0 7,5% 7,5% 7,5%
Puoliperdvaunut 0 15% 15% 15%
Perustelu

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCQO2", i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class Il low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.

In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.

Tarkistus 85
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Ehdotus asetukseksi
Liite I — 4 kohta — 4.3.2 alakohta — taulukko

Komission teksti

Nollapidistoisid ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevM,,

%D Raportointikaudet
Havl
g
g Ennen vuotta 2030- 2035-2039 | Vuodesta
':7:3 2030 2034 2040 alkaen
Raskaat 31-LF, 31-L1, 31- 0 100% 100% 100%
kaupunkiliikent | DD, 33-LF, 33-
een linja-autot L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2
Tarkistus

Nollapédstoisid ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevM,,

%D Raportointikaudet

Hael

g

% Ennen vuotta 2030 2035-2039 | Vuodesta

fg 2030 2034 2040 alkaen
Raskaat 31-LF, 31-L1, 31- 0 80% 100% 100%
kaupunkiliikent | DD, 33-LF, 33-
een linja-autot L1, 33-DD, 35-

FE, 39-FE
Perustelu

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city
centres.
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Thus, it is suggested to set at 8§0% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Tarkistus 86

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 7 kohta (uusi)
Komission teksti

Tarkistus

7. HIILIKORJAUSKERTOIMEN (CCF) LASKEMINEN

Kunkin polttoaineen tai polttoaineseoksen i osalta hiilikorjauskerroin on laskettava
seuraavalla menetelmélli:

7.1. Hiilineutraalien polttoaineiden, sellaisina kuin ne on méiritelty 3 artiklan
25 kohdassa ja joita kaytetiin 4 a artiklan mukaisesti, osalta CCFi=1

7.2. Muiden kuin hiilineutraalien polttoaineiden osalta CCFi=0

7.3. Hiilineutraalien polttoaineiden ja muiden polttoaineiden seosten osalta
hiilikorjauskerroin on laskettava seuraavalla kaavalla:

SHARES,; SHARES, i
100 T 100

CCF, =

jossa

CCF; on sellaisen tietyn seoksen hiilikorjauskerroin, jossa on perinteisti polttoainetta ja
hiilineutraalia polttoainetta i

SHARES,; on uusiutuvan polttoaineen i prosenttiosuus, joka on ilmoitettu Shares-
tietokantaan, viitaten
viimeisimpain saatavilla olevaan raportointikauteen n ja laskettuna
keskiméariiseni osuutena
kaikissa EU:n jisenvaltioissa.

SHARES, _ {; on uusiutuvan polttoaineen i prosenttiosuus, joka on ilmoitettu Shares-
tietokantaan, viitaten
toiseksi viimeisimpidin saatavilla olevaan raportointikauteen n ja
laskettuna keskiméiriiseni
osuutena kaikissa EU:n jasenvaltioissa.
Shares-tietokanta on kéytettivissa osoitteessa
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
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Perustelu

Asetuksella olisi otettava kdyttoon vakaa ja avoin hiilikorjauskerroin pddstottomille ja
vdhdpddstoisille polttoaineille. Se ei muuttaisi asetuksen yleistd ldhestymistapaa mutta
auttaisi korjaamaan vain pakokaasupddstoihin perustuvan ldhestymistavan puutteet ja
mddrittdmddn ajoneuvojen ja niiden kdyttdmien polttoaineiden todellisen hiilijalanjdljen.

Tarkistus 87

Ehdotus asetukseksi
Liite III — 1 kohta — 2 alakohta — 9 alakohta

Komission teksti Tarkistus
on uuden raskaan hydtyajoneuvon v on uuden raskaan hydtyajoneuvon v
ensimmdiisen vaiheen ajoneuvon hiilidioksidipédastot [g/km] méadritettynd
hiilidioksidipdéstot [g/km] mééaritettyna kayttoprofiilille mp ja ilmoitettuna 13 a ja
kéyttoprofiilille mp ja ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti

13 b artiklan mukaisesti

Perustelu

Liitteessd Il olevassa reportCO2 v _mp:n mddritelmdssd olisi viitattava ainoastaan
valmistuneeseen ajoneuvoon. Ensimmdisen vaiheen ajoneuvojen hiilidioksidipddstojd ei
korjata niiden matkustajamddrien perusteella, koska kaikki tiettyyn alaryhmddn kuuluvat
ensimmdisen vaiheen ajoneuvot simuloidaan samoilla matkustajamddrilld. Tamd kdy ilmi
myos liitteessd I olevassa 2.1 kohdassa esitetyistd CO2p_v_mp:n mddritelmistd, joissa ei
viitata liitteeseen Il korjausta varten.

Tarkistus 88

Ehdotus asetukseksi

Liite IV — A osa — q a kohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

Liite IV — q a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

q a) liitteessd I olevassa 2.7.2 kohdassa
tarkoitetussa erittiin raskaassa
yhdistelmdssi olevan Ns-luokan kuorma-
auton enimmdismassa kuorma-auton
rekisterointimaassa, kun kuorma-auto on
kytketty yhteen tai useampaan
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puoliperivaunuun / vetoaisalla
varustettuun perdivaunuun.
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