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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
**%  Procedura zgody
***]  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***[[  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***[II  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwoch kolumn

Skreslenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywg w lewej
kolumnie. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i
kursywg w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz naglowka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktorego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktérego zmiany zmierza projekt aktu,
nagtéwek zawiera dodatkowo trzeci wiersz, w ktorym wskazuje si¢
odpowiednio obowigzujacy akt i przepis, ktorego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywgq.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skre§lone, zaznacza si¢ za pomoca symbolu
I lub przekresla. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdznienie nowego
tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywq 1 usunigcie lub przekre$lenie
zastapionego tekstu.

Tytutem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez shuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do wzmocnienia norm
emisji CO; dla nowych pojazdow ciezkich oraz wlaczenia obowiazkow
sprawozdawczych, a takze uchylajacego rozporzadzenie (UE) 2018/956
(COM(2023)0088) — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
(COM(2023)0088),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 1 art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktérym Komisja przedstawita wniosek Parlamentowi (C9—
0025/2023),

— uwzgledniajac uzasadniong opini¢ przedstawiong — na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczos$ci 1 proporcjonalnosci — przez Izb¢ Poselskg i Senat
Wiloch, w ktérych stwierdzono, Ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z
zasadg pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z 12 lipca
2023 1.1,

— po konsultacji z Komitetem Regionow,
— uwzgledniajac art. 59 1 40 Regulaminu,

— uwzgledniajac opinie przedstawione przez Komisj¢ Transportu i Turystyki oraz
Komisje Przemystu, Badan Naukowych 1 Energii,

— uwzgledniajge sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci (A9-0313/2023),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu,

2. zatwierdza wspolne oswiadczenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady zalaczone do
niniejszej rezolucji;

3. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

4.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie

! Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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1 Komisji oraz parlamentom narodowym.
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Stawienie czota wyzwaniom
zwigzanym z klimatem 1 sSrodowiskiem
oraz osiggnigcie celow porozumienia
paryskiego, przyjetego w grudniu 2015 r.
w ramach Ramowej konwencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCCQC), stanowig sedno komunikatu
w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu
przyjetego przez Komisje w dniu 11
grudnia 2019 .19 Konieczno$¢ i warto$¢
Europejskiego Zielonego Ladu staty sie
jeszcze bardziej widoczne w $§wietle bardzo
powaznych skutkéw pandemii COVID-19
dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii.

10 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia
2019 r. ,,Europejski Zielony Lad”,
COM(2019) 640 final.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Europejski Zielony Lad laczy

w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie
wzmacniajacych si¢ srodkow i inicjatyw
shuzacych osiagnieciu neutralnosci
klimatycznej w Unii do 2050 r. Ponadto
okreslono w nim nowg strategi¢ majaca na
celu przeksztalcenie Unii w sprawiedliwe
1 dostatnie spoteczenstwo, ktorego
gospodarka bedzie nowoczesna,
zasobooszczg¢dna 1 konkurencyjna
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Poprawka

(1) Stawienie czota wyzwaniom
zwigzanym z klimatem 1 srodowiskiem
oraz osiggnigcie celoOw porozumienia
paryskiego, przyjetego w grudniu 2015 r.
w ramach Ramowej konwencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCCQC), stanowig sedno komunikatu
w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu
przyjetego przez Komisje w dniu 11
grudnia 2019 r.'%, Konieczno$¢ i warto$¢
Europejskiego Zielonego Ladu staty sie
jeszcze bardziej widoczne w §wietle bardzo
powaznych skutkéw pandemii COVID-19
dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii oraz ataku Rosji na
Ukraine.

19 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia
2019 r. ,,Europejski Zielony Lad”,
COM(2019) 640 final.

Poprawka

(2) Europejski Zielony Lad faczy

w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie
wzmacniajacych si¢ §rodkéw i inicjatyw
stluzacych osiggnieciu neutralnosci
klimatycznej w Unii do 2050 r. Ponadto
okreslono w nim nowg strategi¢ majaca na
celu przeksztatcenie Unii w sprawiedliwe
1 dostatnie spoteczenstwo, ktorego
gospodarka bedzie nowoczesna,
zasobooszcze¢dna 1 konkurencyjna
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1 w ktérej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobow.
Celem strategii jest rowniez ochrona,
zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
srodowiskiem. Jednocze$nie transformacja
ta w roznym stopniu oddziatuje na kobiety
1 me¢zczyzn oraz ma szczegdlny wpltyw na
niektore grupy defaworyzowane, do
ktérych naleza m.in. osoby starsze, osoby
niepetnosprawne oraz osoby wywodzace
si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych.
Nalezy zatem zagwarantowac, ze
transformacja bedzie przebiegac

w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy wiaczeniu
spotecznemu sposob, tak by nikt nie zostat
pominigty.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) UE zobowigzata si¢ do
ograniczenia emisji netto gazow
cieplarnianych w catej gospodarce Unii o
co najmniej 55 % do 2030 r. w stosunku do
pozioméw z 1990 r. w ramach
zaktualizowanego, ustalonego na poziomie
krajowym wkladu, przedtozonego
Sekretariatowi UNFCCC w dniu 17
grudnia 2020 r.
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1 w ktérej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobow.
Celem strategii jest rowniez ochrona,
zachowanie 1 poprawa kapitatu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
srodowiskiem. Jednocze$nie transformacja
ta w roznym stopniu oddziatuje na kobiety
1 mg¢zczyzn oraz ma szczegdlny wpltyw na
niektore defaworyzowane i stabsze grupy,
do ktorych naleza m.in. osoby i
gospodarstwa o niskich dochodach, osoby
starsze, osoby niepelnosprawne oraz osoby
wywodzace si¢ z mniejszosci rasowych lub
etnicznych. Nalezy zatem zagwarantowac,
ze transformacja bgdzie przebiegad

w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy wiaczeniu
spotecznemu sposob, tak by nikt nie zostat
pominigty.

Poprawka

3) UE zobowigzata si¢ do
ograniczenia emisji netto gazow
cieplarnianych w catej gospodarce Unii o
co najmniej 55 % do 2030 r. w stosunku do
poziomdéw z 1990 r. w ramach
zaktualizowanego, ustalonego na poziomie
krajowym wkladu, przedtozonego
Sekretariatowi UNFCCC w dniu 17
grudnia 2020 r. W konkluzjach z 24
paidziernika 2022 r.'* Rada stwierdzila, e
Jjest gotowa, jak najszybciej po
zakonczeniu negocjacji w sprawie
zasadniczych elementow pakietu ,, Gotowi
na 557, zaktualizowaé, w stosownych
przypadkach, ustalony na poziomie
krajowym wkiad Unii i jej panstw
czltonkowskich, zgodnie 7 ust. 29 paktu
klimatycznego 7 Glasgow.
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119!!
Unia utrwalita w prawodawstwie cel
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej

w calej gospodarce do 2050 .

W rozporzadzeniu tym ustanowiono
rowniez wigzacy cel Unii zakladajacy
ograniczenie emisji netto gazow
cieplarnianych (emisje po odliczeniu
pochtaniania) w Unii do roku 2030 o co

najmniej 55 % w poroOwnaniu z poziomami

z1990r.

RR\1289315PL.docx
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Ia Konkluzje Rady 7 24 paidziernika
2022 r. w sprawie przygotowan do

27. konferencji stron (COP27) Ramowej
konwencji Narodow Zjednoczonych
(UNFCCC) w sprawie zmian klimatu.

Poprawka

(4) W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119!!
Unia utrwalita w prawodawstwie cel
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej

w calej gospodarce w Unii najpozniej

do 2050 1., a nastepnie cel osiggnigcia
ujemnych emisji. W rozporzadzeniu tym
ustanowiono rowniez wiazacy cel Unii
zakladajacy ograniczenie emisji netto
gaz6w cieplarnianych (emisje po
odliczeniu pochlaniania) w Unii do roku
2030 o co najmniej 55 % w porownaniu
z poziomami z 1990 r. Rozporzqdzenie to
stanowi rowniez, e Komisja ma
zaproponowac unijny posredni cel
klimatyczny na 2040 r., w stosownych
przypadkach, najpoiniej w ciggu szesciu
miesigcy od pierwszego globalnego
przeglgdu przeprowadzonego na mocy
porozumienia paryskiego, oraz
opublikowac jednoczesnie prognozowany
orientacyjny budiet Unii na lata 2030—

2050 przeznaczony na ograniczenie gazow

cieplarnianych, zdefiniowanych jako

orientacyjna tgczna szacunkowa wielkosé

emisji gazow cieplarnianych netto, ktore
majq zosta¢ wyemitowane w tym okresie,

bez naraZania na sgwank zobowigzan Unii

wynikajqgcych 7 porozumienia paryskiego,
a takie metode stanowiqcq podstawe tego
orientacyjnego budzetu. 15 czerwca

2023 r. europejski naukowy komitet
doradczy opublikowal opini¢ naukowq

dotyczqcq okreslenia ogolnounijnego celu
klimatycznego na 2040 r. oraz budietu na
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I Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119

z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiggni¢cia
neutralno$ci klimatycznej i zmiany
rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE)
2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U.L 243 29.7.2021, s. 1).

Poprawka §

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

%) Osiagniecie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego.

PE746.858v02-00

lata 20302050 przeznaczonego na

ograniczenie emisji gazow cieplarnianych.
11a

' Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119

z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiggni¢cia
neutralno$ci klimatycznej 1 zmiany
rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE)
2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U.L 243 29.7.2021, s. 1).

Ha Eyropejski naukowy komitet doradczy
ds. zmiany klimatu (2023). Opinia
naukowa na potrzeby okreslenia
ogolnounijnego celu klimatycznego na
2040 r. oraz budietu przeznaczonego na
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
na lata 2030-2050.

Poprawka

%) Osiagniecie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspoétudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego. Pojazdy
cigzkie sq obecnie odpowiedzialne za
ponad jedng czwartq emisji gazow
cieplarnianych 7 transportu drogowego w
Unii i za ponad 6 % catkowitych emisji
gazow cieplarnianych w Unii, czyli wigcej
niz ma to miejsce w przypadku transportu
lotniczego lub morskiego. W unijnej
kompleksowej strategii na rzecg
zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci
przyjeto ograniczenie emisji w sektorze
transportu drogowego o 90 % do 2050
roku. Ograniczenie to dotyczy rowniez
sektorow, w ktorych emisje trudno
zredukowad, takich jak transport lotniczy i
morski. Dzialania te wymagajq

RR\1289315PL.docx



Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w porOwnaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasadg ,,efektywnos$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢
wymogi dotyczace redukcji okreslone
w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdow ciezkich.
Nalezy réwniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 1., aby
przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 .

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1289315PL.docx
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ustanowienia dodatkowych celow
redukcji, aby dostosowaé wspomniane
sektory, w tym transport drogowy, do
dekarbonizacji w perspektywie 2050 roku.
Transformacja ta powinna uwzgledniaé
wyzwania przemystowe i spoleczne
zwiqzane 7 tym procesem, aby zapewnié
zatrudnienie i mobilnosé dostepng dla
wszystkich.

Poprawka

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w porownaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasada ,,efektywnos$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢
wymogi dotyczace redukcji okreslone

w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdéw ciezkich.
Nalezy rdwniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 1., aby
przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r. Bez
podjecia ambitnych dzialan w zakresie
redukcji emisji gazow cieplarnianych w
sektorze transportu drogowego konieczne
bylyby wigeksze redukcje emisji w innych
sektorach, w tym w sektorach, w ktorych
obnizenie emisyjnosci jest trudniejsze.

Poprawka

(8a) Zaostrzenie wymogow dotyczqcych
redukcji emisji CO2 w odniesieniu do

PE746.858v02-00
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Zaostrzone wymogi dotyczace
redukcji emisji CO, powinny zachecaé do
wprowadzania na rynek unijny coraz
wigkszej liczby pojazdow bezemisyjnych,
przynoszac jednoczesnie korzysci
uzytkownikom i obywatelom w postaci
lepszej jakosci powietrza 1 wigkszej
oszczednosci energii, a takze zapewniajac,
aby tancuch wartos$ci w przemysle
motoryzacyjnym mogt nadal
charakteryzowac si¢ innowacyjnoscia.
Pojazdy bezemisyjne obejmuja obecnie
pojazdy elektryczne o napgdzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem, a wcigz
prowadzone sg prace nad kolejnymi
innowacyjnymi technologiami.

Poprawka 9

PE746.858v02-00

pojazdow cieikich oraz rozwdj niezbednej
infrastruktury tadowania i tankowania
odegra kluczowg rolg w ograniczeniu
emisji z calej floty pojazdow cigikich, aby
osiggngc¢ neutralnosé klimatyczng w calej
gospodarce najpozniej do 2050 r., zgodnie
z celami okreslonymi w rozporzqdzeniu
(UE) 2021/1119, wraz 7 innymi
inicjatywami stuigcymi przyspieszeniu
przesuniecia miedzygaleziowego
transportu drogowego na transport
kolejowy oraz zwigkszeniu kolejowych
przewozow towarowych.

Poprawka

9) Zmienione wymogi dotyczace
redukcji emisji CO, powinny zacheca¢ do
wprowadzania na rynek unijny coraz
wigkszej liczby pojazdow bezemisyjnych,
przynoszac jednoczesnie korzysci
uzytkownikom i obywatelom w postaci
lepszej jakosci powietrza 1 wigkszej
oszczednosci energii, a takze zapewniajac,
aby tancuch warto$ci w przemysle
motoryzacyjnym mogt nadal
charakteryzowac si¢ innowacyjnoscia oraz
aby mozna byto utrzymaé powigzane
miejsca pracy wysokiej jakosci, jako Ze
przemyst motoryzacyjny nadal jest jednym
z filarow gospodarki Unii. Pojazdy
bezemisyjne obejmuja obecnie pojazdy
elektryczne o napedzie akumulatorowym,
pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami
paliwowymi i inne pojazdy napgdzane
wodorem, a wcigz prowadzone sg prace
nad kolejnymi innowacyjnymi
technologiami.

RR\1289315PL.docx



Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, zwigkszone cele redukcji emisji CO,
dla nowych pojazdéw ciezkich na okres
od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy
okresli¢ na poziomie, ktory zostanie
odczytany jako wyrazny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych na rynek unijny oraz do
stymulowania innowacji w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow.

RR\1289315PL.docx
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Poprawka

(9a)  Pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem majq duzy
potencjal w zakresie dekarbonizacji
niektorych segmentow sektora transportu
cigzkiego, a ich rozwdj powinien byé
wspierany, przy jednoczesnym
uwzglednieniu faktu, e Zadna
technologia nie pozostaje bez wplywu na
srodowisko.

Poprawka

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, zwigkszone cele redukcji emisji CO,
dla nowych pojazdéw ciezkich na okres

od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy
okresli¢ na poziomie, ktory zostanie
odczytany jako wyrazny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych na rynek unijny, do
stymulowania innowacji w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow, da
potrzebny sygnat do priyspieszenia
rozmieszczenia infrastruktury tadowania i
tankowania w calej Unii, zapewni
dltugoterminowq konkurencyjnosé
przemystu Unii na rynku swiatowym oraz
przyczyni sie do obniZenia bieigcych
kosztow przedsigbiorstw transportowych,
gwarantujgc jednoczesnie osigganie przez
Unig jej celow zwigzanych z klimatem i
zanieczyszczeniem powietrza.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej'4 przewidziano
wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
Sciezek transformacji we wspoOlpracy

PE746.858v02-00

Poprawka

(10a) Zgodnie 7 najnowszymi
informacjami przekazanymi przez
Europejskq Agencje Srodowiska (EEA) w
2021 r. 97 % ludnosci w miastach w Unii
bylo naraione na steZenia pytu drobnego,
ktore przekroczyly bezpieczny dla zdrowia
poziom okreslony w wytycznych Swiatowej
Organizacji Zdrowia'®. W 2020 r. 275 000
przedwczesnych zgonoéw w Europie
przypisano narazeniu na wysokie st¢Zenia
pylu zawieszonego, a 64 000 — naraZeniu
na wysokie stezenia NO2'. Dzieki
przyspieszeniu wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych zaostrzone wymogi w
dotyczqce redukcji emisji CO2 przyczyniq
si¢ rowniez do zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza g transportu
drogowego.

Ia Eyropejska Agencja Srodowiska (EEA),
Europe's air quality status 2023 [Sytuacja
w zakresie jakosci powietrza w Europie w
2023 r.].

b Health impacts of air pollution in Europe
[Wplyw zanieczyszczenia powietrza na
zdrowie w Europie], Europejska Agencja
Srodowiska (2023).

Poprawka

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej'4 przewidziano
wspottworzenie ekologicznych 1 cyfrowych
$ciezek transformacji we wspoOlpracy
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z przemystem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest Sciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji tancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate 1 Srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujgcym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowa¢ sektor prywatny 1 inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystgpne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdow i samochodow
cigzarowych.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,

COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

Poprawka 13
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z przemyslem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest $ciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji fancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate 1 Srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujgcym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowac sektor prywatny 1 inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystgpne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdow 1 samochodow
cigzarowych. Szczegolng uwage nalezy
rowniez zwrocié na wplyw, jaki
transformacja ta bedzie wywiera¢ na MSP
w calym tancuchu dostaw.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Tym docelowym poziomom emisji
dla unijnego parku pojazdow musi
koniecznie towarzyszyc rozwoj
infrastruktury tadowania i tankowania
paliwa, jak okreslono we wniosku Komisji
dotyczgcym rozporzqdzenia w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych'®.

PE746.858v02-00
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Poprawka

(11a) Szybkie wprowadzenie
infrastruktury tadowania i tankowania
wymaga dostepnosci wykwalifikowanych
instalatorow. Inwestycje w
przekwalifikowanie i podnoszenie
kwalifikacji bedq kamieniem wegielnym w
realizacji celow tego rozporzqdzenia i
zapewniq sprawiedliwg transformacje w
sektorze produkcji samochodow
cigzarowych.

Poprawka

(12)  Pojazdy komercyjne stanowig
wazne narzedzia w procesie przeplywu
towarow i osob. Czynniki takie jak koszt
pojazdow bezemisyjnych, dostepnosé
infrastruktury tadowania, potrzeba
utrzymania i Zwigkszenia innowacji, a
takze wplyw srodkow powigzanych z
wprowadzeniem oplat za emisje gazow
cieplarnianych sq kluczowe dla
osiggniecia bardziej ambitnych celow
redukcji CO2. W rozporzgdzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE).../... w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych
(AFIR) okreslono minimalny zasi¢g
ogolnodostgpnych punktow tadowania i
tankowania przeznaczonych dla pojazdow
cigzkich. Kilka panstw czlonkowskich
zapowiedzialo juz, Ze wykroczy poza te
minimalne wymagania, a kilku
europejskich producentow pojazdow
cigzarowych utworzyto spotki joint
venture w celu instalacji i obstugi
publicznych sieci tadowania w calej

RR\1289315PL.docx



16 Wniosek dotyczacy rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1289315PL.docx

Europie. Wzmocnione normy emisji CO2
powinny zachecac operatorow
infrastruktury tadowania i tankowania do
dodatkowych inwestycji. NaleZy rowniez
zapewniaé panstwom czlonkowskim
odpowiednie wsparcie w tym wzgledzie, w
szczegolnosci 7 instrumentow
finansowania UE, i zachecad je, by w
zmienionych krajowych ramach polityki
uwzglednialy srodki wspierajgce rozwdj
infrastruktury tadowania i tankowania w
zajezdniach, centrach logistycznych i
magazynach. Rozwdj infrastruktury
tadowania i tankowania jest rownie waZny
na terenach prywatnych, takich jak
prywatne zajezdnie, jak i w centrach
logistycznych. Nalezy rownieZ podjgé
dodatkowe srodki w celu skrocenia czasu
trwania procedur wydawania pozwolen na
infrastrukture tadowania. Wszystkie te
inicjatywy przyczyniq si¢ do niezbednego
rozwoju infrastruktury tadowania i
tankowania paliwa w calej Unii'®.

16 Wniosek dotyczacy rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka

(12a) W ciggu 6 miesiecy od momentu
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia Komisja powinna zwolaé
Jorum bezemisyjnych pojazdow cigikich,
skupiajqce publiczne stacje tadowania,
operatorow systemow przesylowych,
przewozinikow dalekobieinych,
operatorow logistyki miejskiej, operatorow
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

PE746.858v02-00
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transportu publicznego, spoleczenstwo
obywatelskie, osrodki analityczne,
panstwa czlonkowskie i producentow, w
celu wspolpracy w zakresie skutecznego i
oplacalnego rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania w zwiqzku ze
zwigkszonymi celami redukcji emisji CO2
dla pojazdow cigzkich. Prace tego forum
powinny w szczegolnosci przyczynié sie do
przygotowania pierwszego przeglgdu, o
ktorym mowa w art. 22 ust. 2
rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) .../... w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, aby zapewnic¢ zgodnos¢
celow okreslonych w tym rozporzqdzeniu i
ambitnych zaloZen niniejszego
rozporzgdzenia.

Poprawka

(14a) Dostep do szkolen i
przekwalifikowania w wielu sektorach, w
tym w sektorze pojazdow cieikich, ktory
musi przejs¢ fundamentalne zmiany, ma
kluczowe znaczenie dla sprawiedliwej
spolecznie transformacji. Branza
pojazdow cigzkich musi dopilnowad, by
pracownicy mieli dostep do moZzliwosci
przekwalifikowania sig i byli zachecani do
korzystania 7 nich bez ponoszenia
wlasnych kosztow. Aby zapewnié
sprawiedliwg i skuteczng transformacje,
kluczowe znaczenie ma mapowanie i
analiza przewidywanych zmian na rynku
pracy w branzy pojazdow cieiarowych.
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Tekst proponowany przez Komisje

(15) Ze wzgledu na niejednorodng
strukture catego parku samochodowego nie
mozina w peltni przewidzied, czy

w priypadku wszystkich zastosowan
niszowych rozwdj technologiczny bedzie
wystarczajqgco szybki, aby zagwarantowad,
Ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie opltacalnym wyborem.
Moze to obejmowac takie zastosowania,
jak pojazdy ciezkie do transportu
dalekobieznego w okreslonych warunkach
morfologicznych i meteorologicznych,
autokary i samochody ci¢zarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrong, ktérych to
zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Takie pojazdy powinny
stanowi¢ ograniczong czg¢s¢ catego parku
pojazdow ciezkich. W zwigzku 7 tym
nalezy pozostawié pewien margines w celu
na 2040 r., aby uwzglednic przyszly rozwdj
technologii.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

RR\1289315PL.docx
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Poprawka

(15) Ze wzgledu na niejednorodng
strukturg catego parku samochodowego w
perspektywie krotkoterminowej nalezy
uwzglednié¢ okreslone zastosowania
niszowe. Moze to obejmowac takie
zastosowania jak pojazdy do krytycznych
zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrona, ktorych to
zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Takie pojazdy powinny
stanowi¢ ograniczong cz¢$¢ catego parku
pojazdéw ciezkich. W klauzuli
przeglgdowej nalezy ocenié mozliwosé
zastosowania docelowych poziomow
emisji CO2 rowniez do zastosowan
niszowych i pojazdow niecertyfikowanych.

Poprawka

(15a) Aby ocenié emisje CO2 w petnym
cyklu Zycia pojazdow cieikich na szczeblu
Unii, Komisja powinna rozwazy¢
opracowanie wspolnej unijnej metody
oceny oraz spojnego raportowania danych
dotyczgcych emisji CO2 w calym cyklu
Zycia pojazdow cigzkich wprowadzonych
do obrotu na rynku unijnym.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Instytucje zamawiajace lub
podmioty zamawiajace powinny przy
ustalaniu podstaw udzielania zaméwien na
zakup lub uzytkowanie pojazdow,

o ktérych mowa w pkt 4.2 zatacznika I,
uwzglednia¢ odporno$¢ dostaw, w tym
bioragc pod uwage ,,Wytyczne dotyczace
udziatu oferentéw z panstw trzecich

W unijnym rynku zamowien publicznych
oraz wprowadzana na ten rynek towarow
z panstw trzecich” (C(2019) 5494 final).

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17
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Poprawka

(16)  Aby zapewnié zrownowazione i
odporne tancuchy dostaw oraz zmniejszyé
obecne strategiczne zaleznosci od
przywozu niektorych technologii i
produktow potrzebnych do
przyspieszonego wprowadzenia
bezemisyjnych pojazdow cig¢zkich, w
szezegolnosci autobusow miejskich, a
takze zapobiec powstawaniu nowych
zaleZnosci, instytucje zamawiajace lub
podmioty zamawiajgce powinny przy
ustalaniu podstaw udzielania zaméwien na
zakup lub uzytkowanie pojazdow,

o ktorych mowa w pkt 4.2 zatacznika I,
uwzglednia¢ zréwnowazonosé i odpornosé¢
dostaw, w tym bioragc pod uwage
»Wytyczne dotyczace udzialu oferentow

z panstw trzecich w unijnym rynku
zamoOwien publicznych oraz wprowadzana
na ten rynek towardw z panstw trzecich”
(C(2019) 5494 final). Waga kryteriow
dotyczgcych wkiladu oferty

w zrownowazonoscé i odpornosé

w postgpowaniach o udzielenie
zamowienia publicznego pozostaje bez
uszczerbku dla moZliwosci ustalenia przez
instytucje zamawiajgce i podmioty
zamawiajgce wyzszego progu

w odniesieniu do kryteriow zwiqgzanych ze
zrownowazeniem srodowiskowym lub
innowacjami, zgodnie 7 art. 41 ust. 3

i motywem 64 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/23/UE, art. 67
ust. 5 dyrektywy 2014/24/UE i art. 82

ust. 5 dyrektywy 2014/25/UE.
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Tekst proponowany przez Komisje

(17) W zwiazku z bardziej
rygorystycznymi docelowymi poziomami
emisji dla unijnego parku pojazdow

od 2030 r. producenci beda musieli
wprowadzi¢ na rynek unijny znacznie
wiecej pojazdow bezemisyjnych. W tym
kontekscie mechanizm zachet dotyczacy
pojazdow bezemisyjnych

1 niskoemisyjnych (,,ZLEV”) nie
spetniatby juz swojego pierwotnego celu
1 grozitby zmniejszeniem skutecznosci
rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

W zwigzku z tym mechanizm zachet
dotyczgcy ZLEYV powinien zostaé
zlikwidowany od 2030 r.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poniewaz w przypadku niektorych grup
pojazddw, ktore uzyskaty homologacije
typu, nie okreslono jeszcze z przyczyn
technicznych emisji CO,, pojazdy te nie
muszg osigga¢ docelowych poziomow
emisji CO, okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. Sg to na przyklad pojazdy
specjalnego przeznaczenia, takie jak
zurawie samochodowe, wielofunkcyjne
pojazdy-no$niki osprzetu hydraulicznego,
pojazdy do przewozenia tadunkow
nienormatywnych, pojazdy terenowe, takie
jak niektére pojazdy uzywane na potrzeby
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Poprawka

(17) W zwiazku z bardziej
rygorystycznymi docelowymi poziomami
emisji dla unijnego parku pojazdow

od 2030 r. producenci beda musieli
wprowadzi¢ na rynek unijny znacznie
wiecej pojazdow bezemisyjnych. W tym
kontekscie mechanizm zachet dotyczacy
pojazdow bezemisyjnych

1 niskoemisyjnych (,,ZLEV”) nie
spetnialby juz swojego pierwotnego celu
1 grozitby zmniejszeniem skutecznosci
rozporzadzenia (UE) 2019/1242. Ponadlto,
majgc na uwadze wysokie poziomy
gotowosci technologicznej (TRL)
pojazdow bezemisyjnych, nie ma
przekonujgcego powodu, aby
kontynuowac oferowanie dodatkowych
zachet w odniesieniu do pojazdow
niskoemisyjnych. W zwiazku z tym od
2025 r. naleiy przestaé stosowadé
mechanizm zache¢t w odniesieniu do
cigzkich pojazdow, nalezy go dostosowaé
do obecnej sytuacji na rynku i catkowicie
zlikwidowaé od 2030 r.

Poprawka

Poniewaz w przypadku niektorych grup
pojazddw, ktore uzyskaty homologacije
typu, nie okreslono jeszcze z przyczyn
technicznych emisji CO,, pojazdy te nie
muszg osigga¢ docelowych poziomow
emisji CO, okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. Sg to na przyklad pojazdy
specjalnego przeznaczenia, takie jak
zurawie samochodowe, wielofunkcyjne
pojazdy-no$niki osprzgtu hydraulicznego,
pojazdy do przewozenia tadunkow
nienormatywnych, pojazdy terenowe, takie
jak niektére pojazdy uzywane na potrzeby
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gbrnictwa, leSnictwa i rolnictwa, a takze
inne pojazdy o niestandardowej
konfiguracji osi, takie jak pojazdy majace
wiecej niz cztery osie lub wigcej niz dwie
osie napedzane, mate autobusy o masie
maksymalnej ponizej 7,5 t i male
samochody ci¢iarowe o masie
maksymalnej poniZej 5 t.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 5

Tekst proponowany przez Komisje
Pojazdy specjalistyczne, takie jak
smieciarki, wywrotki lub mieszalniki do
betonu, powinny nadal by¢ zwolnione
z obowiqzku obliczania sredniego

indywidualnego poziomu emisji CO2
przez producentow.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE746.858v02-00

gbrnictwa, leSnictwa i rolnictwa, a takze
inne pojazdy o niestandardowej
konfiguracji osi, takie jak pojazdy majace
wiecej niz cztery osie lub wigcej niz dwie
osie napedzane i male autobusy o masie
maksymalnej ponizej 7,5 t.

Poprawka

skresla sie

Poprawka

(25a) Emisje CO2 7 pojazdow
specjalistycznych, takich jak Smieciarki,
wywrotki lub mieszalniki do betonu, sq juz
certyfikowane w ramach VECTO,
monitorowane i zglaszane przez
producentow pojazdow i panstwa
czltonkowskie, a kilka bezemisyjnych
pojazdow specjalistycznych jest juz
dostepnych na rynku w Europie. Emisje
CO?2 7 pojazdow specjalistycznych
stanowiq okolo 5 % emisji pojazdow
cigzkich i okolo 10 % sprzedazy.

Ze wzgledu na to, e pojazdy
specjalistyczne poruszajq si¢ glownie w
miastach, majq one rowniez znaczgcy
wplyw na jakos¢ powietrza w miastach.
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Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 25

RR\1289315PL.docx

Wiekszos¢ tych pojazdow ma niski
przebieg i porusza sie po przewidywalnych
trasach oraz jest przechowywana w
zajezdniach na noc, co utatwia
operatorom korzystanie 7 pojazdow
bezemisyjnych. Cele redukcji emisji CO2
powinny zatem miec zastosowanie rowniez,
do tych pojazdow.

Poprawka

(25b) Ze wzgledu na techniczng
gotowoscé tego segmentu pojazdow i
koniecznosé poprawy jakosci powietrza w
miastach, male samochody ci¢zarowe o
masie maksymalnej ponizej 5 t powinny
rowniez spetniaé docelowe poziomy emisji
CO?2 okreslone w niniejszym
rozporzgdzeniu. Poniewaz 7 przyczyn
technicznych nie mozna jeszcze ustali¢
emisji CO2 dla tych podgrup pojazdow na
podstawie rozporzqdzenia (UE)
2017/2400, nalezy do obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO2
producentow zastosowac ich poziomy
emisji CO2 ustalone stosownie do
homologacji typu na podstawie
rozporzgdzenia (UE) nr 715/2007.
Chociaz te podgrupy pojazdow nie
wchodzg w zakres obowiqzku
monitorowania i zglaszania cigigcego na
producentach pojazdow, zgloszenia nowo
zarejestrowanych pojazdow dokonujg
panstwa czlonkowskie. Aby okreslié
wspolczynnik przebiegu i tadownosci tych
pojazdow, naleiy przypisac je do podgrup
wymienionych w zalgczniku 1. 1.4 do
niniejszego rozporzqdzenia.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 26

Tekst proponowany przez Komisje

(26) W zwiazku z gotowoscia
techniczng tego podsektora oraz
koniecznos$cig poprawy jako$ci powietrza
w miastach nalezy ustali¢ obowigzkowy
minimalny udziat nowych bezemisyjnych
autobusow miejskich.

Poprawka 27

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 27

PE746.858v02-00
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Poprawka

(25¢c) Aby utatwié rozwoj i umozliwié¢
powszechne stosowanie przyczep
wyposazonych w technologie redukcji
emisji CO2, wazine jest szybkie
zaktualizowanie i rozszerzenie ram
zatwierdzania takich technologii, w
szczegolnosci w przypadku przyczep
zelektryfikowanych, przez dostosowanie
rozporzgdzenia (UE) 2018/858 w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow.

Poprawka

(26) W 2021 r. autobusy bezemisyjne
stanowily 23 % calej sprzedaiy tego
segmentu w Unii, przy czym niektore
panstwa czlonkowskie, w tym Niderlandy i
Bulgaria, osiggnely juz blisko 100 %. W
zwigzku z gotowoscig techniczng tego
podsektora oraz konieczno$cig poprawy
jakosci powietrza w miastach nalezy
ustali¢ obowigzkowy minimalny udziat
nowych bezemisyjnych autobuséw
miejskich.

RR\1289315PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

(27)  Obowigzkowy minimalny udzial
bezemisyjnych autobusow miejskich
powinien odzwierciedlaé spoleczne
zapotrzebowanie na przystepny cenowo
transport publiczny, w tym na obszarach
wiejskich. Zwigkszona podaz
bezemisyjnych autobusow miejskich
wynikajaca z takiego obowigzkowego
minimalnego udziatu powinna mie¢
pozytywny wplyw na koszt zakupu,
zaroOwno jezeli chodzi o cene poczatkowa
zakupu takich autobuséw, jak i catkowity
koszt wtasnosci, ktory odzwierciedla
oszczednos$ci paliw kopalnych wynikajace
z ich eksploatacji. Wspolne udzielanie
zamoOwien na autobusy miejskie

z wykorzystaniem platformy autobusow
ekologicznych moze przyczyni¢ si¢ do
dalszego obnizenia kosztow zakupu takich
autobusow, a panstwa czlonkowskie
moglyby wykorzystywaé proponowany
Spoteczny Fundusz Klimatyczny, aby
wspiera¢ osoby znajdujace si¢ w trudne;j
sytuacji, przyznajac im ulgowe lub
bezptatne bilety lub abonamenty na
transport publiczny. Autobusy 1 autokary
regionalne oraz dalekobiezne, w tym te
przeznaczone do transportu na obszarach
wiejskich, nadal podlegaja ponadto
docelowym poziomom dla pojazdow
ciezkich. Wsparcie ze Spolecznego
Funduszu Klimatycznego mogtoby by¢
ukierunkowane na konkretne potrzeby
obszarow wiejskich 1 zapobiega¢ ubostwu
transportowemu?! dzigki zapewnieniu
dostepu do przystgpnego cenowo
transportu publicznego.

21 Zgodnie z definicjg zawartg w art. 2
pkt 2 rozporzadzenia ustanawiajacego
Spoteczny Fundusz Klimatyczny.

RR\1289315PL.docx

Poprawka

(27)  Zwigkszona podaz bezemisyjnych
autobusow miejskich wynikajaca z takiego
obowigzkowego minimalnego udziatu
powinna mie¢ pozytywny wptyw na koszt
zakupu, zarowno jezeli chodzi o ceng
poczatkowa zakupu takich autobuséw, jak
1 catkowity koszt wtasnosci, ktory
odzwierciedla oszczgdnos$ci paliw
kopalnych wynikajace z ich eksploatacji.
Wspo6lne udzielanie zamowien na autobusy
miejskie z wykorzystaniem platformy
autobusow ekologicznych moze przyczynic¢
si¢ do dalszego obnizenia kosztow zakupu
takich autobusow, a panstwa cztonkowskie
moglyby wykorzystywaé proponowany
Spoteczny Fundusz Klimatyczny, aby
wspiera¢ osoby znajdujace si¢ w trudne;j
sytuacji, przyznajac im ulgowe lub
bezptatne bilety lub abonamenty na
transport publiczny. Autobusy 1 autokary
regionalne oraz dalekobiezne, w tym te
przeznaczone do transportu na obszarach
wiejskich, nadal podlegaja ponadto
docelowym poziomom dla pojazdoéw
cigzkich. Wsparcie ze Spotecznego
Funduszu Klimatycznego mogtoby by¢
ukierunkowane na konkretne potrzeby
obszarow wiejskich 1 zapobiega¢ ubostwu
transportowemu?! dzigki zapewnieniu
dostepu do przystepnego cenowo
transportu publicznego. Komisja powinna
rowniez rogwazy¢ zmiane dyrektywy w
sprawie ekologicznie czystych
pojazdow?'e, tak aby byla ona zgodna z
ambitnymi zaloZeniami niniejszego
rozporzgdzenia.

21 Zgodnie z definicjg zawartg w art. 2
pkt 2 rozporzadzenia ustanawiajacego
Spoteczny Fundusz Klimatyczny.

2la Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/1161 7 dnia 20 czerwca
2019 r. zmieniajgca dyrektywe
2009/33/WE w sprawie promowania

PE746.858v02-00
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 27 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 27 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

PE746.858v02-00

ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdow transportu drogowego (Dz.U.
L 188712.7.2019, s. 116).

Poprawka

(27a) Obszary miejskie, na ktorych
zaplanowano lub zrealizowano istotne
inwestycje majqce na celu przeksztalcenie
infrastruktury w sposob umozliwiajgcy
wykorzystanie biometanu w autobusach
miejskich w perspektywie
dltugoterminowej mogq mie¢ mozliwosé
zloZenia wniosku do Komisji o
tymczasowe odstepstwo od poziomu
docelowego wyznaczonego dla autobusow
miejskich. Wylgczenia takie powinny
przestaé obowigzywac do 2035 r.

Poprawka

(27b) Autobusy niskopodtogowe
zarejestrowane tylko w klasie 11 sq
przeznaczone do przewozow
miedzymiastowych i mozna je wyraznie
zidentyfikowac. Ze wzgledu na ich
miedzymiastowy profil zadan nie powinny
one podlegac wymogowi zerowej emisji
dla autobusow miejskich. Zamiast tego
pojazdy niskopodlogowe klasy Il powinny
by¢é traktowane jako wysokopodlogowe
pojazdy miedzymiastowe i autokary.

26/168 RR\1289315PL.docx



Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 28

Tekst proponowany przez Komisje

(28)  Wskaznik emisji zerowe] i niskiej
powinien by¢ stosowany po raz ostatni

w okresie sprawozdawczym roku 2029,
poniewaz po uplywie tego okresu nie jest
juz uznawany za niezbedny jako zacheta
majaca na celu promowanie wprowadzania
na rynek pojazdow bezemisyjnych.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 30

Tekst proponowany przez Komisje

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych i §rednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych miedzy podmiotami
niepowigzanymi.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 32

Tekst proponowany przez Komisje

(32) Istniejacy system wieloletnich
jednostek emisji i dlugdéw emisyjnych
nalezy przedtuzy¢ do 2039 r., poniewaz
po 2030 r. az do 2040 r. cele redukcji

RR\1289315PL.docx
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Poprawka

(28)  Wskaznik emisji zerowej powinien
by¢ stosowany po raz ostatni w okresie
sprawozdawczym roku 2029, poniewaz po
uptywie tego okresu nie jest juz uznawany
za niezbg¢dny jako zacheta majgca na celu
promowanie wprowadzania na rynek
pojazddéw bezemisyjnych.

Poprawka

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych 1 $rednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych miedzy podmiotami
niepowigzanymi, a takie przenoszenie
istniejgcych pojazdow, ktore w wyniku
modernizacji staly sie pojazdami
bezemisyjnymi. Modernizacja istniejgcych
pojazdow stanowi doskonalg okazje do
priyspieszenia przejscia na mobilnosé
bezemisyjng w sposob efektywny kosztowo
i zasobooszczedny.

Poprawka

(32) Istniejacy system wieloletnich
jednostek emisji i dlugoéw emisyjnych
nalezy przedtuzy¢ do 2039 r., poniewaz
po 2030 r. az do 2040 r. cele redukcji

PE746.858v02-00
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emisji stajg si¢ coraz bardziej
rygorystyczne i wymagaja od producentow
w tym okresie rozwoju technicznego
ukierunkowanego na przysztosc.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 38 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1

PE746.858v02-00
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emisji staja si¢ coraz bardziej
rygorystyczne 1 wymagaja od producentow
w tym okresie rozwoju technicznego
ukierunkowanego na przyszto$¢. Niemniej
jednak producenci powinni rozliczyé
wszystkie pozostale dtugi emisyjne w
latach 2029, 2034 i 2039, a jednostki
emisji, ktore nie zostang wykorzystane w
ciggu pieciu lat od nabycia, powinny
automatycznie wygasac, aby nie
skutkowac blokadg na niskim poziomie
ambicji.

Poprawka

(38a) Wprowadzenie na rynek
bezemisyjnych pojazdow cigikich zalezy
od szeregu czynnikow, w tym od postepow
we wdraZaniu infrastruktury tadowania i
tankowania, aspektow majgcych na celu
dalsze utlatwianie oplacalnego i
sprawiedliwego spolecznie przejscia na
bezemisyjng mobilnos¢ drogowq oraz
innych srodkow regulacyjnych
zachecajgcych do modernizacji tych
pojazdow. Kwestie te naleiy dokladnie
oceni¢ w ramach przeglgdu. Aby
promowac wprowadzanie
energooszczednych pojazdow, Komisja
powinna rowniez, zbadaé w ramach
przeglgdu skutki ustanowienia
minimalnych wartosci progowych
efektywnosci energetycznej dla nowych
bezemisyjnych pojazdow cigikich
wprowadzanych do obrotu w Unii.
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Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 1 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W niniejszym rozporzadzeniu
ustanawia si¢ wymogi dotyczace emisji
CO, dla nowych pojazdoéw ciezkich, ktoére
przyczyniaja si¢ do realizacji unijnego celu
redukcji emisji gazow cieplarnianych
okreslonego w rozporzadzeniu (UE)
2018/84223, a takze do osiggniecia celow
porozumienia paryskiego?* i zapewnienia
wlasciwego funkcjonowania rynku
wewnetrznego.

23 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/842

z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wigzacych rocznych redukcji emisji gazow
cieplarnianych przez panstwa
cztonkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajacych si¢ do dziatah na rzecz
klimatu w celu wywigzania si¢

z zobowigzan wynikajacych

z Porozumienia paryskiego oraz
zmieniajace rozporzadzenie (UE)

nr 525/2013 (Dz.U. L 16 z 19.6.2018, s.
26).

24Dz.U. L 282219.10.2016, s. 4.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

1. W niniejszym rozporzadzeniu
ustanawia si¢ wymogi dotyczace emisji
CO, dla nowych pojazdéw ciezkich, ktoére
przyczyniaja si¢ do realizacji unijnego celu
neutralnosci klimatycznej i posrednich
celow klimatycznych Unii okreslonych

w rozporzqdzeniu (UE) 2021 /1119%34,
celow panstw czlonkowskich okreslonych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/842%3, a takze
do osiggnigcia celow porozumienia
paryskiego?* i zapewnienia wlasciwego
funkcjonowania rynku wewngtrznego.

23 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/842

z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wigzacych rocznych redukcji emisji gazow
cieplarnianych przez panstwa
cztonkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajacych si¢ do dziatan na rzecz
klimatu w celu wywigzania si¢

z zobowigzan wynikajacych

z Porozumienia paryskiego oraz
zmieniajace rozporzadzenie (UE)

nr 525/2013 (Dz.U. L 16 2 19.6.2018, s.
26).

23a Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119

z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiggniecia
neutralnosci klimatycznej i zmiany
rozporzgdzen (WE) nr 401/2009 i (UE)
2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U. L 243 7 9.7.2021, 5. ).

24Dz.U. L 2822 19.10.2016, s. 4.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢ a (nowa)

RR\1289315PL.docx
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Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 — akapit 1 — punkt 8

Tekst obowigzujgcy

8 ,»podgrupa pojazdow” oznacza
grupe pojazdoéw okreslong w pkt 1
zalgcznika I, ktore charakteryzujg sie
wspolnym 1 wyrdzniajagcym zestawem
kryteriow technicznych istotnych dla
okreslania emisji CO; 1 zuzycia paliwa
przez te pojazdy;

Poprawka

ca)  pkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8)  ,,podgrupa pojazdow” oznacza
grupe pojazdoéw okreslong w pkt 1
zalacznika I, ktére charakteryzujg sie
wspolnym 1 wyrdzniajagcym zestawem
kryteriow technicznych istotnych dla
okreslania emisji CO; 1 zuzycia paliwa
przez te pojazdy, z uwzglednieniem
przypisania malych i srednich
samochodow ciezarowych o maksymalnej
masie ponizej 7,4 tony jak okreslono w
tabeli 1.1.1a w zalgczniku 1;”;

(32019R1242)

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera e
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — akapit 1 — punkt 10

Tekst proponowany przez Komisje

e) uchyla si¢ pkt 10;

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera g
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — akapit 1 — punkt 11 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) pojazd ci¢zki, ktorego emisje CO,
okreslone zgodnie z art. 9 rozporzadzenia

Poprawka

e) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

»10) ,producent” oznacza osobe lub
podmiot, ktorym zgodnie 7 art. 7a
przypisano pojazdy zarejestrowane w
danym okresie”’;

Poprawka

a) do 31 grudnia 2034 r. pojazd cigzki
bez silnika spalinowego wewnetrznego
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(UE) 2017/2400 nie przekraczajq 5
g/(t-km) lub 5 g/(p-km);

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera g
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — akapit 1 — punkt 11 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) jezeli nie okreslono poziomu emisji
CO,; zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2017/2400 — pojazd ciezki spetniajqgcy
warunki okreslone w pkt 1.1.4 zalgcznika
1 do niniejszego rozporzqdzenia;

Poprawka 39

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera g

RR\1289315PL.docx

spalania lub z silnikiem spalinowym
wewnetrznego spalania, ktory emituje
mniej niz 3g Co2/(t km) lub 1g CO2/(p
km), jak okreslono zgodnie z art. 9
rozporzadzenia (UE) 2017/2400; z dniem 1
stycznia 2035 r. pojazd cieiki bez silnika
spalinowego wewnetrznego spalania lub 7
silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, ktory emituje mniej ni; 1g
CO2/(t km) lub 1g CO2/(p km), jak
okreslono zgodnie 7 art. 9 rozporzqdzenia
(UE) 2017/400;

Poprawka

b) do 31 grudnia 2034 r. pojazd cieiki
bez silnika spalinowego lub z silnikiem
spalinowym emitujgcym nie wiecej niz 3g
CO2/kWh lub 3g CO2/km, jak okreslono
zgodnie odpowiednio 7 rozporzgdzeniem
odpowiednio (WE) nr 595/2009 lub
715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady, jezeli nie okreslono poziomu emisji
CO; zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2017/2400; z dniem 1 stycznia 2035 r.
pojazd cigiki bez silnika spalinowego lub z
silnikiem spalinowym emitujgcym nie
wiecej niz 1 g CO2/kWh lub 1 g CO2/km,
jak okreslono odpowiednio zgodnie 7
rozporzgdzeniem (WE) nr 595/2009 lub
715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady, jeieli nie okreslono poziomu emisji
CO, zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE)
2017/2400;

PE746.858v02-00
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Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 — akapit 1 — punkt 11 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — akapit 1 — punkt 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE746.858v02-00 32/168
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Poprawka

ba)  do 31 grudnia 2029 r. cieziki pojazd
silnikowy kategorii N2 o masie
maksymalnej ponizej 7,4 ton bez silnika
spalinowego wewnetrznego spalania lub 7
silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, ktory emituje mniej ni; 3 g
CO2/(t km), jak okreslono zgodnie 7
rozporzgdzeniem (UE) 2018/858, jezeli nie
okreslono emisji CO2 zgodnie 7
rozporzgdzeniem (UE) 2017/2400; 7
dniem 1 stycznia 2030 r. ciezki pojazd
silnikowy kategorii N2 o masie
maksymalnej ponizej 7,4 ton bez silnika
spalinowego wewnetrznego spalania lub 7
silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, ktory emituje mniej ni; 1 g
CO2/(t km), jak okreslono zgodnie 7
rozporzgdzeniem (UE) 2018/858, jezeli nie
okreslono emisji CO2 zgodnie 7
rozporzgdzeniem (UE) 2017/2400;

Poprawka

23a) ,Samochad cigzarowy typu bardzo
cigzki zestaw” lub ,,samochaod cigzarowy
EHC” oznacza pojazd kategorii N3
nadajgcy si¢ do uiytku w zespole
pojazdow i spelniajgcy wszystkie
nastepujgce kryteria projektowe i
konstrukcyjne:

a) wyposazony w urzqdzenie

sprzegajgce;

b) majgcy co najmniej trzy osie;

¢ 0 mocy znamionowej silnika co
RR\1289315PL.docx



Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustgp 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Sredni poziom emisji CO, unijnego
parku nowych pojazdow cigzkich, innych
niz pojazdy specjalnego przeznaczenia,
pojazdy terenowe, terenowe pojazdy
specjalnego przeznaczenia i pojazdy
specjalistyczne, redukuje si¢ o nastepujace
warto$ci procentowe w porOwnaniu ze
srednim poziomem emisji CO, w okresie
sprawozdawczym roku 2019:

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustgp 1 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okreséw
sprawozdawczych w latach od 2035
do2039r.—0 65 %,

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a — ustep 2

RR\1289315PL.docx

najmniej 400 kW;

d) o technicznie dopuszczalnej masie
maksymalnej zestawu wigkszej niz 60 ton;

Poprawka

1. Sredni poziom emisji CO, unijnego
parku nowych pojazdow cigzkich, innych
niz pojazdy specjalnego przeznaczenia,
pojazdy terenowe i terenowe pojazdy
specjalnego przeznaczenia, redukuje si¢

0 nastepujace wartosci procentowe

W poréwnaniu ze srednim poziomem
emisji CO, w okresie sprawozdawczym
roku 2019:

Poprawka

c) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okreséw
sprawozdawczych w latach od 2035

do 2039r.—0 70 %,

PE746.858v02-00



Tekst proponowany przez Komisje

2. Podgrupy pojazdow musza
przyczynia¢ si¢ do osiggnigcia tych
docelowych poziomdéw emisji CO,, jak
okreslono w pkt 4.3. zalacznika 1.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE746.858v02-00

Poprawka

2. Podgrupy pojazdow musza
przyczynia¢ si¢ do osiggnigcia tych
docelowych poziomdéw emisji CO,, jak
okreslono w pkt 4.3. zalacznika |, g
uwzglednieniem przypisania pojazdow
niecertyfikowanych zgodnie 7 tabelg
1.1.1a zatgcznika 1.

Poprawka

Artykut 3a

3a. Zgodnie 7 zalgcznikiem 1

pkt 1.1.1a na potrzeby oceny
przestrzegania przez producentow
przepisow dotyczgcych celow redukcji
okreslonych w ust. 1 naleiy braé pod
uwage pojazdy cieikie nieprzypisane do
Zadnej z podgrup wymienionych w
zalgczniku I pkt 1.1.

Poprawka

Artykul 3aa

Dodatkowe srodki w celu wspierania
przejscia na pojazdy bezemisyjne na rynku
unijnym

Do dnia [6 miesi¢cy od daty wejscia w
Zycie niniejszego rozporzqdzenial Komisja

RR\1289315PL.docx



Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

RR\1289315PL.docx

przyjmuje akt delegowany zgodnie 7 art.
17, aby zharmonizowaé zasady
homologacji typu dla pojazdow z silnikami
spalinowymi wewnetrznego spalania,
ktore poddano konwersji na pojazdy
bezemisyjne zgodnie 7 definicjqg w
niniejszym rozporzqdzeniu, w celu
umoZliwienia homologacji serii. Komisja
rozwaza takze wprowadzenie zasady
dotyczqcej obliczania ekwiwalentow CO2
dla pojazdow spalinowych poddawanych
konwersji na pojazdy bezemisyjne w
kontekscie stosowania niniejszego
rozporzgdzenia.

Poprawka

Artykut 3ab

Dodatkowe srodki w celu wspierania
popytu na bezemisyjne pojazdy cigzikie na
rynku unijnym

Do 30 czerwca 2024 r. Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek ustawodawczy majgcy na celu
zwigkszenie udziatu bezemisyjnych
pojazdow ciezkich posiadanych na
wlasnos¢ lub w leasingu przez operatorow
duzych flot. Wniosek obejmuje wigzqce
zobowiqzania dotyczqce bezemisyjnosci
dla duiych operatorow floty, przy
jednoczesnym uwzglednieniu roznic
regionalnych i poziomu wdroZenia
infrastruktury tadowania i tankowania.

PE746.858v02-00
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Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 b — ustep 2 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowaé
o wylgczeniu z obowiazku wynikajacego
z niniejszego artykutu ograniczonej czesci
autobusow miejskich zarejestrowanych

w kazdym okresie sprawozdawczym, co
oznacza potwierdzenie, ze cel uiytkowania
danego pojazdu nie moze by¢ w rownym
stopniu osiggnigty przez pojazd
bezemisyjny, a zatem zarejestrowanie
pojazdu innego nizi zeroemisyjny do
realizacji tego celu leZy w interesie
publicznym ze wzgledu na spoleczne

i gospodarcze koszty i korzysci w zwiqzku
ze szczegolnymi warunkami morfologii
terenu lub meteorologicznymi.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 b — ustep 2 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 17

w celu okreslenia maksymalnej czesci
pojazddw, ktore panstwo cztonkowskie

PE746.858v02-00
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Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga przedlozyé
Komisji wniosek o wylgczenie z
obowigzku wynikajacego z niniejszego
artykulu ograniczonej cz¢sci pojazdow, o
ktorych mowa w pkt 4.2 zalgcznika I,
zarejestrowanych w kazdym okresie
sprawozdawczym, jezeli jest to
uzasadnione znacznymi inwestycjami
wladz lokalnych w infrastrukture
tankowania biometanu, ktore zostaly
dokonane lub co do ktorych podjeto
decyzje przed datq wejscia w Zycie
niniejszego rozporzgdzenia, 7 myslg o
osiggnieciu celu panstwa czlonkowskiego
na mocy dyrektywy (UE) 2019/1161. Aby
zakwalifikowa¢ sie do takiego zwolnienia,
pojazdy muszq by¢ zasilane biometanem
produkowanym w wyniku nienagannego
procesu przetwarzania odpadow, takiego
jak przetwarzanie obornika, odpadow
komunalnych i Sciekow komunalnych,
gwarantowanym certyfikatami
pochodzenia. Komisja przyznaje to
zwolnienie, jeZeli stwierdzi, ;e warunki
okreslone w niniejszym ustepie i w akcie
delegowanym, o ktorym mowa w akapicie
drugim, zostaly spetnione. Wylgczenia
takie przestajq obowigzywac do 1 stycznia
2035 r.

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 17

w celu okreslenia maksymalnej czgséci
pojazddw, ktore panstwo cztonkowskie

RR\1289315PL.docx



moze wylaczy¢, oraz spolecznych

i gospodarczych kosztow i korzysci

w zwiqzku 7z warunkami morfologii terenu
i meteorologicznymi uzasadniajgcymi
wylaczenie, o ktorym mowa w poprzednim
akapicie.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢ — naglowek

Tekst proponowany przez Komisje

Postgpowania o udzielenie zamowienia
publicznego

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢ —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Instytucje zamawiajace lub
podmioty zamawiajace udzielajq
zamowien publicznych na zakup lub
uzytkowanie pojazdow, o ktorych mowa
w art. 3b, zgodnie 7 wlasciwymi
przepisami prawa miedzynarodowego, na
podstawie oferty najkorzystniejszej
ekonomicznie, o najkorzystniejszym
stosunku ceny do jakosci oraz wkladzie
w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw.

RR\1289315PL.docx

moze wylaczy¢, oraz rodzaju informacji,
ktore musi dostarczyé panstwo
czlonkowskie, aby otrzymac wylaczenie,
o ktorym mowa w poprzednim akapicie.

Poprawka

Zapewnienie zrownowazonych i
odpornych tancuchow dostaw autobusow
miejskich w ramach postepowan

o udzielenie zamdwienia publicznego

Poprawka

1. Instytucje zamawiajgce lub
podmioty zamawiajace, zawierajgc umowy
zakupu, leasingu, najmu lub dzieriawy
pojazdoéw, o ktorych mowa w art. 3b, lub
powigzanej infrastruktury tadowania,
uwzgledniajg wplyw tych pojazdow na
energig i srodowisko w calym okresie ich
eksploatacji, a takZe bezpieczenstwo
dostaw zwiqzane 7 tymi pojazdami i ich
czesciami zamiennymi. Dokonujg tego
przez uwzglednienie w ofercie kryteriow
grownowazonego rozwoju i
bezpieczenstwa dostaw, zgodnie 7
wlasciwymi przepisami prawa
miedzynarodowego.

PE746.858v02-00
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Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustgp 2 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje
c) dostepnosci niezbednych czesci
zamiennych zapewniajacych

funkcjonowanie sprzetu bedacego
przedmiotem oferty;

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢ —ustgp 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

PE746.858v02-00
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Poprawka

C) biezqcej i szacowanej przyszlej
dostepnosci niezbednych czgsdci
zamiennych zapewniajacych
funkcjonowanie sprzgtu bedacego
przedmiotem oferty;

Poprawka

2a. Wktad oferty w zapewnienie
zrownowazonego charakteru ocenia si¢
miedzy innymi na podstawie:

a) zrownowazenia Srodowiskowego
wykraczajgcego poza minimalne wymogi
okreslone w majgcych zastosowanie
przepisach, w szczegolnosci w zakresie
recyklingu i pozyskiwania akumulatorow;

b) efektywnosci energetycznej
pojazdow;

c) potencjalu zmniejszenia zuzycia
zasobow naturalnych i materialow, na
przyktad poprzez modernizacje
istniejgcych pojazdow do bezemisyjnych
uktadow napedowych.
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Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢ —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Zgodnie z art. 3b wkladowi oferty

w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw
przypisuje si¢ wage od 15 do 40 %

w ramach kryteriow udzielenia
zamoOwienia. ;

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢ —ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka S5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1289315PL.docx

Poprawka

3. Zgodnie z art. 3b wkladowi oferty
W zapewnienie zrownowazionego
charakteru przypisuje si¢ wage od 15

do 35 % w ramach kryteriow udzielenia
zamowienia, a wkltadowi oferty

w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw
rowniez przypisuje si¢ wage od 15 do 40 %
w ramach kryteriow udzielenia
zamoOwienia. Pozostaje to bez uszczerbku
dla stosowania art. 41 ust. 3 dyrektywy
2014/23/UE, art. 67 ust. 5 dyrektywy
2014/24/UE lub art. 82 ust. 5 dyrektywy
2014/25/UE w celu przypisania tym
kryteriom wigkszej wagi.

Poprawka

3a. Proporcja produktow lub ofert
pochodzgcych z panstw trzecich,
okreslona zgodnie 7 rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 952/2013, nie moze przekraczaé 50 %
wartosci oferty.

Poprawka

4a)  dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

PE746.858v02-00
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Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 5 —ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Wskaznik emisji zerowej i niskiej
uwzglednia liczbe pojazdow 1 emisje CO,
ze wszystkich bezemisyjnych

1 niskoemisyjnych pojazdow cigzkich

w parku pojazdow producenta.”;

Poprawka 57
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera b

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 5 —ustep 3

PE746.858v02-00

wArtykut 3d
Forum bezemisyjnych pojazdow cieikich

Do dnia ... [6 miesiecy po wejsciu w Zycie
niniejszego rozporzqdzenial, a nastepnie
co rok Komisja zwoluje forum
bezemisyjnych pojazdow cieikich, w sktad
ktorego wchodzg przedstawiciele
operatorow publicznych stacji tadowania,
operatorow systemow przesylowych,
przewoznikow dalekobieinych,
operatorow logistyki miejskiej, operatorow
transportu publicznego, organizacji
spoleczenstwa obywatelskiego i
niezaleznych osrodkow analitycznych,
panstw cztonkowskich i producentow, w
celu wspolpracy w zakresie skutecznego i
oplacalnego rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania w zwiqzku ze
zwigkszonym celem redukcji emisji CO2
okreslonym w niniejszym
rozporzgdzeniu.”

Poprawka

Wskaznik emisji zerowej 1 niskiej
uwzglednia liczbe pojazdow i1 emisje CO,
ze wszystkich bezemisyjnych

1 niskoemisyjnych pojazdow cigzkich
kategorii N w parku pojazdow producenta.
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Tekst proponowany przez Komisje

3. Dla okres6w sprawozdawczych
od 2025 do 2029 r. wskaznik emisji
zerowej 1 niskiej okresla si¢ na podstawie
warto$ci odniesienia wynoszacej 2 %
zgodnie z pkt 2.3.2 zalacznika 1.7

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 6 a —ustep 1 — akapit 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) w przypadku przenoszenia
pojazdow bezemisyjnych migdzy
producentami nienalezacymi do grupy
producentéw powigzanych: liczba
pojazddéw bezemisyjnych przenoszonych
na producenta nie moze przekracza¢ 5 %
jego wszystkich nowych pojazdow
cigzkich zarejestrowanych w danym
okresie sprawozdawczym.

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

3. Dla okresow sprawozdawczych

od 2025 do 2029 r. wskaznik emisji
zerowej 1 niskiej uwzglednia wylqgcznie
liczbe i emisje CO2 wszystkich
bezemisyjnych pojazdow cigikich
kategorii N we flocie producenta i okres$la
si¢ na podstawie warto$ci odniesienia
wynoszacej 8 % zgodnie z pkt 2.3.2
zalacznika I;

Poprawka

c) w przypadku przenoszenia
pojazdow bezemisyjnych mi¢dzy
producentami nienalezagcymi do grupy
producentéw powigzanych lub w
przypadku przenoszenia istniejgcych
pojazdow, ktore w wyniku modernizacji
staly si¢ pojazdami bezemisyjnymi; liczba
pojazdoéw bezemisyjnych przenoszonych
na producenta nie moze przekracza¢ 5 %
jego wszystkich nowych pojazdow
cigzkich zarejestrowanych w danym
okresie sprawozdawczym.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera b a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 7 —ustep 1 — akapit 2

Tekst obowigzujgcy

RR\1289315PL.docx

Poprawka

ba)  ust. 1 akapit drugi otrzymuje
brzmienie:

PE746.858v02-00
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Jednostki emisji sa nabywane w okresach
sprawozdawczych w latach 2019-2029.
Jednostki emisji nabyte w okresach
sprawozdawczych w latach 2019-2024
uwzglednia si¢ jednak wyltacznie w celu
ustalania zgodnosci producenta z
docelowym indywidualnym poziomem
emisji CO2 na okres sprawozdawczy roku
2025.

wJednostki emisji sg nabywane w okresach
sprawozdawczych w latach 2019-2039 i
uwzglednia sie je wylgcznie w celu
ustalania zgodnosci producenta 7
docelowym indywidualnym poziomem
emisji CO2 w dowolnym z pieciu lat
nastepujgcych po roku, w ktorym zostaly
nabyte. JeZeli jednak jednostki emisji
zostaly nabyte w okresach
sprawozdawczych w latach 2019-2024,
uwzglednia si¢ je wytacznie w celu
ustalania zgodnosci producenta z
docelowym indywidualnym poziomem
emisji CO2 na okres sprawozdawczy roku
2025.”

(32019R1242)

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera D
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 7 —ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

wJednostki emisji i dlugi emisyjne nabyte
w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, s
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostate dtugi
emisyjne zostang jednak rozliczone

w okresach sprawozdawczych roku 2029,
2034 12039.”;

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 13 C — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje
Rejestr ten jest publicznie dostepny,

PE746.858v02-00
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Poprawka

Dhugi emisyjne nabyte w okresach
sprawozdawczych w latach 2025-2039,

w stosownych przypadkach, sa
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostate dtugi
emisyjne zostang jednak rozliczone

w okresach sprawozdawczych roku 2029,
203412039.”;

Poprawka
Rejestr ten jest publicznie dostepny,
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z wyjatkiem pozycji okreslonych
w pkt 3.2.2 zatacznika V.

z wyjatkiem pozycji okreslonych w pkt 3.2
zalacznika V.

Uzasadnienie

Poprawka redakcyjna.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 17
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 14 —ustep 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) kryteriéw okre$lania podgrup
pojazdow okreslonych w pkt 1.1;

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad
skuteczno$ci 1 wplywu niniejszego
rozporzadzenia oraz przedlozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie zawierajace wyniki tego
przegladu.
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Poprawka

a) kryteriow okreslania podgrup
pojazddéw okreslonych w pkt 1.1, w tym
dodawania oddzielnych podgrup dla
samochodow ci¢zarowych EHC;

Poprawka

L Nie pozniej niz do 31 grudnia 2027
r. Komisja przeprowadzi przeglad
skutecznos$ci 1 wplywu niniejszego
rozporzadzenia oraz przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
sprawozdanie zawierajace wyniki tego
przegladu. W tym sprawozdaniu Komisja
ocenia w szczegolnosci:

(i) liczbe rejestrowanych
bezemisyjnych pojazdow cigikich w
panstwach cztonkowskich;

(ii)  postepy w rozwoju infrastruktury

tadowania i tankowania odpowiedniej dla
pojazdow ciezkich w panstwach

PE746.858v02-00
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cztonkowskich;

(iii)  wylgcznie do celow niniejszego
rozporzgdzenia — kwestie dotyczgce
pojazdow ciezkich oraz zespolow pojazdow
z uwzglednieniem mas i wymiarow
majqcych zastosowanie do transportu
krajowego, na przyktad koncepcji
modutowych i intermodalnych, a takze
ewentualne aspekty bezpieczenstwa i
skutecznosci transportu oraz skutki
intermodalne, ekologiczne i
infrastrukturalne, efekt odbicia, jak
rowniez poloZenie geograficzne panstw
czltonkowskich;

(iv)  wplyw na zatrudnienie, w
szezegolnosci na mikroprzedsigbiorstwa
oraz male i srednie przedsigbiorstwa
(MSP), skutecznosc srodkéw
wspierajgcych przekwalifikowanie i
podnoszenie kwalifikacji sily roboczej
oraz znaczenie oplacalnego i spolecznie
sprawiedliwego przejscia na bezemisyjng
mobilnosé drogowg;

) czy utrzymanie Zwolnienia dla
producentow produkujgcych niewielkq
liczbe pojazdow, o ktorym mowa w art. 6b
niniejszego rozporzgdzenia, jest nadal
uzasadnione, majgc na uwadze
osiggniecie najpozniej do 2050 r.
rownowagi miedzy emisjami i
pochlanianiem gazow cieplarnianych we
wszystkich sektorach w calej Unii, jak
okreslono w rozporzgdzeniu (UE)
2021/1119.

(vi)  skutki ustanowienia minimalnych
progow efektywnosci energetycznej dla
nowych bezemisyjnych pojazdow cieikich
wprowadzanych do obrotu w Unii;

(vii)  skutki zapewnienia, aby pojazdy
specjalnego przeznaczenia, pojazdy
terenowe i pojazdy terenowe specjalnego
przeznaczenia podlegaly docelowym
poziomom redukcji emisji CO2;

(viii) wysokos¢é oplaty 7 tytutu
przekroczenia poziomu emisji CO, w celu
dopilnowania, by oplata przewyiszata
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Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Srednie koszty krancowe technologii
niezbednych do osiggnigcia docelowych

poziomow emisji COy;

Artykut 15 — akapit 1 a (nowy) — podpunkt ix

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 66

RR\1289315PL.docx

45/168

Poprawka

(ix)  sprawozdanie oceniajgce
moZliwosé opracowania wspdlnej unijnej
metody oceny i spojnej sprawozdawczosci
w odniesieniu do danych dotyczgcych
emisji CO2 w calym cyklu Zycia nowych
pojazdow cieikich wprowadzonych do
obrotu na rynku Unii, o ktorych mowa w
ust. 2;

Poprawka

2a. Do 31 grudnia 2026 r. Komisja
opublikuje sprawozdanie oceniajgce
moZliwosé opracowania wspdlnej unijnej
metody oceny i spojnej sprawozdawczosci
w odniesieniu do danych dotyczgcych
emisji CO2 w calym cyklu Zycia nowych
pojazdow cigikich wprowadzonych do
obrotu na rynku Unii. Komisja przedklada
to sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 17 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

» Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3b,
art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,

art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 7 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ datg
wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia].”;

Poprawka 68
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera b

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 17 — ustep 3

PE746.858v02-00

Poprawka

2b. W ramach sprawozdania, o ktorym
mowa w ust. 1, Komisja ocenia, czy
utworzenie nowych podgrup dla
samochodow cigezarowych EHC
doprowadzito do nieuzasadnionego
zwigkszenia mocy znamionowej silnika.
Jezeli Komisja stwierdzi, e we wszystkich
lub niektorych zgtoszonych przypadkach
moc znamionowa silnika zostala
nienaleznie zwigkszona, priyjmuje akt
delegowany zgodnie 7 art. 17 w celu
zmiany kryteriow okreslonych w art. 3 ust.
1 pkt 24.

Poprawka

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3b
ust. 2, art. 3e, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4
akapit drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2,
art. 13e ust. 4, art. 13fust. 2, art. 14 ust. 14
art. 15 ust. 3, powierza si¢ Komisji na
okres pieciu lat od [Urzad Publikac;i:
prosz¢ wstawi¢ date wejscia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia].

RR\1289315PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

» Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa
w art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,
art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13e

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane
przez Parlament Europejski lub przez
Rade.”;

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 17 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

c) w ust. 6 odestanie do ,,art. 11 ust. 2,
art. 13 ust. 4 akapit drugi i art. 14 ust. 17
otrzymuje brzmienie: ,,art. 11 ust. 2, art. 13
ust. 4 akapit drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d
ust. 2, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1"}

Poprawka 70

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 1 — punkt 1.1.1

Poprawka

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w
art. 3b ust. 2, art. 3e, art. 11 ust. 2, art. 13
ust. 4 akapit drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d
ust. 2, art. 13e ust. 4, art. 13f ust. 2, art. 14
ust. 11 art. 15 ust. 3, moze zostac

w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg.

Poprawka

C) w ust. 6 odestanie do ,,art. 11 ust. 2,
art. 13 ust. 4 akapit drugi i art. 14 ust. 17
otrzymuje brzmienie: ,,art. 3b ust. 2, art.
3e, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,
art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13f ust. 2,
art. 14 ust. 11 art. 15 ust. 3”;

Tekst proponowany przez Komisje
1.1.1. Dla pojazdéw kategorii N podgrupe sg okres§lono w nastgpujacy sposob:
Grupa pojazdow | Pojazd Typ Moc silnika | Zakres Podgrupa
zgodnie z specjalistyc | kabiny roboczy (OR) | pojazdow (sg)
zalacznikiem I | zny zgodnie przypisana do
do z art. 3 celow
rozporzadzenia | pkt9 niniejszego
(UE) 2017/2400 | niniejszego rozporzadzeni
rozporzadze a
nia
53 Nie Wszystkie 53
54 Nie Wszystkie 54
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Is Nie Wszystkie Is
1 Nie Wszystkie 1
2 Nie Wszystkie 2
3 Nie Wszystkie 3
4 Nie Wszystkie | <170 kW Wszystkie 4-UD
Nie Kabina >170 kW Wszystkie 4-RD
dzienna
Nie Kabina >170 kW i
sypialna <265 kW
Nie Kabina >265 kW <350 km
sypialna
Nie Kabina >265 kW > 350 km 4-LH
sypialna
9 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie 9-RD
dzienna
Nie Kabina Wszystkie < 350 km
sypialna
Nie Kabina Wszystkie >350 km 9-LH
sypialna
5 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie 5-RD
dzienna
Nie Kabina <265 kW
sypialna
Nie Kabina >265 kW <350 km
sypialna
Nie Kabina >265 kW >350 km 5-LH
sypialna
10 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie 10-RD
dzienna
Nie Kabina Wszystkie <350 km
sypialna
Nie Kabina Wszystkie >350 km 10-LH
sypialna
11 Nie Wszystkie 11
12 Nie Wszystkie 12
16 Nie Wszystkie 16
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Poprawka

1.1.1. Dla pojazdéw kategorii N podgrupe sg okres§lono w nastgpujacy sposob:

Grupa pojazdow | Pojazd Typ Moc silnika | Zakres Podgrupa
zgodnie z specjalistyc | kabiny roboczy (OR) | pojazdow (sg)
zalacznikiem I | zny zgodnie przypisana do
do z art. 3 celow
rozporzadzenia | pkt9 niniejszego
(UE) 2017/2400 | niniejszego rozporzadzeni
rozporzadze a
nia
53 Nie Wszystkie 53
54 Nie Wszystkie 54
Is Nie Wszystkie Is
1 Nie Wszystkie 1
2 Nie Wszystkie 2
3 Nie Wszystkie 3
4 Nie Wszystkie | <170 kW Wszystkie 4-UD
Nie Kabina >170 kW Wszystkie 4-RD
dzienna
Nie Kabina >170 kW 1
sypialna <265 kW
Nie Kabina >265 kW <350 km
sypialna
Nie Kabina >265 kW > 350 km 4-LH
sypialna
Tak Wszystkie 4v
9 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie 9-RD
dzienna
Nie Kabina Wszystkie < 350 km
sypialna
Nie Kabina Wszystkie >350 km 9-LH
sypialna
Tak Wszystkie 9y
5 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie 5-RD
dzienna
Nie Kabina <265 kW
sypialna
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Nie Kabina >265 kW <350 km
sypialna
Nie Kabina >265 kW > 350 km 5-LH
sypialna
Tak Wszystkie S5v
10 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie 10-RD
dzienna
Nie Kabina Wszystkie <350 km
sypialna
Nie Kabina Wszystkie > 350 km 10-LH
sypialna
Tak Wszystkie 10v
11 Wszystkie 11
12 Wszystkie 12
16 Wszystkie 16

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 1 — punkt 1.1.1 —podpunkt 1.1.1. a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1.1.1a. Przypisanie malych i srednich samochodow cigzarowych kategorii N2 o masie
maksymalnej ponizej 7,4 t, dla ktorych okreslono poziom emisji CO2 zgodnie 7

rozporzgdzeniem (UE) 2018/858

Cechy pojazdu Podgrupa pojazdow (sg) przypisana do

celow niniejszego rozporzqdzenia

Kategoria N2, o maksymalnej masie 53
catkowitej < 7,4 t

PL

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 1 — punkt 1.1.2

Tekst proponowany przez Komisje
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1.1.2. Dla pojazdow kategorii M podgrupe sg okreslono w nastepujacy sposob:

rozporzadzenia (UE) 2017/2400

Grupa pojazdow zgodnie z zatacznikiem I do

Podgrupa pojazdow (sg) przypisana do
celow niniejszego rozporzadzenia

31a,31d

31-LF

31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Poprawka

1.1.2. Dla pojazdow kategorii M podgrupe sg okreslono w nastepujacy sposob:

rozporzadzenia (UE) 2017/2400

Grupa pojazdow zgodnie z zatgcznikiem I do

Podgrupa pojazdow (sg) przypisana do
celéw niniejszego rozporzadzenia

31a,31d

31-LF

31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e¢, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
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33c, 33e, 37¢c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — punkt 2.3 — podpunkt 2.3.2 — akapit 3 — podakapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

x wynosi 0,02 x wynosi 0,08

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — punkt 2.3 — podpunkt 2.3.2 — akapit 3 — podakapit 2 — akapit 1 —
wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Vi, oznacza catkowitg liczbg nowo Vi, oznacza catkowitg liczbg nowo
zarejestrowanych niskoemisyjnych i zarejestrowanych bezemisyjnych pojazdow
bezemisyjnych pojazdow cigzkich w cigzkich w podgrupach sg = 4-UD, 4-RD,
podgrupach sg =4-UD, 4-RD, 4-LH, 5- 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH, w 10-LH

przypadku gdy kaZdy z nich liczy sie jako
ZLEV p..ific zgodnie z poniiszym wzorem:

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — punkt 2.3 — podpunkt 2.3.2 — akapit 3 — akapit 2 — akapit 1 —
akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
ZLEV p,.ific =1 - (CO2,/LET,,) skresla sig
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Poprawka 76

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — punkt 2.3 — podpunkt 2.3.2 — akapit 3 — akapit 2 — akapit 2 —
akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

C02, oznacza indywidualny poziom emisji skresla si¢
CO, w g/km bezemisyjnego i

niskoemisyjnego pojazdu cigzkiego v

okreslony zgodnie z pkt 2.1;

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — punkt 2.3 — podpunkt 2.3.2 — akapit 3 — akapit 2 — akapit 2 —
akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
LET,, oznacza prog niskoemisyjny skresla sie

podgrupy sg, do ktorej pojazd v nalezy
zgodnie z definicja w pkt 2.3.4;

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — punkt 2.3 — podpunkt 2.3.2 — akapit 3 — akapit 2 — akapit 2 —
akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Vout 0znacza catkowitg liczbe nowo V,ut 0znacza catkowitg liczbg nowo
zarejestrowanych bezemisyjnych pojazdow zarejestrowanych bezemisyjnych pojazdow
ciezkich, ktore nie naleza do podgrup, o ciezkich kategorii N, ktore nie nalezg do
ktorych mowa w definicji Vi, przy podgrup, o ktérych mowa w definicji Vi,
maksymalnie 0,035 Voi; przy maksymalnie 0,035 Vo

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — punkt 4.2
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Tekst proponowany przez Komisje

4.2.

Podgrupy pojazdow uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji CO, i docelowych indywidualnych pozioméw emisji producentow

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu emisji
CO, CO2(X), docelowych indywidualnych poziomoéw emisji T(X) i trajektorii emisji CO2

ET(X)y:
X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podgrupy podgrupy podgrupy podgrupy pojazdow do przewozu oséb
pojazdow pojazdow do pojazdéw do podlegajace docelowym poziomom
podlegajace przewozu przewozu osob | emisji dla pojazdéw bezemisyjnych
docelowym towarow podlegajace zgodnie z art. 3b
poziomom podlegajace docelowym
emisji CO, docelowym poziomom
zgodnie z poziomom emisji CO,
art. 3a ust. 1 emisji CO, zgodnie z art. 3
lit. a) zgodnie z art. 3 | ust. 1 lit. b), ¢) 1
ust. 1 lit. b), c) | d)
id) oraz art. 3a
ust. 3
4-UD, 4-RD, | Wszystkie 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF,
4-LH, 5-RD, 5- | podgrupy 32-DD, 34-C2, | 33-L1, 33-L2, 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9-| pojazdéw, o | 34-C3, 34-DD,
LH, 10-RD, 10- | ktérych mowa
LH w pktl.1.1 i
1.1.3.
Poprawka
4.2. Podgrupy pojazdéw uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego

poziomu emisji CO2 i docelowych indywidualnych pozioméw emisji producentow

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu emisji
CO, CO2(X), docelowych indywidualnych poziomoéw emisji T(X) i trajektorii emisji CO2

ET(X)y:
X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podgrupy podgrupy podgrupy podgrupy pojazdow do przewozu 0sdb
pojazdow pojazdoéw do pojazdow do podlegajace docelowym poziomom
podlegajace przewozu przewozu oso6b | emisji dla pojazdéw bezemisyjnych
docelowym towarow podlegajace zgodnie z art. 3b
poziomom podlegajace docelowym
emisji CO, docelowym poziomom
zgodnie z poziomom emisji CO,
art. 3a ust. 1 emisji CO, zgodnie z
zgodnie z art. 3a ust. 1
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lit. a) art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1 d)
lit. b), ¢) 1 d)
oraz art. 3a
ust. 3
4-UD, 4-RD, | Wszystkie 31-L2, 32-C2,|31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-L1,
4-LH, 5-RD, 5- | podgrupy 32-C3, 32-DD, | 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9-| pojazdéw, o|33-L2, 34-C2,
LH, 10-RD, 10- | ktérych mowa | 34-C3, 34-DD
LH w pktl.1.1 1
1.1.3.

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — punkt 4 — punkt 4.3. — podpunkt 4.3.1.

Tekst proponowany przez Komisje
4.3.1. Nastepujace cele redukcji emisji CO, rfy, 1 rfpg,, zgodnie z art. 3a, stosuje si¢ do
pojazdéw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:
Cele redukcji emisji CO, 75, 1 7fDsg
§ % Okres sprawozdawczy w latach
<
an N
E '% 50 2025-2029 | 2030 -2034 | 2035—-2039 | Od 2040 r.
Q. u
Srednie 53,54 0 90%
samochody 43% 64%
cigzarowe
Cigzkie Is,1,2,3 0 90%
samochody 43% 64%
cigzarowe > 7,4 t
Cigzkie 4-UD, 4-RD, 15% 90%
samochody 4-LH, 5-RD,
cigzarowe > 16t | 5-LH, 9-RD, 43% 64%
o konfiguracjach | 9-LH, 10-RD
osi 4x2 1 6x4 1 10-LH
Ciegzkie 11,12, 16 0 90%
samochody
cizarowe >16t 43% 64%
o szczeg6lnych
konfiguracjach
osi
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32-C2, 32- o
Autokary rf,) C3.32.DD. 0 430, » 90%
34-C2, 34- ’ ’
C3,34-DD
. 32-C2, 32- o
Pojazdy C3.32.DD. 0 90%
podstawowe 34.C0. 34 43% 64%
autokarow (7/pse) C3.3 4’-DD
Przyczepy 0 7,5% 7,5% 7,5%
Naczepy 0 15% 15% 15%

Poprawka

4.3.1. Nastepujace cele redukcji emisji CO; rf, 1 1fpg,, zgodnie z art. 3a, stosuje si¢ do
pojazdéw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Cele redukcji emisji CO; 75y 1 1Dy

g % Okres sprawozdawczy w latach
<
on N
E '% 50 2025 -2029 | 2030 —-2034 | 2035—-2039 | Od 2040 r.
Q. v
Srednie 53, 54 0 90%
samochody 44% 70%
cigzarowe
Cigzkie Is,1,2,3 0 90%
samochody 44% 70%
cigzarowe > 7,4 t
Ciegzkie 4-UD, 4-RD, 15% 90%
samochody 4-LH, 5-RD,
cigzarowe > 16t | 5-LH, 9-RD, 44% 70%
o konfiguracjach | 9-LH, 10-RD
osi 4x2 1 6x4 1 10-LH
Pojazdy 4v, 5v, 9y, 0 90%
specjalistyczne 1| I10v, 11, 11v,
cigzkie 12, 12v, 16
samochody o o
cigzarowe > 16t o 4% 70%
szczegllnych
konfiguracjach
osi
Autokary i 31-L2, 32- 0 44% 70% 90%
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autobusy C2, 32-C3,
mi¢dzymiastowe | 32-DD, 33-
(rfsg) L2, 34-C2,
34-C3, 34-
DD
Pojazdy 31-L2, 32- 0
podstawowe C2, 32-C3,
autokarow i 32-DD, 33- o o 0
autobusow L2, 34-C2, 44% 70% 0%
mi¢dzymiastowy | 34-C3,  34-
ch (rfpsg) DD
Przyczepy 421, 421y,
422, 422y,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
611v, 612, o o 0
621, 623, 0 7,5% 7,5% 7,5%
621v, 623y,
622, 622V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Naczepy 111, 111V,
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
122v, 123, 0 0 o o
123V, 124, 12,5% 12,5% 12,5%
124v, 125,
126, 131,
131y, 132,
132y, 133
Poprawka 81
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — punkt 4.3. — podpunkt 4.3.2.
Tekst proponowany przez Komisje ‘
RR\1289315PL.docx 57/168 PE746.858v02-00

PL



PL

Nastepujace cele dotyczace pojazdow bezemisyjnych zevMsg zgodnie z art. 3b maja
zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg w poszczegdlnych okresach sprawozdawczych:

Obowiazek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,,

Podgrupy
pojazdow sg

Okres sprawozdawczy w latach

przed 2030 r. | 2030 —2034 2035 - Od
2039 2040 r.

Ciezkie 31-LF,31-L1, 31- 0 100% 100% 100%
autobusy DD, 33-LF, 33-
miejskie L1, 33-DD, 35-

FE, 39-FE, 31I-

L2, 33-L2
Poprawka

Nastepujace cele dotyczace pojazdow bezemisyjnych zevMsg zgodnie z art. 3b maja
zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

ETX)Y:

Nastegpujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu emisji CO2
CO2(X), docelowych indywidualnych poziomow emisji T(X) 1 trajektorii emisji CO2

Obowiazek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,

Obowigzek dotyczacy pojazdow

Okres sprawozdawczy w latach

bezemisyjnych zevM,
przed 2030 r. | 2030 —2034 2035 - Od
2039 2040 1.
Ciezkie 31-LF,31-L1,31- 0 100% 100% 100%
autobusy DD, 33-LF, 33-
miejskie L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
Poprawka 82
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik III — punkt 1 — ustep 2
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

oznacza emisje CO, w g/km pojazdu

podstawowego nowego pojazdu ciezkiego

v okreslone dla profilu zadan mp 1

PE746.858v02-00
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zgtoszone zgodnie z art. 13a1 13b; 13b;

Uzasadnienie

Ta poprawka koryguje literowke, definicja raportuCO2 v _mp z zatgcznika Il powinna
odnosic sie tylko do pojazdu skompletowanego. Emisje CO2 pojazdow podstawowych nie sq
korygowane ze wzgledu na liczbe pasazerow, poniewaz wszystkie pojazdy podstawowe danej
podgrupy sq symulowane z takq samgq liczbg pasazerow. Jest to rowniez widoczne w
definicjach CO2p_v_mp w punkcie 2.1 zalgcznika I, ktory nie odnosi si¢ do zalgcznika 11l w
celu korekty.

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik IV

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zaltacznik IV — cze§¢ A — punkt 1 — litera n a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

na)  technicznie dopuszczalna
maksymalna masa zespotu pojazdow
cigzarowych kategorii N3 w bardzo
cigzkim zestawie (EHC), o ktérych mowa
w art. 3 pkt 24, jak okreslono w pozycji
16.4 swiadectwa zgodnosci lub swiadectwa
indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik IV

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zaktacznik IV — czg§¢ A — punkt 1 — litera n b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

nb)  maksymalna moc netto silnika
okreslona w pozycji 27.1 swiadectwa
zgodnosci lub swiadectwa indywidualnego
dopuszczenia pojazdu;
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UZASADNIENIE

Whiosek Komisji Europejskiej dotyczacy przegladu i wzmocnienia norm emisji CO2 dla
nowych pojazdow cigzkich jest jednym z filarow pakietu ,,Gotowi na 55”. Te nowe przepisy
sa niezbgdne, jesli chcemy osiagnac nasz cel neutralnos$ci klimatycznej najpdzniej do 2050 r.,
zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza i chroni¢ zdrowie Europejczykow, a takze
wprowadza¢ innowacje, aby utrzymac czotowa pozycje europejskiego przemystu na rynku
pojazddéw dostawczych, a jednocze$nie obnizy¢ koszty operacyjne transportu.

Sprawozdawca pragnie podkresli¢ nastgpujace gtowne elementy:

1/ Walka ze zmiana klimatu., zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i poprawa
zdrowia naszych wspolobywateli

Pilny charakter zmiany klimatu jest oczywisty. Jej konsekwencje — susze, fale upatow,
pozary, powodzie itp. — juz teraz majg dramatyczny wplyw na Europe 1 reszt¢ Swiata. [IPCC
wlasnie nam o tym przypomniat: w obliczu zmiany klimatu, jesli nie podejmiemy dziatan na
masow3 skale, nawet przetrwanie ludzkos$ci bedzie zagrozone. Unia Europejska zobowigzata
si¢ do osiggnigcia neutralno$ci klimatycznej tak szybko, jak to mozliwe, najpdzniej do 2050
roku. Zaden sektor, a na pewno nie sektor transportu, w ktérym emisje stale rosng, nie moze
uciec od tego imperatywu i zbiorowej odpowiedzialnosci.

Pojazdy cigzkie, tj. pojazdy drogowe o masie powyzej 3,5 tony przewozace towary i
pasazerow, stanowigce zaledwie 2 % pojazdow w ruchu w UE, s odpowiedzialne za 28 %
emisji gazow cieplarnianych z transportu drogowego, tj. ponad 6 % catkowitych emisji w UE.
Wigcej niz transport lotniczy!

Oczywiste jest, ze UE bedzie musiata promowac strategie majace na celu zmniejszenie
odlegtosci pokonywanych przez towary, podobnie jak bedzie musiata wzmocni¢ przesunigcie
modalne w kierunku kolei i kolejowego transportu towarowego. Biorac jednak pod uwagg, ze
sredni okres eksploatacji samochodu ci¢zarowego wynosi 18 lat, a transport drogowy bedzie
nadal si¢ rozwijat, konieczne jest, aby wszystkie nowe samochody dostawcze wprowadzane
na rynek byly bezemisyjne najp6zniej do 2040 r., a cele dotyczace emisji CO2 na lata 2030 1
2035 nalezy wzmocni¢, aby osiggna¢ niezbedng trajektori¢ redukcji naszych emisji. W
przeciwnym razie inne sektory i obywatele Europy beda musieli ponies¢ ci¢zar bolesnego, a
dla niektorych niemozliwego, dodatkowego wysitku.

Transport drogowy nie tylko przyczynia si¢ do zmiany klimatu. Zanieczyszcza powietrze i
szkodzi zdrowiu. Wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska 97 % populacji miejskiej w
Europie jest narazone na st¢zenia drobnych czastek statych przekraczajace zalecenia WHO.
Kazdego roku w UE okoto 275 000 przedwczesnych zgonow jest powodowanych przez
drobne czastki state, a 64 000 przez dwutlenek azotu (EEA, 2022). Dlatego tez 100 %
autobusé6w wprowadzanych na rynek bedzie musiato by¢ bezemisyjnych, najpdzniej do 2030
roku.

Przeprowadzona przez Komisj¢ analiza wptywu pokazuje, ze cel 100 % redukcji emisji dla

wszystkich nowych pojazdoéw ciezkich wprowadzanych na rynek do 2040 r. jest nie tylko
niezbedny i korzystny dla klimatu i zanieczyszczenia powietrza, ale jest rowniez wykonalny
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pod wzgledem technologicznym i przemystowym.

Badanie pokazuje rowniez, ze taki scenariusz obnizyltby koszty uzytkowania tych ciezaréwek
przez przewoznikow, przynoszac oszczednosci w wysokosci ponad 45 000 EUR na
cigzarowke rocznie do 2040 r. Cel 100 % redukcji emisji do 2040 r. oznaczatby rowniez
wigcej miejsc pracy w Europie w perspektywie srednio- i dlugoterminowej, w porownaniu z
mniej ambitnymi celami.

2/ Innowacje i wzmocnienie konkurencyjnego przemystu, ktory tworzy miejsca pracy

Europejska branza pojazdéw dostawczych jest liderem na rynku europejskim i
potnocnoamerykanskim. Ta korzystna sytuacja jest zagrozona przez chinska ofensywe na
rynku elektrycznych cigzaréwek i autobuséw. Przede wszystkim coraz wigcej miast i panstw
przyspiesza przejscie na bezemisyjne samochody dostawcze. W Europie miasta takie jak
Kopenhaga, Amsterdam, Berlin, Sofia, Ryga, Sztokholm, Dublin, Bruksela i Tallin itd.
zobowigzaty si¢ do elektryfikacji catej swojej floty autobusowej. Dziesie¢ panstw UE
zobowigzato si¢ juz do osiggniecia 100 % sprzedazy pojazdoéw bezemisyjnych do 2040 r.
(AT, BE, HR, DK, FI, IE, LT, LU, NL i PT), podpisujac globalne memorandum zainicjowane
podczas COP 26 w Glasgow, wraz z okoto 15 innymi krajami (Zjednoczone Krdlestwo,
Norwegia, Szwajcaria, Turcja, Kanada, USA itd.). Najbardziej imponujacym przyktadem jest
z pewnoscig Kalifornia: jedna z wiodacych gospodarek §wiata wlasnie przyjeta najbardziej
ambitne prawo na $wiecie, wymagajace sprzedazy wytacznie bezemisyjnych samochodow
dostawczych od 2036 .

Ta dynamika pobudzi rynek pojazdow bezemisyjnych, a obecnos$¢ europejskich grup w
Stanach Zjednoczonych zmusi je do przyspieszenia przejscia nowych samochodoéw
dostawczych na naped elektryczny i wodorowy.

Unia Europejska nie moze pozosta¢ w tyle. Istnieja juz odpowiednie technologie. Gléwni
producenci zobowigzali si¢ do obnizenia emisyjnosci swoich flot do 2040 r. 1 wyznaczyli cele
na lata 2030 1 2035, ktore sg bardziej ambitne niz te zaproponowane przez Komisjg.

Widzieli$my powyzej, ze propozycje Komisji Europejskiej nie spelniaja imperatywow
klimatycznych, ktore sobie wyznaczyliSmy, a nawet oznaczajg krok wstecz w stosunku do
analizy wplywu. Co wigcej, wydaja si¢ mniej ambitne niz sam rynek. W naszym
sprawozdaniu proponujemy zatem technologicznie i przemystowo realistyczne cele, ktore
beda chroni¢ klimat, obniza koszty operacyjne transportu drogowego 1 wzmocnig czotowa
pozycje europejskich producentow.

3/ Ustanowienie jasnych ram prawnych dla w stu procentach bezemisyjnego transportu
drogowego

Europejski przemyst podjat juz szereg zobowigzan i rozpoczal transformacje w kierunku
zerowej emisji. Ogodlnie rzecz biorac, jest gotowy do podjecia niezbgdnych wysitkow i
inwestycji. Bezwzglednie potrzebne sg jednak jasne i stabilne ramy prawne, z precyzyjnymi
kroétko-, §rednio- 1 dlugoterminowymi celami, ktore jednoznacznie odnosza si¢ do technologii
bezemisyjnych i rezultatu koncowego: do 2030 r. rynek europejski bedzie w stu procentach
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bezemisyjny w przypadku nowych autobusoéw, a do 2040 r. w przypadku nowych
samochodoéw cigezarowych.

Chcemy rowniez zapewni¢, by ekosystem sprzyjal obnizeniu emisyjnosci sektora.

Wigcej niz jeden autobus na cztery sprzedane jest juz elektryczny. Aby osiagna¢ cel, jakim
jest wprowadzenie na rynek 100 % bezemisyjnych autobuséw do 2030 r., w sprawozdaniu
zaproponowano wzmocnienie kryteriow bezpieczenstwa dostaw w zamowieniach
publicznych przez dodanie kryteriéw zrownowazonego rozwoju, a tym samym promowanie
autobuséw wysokiej jakosci i1 preferowanie autobusoéw elektrycznych wyprodukowanych w
Europie. Zwigkszajac liczbg europejskich autobuséw w ofercie, zmniejszamy réwniez koszty
produkcji i zakupu dla wtadz lokalnych.

Dostepne sa liczne mozliwosci finansowania europejskiego w celu wsparcia transformacji
sektora, takie jak Fundusze Spdjnosci, 1 nadal sg wolne $rodki budzetowe w ramach
Instrumentu na rzecz Odbudowy 1 Zwigkszania Odporno$ci oraz nowego Spolecznego
Funduszu Klimatycznego. Mozemy jedynie zachg¢ca¢ panstwa cztonkowskie do jeszcze
wigkszych inwestycji w bezemisyjny transport publiczny, a wladze lokalne do laczenia sit w
celu dokonywania wspdlnych zakupow.

W trosce o spojnos¢ 1 zagwarantowanie wigkszej pewnosci podmiotom dzialajacym w tym
sektorze w sprawozdaniu chcemy rozszerzy¢ cele w zakresie emisji CO2 na pojazdy
uzytkowe 1 mate cigzarowki o masie ponizej 5 ton, aby nie pozostawi¢ 20 % sprzedazy
cigzarowek poza obowigzkiem redukcji emisji CO2. W sprawozdaniu podkreslono takze
warto$¢ modernizacji.

Jednakze podczas gdy przejscie na pojazdy bezemisyjne musi rozpocza¢ si¢ juz teraz, nadal
wylaczona z jego zakresu bedzie ograniczona liczba typow pojazdow, takich jak niektore
ciggniki uzywane w sektorze rolniczym lub lesnym, lub pojazdy uzywane w zastosowaniach
o krytycznym znaczeniu dla bezpieczenstwa, w przypadku ktorych zastapienie ich pojazdami
bezemisyjnymi jest na tym etapie bardziej skomplikowane. Wylaczenie to bedzie musiato
zosta¢ poddane ponownej ocenie w ramach przegladu zaplanowanego na 2028 r., w
szczegoOlnosci w swietle celu osiggnigcia neutralnosci klimatycznej w Europie najpdzniej do
2050 1.

Na koniec nalezy powrodci¢ do opracowania $cistej 1 jasnej definicji tego, czym jest pojazd
bezemisyjny, aby nie zagrazac¢ postepowi technologicznemu i nagradzaé tych, ktorzy
wypetniaja swoje zobowigzania.

4/ Forum .,Bezemisyjne pojazdy dostawcze” w celu zagwarantowania dostepnosci
infrastruktury ladowania

Przejséciu do zerowej emisji musi towarzyszy¢ rozw6j wydajnej 1 wystarczajaco gestej sieci
tadowania. Nalezy jednak pamigtaé, ze do 2030 r., nawet przy bardzo ambitnym celu w
zakresie emisji CO2, mniej niz 10 % samochodow ci¢zarowych begdzie napedzanych energia
elektryczng lub wodorem.

Styszymy jednak obawy producentéw dotyczace koniecznosci jak najszybszego stworzenia
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sieci fadowania i1 tankowania. W zwigzku z tym w sprawozdaniu zaproponowano, aby
natychmiast po wejsciu w Zycie rozporzadzenia Komisja Europejska utworzyta Forum
,Bezemisyjne pojazdy dostawcze”, skupiajace producentéw, publicznych operatorow
tadowania, operatoréw elektrycznych, przewoznikow, operatorow logistycznych, operatorow
transportu publicznego, spoteczenstwo obywatelskie 1 panstwa cztonkowskie. Forum to ma na
celu zorganizowanie konsultacji z mysla o zapewnieniu dostgpnosci infrastruktury tadowania
po przystepnych cenach. Powinno to rowniez umozliwi¢ konstruktywny dialog w celu zmiany
rozporzadzenia AFIR w 2026 r. i dostosowania ambicji AFIR do nowych norm redukcji
emisji CO2 dla pojazdéw dostawczych.

Parlament ponosi ogromng odpowiedzialnos¢ za regulacje dotyczace emisji CO2 przez
pojazdy ciezarowe: musi pokazaé, ze walka ze zmiang klimatu i1 zanieczyszczeniem powietrza
jest dzwignig innowacji i zapewnienia konkurencyjnosci europejskiego przemystu. W czasie,
gdy Chiny i Stany Zjednoczone rozpoczely rywalizacj¢ przemystowa, Unia Europejska nie
moze zatrzymac si¢ w potowie rozpoczetej rewolucji bezemisyjne;.
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ZALACZNIK: LIST OF ENTITIES OR PERSONS
FROM WHOM THE RAPPORTEUR HAS RECEIVED INPUT

The following list is drawn up on a purely voluntary basis under the exclusive responsibility
of the rapporteur. The rapporteur has received input from the following entities in the
preparation of the draft report:

Entity and/or person

ACEA

AVERE

CARB

Charge Point

Clean Air Task Force
Clean trucking alliance
Daimler

E-mobility platform

Enel X Way

GRDF

GEODIS

Iberdrola

ICCT

IKEA

IRU

LKW Walter

MAN Truck & Bus SE
Milence

Polis

Scania

TESLA

Transport and Environment
UTP (Union francaise des Transports Publics et ferroviaires)
UITP (Union Internationale des Transports Publics)
Volta Trucks

Volvo Group
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OPINIA KOMISJI PRZEMYSLU, BADAN NAUKOWYCH | ENERGII

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji
CO, dla nowych pojazdow cigzkich oraz wlaczenia obowigzkéw sprawozdawczych, a takze
uchylajacego rozporzadzenie (UE) 2018/956

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej: Miapetra Kumpula-Natri

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Sprawozdawczyni popiera wiele elementéw wniosku Komisji dotyczacego zmiany
rozporzadzenia w sprawie norm emisji CO, dla pojazdow ci¢zkich, w tym rozszerzenie
zakresu stosowania rozporzadzenia w ten sposob, aby obejmowato ono réwniez mniejsze
pojazdy ciezarowe, autobusy dalekobiezne i przyczepy. Z zadowoleniem przyjmuje si¢ takze
cel, jakim jest bezemisyjno$¢ nowych autobusow miejskich w UE, ktory ma by¢ osiagnigty
do 2030 r. Sektor transportu drogowego odpowiada w koncu za jedng piata unijnych emisji
gazdw cieplarnianych i1 stanowi gléwne zrodto zanieczyszczenia powietrza w miastach.

Sprawozdawczyni zgadza si¢ z ambitnym celem, jakim jest redukcja o 90 %, wyznaczonym
dla wszystkich podgrup pojazdéw na okres sprawozdawczy przypadajacy poczawszy od
2040 r., i uwaza, ze taki cel stanowi jasny sygnal dla rynkow, ktéry pokazuje, ze Unia
Europejska zmierza w kierunku przysztosci stojacej pod znakiem norm bezemisyjnosci.
Przynosi to korzys$¢ producentom, kupujacym, a co najwazniejsze — obywatelom, na ktérych
obecnie maja wptyw emisje pochodzace z sektora transportowego. Jednoczesnie
pozostawiono producentom pewne pole manewru w kwestii przestrzegania nowego
rozporzadzenia. Sprawozdawczyni proponuje jednak, aby wprowadzi¢ nowe, bardziej
rygorystyczne normy emisji CO, dla pojazdow cigzkich na okresy sprawozdawcze
przypadajace w latach 2035-2039, w drodze zwigkszenia poziomu docelowego o 10 %.
Sprawozdawczyni uwaza za wazne, by zwigkszac liczb¢ nowych pojazdéw bezemisyjnych w
okresie poprzedzajacym wspomniane okresy sprawozdawcze.

Co wigcej, sprawozdawczyni proponuje ambitniejszg definicje¢ pojazdu bezemisyjnego.
Zgodnie z wnioskiem Komisji pojazd bezemisyjny bedzie mégt emitowac do 5 g CO,/tkm, co
stanowi rownowartos¢ 9 % emisji standardowego konwencjonalnego ciggnika z naczepa.
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Takie uprawnienie do emisji ma umozliwi¢ zaliczenie silnikéw dwupaliwowych napedzanych
mieszankg wodoru i oleju napedowego do kategorii silnikow bezemisyjnych. Zmiana
poziomu ,,do 1 g CO,/tkm” stanowi rozsagdne rozwigzanie regulacyjne, poniewaz umozliwia
zaliczenie jednopaliwowych wodorowych silnikéw spalinowych do kategorii silnikéw
bezemisyjnych, a jednocze$nie zapewnia odpowiednie uwzglednienie rzeczywistego udziatu
silnikdw dwupaliwowych w redukcji emisji CO,.

Ponadto we wniosku Komisji zalozono wytaczenie z wyznaczonych celow pewnych
,»pojazdow specjalistycznych”, takich jak $§mieciarki. Ich poziom emisji CO, jest jednak
przedmiotem certyfikacji w ramach narzedzia VECTO i monitorowany oraz podlega
zglaszaniu przez producentow pojazdow i panstwa cztonkowskie UE. Poniewaz §mieciarki
poruszaja si¢ glownie po miastach, maja one znaczacy wplyw na jako$¢ powietrza w miastach
1 powoduja niepozadane zanieczyszczenie hatasem. Z tego wzgledu $mieciarki nalezy
uwzgledni¢ w celach redukeji emisji CO,.

Podobnie w grupie pojazdéw o masie maksymalnej ponizej 5 ton znajduje si¢ wiele miejskich
cigzarowek dostawczych zaopatrujacych sklepy takie jak miejskie supermarkety, a wiec
obnizenie emisyjnosci w ich przypadku przyczyni si¢ do poprawy jakosci powietrza w
miastach. Mate samochody ci¢zarowe nalezatoby zatem obja¢ tymi samymi poziomami
docelowymi CO; i przypisa¢ je do odpowiednich podgrup stosownie do profili zadan,
przebiegdw i tadownosci.

Sprawozdawczyni sugeruje, ze do 2028 r. Komisja powinna przeprowadzi¢ kompleksowy
przeglad skuteczno$ci i wptywu rozporzadzenia oraz przedtozy¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie wyniki. W razie potrzeby Komisja zatacza do tego sprawozdania
zmieniony wniosek dotyczacy rozporzadzenia. Do 2025 r. Komisja Europejska w
porozumieniu z Komitetem ds. Zmian Klimatu powinna przedstawi¢ roczny przeglad sytuacji
pod wzgledem warunkéw podstawowych w podziale na panstwa cztonkowskie.

Sprawozdawczyni jest wreszcie zdania, ze obliczanie emisji CO, dla pojazdow cigzkich nie
uwzglednia lepszej efektywnos$ci energetycznej bardzo ci¢zkich zestawdw pojazdow, o
maksymalnej dopuszczalnej masie powyzej 60 ton. Poniewaz ich zaktadana tadownos¢ jest
taka sama jak fadownos$¢ znacznie mniejszych pojazdow cigzkich nalezacych do tej samej
podgrupy, ich wyliczone emisje CO, w przeliczeniu na tonokilometr nie beda odpowiadac
faktycznemu tadunkowi przewozonemu takim bardzo cigzkim zestawem. Nalezatoby w
odniesieniu do $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentow zastosowac
wspotczynnik kompensacji, aby w ten sposob uwzgledni¢ wiekszy tadunek przewozony w
zestawach bardzo cigezkich 1 wynikajacg z tego lepsza efektywnos¢ energetyczna.

POPRAWKA
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Komisja Przemyshu, Badan Naukowych i Energii zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo

wlasciwej, o wzigcie pod uwage co nastepuje:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119!!
Unia utrwalita w prawodawstwie cel
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej

w calej gospodarce do 2050 .

W rozporzadzeniu tym ustanowiono
rowniez wigzacy cel Unii zakladajacy
ograniczenie emisji netto gazow
cieplarnianych (emisje po odliczeniu
pochtaniania) w Unii do roku 2030 o co
najmniej 55 % w poroOwnaniu z poziomami
z 1990 r.

1 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119

z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiggnigcia
neutralno$ci klimatycznej i zmiany
rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE)
2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U. L 243 29.7.2021, s. 1).

Poprawka 2

PE746.858v02-00

Poprawka

(4) W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119!!
Unia utrwalita w prawodawstwie cel
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej

w calej gospodarce jak najszybciej, a
najpozniej do 2050 r., oraz cel osiggniecia
ujemnych emisji w pozniejszym okresie.
W rozporzadzeniu tym ustanowiono
rowniez wigzacy cel Unii zaktadajacy
ograniczenie emisji netto gazow
cieplarnianych (emisje po odliczeniu
pochtaniania) w Unii do roku 2030 o co
najmniej 55 % w poroOwnaniu z poziomami
z 1990 1. W rozporzgdzeniu tym okreslono
rowniez, Ze Komisja powinna staraé sie
dostosowaé wszystkie przyszle wnioski
ustawodawcze i budzetowe do celow i
zadan okreslonych w tym rozporzqdzeniu,
a w przypadku braku dostosowania,
przedstawié uzasadnienie w ramach oceny
skutkow towarzyszqcej tym wnioskom.

' Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119

z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiggnigcia
neutralno$ci klimatycznej i zmiany
rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE)
2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U. L 243 29.7.2021, s. 1).
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(%) Osiagniecie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w poréwnaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasada ,,efektywno$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢
wymogi dotyczace redukcji okreslone
w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdow cigzkich.
Nalezy rowniez wyznaczy¢ jasng sciezke
dalszych redukcji po 2030 r., aby
przyczyni¢ si¢ do osiggniecia celu
neutralno$ci klimatycznej do 2050 r.

Poprawka 4
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Poprawka

(%) Osiagniecie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspoétudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego, jedynego
sektora w UE, w ktorym od lat 90.
ubieglego stulecia wystgpuje tendencja
wzrostowa emisji. W szczegolnosci sektor
pojazdow cieikich odpowiada za ponad
jedng czwartg emisji gazow
cieplarnianych 7 transportu drogowego w
UE i za ponad 6 % catkowitych emisji
gazow cieplarnianych w UE.

Poprawka

(8)  Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w poréwnaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasadg ,,efektywno$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢
wymogi dotyczace redukcji okre§lone

w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdow cig¢zkich.
Nalezy rowniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 r., aby
przyczynic¢ si¢ do osiggnigcia celu
neutralno$ci klimatycznej do 2050 r.
Ambitne dziatania w zakresie redukcji
emisji gazow cieplarnianych sq potrzebne
w transporcie drogowym, ale redukcja
emisji jest rownie konieczna w innych
sektorach, w tym w sektorach, 7 ktorych
emisje trudno zredukowad.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(8a) Zaostrzenie wymogow dotyczgcych
redukcji emisji CO2 w odniesieniu do
pojazdow ciezkich oraz rozwdj niezbednej
infrastruktury tadowania i tankowania
odegra kluczowq role w ograniczeniu
emisji 7 calej floty pojazdow cigikich, ale
powinny mu rowniez towarzyszyc¢ inne
inicjatywy stuzqce przyspieszeniu
przesuniecia miedzygaleziowego
transportu drogowego na transport
kolejowy oraz zwigkszeniu kolejowych
przewozow towarowych.

Poprawka S

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9a)  Pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem majq duzy
potencjal w zakresie dekarbonizacji
niektorych segmentow sektora transportu
cigzkiego, a ich rozwdj powinien byé

wspierany.

Poprawka 6
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢ (10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, zwigkszone cele redukcji emisji CO, nowe, zwigkszone cele redukcji emisji CO,
dla nowych pojazdow cigzkich na okres dla nowych pojazdow cigzkich na okres
od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy
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okresli¢ na poziomie, ktory zostanie
odczytany jako wyrazny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdoéw
bezemisyjnych na rynek unijny oraz do
stymulowania innowacji w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposéb
racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 — akapit 1
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okresli¢ na poziomie, ktory zostanie
odczytany jako wyrazny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych na rynek unijny, i powinny
one by¢ spojne 7 dostgpnoscig
sprzyjajgcych warunkow, a mianowicie
wystarczajgco gestej sieci infrastruktury
paliw alternatywnych, w celu promowania
innowacji w dziedzinie technologii
bezemisyjnych w sposob racjonalny pod
wzgledem kosztow. Powinno to
zagwarantowad europejskim
przedsigbiorstwom utrzymanie wiodgcej
pozycji na swiatowym rynku i przyczynié
si¢ do obniZenia kosztow bieigcych
przedsiebiorstw transportowych,
zapewniajgc jednoczesnie Unii realizacje
jej celow w zakresie klimatu i
zanieczyszczenia powietrza.

Poprawka

(10a) NaraZenie na zanieczyszczenie
powietrza, w tym spowodowane przez
transport drogowy, ma duzy wplyw na
ludnosé miejskq w Unii i wigZe si¢ z
przedwczesng Smiercig. Dzieki
przyspieszeniu wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
zaostrzone wymogi dotyczgce redukcji
emisji CO2 przyczyniq sig¢ rownieZ do
Zmniejszenia zaniecgyszczenia powietrza g
transportu drogowego.

PE746.858v02-00

PL



PL

Tekst proponowany przez Komisje

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej'4 przewidziano
wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
Sciezek transformacji we wspotpracy

z przemystem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest Sciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji tancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate 1 Srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujgcym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowa¢ sektor prywatny 1 inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystgpne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdéw i samochoddéw
cigzarowych.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
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Poprawka

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej'* przewidziano
wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
$ciezek transformacji we wspotpracy

z przemyslem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest $ciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji fancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate 1 Srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujgcym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowac sektor prywatny 1 inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdéw i samochoddéw
cigzarowych. Szczegdlng uwage nalezy
rowniez zwrocié na wplyw, jaki
transformacja ta bedzie wywiera¢ na MSP
w calym tancuchu dostaw.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
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strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,

COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Tym docelowym poziomom emisji
dla unijnego parku pojazdow musi
koniecznie towarzyszyc rozwoj
infrastruktury tadowania 1 tankowania
paliwa, jak okreslono we wniosku Komisji
dotyczgcym rozporzgdzenia w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych'.

16 Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)
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strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

Poprawka

(12)  Kilka panstw cztonkowskich
zapowiedzialo juz, Ze wykroczy poza te
minimalne wymagania, a kilku
europejskich producentow pojazdow
ciezarowych utworzylo spotki joint
venture w celu instalacji i obstugi
publicznych sieci tadowania w calej
Europie. Niniejsze rozporzqdzenie bedzie
takze zachecad do dalszych inwestycji w
infrastrukture tadowania, zapewniajgc
inwestorom pewnosé, Ze nastgpi wzrost
popytu. Nalezy rowniez zachecacé panstwa
czlonkowskie, by w zmienionych
krajowych ramach polityki uwzglednialy
srodki wspierajgce rozwdj infrastruktury
tadowania i tankowania w zajezdniach,
centrach logistycznych i magazynach.
Wszystkie te inicjatywy przyczyniq sie do
niezbednego rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania paliwa'S.

16 Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 ¢ (nowy)

PE746.858v02-00
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Poprawka

(12a) Ponadto rozwoj infrastruktury
tadowania i tankowania jest rownie wainy
na terenach prywatnych, takich jak
prywatne zajezdnie, i w centrach
logistycznych, aby zapewnié tadowanie
nocne i w miejscu docelowym. Konieczne
jest, aby nie pomija¢ zadnego
europejskiego regionu i aby w odpowiedni
sposob zajgé si¢ dysproporcjami
regionalnymi w rozmieszczeniu
infrastruktury paliw alternatywnych, w
szezegolnosci w regionach stabiej
rozwinigtych lub o szczegolnych
potrzebach i warunkach, takich jak
regiony wiejskie i stabo zaludnione,
odlegle i najbardziej oddalone,
wyspiarskie i gorskie. Ta publiczna i
prywatna siec stacji tadowania i
tankowania stanowi dla producentow
warunek podstawowy dla osiggniecia
celow redukcji CO2.

Poprawka

(12b) Aby by¢ konkurencyjnym na skalg
globalng, europejski przemyst musi byé
gotowy na stawianie czola wyzwaniom i
zapewnianie odpowiedniej infrastruktury.
Z tych wzgledow wymagana jest
powszechnie dostgpna i niezawodna sieé
publicznych punktow tadowania, aby
wspierac coraz wigkszq liczbe pojazdow
elektrycznych na drogach.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Transformacja w kierunku
neutralnosci klimatycznej wymaga
znacznych inwestycji w sieci
elektroenergetyczne, w tym zwigkszenia
zdolnosci, odpornosci 1 mozliwosci
magazynowania, a takze dodatkowych
potaczen. Jezeli chodzi o pojazdy cigZkie,
przy docelowych poziomach emisji
zaproponowanych w art. 3a na 2030 r.
udzial pojazdow bezemisyjnych w calym
parku samochodow poruszajqgcych si¢ po
drogach, jak rowniez zuiycie energii
elektrycznej w tym sektorze pozostang
ograniczone. W zwiqzku z tym powigzany
wplyw na siec¢ elektroenergetyczng
rowniez pozostanie ograniczony.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(12¢) O ile bardziej ambitne normy
emisji CO2 sq niezbedne, by zwiekszyé
rozpowszechnienie pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych poprzez
zajecie si¢ strong podazowgq, muszq je
uzupetniaé dodatkowe warunki po stronie
popytu na bardziej paliwooszczedne
pojazdy, w szczegolnosci skuteczne srodki
wprowadzania oplat emisyjnych.

Poprawka

(13)  Wdrozenie pojazdow elektrycznych
o napedzie akumulatorowym, pojazdow
zasilanych wodorowymi ogniwami
paliwowymi i innych pojazdow
napedzanych wodorem bedzie
niewgtpliwie wymagato znacznych
inwestycji w sieci elektroenergetyczne,

w tym zwigkszenia zdolno$ci, odpornosci
1 mozliwosci magazynowania, a takze
dodatkowych potaczen i dostosowania
zachowan, tak aby godziny szczytowego
zapotrzebowania byly obstugiwane bez
ryzyka dla bezpieczenstwa dostaw.

Poprawka

(14a) Dostep do szkolen i
przekwalifikowania w wielu sektorach, w
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Ze wzgledu na niejednorodng
strukture catego parku samochodowego nie
mozna w pelni przewidzie¢, czy

w przypadku wszystkich zastosowan
niszowych rozwoj technologiczny bedzie
wystarczajaco szybki, aby zagwarantowac,
ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie optacalnym wyborem.
Moze to obejmowad takie zastosowania,
jak pojazdy cigzkie do transportu
dalekobieznego w okreslonych warunkach
morfologicznych i meteorologicznych,
autokary i1 samochody cigzarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrong, ktorych to
zastosowan nie mogg zapewnic¢
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Takie pojazdy powinny
stanowi¢ ograniczong czg¢$¢ calego parku
pojazdow ciezkich. W zwiazku z tym
nalezy pozostawi¢ pewien margines w celu
na 2040 r., aby uwzgledni¢ przyszty
rozwoj technologii.

PE746.858v02-00
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tym w sektorze pojazdow ciezkich, ktory
musi przejs¢é fundamentalne zmiany, ma
kluczowe znaczenie dla sprawiedliwej
spolecznie transformacji. Branza
pojazdow cieikich musi upewnic sie, e
pracownicy majq dostep do mozliwosci
przekwalifikowania sie i sq zachecani do
korzystania 7 nich bez ponoszenia
wlasnych kosztow. Aby zapewnié
sprawiedliwg i skuteczng transformacje,
kluczowe znaczenie ma mapowanie i
analiza przewidywanych zmian na rynku
pracy w branzy pojazdow cigiarowych.

Poprawka

(15) Ze wzgledu na niejednorodng
strukturg catego parku samochodowego nie
mozna w pelni przewidzie¢, czy

w przypadku wszystkich zastosowan
rozwoj technologiczny bedzie
wystarczajaco szybki, aby zagwarantowac,
ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie optacalnym wyborem.
Obejmuje to takie zastosowania, jak
pojazdy ciezkie do transportu
dalekobieznego w okreslonych warunkach
morfologicznych i meteorologicznych,
autokary i1 samochody cig¢zarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrong, ktorych to
zastosowan nie mogg zapewnic¢
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Autokary muszq byé
dostepne rowniez ze wzgledow zwigzanych
7 bezpieczenstwem krajowym i ich
potencjalnym zastosowaniem do
ewakuacji ludnosci cywilnej. Takie
pojazdy powinny stanowié¢ ograniczong
cz¢s$¢ catego parku pojazdow ciezkich.

W zwigzku z tym nalezy pozostawi¢
pewien margines w celu na 2040 r., aby
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1289315PL.docx

uwzgledni¢ przyszty rozwoj technologii.

Poprawka

(15a) Unia Europejska musi nadal
przyspieszaé redukcje emisji CO2 oraz
osiggac redukcje emisji w kaZdym
sektorze, kaidego roku. Aby osiggngé
ambitne cele tego rozporzqdzenia, rowniez;
biopaliwa i paliwa odnawialne
pochodzenia niebiologicznego, takie jak
pochodne wodoru, muszq odgrywaé
wazng rolg w transformacji. Aby utorowaé
droge dla bezemisyjnych pojazdow
elektrycznych lub napedzanych wodorem
oraz zapewnicé jasne rozporzqdzenie dla
popytu na rynku, wazne jest ustanowienie
ambitnego celu na poziomie 90 procent na
2040 r., gdyz obecnie tylko 1-2 %
sprzedawanych pojazdow cieZarowych to
pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym.

Poprawka

(15b) Po konsultacjach z
zainteresowanymi stronami Komisja
powinna opublikowaé sprawozdanie
dotyczgce rejestracji pojazdow cieZkich
napedzanych wylqcznie paliwami
odnawialnymi do celow zgodnosci z
prawem UE i unijnym celem neutralnosci
klimatycznej. Komisja powinna przedtoiyé
to sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, w tym, w
stosownych przypadkach, propozycje

77/168 PE746.858v02-00

PL



PL

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poniewaz w przypadku niektorych grup
pojazddw, ktore uzyskaty homologacije
typu, nie okreslono jeszcze z przyczyn
technicznych emisji CO,, pojazdy te nie
muszg osiggac¢ docelowych poziomow
emisji CO, okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. S3 to na przyktad pojazdy
specjalnego przeznaczenia, takie jak
zurawie samochodowe, wielofunkcyjne
pojazdy-no$niki osprz¢tu hydraulicznego,
pojazdy do przewozenia tadunkéw
nienormatywnych, pojazdy terenowe, takie
jak niektore pojazdy uzywane na potrzeby
gornictwa, leSnictwa i rolnictwa, a takze
inne pojazdy o niestandardowej
konfiguracji osi, takie jak pojazdy majace
wigcej niz cztery osie lub wigcej niz dwie
osie napedzane, male autobusy o masie
maksymalnej ponizej 7,5 t i male
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srodkow nastepczych, takich jak wnioski
ustawodawcze.

Poprawka

Samochody cigzarowe wszystkich
najwigkszych zespotow przekraczajgcych
mase 70 ton sq typowo wykorzystywane na
dlugich dystansach i muszq zostaé
zaklasyfikowane do specjalnej podgrupy,
gdy? obliczenia ich emisji CO2 muszq byé
dostosowane do ich szczegolnych cech,
aby uwzglednic ich faktyczng tadownosé i
prawidlowy cykl jazdy.

Poprawka

Poniewaz w przypadku niektorych grup
pojazddw, ktore uzyskaty homologacije
typu, nie okreslono jeszcze z przyczyn
technicznych emisji CO,, pojazdy te nie
muszg osigga¢ docelowych poziomow
emisji CO; okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. Sg to na przyktad pojazdy
specjalnego przeznaczenia, takie jak
zurawie samochodowe, wielofunkcyjne
pojazdy-no$niki osprz¢tu hydraulicznego,
pojazdy do przewozenia tadunkow
nienormatywnych, pojazdy terenowe, takie
jak niektore pojazdy uzywane na potrzeby
gornictwa, le$nictwa i rolnictwa, a takze
inne pojazdy o niestandardowe]
konfiguracji osi, takie jak pojazdy majace
wigcej niz cztery osie lub wigcej niz dwie
osie napgdzane oraz male autobusy

o masie maksymalnej ponizej 7,5 t i mate
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samochody ci¢zarowe o masie
maksymalnej ponizej 5 t.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 5

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy specjalistyczne, takie jak
smieciarki, wywrotki lub mieszalniki do
betonu, powinny nadal by¢ zwolnione

z obowigzku obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 przez
producentdw.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 30

Tekst proponowany przez Komisje

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych i §rednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych miedzy podmiotami
niepowigzanymi.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 1 —ustep 1
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samochody ci¢zarowe o masie
maksymalnej ponizej 5 t.

Poprawka

Pojazdy specjalistyczne, wywrotki lub
mieszalniki do betonu, powinny nadal by¢
zwolnione z obowigzku obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
CO2 przez producentow.

Poprawka

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych 1 srednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych miedzy podmiotami
niepowigzanymi oraz przenoszenie
istniejgcych pojazdow zmodernizowanych
do pojazdow bezemisyjnych. Modernizacja
istniejgcych pojazdow stanowi doskonalg
okazje do przyspieszenia przejscia na
mobilnosé bezemisyjng w sposob
efektywny kosztowo i zasobooszczedny.
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Tekst proponowany przez Komisje

I. W niniejszym rozporzadzeniu
ustanawia si¢ wymogi dotyczace emisji
CO, dla nowych pojazdoéw ciezkich, ktoére
przyczyniaja si¢ do realizacji unijnego celu
redukcji emisji gazow cieplarnianych
okreslonego w rozporzadzeniu (UE)
2018/84223, a takze do osiggniecia celow
porozumienia paryskiego?* i zapewnienia
wlasciwego funkcjonowania rynku
wewnetrznego.

23 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/842

z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wigzacych rocznych redukcji emisji gazow
cieplarnianych przez panstwa
cztonkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajacych si¢ do dziatah na rzecz
klimatu w celu wywigzania si¢

z zobowigzan wynikajacych

z Porozumienia paryskiego oraz
zmieniajace rozporzadzenie (UE)

nr 525/2013 (Dz.U. L 16 z 19.6.2018, s.
26).

24Dz.U. L 282219.10.2016, s. 4.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 1 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy inne niz te, o ktérych
mowa w ust. 4, zarejestrowane do uzytku
przez stuzby ochrony ludnosci, straz
pozarna, stuzby odpowiedzialne za
utrzymanie porzadku publicznego, sity
zbrojne lub shuzby udzielajace pilnej opieki
medycznej nie podlegaja docelowym
poziomom emisji CO, okreslonym

PE746.858v02-00

Poprawka

1. W niniejszym rozporzadzeniu
ustanawia si¢ wymogi dotyczace emisji
CO, dla nowych pojazdéw ciezkich, ktoére
przyczyniaja si¢ do realizacji unijnego celu
neutralnosci klimatycznej i posrednich
celow klimatycznych Unii okreslonych

w rozporzgdzeniu (UE) 2018/842%3, a takze
do osiggnigcia celow porozumienia
paryskiego®* i zapewnienia wlasciwego
funkcjonowania rynku wewngtrznego.

23 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/842

z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wigzacych rocznych redukcji emisji gazow
cieplarnianych przez panstwa
cztonkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajacych si¢ do dziatan na rzecz
klimatu w celu wywigzania si¢

z zobowigzan wynikajacych

z Porozumienia paryskiego oraz
zmieniajace rozporzadzenie (UE)

nr 525/2013 (Dz.U. L 16 2 19.6.2018, s.
26).

24Dz.U. L 2822 19.10.2016, s. 4.

Poprawka

5. Pojazdy inne niz te, o ktérych
mowa w ust. 4, zarejestrowane do uzytku
przez stuzby ochrony ludnosci, straz
pozarng, shuzby odpowiedzialne za
utrzymanie porzadku publicznego, sity
zbrojne lub shuzby udzielajace pilnej opieki
medycznej, lub pojazdy ciezarowe
kategorii N3 w grupie 11, 12 lub 16,
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w art. 3a, jezeli panstwo cztonkowskie
wskaze ten fakt w procesie rejestracji

1 sprawozdawczosci, potwierdzajac tym
samym w danych zgloszonych zgodnie
z czgscig A zalacznika IV, Ze cel
uzytkowania pojazdu nie moze by¢

w roéwnym stopniu osiggniety przez pojazd
bezemisyjny, a zatem zarejestrowanie
pojazdu z silnikiem spalinowym do
realizacji tego celu lezy w interesie
publicznym.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 b (nowy)

RR\1289315PL.docx

dopuszczone do uiytku w panstwie
rejestracji na potrzeby zespotow
ciggngcych o maksymalnej dopuszczalnej
masie powyzej 70 ton, nie podlegaja
docelowym poziomom emisji CO2
okreslonym w art. 3a, jezeli panstwo
cztonkowskie wskaze ten fakt w procesie
rejestracji 1 sprawozdawczosci,
potwierdzajac tym samym w danych
zgloszonych zgodnie z czgécig A
zalagcznika IV, ze cel uzytkowania pojazdu
nie moze by¢ w rownym stopniu osiagnigty
przez pojazd bezemisyjny, a zatem
zarejestrowanie pojazdu z silnikiem
spalinowym do realizacji tego celu lezy

w interesie publicznym.

Poprawka

23a) ,,paliwa kwalifikujgce si¢ do
wspolczynnika CCF” oznaczajq biogaz
zdefiniowany w art. 2 pkt 28 dyrektywy
(UE) 2018/2001, zaawansowane
biopaliwa zdefiniowane w art. 2 pkt 34
dyrektywy (UE) 2018/2001 oraz paliwa
odnawialne pochodzenia niebiologicznego
zdefiniowane w art. 2 pkt 36 dyrektywy
(UE) 2018/2001, ktore spetniajq kryteria
Zrownowazonego rozwoju i ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych okreslone w
art. 29 dyrektywy (UE) 2018/2001.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustgp 1 — punkt 3a (nowy)

PE746.858v02-00
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Poprawka

23b) ,,wspolczynnik korekcji emisji
dwutlenku wegla (CCF)” oznacza
wspolczynnik, ktory stosuje korekte emisji
CO2 7 rury wydechowej pojazdow do
celow oceny zgodnosci, w celu
odzwierciedlenia intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych i udziatu paliw
kwalifikujgcych si¢ do wspolczynnika
CCF, zgodnie 7 definicjq w art. 3 pkt 24
niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

23¢) ,bardzo cigikie zestawy pojazdow”
oznaczajq pojazdy o maksymalnej
dopuszczalnej masie ponad 60 ton, w
porownaniu 7 unijng srednig wynoszgcq
40 ton. Jako Ze wzor na obliczenie emisji
CO?2 zaktada takq samgq tadownosé jak w
przypadku o wiele mniejszych pojazdow
cigzkich, wzor naleiy zmodyfikowaé, aby
uwzglednic zwiekszong efektywnosé
energetyczng tych bardzo cigzkich
zestawow pojazdow, aby lepiej
odzwierciedlaé ich emisje zanieczyszczen
w rzecgywistych warunkach jazdy.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 b —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W przypadku pojazddw, o ktorych
mowa w pkt 4.2 zatgcznika I, producenci
przestrzegaja minimalnych wielkosci
udziatu pojazdéw bezemisyjnych w parku
nowych pojazddéw ciezkich, jak okreslono
w pkt 4.3 zalacznika I. W przypadku
nowych autobusoéw miejskich od okresu
sprawozdawczego roku 2030 udziat
pojazddéw bezemisyjnych wynosi 100 %;

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 b — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowacé
o wylaczeniu z obowigzku wynikajacego
z niniejszego artykutu ograniczonej czgsci
autobusow miejskich zarejestrowanych

w kazdym okresie sprawozdawczym, co
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Poprawka

3a. Zgodnie 7 zalgcznikiem I pkt 1.1.4
na potrzeby oceny przestrzegania przez
producentow przepisow dotyczgcych celow
redukcji okreslonych w ust. 1 nalezy braé
pod uwage pojazdy cig¢ikie nieprzypisane
do Zadnej 7 podgrup wymienionych w
zalgczniku I pkt 1.1.

Poprawka

1. W przypadku pojazdow, o ktorych
mowa w pkt 4.2 zatgcznika I, producenci
przestrzegaja minimalnych wielkosci
udziatu pojazdow bezemisyjnych w parku
nowych pojazdéw cigzkich, jak okreslono
w pkt 4.3 zalacznika I. W przypadku
nowych autobuséw miejskich od okresu
sprawozdawczego roku 2030 udziat
pojazddéw bezemisyjnych wynosi 90 %, zas
od okresu sprawozdawczego roku 2035 —
100 %.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac
o wylaczeniu z obowiazku wynikajacego
z niniejszego artykutu ograniczonej czgsci
autobusow miejskich zarejestrowanych

w kazdym okresie sprawozdawczym, ze
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oznacza potwierdzenie, Ze cel uZytkowania
danego pojazdu nie moze by¢ w rownym
stopniu osiggnigty przez pojazd
bezemisyjny, a zatem zarejestrowanie
pojazdu innego niz zeroemisyjny do
realizacji tego celu leiy w interesie
publicznym ze wzgledu na spoleczne

1 gospodarcze koszty i1 korzysci w zwigzku
ze szczegolnymi warunkami morfologii
terenu lub meteorologicznymi.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢ —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Instytucje zamawiajace lub
podmioty zamawiajace udzielajg zamowien
publicznych na zakup lub uzytkowanie
pojazddw, o ktorych mowa w art. 3b,
zgodnie z wlasciwymi przepisami prawa
migdzynarodowego, na podstawie oferty
najkorzystniejszej ekonomicznie,

o najkorzystniejszym stosunku ceny do
jakosci oraz wktadzie w zapewnienie
bezpieczenstwa dostaw.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 4 — akapit 1 — litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje
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wzgledu na interes publiczny, ze wzgledu
na spolteczne i gospodarcze koszty

1 korzysci w zwigzku ze szczegdlnymi
warunkami morfologii terenu lub
meteorologicznymi oraz ze wzgledow
bezpieczenstwa narodowego i w celu
przeciwdziatania klgskom Zywiotowym.

Poprawka

1. Instytucje zamawiajace lub
podmioty zamawiajace udzielajg zamowien
publicznych na zakup lub uzytkowanie
pojazddw, o ktorych mowa w art. 3b,
zgodnie z wlasciwymi przepisami prawa
migdzynarodowego, na podstawie oferty
najkorzystniejszej ekonomicznie,

o najkorzystniejszym stosunku ceny do
jakosci oraz wktadzie w zapewnienie
bezpieczenstwa dostaw oraz spetniajgcych
kryteria spoleczne i srodowiskowe.

Poprawka
aa)  w art. 4 akapit pierwszy dodaje sie
lit. ¢) w brzmieniu:

»C) zastosowanie wspolczynnika korekcji
emisji dwutlenku wegla (CCF) poczgwszy
od 2030 r., okreslonego zgodnie 7 pkt 2.1
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zalgcznika I.

Wplyw wspotczynnika CCF jest
ograniczony, tak aby uwzgledniane byly
jedynie dodatkowe ilosci paliw
przekraczajqgce wigZgcy tgczny cel
czgstkowy dla zaawansowanych biopaliw i
paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego w udziale energii
odnawialnej dostarczanej do sektora
transportowego, zgodnie 7 definicjq
zawartq w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001.

NaleZy ustanowic¢ putap w celu
zapewnienia, Ze dzigki wplywowi
wspolczynnika korekcji emisji dwutlenku
wegla mozna osiggngé nie wigcej niz 10
punktow procentowych celow redukcji
emisji CO2 na lata 2030, 2035 i 2040. W
zwiqzku 7 tym naleZy ustanowié¢ putap na
lata 20302034, tak aby we wspolczynniku
uwzgledniany byt udziat do 12,5 % paliw
kwalifikujgcych si¢ do wspolczynnika
CCF, zgodnie 7 definicjq zawartqg w art. 3
niniejszego rozporzqdzenia. W latach
2035-2039 udzial wynosido 17 %, a
poczgwszy od 2040 r. — do 40 %.”

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera b a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 5 — akapit 3 — punkt 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba)  wart. 5 akapit trzeci dodaje si¢ pkt
3a w brzmieniu:

w3a) Wspolczynnik kompensacyjny
przypisywany pojazdom cigiarowym N3
zarejestrowanym po raz pierwszgy w
okresie sprawozdawczym i dopuszczonym
do uiytku w panstwach cztonkowskich z
wyiszq masq catkowitego zespotu
pojazdow obowiqzujgcqg w odniesieniu do
transportu zestawami bardzo ciezkimi, a
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Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera d
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 7 —ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte

w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, sa
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostate dtugi
emisyjne zostang jednak rozliczone

w okresach sprawozdawczych roku 2029,
203412039

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad
skuteczno$ci i wptywu niniejszego
rozporzadzenia oraz przediozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie zawierajgce wyniki tego

PE746.858v02-00

wigc powyzej 60 ton. W kwestii
wspolczynnika kompensacyjnego, o
ktorym mowa w niniejszym artykule,
Komisja do 31 grudnia 2024 r. przyjmie
akt delegowany zgodnie 7 art. 17, aby
poprawicé wzor stosowany do obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
CO?2 producentow zawarty w zalgczniku 1
pkt 2.7 w celu uwzglednienia wyiszej
efektywnosci energetycznej zestawow
bardzo cig¢ikich i wyeliminowania
zaktocen w obliczanych emisjach.”

Poprawka

Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte

w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, sa
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostate dtugi
emisyjne zostang jednak rozliczone w
okresie sprawozdawczym roku 2039.

Poprawka

W 2027 r. Komisja przeprowadzi przeglad
skutecznos$ci i wptywu niniejszego
rozporzadzenia oraz przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie zawierajace wyniki tego
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przegladu.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 3 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1289315PL.docx
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przegladu.

Poprawka

W sprawozdaniu nalezy ocenié¢ mozliwosé
wlgczenia do zakresu stosowania
pojazdow cieZarowych kategorii N3 w
grupach 11, 12 i 16, dopuszczonych do
uzytku w panstwie rejestracji na potrzeby
zestawu ciggngcego o maksymalnej
dopuszczalnej masie powyzej 70 ton, o ile
opracowano sposob obliczenia emisji dla
tych pojazdow uwzgledniajgcy ich
specyfike jako ciggnikow zestawow
cigzkich.

Do 31 grudnia 2025 r., a nastgpnie co
roku, Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stanu podstawowych warunkow
wprowadzania na rynek bezemisyjnych
pojazdow cieikich w Unii. W
sprawozdaniu tym Komisja ocenia w
szezegolnosci, ale nie wylgcznie,
nastepujgce elementy:

a) liczbe rejestrowanych bezemisyjnych
pojazdow ciezkich w panstwach
czlonkowskich,

b) rozwdj infrastruktury tadowania i
tankowania odpowiedniej dla pojazdow
cigzkich w panstwach cztonkowskich,

¢) wprowadzenie w panstwach
czlonkowskich oplat dla uZytkownikow
drog w zaleznosci od emisji CO2,

d) sredniq cen¢ uprawnien w nowym
systemie handlu uprawnieniami do emisji
obejmujgcym transport drogowy,

e) inne srodki wspierajqce
upowszechnienie bezemisyjnych pojazdow
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Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - 1.1.4 (nowy)

PE746.858v02-00
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ciezkich.

Jezeli ze sprawozdania wynika, Ze
warunki podstawowe, w szczegolnosci
przewidziane w lit. b), c¢) lub d), nie sq
zgodne 7 celami przewidzianymi dla
producentow pojazdow w art. 3a i 3b
niniejszego rozporzgdzenia, ustalenia
zawarte w sprawozdaniu sq brane pod
uwage przy przyszlych zmianach
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE, dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/362 oraz
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2003/87/WE.

Nie pozniej niz 31 grudnia 2026 r.
Komisja publikuje sprawozdanie
okreslajqce metodyke oceny oraz spojnego
raportowania danych dotyczgcych emisji
CO2 w calym cyklu Zycia pojazdow
cigzkich wprowadzonych do obrotu na
rynku unijnym. Komisja przedktada to
sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, w tym, w
stosownych przypadkach, propozycje
srodkow nastepczych, takich jak wnioski
ustawodawcze.
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Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Zatacznik I — Tabela 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1.1.4. Nowe mate samochody ciezarowe kategorii N2, ktore nie nalezq do Zadnej 7 podgrup
wymienionych w pkt 1.1.1i 1.1.2 i dla ktérych z przyczyn technicznych nie okreslono
jeszcze emisji CO2 zgodnie 7 rozporzqdzeniem (UE) 2017/2400, ale zgodnie
rozporzgdzeniem (WE) nr 595/2009 i srodkami wykonawczymi do niego lub
rozporzqdzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady i srodkami
wykonawczymi do niego, przypisuje si¢ nastepujgcym podgrupom do celow niniejszego
rozporzqdzenia:

Cechy pojazdu Podgrupa pojazdow (sg) przypisana do
celow niniejszego rozporzgdzenia

Kategoria N; TPMLM* <5t 53

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 1.2

Tekst proponowany przez Komisje

1.2.  Pojazdy specjalistyczne okreslono na podstawie nastepujacych kryteridw:

Kategoria pojazdu Konfiguracja Kryteria dotyczace pojazdoéw
podwozia specjalistycznych
N Pojazd Oproécz kodu nadwozia okreslonego w pozycji

jednoczionowy | 38 §wiadectwa zgodnosci podaje si¢ jedng z
nastgpujacych cyfr uzupehiajacych
wymienionych w dodatku 2 do zalacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,

28, 31
Ciagnik Predko$¢ maksymalna nieprzekraczajaca 79
km/h
Poprawka
RR\1289315PL.docx 89/168 PE746.858v02-00
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1.2.  Pojazdy specjalistyczne okreslono na podstawie nastepujacych kryteriow:

Kategoria pojazdu Konfiguracja Kryteria dotyczace pojazdoéw
podwozia specjalistycznych
N Pojazd Oprocz kodu nadwozia okreslonego w pozycji
jednocztonowy | 38 $wiadectwa zgodnos$ci podaje si¢ jedna z
nastepujacych cyfr uzupetniajacych
wymienionych w dodatku 2 do zalacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31
Ciagnik Predko$¢ maksymalna nieprzekraczajaca 79
km/h

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I - punkt 2.1

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zaltacznik I — punkt 2.1

Tekst proponowany przez Komisje

2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO2 dla nowego pojazdu cigzkiego

wzorém:

gdzie:

mp

S&

W Sg,mp
CO2 ymp

Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu cigzkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastepujagcym

€02, = Zwsg,m,, X CO24my

mp

COva = Zng,mp X COZpU,mP

mp

oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli

2;

oznacza podgrupe, do ktdrej przypisano nowy pojazd cigzki v
zgodnie z sekcjg 1 niniejszego zatgcznika;
oznacza wagg profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3;

oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu cigzkiego v okreslone

PE746.858v02-00
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dla profilu zadan mp i zgtoszone zgodnie z art. 13a 1 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zatacznikiem III;

CO2py mp oznacza emisje CO, w g/km pojazdu podstawowego nowego
pojazdu ciezkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 zgloszone
zgodnie z art. 13a1 13b.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2,, ,,, oraz CO2p,, ,,, ustala

si¢ na poziomie 0.

Poprawka

2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO2 dla nowego pojazdu cigzkiego

Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu cigzkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzorem:

€02, = Y\ Wagmp X CO2ymy X (1 CCF)

mp

COZp, = Zwsg,mp X COva,mp X (1 — CCFi)

mp

gdzie:

Zmp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli
2;

Sg oznacza podgrupe, do ktérej przypisano nowy pojazd cigzki v
zgodnie z sekcja 1 niniejszego zatacznika;

W so.mp oznacza wagg profilu zadan okre§long w pkt 2.1.1-2.1.3;

CO2 ymp oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu ciezkiego v okre§lone
dla profilu zadan mp 1 zgtoszone zgodnie z art. 13a 1 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zatacznikiem III;

CO2pymp oznacza emisje CO, w g/km pojazdu podstawowego nowego
pojazdu ciezkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 zgltoszone
zgodnie z art. 13a1 13b.

CCF; oznacza wspolczynnik korygujgcy emisji dwutlenku wegla dla
uzywanego paliwa lub mieszanki paliw okreslony w art. 3 pkt (25)
i obliczony zgodnie 7 ust. 7 niniejszego zalgcznika ze skutkiem od
2030 r.
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W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2,,,,, oraz CO2p,, ,,, ustala

sie na poziomie 0.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2.7.2

Tekst proponowany przez Komisje

2.7.2. dla okreséw sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.

CO2(NO) = Y5, shares, X MPW, x avgCO2,,
CO2(MCO2) =}y, shareg, X MPW X [avgCO25 % (1 - pvyg ) + avgCO2pss X pvs,/
CO2(MZE) = } g sharesa X MPWig X (I - zevyy) X rCO244

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie

Y se oznacza sumg¢ tych podgrup, ktore sa uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

ZLEV okreslono w pkt 2.3;

shareg, okreslono w pkt 2.4;

ZeVg, okreslono w pkt 2.4;

DVsg okreslono w pkt 2.4;

MPW,, okreslono w pkt 2.6;

avgCO2,, okreslono w pkt 2.2;
avgCO2p,,  okreslono w pkt 2.2;
rCO2, okreslono w pkt 3.1.2.

Poprawka

2.7.2. dla okresow sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.
CO2(NO) = } g sharesg X MPWy, x (avgCO2 % (1 - sharegpuc) + oy x avgCO2,, %

sharespno
CO2(MCO2) =}y, shareg, X MPW X [avgCO25 % (1 - pvyg) + avgCO2pss X pvs,]

CO2(MZE) =} sq sharesg X MPWy, % (I - zevy) X rCO2,,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)
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gdzie
Y se oznacza sumg¢ tych podgrup, ktore sg uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

ZLEV okreslono w pkt 2.3;
shareg, okreslono w pkt 2.4;
ZeVg, okreslono w pkt 2.4;
DVsg okreslono w pkt 2.4;
MPW,, okreslono w pkt 2.6;

avgCO2,, okreslono w pkt 2.2;
avgCO2p,,  okreslono w pkt 2.2;
rCO2,, okreslono w pkt 3.1.2.

sharegryc to udzial w podgrupie sg nowych pojazdow ciezarowych kategorii N3
producenta, ktore mogq by¢ uZywane w bardzo cigikich zestawach

a, to wspotczynnik kompensacyjny stuzqcy do dostosowania wplywu wiekszej
tadownosci bardzo cigzkich zestawow na samochody ci¢iarowe producenta, w
zaleznosci od sredniej maksymalnej dopuszczalnej masy zestawu, przy uiyciu wartosci
wazonej wyniku ponizszych wzorow:

ase =1+ (-3/5%avgGVWq comp 8:4-30)/100, dla ciezaréwek typu bardzo cieiki zestaw 7
napedem 8x4

Ose =1+ (-3/5%avgGVWg comb other19)/100, dla innych samochodow ciezarowych typu
bardzo cigiki zestaw

avgGVWg comp to srednia dla danego producenta w kraju rejestracji dla maksymalnej
dopuszczalnej masy zespotu pojazdow (w tonach) dla danych samochodow ciezarowych
typu bardzo cig¢iki zestaw w podgrupie sg, gdy spelniony jest nastepujgcy warunek:

do celow obliczania emisji CO2 samochdd cigZarowy objety niniejszym rozporzqdzeniem
uznaje sie za czes¢ bardzo cigzkiego zestawu, jezeli samochdd cieZarowy nalezy do
kategorii N3, a maksymalna dopuszczalna masa zespotu pojazdow w kraju rejestracji
wynosi ponad 60 ton i zostal on przetransportowany zgodnie 7 zalgcznikiem IV czesé A
lit. gqa).

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — punkt 4.1 — tabela 4.2
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zatagcznik I — tabela 4.2
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Tekst proponowany przez Komisje

4.2.

Podgrupy pojazdéw uwzgledniane przy obliczaniu sredniego indywidualnego
poziomu emisji CO, i docelowych indywidualnych pozioméw emisji producentdéw

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podgrupy podgrupy podgrupy podgrupy pojazdow do przewozu
pojazdow pojazdéw do pojazdéw do 0s0b podlegajace docelowym
podlegajace przewozu przewozu os6b | poziomom emisji dla pojazdow
docelowym towarow podlegajace bezemisyjnych zgodnie z art. 3b
poziomom podlegajace docelowym
emisji CO, docelowym poziomom
zgodnie z poziomom emisji CO,
art. 3a ust. 1 emisji CO, zgodnie z
lit. a) zgodnie z art. 3a ust. 1

art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1 d)

lit. b), ¢) 1 d)

oraz art. 3a

ust. 3
4-UD, 4-RD, | Wszystkie 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF,
4-LH, 5-RD, 5- | podgrupy 32-DD, 34-C2, | 33-L1, 33-L2, 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9-| pojazdéw, o | 34-C3, 34-DD,
LH, 10-RD, 10- | ktérych mowa
LH w pktl.1.1 i

1.1.3.

Poprawka

4.2.  Podgrupy pojazdéw uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji CO, i docelowych indywidualnych pozioméw emisji producentdéw

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podgrupy podgrupy podgrupy podgrupy pojazdow do przewozu
pojazdow pojazdoéw do pojazdow do 0s6b podlegajace docelowym
podlegajace przewozu przewozu os6b | poziomom emisji dla pojazdow
docelowym towarow podlegajace bezemisyjnych zgodnie z art. 3b
poziomom podlegajace docelowym
emisji CO, docelowym poziomom
zgodnie z poziomom emisji CO,
art. 3a ust. 1 emisji CO, zgodnie z
lit. a) zgodnie z art. 3a ust. 1

art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1 d)
lit. b), ¢) i d)

oraz art. 3a

ust. 3

PE746.858v02-00
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4-UD, 4-RD,
4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-
LH

Wszystkie
podgrupy
pojazdéw, o
ktérych mowa
w pktl.1.1 i
1.1.3.

31-L2, 32-C2,
32-C3, 32-DD,
33-L2, 34-C2,
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-L1I,
33-DD, 35-FE, 39-FE

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — punkt 4 — punkt 4.3 — tabela 4.3.1
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Zalacznik I — tabela 4.3.1

Tekst proponowany przez Komisje

4.3.1. Nastepujace cele redukcji emisji CO, rfy, i rfpg,, zgodnie z art. 3a, stosuje si¢ do
pojazdéw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Cele redukcji emisji CO, 75, 1 7fDsg

g E Okres sprawozdawczy w latach

s

an N

E '% 50 2025 -2029 | 2030 —-2034 | 2035-2039 | Od 2040 r.
(ST

Srednie 53,54 0

samochody 43% 64% 90%

cigzarowe

Ciegzkie s, 1,2,3 0

samochody 43% 64% 90%

cigzarowe > 7,4 t

Ciezkie 4-UD, 4-RD, 15%

samochody 4-LH, 5-RD,

cigzarowe > 16to | 5-LH, 9-RD, 43% 64% 90%

konfiguracjach 9-LH, 10-RD

osi 4x2 1 6x4 i 10-LH

Cigzkie 11,12, 16 0

samochody

cigzarowe >16to 439 64% 90%

szczegb6lnych

konfiguracjach

osi

Autokary (7fss) 32-C2, 32- 0 43% 64% 90%
C3, 32-DD,

RR\1289315PL.docx 95/168 PE746.858v02-00

PL



PL

34-C2, 34-
C3, 34-DD
Pojazdy 32-C2, 32- 0
podstawowe C3, 32-DD, o o 0
autokarow (7fpy,) | 34-C2,  34- 43% 64% 0%
C3, 34-DD
Przyczepy 0 7,5% 7,5% 7,5%
Naczepy 0 15% 15% 15%
Poprawka

4.3.1. Nastepujace cele redukcji emisji CO; rf, 1 1fpg,, zgodnie z art. 3a, stosuje si¢ do
pojazdéw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Cele redukcji emisji CO; 7f5q 1 1Dy,

Podgrupy
pojazdow

Okres sprawozdawczy w latach

50 2025-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 | Od2040r.
%)

Srednie 53,54 0
samochody 43% 64% 90%
cigzarowe
Ciezkie Is,1,2,3 0
samochody 43% 64% 90%
cigzarowe > 7,4 t
Ciezkie 4-UD, 4-RD, 15%
samochody 4-LH, 5-RD,
cigzarowe > 16to | 5-LH, 9-RD, 43% 64% 90%
konfiguracjach 9-LH, 10-RD
osi 4x2 i 6x4 i 10-LH
Cigzkie 11,12, 16 0
samochody
cigzarowe >16to 43% 64% 90%
szczegolnych
konfiguracjach
osl
Autokary i|31-L2, 32- 0
autobusy C2, 32-C3,
miedzymiastowe | 32-DD, 33- 43% 64% 90%
(7fs0) L2, 34-C2,

34-C3, 34-
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DD
Pojazdy 31-L2, 32- 0
podstawowe C2, 32-C3,
autokarow i|32-DD, 33-
autobusow L2, 34-C2, 43% 64% 90%
miedzymiastowyc | 34-C3,  34-
h (rfse) DD
Przyczepy 421, 421y, 0 5,0% 5,0 % 5,0%
422, 422y,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
611v, 612v,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Naczepy 111, 111V, 0 5,0% 5,0 % 5,0%
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
122v, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126
Naczepy 131, 131V, 0 5,0% 7,5% 7,5%
132, 132V,
133

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4.3.2

Tekst proponowany przez Komisje

4.3.2. Nastepujace cele dotyczace pojazdéw bezemisyjnych zevMy, zgodnie z art. 3b maja
zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Obowiazek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,,
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50
% ; Okres sprawozdawczy w latach
©
'%D E przed 2030 r. | 2030-2034 | 2035-2039 Od
oY 2040 r.
e
Ciezkie 31-LF, 31-L1, 0 100% 100% 100%
autobusy 31-DD, 33-LF,
miejskie 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2, 33-L2
Poprawka

4.3.2. Nastepujace cele dotyczace pojazdéw bezemisyjnych zevMy, zgodnie z art. 3b maja
zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg w poszczegdlnych okresach sprawozdawczych:

Obowigzek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,,

50
g ; Okres sprawozdawczy w latach
Q
-%D :% przed 2030 r. | 2030-2034 | 2035-2039 Od
Mo 2040 r.
a,
Ciezkie 31-LF, 31-L1, 0 100% 100% 100%
autobusy 31-DD, 33-LF,
miejskie 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE

Poprawka 43

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 6 a (nowy)Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Zatacznik I — punkt 7 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

7. OBLICZANIE WSPOLCZYNNIKA KORYGUJACEGO EMISJI DWUTLENKU
WEGLA (CCF)

Dla kazidego paliwa lub mieszanki paliw i CCF oblicza si¢ zgodnie 7 nastepujgcq metodgq:

Dla paliw kwalifikujgcych si¢ do CCF, zdefiniowanych w art. 3 pkt (25), CCFi = 1.

Dla paliw konwencjonalnych i kopalnych CCFi = (.
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Dla mieszanek paliw konwencjonalnych i paliw kwalifikujgcych si¢ do CCF CCF oblicza
sie wedtug wzoru:

SHARES,; SHARES, ;; SHARES._ s
100 100 T 100
3

CCF, =

gdzie:

CCFi oznacza wspolczynnik korygujgcy emisji dwutlenku wegla dla konkretnej
mieszanki paliwa konwencjonalnego i oraz wszystkich paliw kwalifikujqcych si¢ do CCF,
ktore moZna wykorzystaé do jego zastgpienia

SHARESn,i oznacza odsetek paliw odnawialnych zgloszonych w bazie danych Shares
podany w ostatnim dostepnym okresie sprawozdawczym n i obliczony jako sredni udzial
we wszystkich panstwach czlonkowskich UE

SHARESH - 1,i oznacza odsetek paliw odnawialnych zgloszonych w bazie danych
Shares podany w przedostatnim dostepnym okresie sprawozdawczym n i obliczony jako
sredni udzial we wszystkich panstwach czlonkowskich UE

SHARESH - 2,i oznacza odsetek paliw odnawialnych zgloszonych w bazie danych
Shares podany w trzecim od konca dostepnym okresie sprawozdawczym n i obliczony jako

sredni udzial we wszystkich panstwach czlonkowskich UE.

Baza danych Shares jest dostepna na stronie:

https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV — cze$¢ A - litera q a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zalacznik IV — (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

qa)  maksymalna masa dla samochodu
cigzarowego kategorii N3 w bardzo
cigzkim zestawie, o ktorym mowa w
zalgczniku 1 pkt 2.7.2. w kraju rejestracji
samochodu cigzarowego, gdy samochod
ciegiarowy jest sprzeiony 7 co najmniej
jedng naczepg/przyczepq z holem
sztywnym.
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19.9.2023

OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji
CO, dla nowych pojazdow cigzkich oraz wlaczenia obowigzkéw sprawozdawczych, a takze
uchylajacego rozporzadzenie (UE) 2018/956

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Andris Ameriks

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Chociaz polityka klimatyczna 1 energetyczna UE prowadzi do znacznego ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych we wszystkich sektorach, emisje gazow cieplarnianych w sektorze
transportu w UE nadal rosng — stanowig ¢wier¢ tacznej emisji gazéw cieplarnianych w Europie.
Najwigcej emituje transport drogowy (ponad 70 %), z czego ponad 27 % pojazdy cigzkie.
Kluczowym czynnikiem byt tu wzrost popytu na transport towarowy od 2000 r. Popyt ten ma
zreszta w przysztosci dalej rosnac.

Dlatego tez zmiana obowigzujacych wigzacych celow redukeji emisji CO, z pojazdoéw cigzkich
postuzy osiagnieciu celow zielonej transformacji, rOwniez w obecnej sytuacji geopolitycznej:
jak podkreslono w planie REPowerEU, rosyjska inwazja na Ukraing rzeczywiscie
spowodowata, ze zmniejszenie zalezno$ci UE od paliw kopalnych jest wazniejsze niz
kiedykolwiek wczesnie;j.

Po drugie, reforma moze przynies¢ korzysci przewoznikom 1 uzytkownikom. Powszechniejsze
wykorzystywanie bardziej energooszczednych pojazdow dzigki zacheceniu producentéw do
zwigkszenia dostaw pojazdéw bezemisyjnych pozwoli stworzy¢ przystepniejsze cenowo
modele pojazdéw bezemisyjnych 1 ogélnie zmniejszy¢ taczne koszty wiasnosci takich
pojazdow.

Po trzecie, reforma moze pomoc w umacnianiu pierwszoplanowej pozycji UE w dziedzinie
technologii 1 innowacji w przemysle, zwlaszcza w zwigzku z trwajaca globalng transformacja
w kierunku mobilno$ci bezemisyjnej, gdyz przekieruje inwestycje na technologie bezemisyjne.

Cennym elementem wniosku Komisji jest objecie rozporzadzeniem zmieniajagcym autobuséw
miejskich. Redukcja emisji CO, na obszarach miejskich przyniesie szereg pozytywnych
skutkow, gdyz poprawi jako$¢ powietrza w miastach i stan zdrowia mieszkancow Europy. W
zwiazku z tym oraz w odniesieniu do mozliwo$ci wytgczenia pewnej liczby autobuséw zgodnie
z art. 3b ust. 2 wniosku sprawozdawca podkresla, ze trzeba skroci¢ termin przyjmowania przez
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Komisje aktow delegowanych w tej konkretnej sprawie, aby da¢ podmiotom gospodarczym
pewnos$¢ planowania.

Z drugiej strony przejscie z pojazdow napedzanych paliwami kopalnymi na pojazdy
bezemisyjne musi uwzgledniaé skutki spoleczne i gospodarcze, by nikt nie zostal pominigty w
procesie transformacji w kierunku Europy neutralnej dla klimatu. Nierownosci w dostepie do
sieci transportowych wptywaja na codzienne zycie milionéw ludzi, zwlaszcza na osoby mniej
zarabiajace, majace specjalne potrzeby lub mieszkajace na obszarach peryferyjnych. Scisle z
tym wigze si¢ kwestia tacznosci migdzy obszarami wiejskimi, podmiejskimi i miejskimi,
zwlaszcza specyficznych geograficznie, np. na wyspach, w regionach i na terytoriach
najbardziej oddalonych, na obszarach wiejskich lub oddalonych, mniej dostepnych obszarach
peryferyjnych 1 gorskich. Dlatego droga do dekarbonizacji transportu musi obejmowac
odpowiednie $rodki zapewniajace przystepnos¢ cenowa i dostepnosé transportu, aby unikngé
ubostwa transportowego 1 zapewni¢ rowny dostep do osrodkdéw miejskich.

Ponadto sprawozdawca podkresla, ze nalezy powaznie wzig¢ pod uwage spoteczne skutki
transformacji rowniez w sektorze motoryzacyjnym, umozliwiajac stopniowe wycofywanie
pojazddéw napedzanych paliwami kopalnymi w polaczeniu ze srodkami wsparcia pracownikow
w tym sektorze. Srodki te nalezy zapisa¢ w planach sprawiedliwej transformacji i planach
spoteczno-klimatycznych. Sprawozdawca proponuje zatem, by dochody z optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji 1 z grzywien administracyjnych przeznaczy¢ na niedawno
powstaly Spoteczny Fundusz Klimatyczny i w ten sposob przyczyni¢ si¢ do sprawiedliwe;j
spotecznie transformacji w kierunku neutralnosci klimatyczne;.

W opinii tej sprawozdawca chce zapewni€, by przyszta flota pojazdow cigzkich odegrata
wlasciwg role w osiggnieciu do 2050 r. redukcji emisji gazéw cieplarnianych z transportu o
90 % w stosunku do pozioméw z 1990 r., zgodnie z Europejskim Zielonym tadem, a
jednoczesnie by zapewni¢ europejskim przewoznikom i uzytkownikom, z ktorych wigkszos$¢
to MSP, korzysci z szerszego stosowania bardziej energooszczednych pojazdow.
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POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca sie do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo wtasciwej, o

wziecie pod uwage co nastepuje:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Stawienie czota wyzwaniom
zwigzanym z klimatem 1 sSrodowiskiem
oraz osiggnigcie celow porozumienia
paryskiego, przyjetego w grudniu 2015 r.
w ramach Ramowej konwencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCCQC), stanowig sedno komunikatu
w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu
przyjetego przez Komisje w dniu 11
grudnia 2019 r.!% Koniecznos$¢ i wartos¢
Europejskiego Zielonego Ladu staty sie
jeszcze bardziej widoczne w $§wietle bardzo
powaznych skutkéw pandemii COVID-19
dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii.

10 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia
2019 r. ,,Europejski Zielony Lad”,
COM(2019) 640 final.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Europejski Zielony Lad taczy
w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie
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Poprawka

(1) Stawienie czota wyzwaniom
zwigzanym z klimatem 1 sSrodowiskiem
oraz osiggnigcie celoOw porozumienia
paryskiego, przyjetego w grudniu 2015 r.
w ramach Ramowej konwencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCCQC), stanowig sedno komunikatu
w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu
przyjetego przez Komisje w dniu 11
grudnia 2019 r.!9 Koniecznos$¢ i wartos¢
Europejskiego Zielonego Ladu staty sie
jeszcze bardziej widoczne w §wietle bardzo
powaznych skutkéw pandemii COVID-19
dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii oraz wplywu nielegalnej,
niesprowokowanej i nieuzasadnionej
wojny Rosji przeciwko Ukrainie, w tym
odbudowy Ukrainy po wojnie.

19 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia
2019 r. ,,Europejski Zielony Lad”,
COM(2019) 640 final.

Poprawka

(2) Europejski Zielony Lad taczy
w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie
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wzmacniajacych si¢ srodkow i inicjatyw
shuzacych osiagnieciu neutralnosci
klimatycznej w Unii do 2050 r. Ponadto
okreslono w nim nowg strategi¢ majaca na
celu przeksztatcenie Unii w sprawiedliwe

1 dostatnie spoteczenstwo, ktorego
gospodarka bedzie nowoczesna,
zasobooszczedna 1 konkurencyjna

1 w ktérej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobow.
Celem strategii jest rowniez ochrona,
zachowanie 1 poprawa kapitatu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i1 dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
srodowiskiem. Jednocze$nie transformacja
ta w roznym stopniu oddziatuje na kobiety
1 me¢zczyzn oraz ma szczegllny wpltyw na
niektore grupy defaworyzowane, do
ktérych naleza m.in. osoby starsze, osoby
niepelnosprawne oraz osoby wywodzace
si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych.
Nalezy zatem zagwarantowac, ze
transformacja bedzie przebiegac

w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy wiaczeniu
spotecznemu sposob, tak by nikt nie zostat
pominigty.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Osiagnigcie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego.
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wzmacniajacych si¢ srodkow 1 inicjatyw
stuzacych osiggnieciu neutralnosci
klimatycznej w Unii do 2050 r. Ponadto
okreslono w nim nowg strategi¢ majaca na
celu przeksztatcenie Unii w sprawiedliwe

1 dostatnie spoteczenstwo, ktérego
gospodarka bedzie nowoczesna,
zasobooszczedna 1 konkurencyjna

1 w ktérej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobow.
Celem strategii jest rowniez ochrona,
zachowanie 1 poprawa kapitatu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
srodowiskiem. Jednoczesnie transformacja
ta w roznym stopniu oddziatuje na kobiety
1 mg¢zczyzn oraz ma szczegllny wpltyw na
niektore grupy defaworyzowane, do
ktorych naleza m.in. mieszkancy obszarow
peryferyjnych i wiejskich oraz regionow
najbardziej oddalonych, osoby starsze,
osoby z niepetnosprawnosciami oraz
osoby wywodzace si¢ z mniejszosci
rasowych lub etnicznych. Nalezy zatem
zagwarantowac, ze transformacja bedzie
przebiega¢ w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy
wlaczeniu spotecznemu sposob, tak by nikt
nie zostat pominigty.

Poprawka

(5) Osiagnigcie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego, jedynego
sektora w UE, w ktorym od lat 90.
ubieglego stulecia wystgpuje tendencja
wzrostowa emisji. W szczegolnosci sektor
pojazdow cieikich odpowiada za ponad
jedng czwartg emisji gazow
cieplarnianych 7 transportu drogowego w
UE i za ponad 6 % calkowitych emisji
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka §

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 b (nowy)

RR\1289315PL.docx

gazow cieplarnianych w UE.
Przyspieszenie obniZenia emisyjnosci jest
jeszcze wazniejsze ze wigledu na fakt, Ze
oczekuje sig, Ze aktywnosé samochodow
cigzarowych w UE wzrosnie o 40 % w
latach 2019-2050, podczas gdy aktywnosé
autobusow i autokarow wzrosnie o 10 % w
tym samym okresie.

Poprawka

(5a) W komunikacie w sprawie nowych
unijnych ram mobilnosci miejskiej'*
podkreslono, e organy publiczne powinny
zapewni¢ dostgpnosé wydajnej,
interoperacyjnej i przyjaznej dla
uzytkownika infrastruktury tadowania i
tankowania paliw alternatywnych.
Dostepnosé takiej infrastruktury ma
kluczowe znaczenie dla osiggniecia celu,
jakim jest obniZenie emisyjnosci
mobilnosci w miastach. Prowadzgc
przeglad skutecznosci i wplywu
niniejszego rozporzqdzenia, Komisja
powinna rowniez wzigé pod uwage rozwoj
odpowiedniej dla pojazdow cieikich
infrastruktury tadowania i tankowania w
panstwach czlonkowskich.

1« Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i
Komitetu Regionow: Nowe unijne ramy
mobilnosci miejskiej — COM(2021)0811
final 7 14.12.2021.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

PE746.858v02-00

Poprawka

(5b) W komunikacie w sprawie nowych
unijnych ram mobilnosci miejskiej*
podkreslono, Ze organy publiczne powinny
zapewni¢ dostgpnosé wydajnej,
interoperacyjnej i przyjaznej dla
uzytkownika infrastruktury tadowania i
tankowania paliw alternatywnych.
Dostepnosé takiej infrastruktury ma
kluczowe znaczenie dla osiggniecia celu,
Jjakim jest obniZenie emisyjnosci
mobilnosci w miastach. Prowadzgc
przeglad skutecznosci i wplywu
niniejszego rozporzgdzenia, Komisja
powinna rowniez wzig¢ pod uwage rozwdj
odpowiedniej dla pojazdow cigZkich
infrastruktury tadowania i tankowania w
panstwach cztonkowskich.

41« Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i
Komitetu Regionow: Nowe unijne ramy
mobilnosci miejskiej — COM(2021)0811
final 7 14.12.2021.

Poprawka

(5¢) Inwestycje w dekarbonizacje
transportu pasaZerskiego nie powinny
miec negatywnego wplywu na dostep do
mobilnosci, gdyz grozitoby to
zwigkszeniem problemu ubdstwa
transportowego i wykluczenia rzadko
zaludnionych obszarow.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w porownaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasadg ,,efektywnos$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy zaostrzyé¢
wymogi dotyczace redukcji okreslone
w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdow cigzkich.
Nalezy rowniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 r., aby
przyczynic¢ si¢ do osiggnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r.

Poprawka 9

RR\1289315PL.docx
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Poprawka

(5d) Chociaz przeglgd niniejszego
rozporzgdzenia'® wpisuje si¢ w realizacje
celow srodowiskowych, a mianowicie
obnizenia emisyjnosci transportu
drogowego w celu przeciwdzialania
zmianie klimatu, powinien on réowniez
uwzgledniaé istotne konsekwencje
przemystowe i spoleczne, aby zapewnié
zatrudnienie i mobilnos¢ dostepng dla
wszystkich.

1a Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regionow ,,Plan
REPowerEU”, COM(2022) 230 final

7 18.5.2022.

Poprawka

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w porownaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasada ,,efektywnos$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy poddac ocenie
wymogi dotyczace redukcji okreslone

w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdéw cigzkich.
Nalezy rdwniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 r., aby
przyczynic¢ si¢ do osiggnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Zaostrzone wymogi dotyczace
redukcji emisji CO, powinny zachecaé do
wprowadzania na rynek unijny coraz
wigkszej liczby pojazddéw bezemisyjnych,
przynoszac jednocze$nie korzysci
uzytkownikom 1 obywatelom w postaci
lepszej jakosci powietrza 1 wigkszej
oszczednosci energii, a takze zapewniajac,
aby tancuch warto$ci w przemysle
motoryzacyjnym mogt nadal
charakteryzowac si¢ innowacyjnos$cig.
Pojazdy bezemisyjne obejmujg obecnie
pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem, a wcigz
prowadzone sg prace nad kolejnymi
innowacyjnymi technologiami.

PE746.858v02-00

Poprawka

9) Zaostrzone wymogi dotyczace
redukcji emisji CO, powinny zacheca¢ do
wprowadzania na rynek unijny coraz
wiekszej liczby pojazdoéw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, przynoszac jednoczesnie
korzysci konsumentom i obywatelom

w postaci lepszej jako$ci powietrza

1 wigkszej oszczednosci energii, a takze
zapewniajac, aby tancuch wartosci

w przemysle motoryzacyjnym mogt nadal
charakteryzowac si¢ innowacyjnoscig. W
UE przemyst motoryzacyjny pozostaje
Jjednym z filarow gospodarki, wytwarzajgc
7 % unijnego PKB, zapewniajqc 4,6 min
miejsc pracy i utrzgymujqgc sie w czotowce
innowagcji technologicznych dzieki
inwestycjom w badania i rozwdj
wynoszgcym co roku 60 mld EUR. NaleZy
wspierac t¢ branZe w jej transformacji
ekologicznej i cyfrowej, poniewaz
europejscy producenci stojg obecnie w
obliczu potrojnie trudnej sytuacji, na
ktorg sktadajg si¢ zaostrzone przepisy
dotyczqce ochrony srodowiska, rosngce
potrzeby inwestycyjne w zakresie
innowagcji oraz nasilona konkurencja
miedzynarodowa. Zaostrzone normy
redukcji emisji CO, muszq pozostaé
neutralne pod wzgledem technologicznym,
jesli chodzi o osiggnigcie wyznaczonych
w nich docelowych poziomow emisji dla
parku pojazdow. Pojazdy bezemisyjne i
niskoemisyjne napedzane
zaawansowanymi biopaliwami lub
paliwami syntetycznymi zgodnie 7
definicjq zawartg w dyrektywie (UE)'“.
Pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne
obejmuja obecnie pojazdy elektryczne

o napedzie akumulatorowym, pojazdy
zasilane wodorowymi ogniwami
paliwowymi i inne pojazdy napedzane
wodorem, a wcigz prowadzone sg prace
nad kolejnymi innowacyjnymi
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technologiami.

Ia Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2018/2001 7 dnia 11 grudnia
2018 r. w sprawie promowania stosowania
energii ze Zrodel odnawialnych (wersja
przeksztatcona).

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9a)  Pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem majq duzy
potencjal w zakresie dekarbonizacji
niektorych segmentow sektora transportu
cigzkiego, a ich rozwdj powinien byé
wspierany, przy jednoczesnym
uwzglednieniu faktu, e Zadna
technologia nie pozostaje bez wplywu na
srodowisko. Tam, gdzie elektryfikacja nie
jest mozliwa lub jest mniej wydajna, a
pojazdy napedzane wodorem nie sq
odpowiednie lub konkurencyjne cenowo,
zasada neutralnosci technologicznej
pozwala na zapewnienie rownych szans z
innymi technologiami, ktore sq bardziej
dojrzale.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9b)  Po konsultacjach 7
zainteresowanymi stronami, najpozniej
rok po wejsciu w Zycie rozporzqdzenia,
Komisja powinna przedstawié wniosek
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, gwigkszone cele redukcji emisji CO,
dla nowych pojazdéw ciezkich na okres
od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy
okresli¢ na poziomie, ktory zostanie
odczytany jako wyraZny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych na rynek unijny oraz do
stymulowania innowacji w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE746.858v02-00

dotyczgcy rejestracji pojazdow cieikich
napedzanych wylgcznie paliwami
neutralnymi pod wzgledem emisji CO2 do
celow zgodnosci z prawem UE i unijnym
celem neutralnosci klimatycznej.

Poprawka

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe cele redukcji emisji CO2 dla nowych
pojazdéw ciezkich na okres od 2030 r. Te
poziomy docelowe powinny by¢ spdjne 7
dostepnoscig warunkow podstawowych, a
mianowicie wystarczajgco gestej sieci
infrastruktury paliw alternatywnych, by
promowac wprowadzanie pojazdow
bezemisyjnych na rynek unijny oraz
stymulowaé innowacje w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka

(10a) Zasada neutralnosci pod wzgledem
technologicznym ma podstawowe
znaczgenie dla zagwarantowania
efektywnosci i szerokiego wyboru
rozwigzan, utrgymania i przyspieszenia
innowacji i rozwoju, w tym w zakresie
technologii przelomowych, oraz
zapewnienia elastycznosci rynku i
spelnienia roznorodnych oczekiwan
spolecznych. Wazne jest zatem, aby nie
ograniczac restrykcyjnie transportu
drogowego do jednej technologii, lecz by
wspierac innowacje i komplementarnosé
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej'4 przewidziano

RR\1289315PL.docx

wysokowydajnych technologii
alternatywnych, np. przez rownoczesne
wykorzystanie pojazdow hybrydowych i
paliw niskoemisyjnych. Ponadto
uniwersalne podejscie (,,one size fits all”)
na poziomie europejskim byloby skazane
na porazke ze wzgledu na duze
zroznicowanie gospodarcze, spoleczne,
geograficzne i infrastrukturalne w
panstwach cztonkowskich i pomiedzy
nimi, podczas gdy polgczenie wzajemnie
si¢ uzupeltniajgcych technologii pozwala
kaidemu regionowi na wdrozenie
rozwiqzan, ktore najlepiej odpowiadajq
jego potrzebom w zakresie redukcji emisji.

Poprawka

(10b) Uzupetniajgc wysitki podejmowane
w ramach tego rozporzgdzenia w celu
zwigkszenia dostgpnosci i
upowszechnienia pojazdow
bezemisyjnych, nalezy wprowadzi¢
wspolczynnik korekcji emisji dwutlenku
wegla, aby odpowiednio odzwierciedlié
wkiad stosowania paliw neutralnych pod
wzgledem emisji CO2, takich jak
biopaliwa, biogaz, paliwa 7 biomasy i
paliwa syntetyczne, przy ocenie zgodnosci
z redukcjami emisji CO2 nowo
rejestrowanych pojazdow cigikich.

Poprawka

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej!'4 przewidziano
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PL



PL

wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
sciezek transformacji we wspotpracy

z przemystem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest Sciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji tancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate 1 Srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujgcym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowac sektor prywatny 1 inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystgpne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdéw i samochoddéw
cigzarowych.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.
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wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
$ciezek transformacji we wspotpracy

z przemyslem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest $ciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji fancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate 1 Srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujacym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowac sektor prywatny 1 inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystgpne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spotecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdéw i samochodéw
cigzarowych. Szczegdlng uwage nalezy
rowniez zwrocié na wplyw, jaki
transformacja ta bedzie wywiera¢ na MSP
w calym tancuchu dostaw.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Tym docelowym poziomom emisji
dla unijnego parku pojazdéw musi
koniecznie towarzyszy¢ rozwaj
infrastruktury tadowania 1 tankowania
paliwa, jak okreslono we wniosku Komisji
dotyczacym rozporzadzenia w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych!.

RR\1289315PL.docx
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Poprawka

(11a) Szybkie wprowadzenie
infrastruktury tadowania i tankowania
wymaga dostepnosci wykwalifikowanych
instalatorow. Inwestycje w
przekwalifikowanie i podnoszenie
kwalifikacji bedq kamieniem wegielnym w
realizacji celow tego rozporzqdzenia i
zapewniq sprawiedliwg transformacje w
sektorze produkcji samochodow
cigzarowych.

Poprawka

(12) Tym docelowym poziomom emisji
dla unijnego parku pojazdéw musi
koniecznie towarzyszy¢ rozwo6j publicznie
dostepnej infrastruktury tadowania

1 tankowania paliwa, jak okreslono we
wniosku Komisji dotyczacym
rozporzadzenia w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych'®.
Rozwdj infrastruktury tadowania i
tankowania jest rownie wazny na
terenach prywatnych, takich jak prywatne
zajezdnie, i w centrach logistycznych, aby
zapewni¢ tadowanie nocne i w miejscu
docelowym. Konieczne jest, aby nie
pomijac Zadnego europejskiego regionu i
aby w odpowiedni sposob zajqé sie
dysproporcjami regionalnymi w
rozmieszczeniu infrastruktury paliw
alternatywnych, w szczegolnosci w
regionach stabiej rozwinigtych lub o
szczegolnych potrzebach i warunkach,

PE746.858v02-00
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16 Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych 1 uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE746.858v02-00

takich jak regiony wiejskie i stabo
zaludnione, odlegle i najbardziej
oddalone, wyspiarskie i gorskie. Wszystkie
te inicjatywy przyczyniq sie do
niezbednego rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania w calej Unii.

16 Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych 1 uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka

(12a) Wtasciwe wdroZenie infrastruktury
tadowania i tankowania paliw
alternatywnych jest niezbednym
warunkiem rozwoju rynku pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych, a tym
samym warunkiem powodzenia
niniejszego rozporzgdzenia; dlatego
wszystkie ambitniejsze cele niniejszego
rozporzgdzenia w zakresie redukcji emisji,
w tym cele przejsciowe, powinny byé
skorelowane 7 bardziej ambitnymi celami
wdraZania w kontekscie przeglodu
dyrektywy w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. W
zwiqzku 7 tym naleZy koniecznie
utrzymywac i gwiekszacé inwestycje na
rzecz wdraZania tej infrastruktury.
Panstwa czlonkowskie powinny otrzymad
wystarczajgce wsparcie i pomoc w
osiggnieciu tego celu ze wigledu na ich
znaczgce potrzeby inwestycyjne w
dekadzie, w ktorej ich straty podatkowe i
transfery dochodow podatkowych na
paliwa alternatywne wzrosng. W tym
kontekscie nalezy podkreslic, ze kwestia
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Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Transformacja w kierunku
neutralnosci klimatycznej wymaga
znacznych inwestycji w sieci
elektroenergetyczne, w tym zwigkszenia
zdolnosci, odpornosci i mozliwosci
magazynowania, a takze dodatkowych
polaczen. Jezeli chodzi o pojazdy cigikie,
przy docelowych poziomach emisji
zaproponowanych w art. 3a na 2030 r.
udzial pojazdow bezemisyjnych w calym

RR\1289315PL.docx

uzupelniania paliwa jest nierozerwalnie
zwigzana 7 kwestiq zasiegu pojazdow,
poniewaz im wigkszy jest zasieg, tym
mniejsze jest zapotrzebowanie na czeste
uzupeltnianie paliwa, dlatego przy
wdraZaniu infrastruktury Komisja
powinna mieé na uwadze rozwoj
technologii, w szczegdlnosci w zakresie
czasu pracy akumulatorow.

Poprawka

(12b) Minimalne wymagania dotyczqce
infrastruktury tadowania pojazdow
cigzkich okreslone w rozporzqdzeniu w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych moggq nie spetniaé
zaostrzonych norm emisji CO,. Dlatego
niegwykle wazne jest, aby unijne i krajowe
instrumenty finansowania priorytetowo
traktowaly wsparcie dla dalszego rozwoju
projektow infrastruktury paliw
alternatywnych.

Poprawka

(13)  WidroZenie pojazdow elektrycznych
o0 napedzie akumulatorowym, pojazdow
zasilanych wodorowymi ogniwami
paliwowymi i innych pojazdow
napedzanych wodorem bedzie
niewgtpliwie wymagalo znacznych
inwestycji w sieci elektroenergetyczne,

w tym zwigkszenia zdolnosci, odpornosci

1 mozliwos$ci magazynowania, a takze
dodatkowych potaczen i dostosowania
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parku samochodow poruszajgcych sie po
drogach, jak rowniez zugycie energii
elektrycznej w tym sektorze pozostang
ograniczone. W zwigzku z tym powigzany
wplyw na siec elektroenergetyczng
rowniez pozostanie ograniczony.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22

PE746.858v02-00

zachowan, tak aby godziny szczytowego
zapotrzebowania byly obstugiwane bez
ryzyka dla bezpieczenstwa dostaw.

Poprawka

(13a) Wprowadzanie na rynek
bezemisyjnych pojazdow cigikich zalezy
od warunkow podstawowych, ktore
umoZzliwig przewoZnikom drogowym
bezproblemowq eksploatacje tych
pojazdow bardziej oplacalng niz w
przypadku konwencjonalnych
samochodow cigzarowych 7 silnikiem
Diesla. Dostgpnosé infrastruktury
tadowania i tankowania, skuteczne srodki
ustalania cen emisji dwutlenku wegla, w
tym oplaty dla uiytkownikow drog
zrognicowane w zaleinosci od emisji CO2,
oraz wspierajgce i dobrze
zsynchronizowane przepisy dotyczgce
pojazdow to kluczowe warunki
podstawowe, ktore sq poza bezposredniq
kontrolg producentow pojazdow. W
zwiqzku 7 tym stan najwazniejszych
warunkow podstawowych powinien by¢é
monitorowany co roku. Jesli okaZe sig, Ze
jeden lub wigcej warunkow podstawowych
nie jest zgodny z celami dotyczgcymi
emisji CO2 dla producentow pojazdow,
cele te powinny zosta¢ poddane
przeglgdowi, a kary finansowe (oplaty z
tytutu przekroczenia emisji CO2) dla
producentow pojazdow powinny zostaé
Zniesione.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)  Aby producenci mogli w sposéb
racjonalny pod wzglgedem kosztow
poradzi¢ sobie z przejsciem na pojazdy
bezemisyjne, nalezy im zapewnic
odpowiednig elastycznos$¢, ktora pozwoli
im stopniowo dostosowac ich parki
pojazdow, a wigc nalezy dalej stosowac
podejscie polegajace na zmniejszaniu
poziomow docelowych co pig¢ lat.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

RR\1289315PL.docx
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Poprawka

(13b) Pewne warunki umozliwiajgce
przewoZnikom drogowym bezproblemowq
eksploatacje bezemisyjnych pojazdow
cietkich majq kluczowe znaczenie dla
wczesnego wprowadzenia takich pojazdow
na rynek. W zwiqzku 7 tym stan
najwazniejszych warunkow
podstawowych, takich jak optymalna
przepustowos¢ sieci, infrastruktura
magazynowania, tadowania i tankowania
oraz skuteczne srodki ustalania cen emisji
dwutlenku wegla, powinien by¢ regularnie
monitorowany i uwzgledniany w
przeglgdzie niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

(14)  Aby producenci mogli w sposéb
racjonalny pod wzgledem kosztow
poradzi¢ sobie z przejsciem na pojazdy
bezemisyjne i niskoemisyjne, nalezy im
zapewni¢ odpowiednig elastycznos$¢, ktora
pozwoli im stopniowo dostosowac ich
parki pojazdow. Stopniowo coraz
ambitniejsze cele redukcji emisji
wigkszyly koszty zgodnosci z przepisami
ponoszone przez producentow. Nalezy
zatem dalej stosowac podejscie polegajace
na zmniejszaniu poziomow docelowych co
pie¢ lat.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE746.858v02-00

PL

Poprawka

(14a) Niniejsze rozporzgdzenie ma na
celu przyspieszenie transformacji ku
mobilnosci neutralnej pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla zgodnie 7 zasadg
neutralnosci technologicznej. Jako
uzupeltnienie wysitkow zmierzajqcych do
zwigkszenia dostgpnosci pojazdow
bezemisyjnych wprowadza si¢ mechanizm
oparty na wspolczynniku korekcji emisji w
celu rozliczenia wkladu wynikajgcego z
zastosowania zrownowazonych paliw
odnawialnych przy ocenie zgodnosci nowo
rejestrowanych pojazdow cigikich z
wymogami w zakresie redukcji emisji
CO2. Niniejsze rozporzgdzenie ma na celu
przyspieszenie transformacji ku
mobilnosci neutralnej pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla zgodnie 7 zasadg
neutralnosci technologicznej. Jako
uzupeltnienie wysitkow zmierzajqcych do
zwigkszenia dostgpnosci pojazdow
bezemisyjnych wprowadza si¢ mechanizm
oparty na wspolczynniku korekcji emisji w
celu rozliczenia wkladu wynikajgcego z
zastosowania zrownowazonych paliw
odnawialnych przy ocenie zgodnosci nowo
rejestrowanych pojazdow cigikich z
wymogami w zakresie redukcji emisji
co.

Poprawka

(14b) Niniejsze rozporzgdzenie ma na
celu przyspieszenie transformacji ku
mobilnosci neutralnej pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla zgodnie 7 zasadg
neutralnosci technologicznej. Jako
uzupetnienie wysitkow zmierzajqcych do
zwiekszenia dostepnosci pojazdow
bezemisyjnych wprowadza si¢ mechanizm

120/168 RR\1289315PL.docx



Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1289315PL.docx

oparty na wspolczynniku korekcji emisji w
celu rozliczenia wkladu wynikajgcego z
zastosowania zrownowazonych paliw
odnawialnych przy ocenie zgodnosci nowo
rejestrowanych pojazdow cigikich z
wymogami w zakresie redukcji emisji
CO2.

Poprawka

(14c) W odroznieniu od sektora
samochodow osobowych pojazdy uiytkowe
to zasadnicze i elastyczne narzedzia do
przewozu towarow i 0sob i majq
zasadnicze znaczenie dla gospodarki
europejskiej. Przystepnoscé cenowa dla
klientow, krotsze dystanse przewozu, diugi
czas tadowania i ograniczona tadownosé¢
to elementy moggce utrudnic szybkie
przejscie na technologie bezemisyjne.

Poprawka

(14d) Trzeba opracowad pelen zestaw
kluczowych warunkow podstawowych, by
podtrzymac szybkie przechodzenie na
zeroemisyjnosé. Podstawowe czynniki,
ktore to umozliwig, to: danie klientom
odpowiedniego poziomu zasobow, by
zniwelowad roznice cenowe w stosunku do
pojazdow konwencjonalnych, oraz
dostepnos¢ wystarczajqgco gestej
infrastruktury tadowania i tankowania
odpowiedniej dla pojazdow cieikich.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15)  Ze wzgledu na niejednorodng

Poprawka

(14e) Zielona transformacja powinna teg
uwzgledniaé wymiar spoteczny, by nowe
technologie nie zmniejszaly przystepnosci
cenowej i dostgpnosci dla wszystkich.
Przyjmujgc nowe normy dotyczgce CO;
dla pojazdow ciezkich, nalezy tez
uwzgledni’é istotne skutki gospodarcze

i spoleczne transformacji ekologicznej
oraz potrzebe ochrony zatrudnienia

i zachowania konkurencyjnosci unijnego
przemystu.

Poprawka

(14f) Szczegolng uwage naleiy zwrocié
na wplyw, jaki transformacja ta bedzie
wywiera¢ na mikroprzedsiebiorstwa oraz
male i srednie przedsigbiorstwa (MSP)

w calym tancuchu dostaw w przemysle
motoryzacyjnym oraz na te regiony

i spolecznosci, ktore ucierpialy w wyniku
transformacji i mogq by¢ bardziej
narazone ze wigledu na obecnosé
rozbudowanego przemystu
motoryzacyjnego.

Poprawka

(15) Ze wzgledu na niejednorodng

strukture catego parku samochodowego nie strukture catego parku samochodowego nie
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mozna w petni przewidzie¢, czy

w przypadku wszystkich zastosowan
niszowych rozwoj technologiczny bedzie
wystarczajaco szybki, aby zagwarantowac,
ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie optacalnym wyborem.
Moze to obejmowac takie zastosowania,
jak pojazdy ciezkie do transportu
dalekobieznego w okreslonych warunkach
morfologicznych i meteorologicznych,
autokary i samochody cig¢zarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrong, ktérych to
zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Takie pojazdy powinny
stanowi¢ ograniczong czg¢s¢ catego parku
pojazdow ciezkich. W zwigzku z tym
nalezy pozostawié pewien margines w celu
na 2040 r., aby uwzgledni¢ przyszly rozwdj
technologii.

Poprawka 31

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1289315PL.docx
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mozna w petni przewidzie¢, czy

w przypadku wszystkich zastosowan
niszowych rozwoj technologiczny bedzie
wystarczajaco szybki, aby zagwarantowac,
ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie optacalnym wyborem.
Moze to obejmowac takie zastosowania,
jak pojazdy bardzo cigikie i pojazdy
cigezkie do transportu dalekobieznego

w okreslonych warunkach
morfologicznych 1 meteorologicznych,
autokary 1 samochody ci¢zarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrona, ktorych to
zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Takie pojazdy powinny
stanowi¢ ograniczong cz¢$¢ catego parku
pojazdéw ciezkich. W zwigzku z tym
przeglqd tego rozporzqdzenia powinien
uwzgledniaé rozwdj technologiczny tych
pojazdow w ewentualnym przeglgdzie
celow. NalezZy ocenié pelny cykl Zycia
emisji CO2 pochodzqcych z pojazdow
cigzkich na poziomie Unii. W tym celu,
nie pozniej niz rok po wejsciu w Zycie
rozporzgdzenia, Komisja powinna
przeanalizowaé moZliwosé opracowania
wspolnej unijnej metody oceny oraz
spojnej sprawozdawczosci danych
dotyczgcych emisji CO2 w calym cyklu
Zycia pojazdow cigikich wprowadzonych
do obrotu na rynku Unii. Komisja
powinna przyjgc srodki nastepcze, w tym,
w stosownych przypadkach, wnioski
ustawodawcze.

Poprawka

(15a) Bardzo cigikie zestawy to pojazdy o
ponadstandardowej masie, a czesto takze
wymiarach. Majg one wigkszq wydajnosé
energetyczng i mniejsze wigledne zuiycie
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE746.858v02-00

paliwa ze wzgledu na wigkszq tadownosé
w poréownaniu Z przecigtnymi
cigzarowkami w UE. Jednak w obecnym
wzorze obliczeniowym zwigzanym 7 celami
CO?2 dla pojazdow cigzkich nie jest to
uwzgledniane. Aby to skorygowaé i
bardziej realistycznie odzwierciedli¢
emisje bardzo cigzkich zestawow, nalezy
odpowiednio zmodyfikowaé formule
obliczeniowg.

Poprawka

(15b) Po konsultacjach z
zainteresowanymi stronami, najpozniej
rok po wejsciu w Zycie rozporzqdzenia,
Komisja powinna przedstawié wniosek
dotyczqcy rejestracji pojazdow cieikich
napedzanych wylgcznie paliwami
neutralnymi pod wzgledem emisji CO2 do
celow zgodnosci z prawem UE i unijnym
celem neutralnosci klimatycznej.

Poprawka

(15¢) Paliwa neutralne pod wzgledem
emisji CO2, takie jak biogaz, biopaliwa
lub paliwa syntetyczne, mogq juz dzis
przyczynié sie do znacznej redukcji emisji
CO2 i poprawy jakosci powietrza, a takze
odegraé kluczowg role w transformacji.
Jednoczesnie mogg one stanowié czesé
przyszlego rozwigzania w przypadkach, w
ktorych zastosowanie elektrycznego lub
wodorowego pojazdu cieZarowego jest
niemoZliwe lub trudne.
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Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

RR\1289315PL.docx

Poprawka

(15d) Biorgc pod uwage fakt, e znaczna
czes¢é cigzarowek produkowanych w UE
jest eksportowana na caly swiat i Ze sektor
ten jest narazony na silng
miedzynarodowq konkurencje, wiodgca
pozycja przemystowa europejskich
producentow i dostawcow dziatajgcych na
calym swiecie powinna by¢é chroniona i
wzmacniana poprzez priestrzeganie w jak
najwiekszym stopniu zasady neutralnosci
technologicznej, ktora jest niezbedna do
zagwarantowania zdolnosci do innowacji i
konkurencyjnosci.

Poprawka

(15e) Niniejsze przepisy odgrywajq
kluczowgq role w zapewnieniu przewagi
konkurencyjnej pojazdom bezemisyjnym
nad pojazdami napedzanymi paliwami
kopalnymi, stopniowo zmniejszajgc
roznice ekonomiczne miedzy nimi. Jednak
odpowiednie wsparcie ze strony innych
przepisow unijnych i krajowych, a takze
mechanizmow finansowych i funduszy ma
kluczowe znaczenie dla obniienia kosztow
i uczynienia transportu bezemisyjnego
oplacalnym z komercyjnego punktu
widzenia.
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Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) W zwiqzku z bardziej
rygorystycznymi docelowymi poziomami
emisji dla unijnego parku pojazdow

od 2030 r. producenci bedq musieli
wprowadzié na rynek unijny znacznie
wigcej pojazdow bezemisyjnych. W tym
kontekscie mechanizm zachet dotyczgcy
pojazdow bezemisyjnych

i niskoemisyjnych (,,ZLEV”) nie
spetniatby juz swojego pierwotnego celu
i grozilby zmniejszeniem skutecznosci
rozporzgdzenia (UE) 2019/1242.

W zwigzku 7 tym mechanizm zachet
dotyczgcy ZLEV powinien zostaé
zlikwidowany od 2030 r.

Poprawka

skresla sie

Uzasadnienie

Pozostawienie mechanizmu ZLEV.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18)  Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 4
rozporzgdzenia (UE) 2019/1242
przeprowadzono oceng mozliwosci
przydzielenia dochodu 7 oplat 7 tytutu
przekroczenia poziomu emisji na
specjalny fundusz lub odpowiedni
program i stwierdzono, Ze znacznie
zwigkszyloby to obcigZenie
administracyjne, a jednoczesnie nie
pomogloby bezposrednio przemystowi
motoryzacyjnemu w przeprowadzeniu
transformacji. Dochody 7 oplat 7 tytulu
przekroczenia poziomu emisji nalezy
zatem nadal uznawaé za dochody budietu
ogolnego Unii zgodnie 7 art. 8 ust. 4
rozporzgdzenia (UE) 2019/1242.
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Poprawka

(18)  Dochody z oplat 7 tytutu
przekroczenia poziomu emisji nalezy
traktowad jak dochaod przypisany do
specjalnej linii budietowej Spolecznego
Funduszu Klimatycznego ,,wsparcie dla
sektora motoryzacyjnego”, przeznaczony
na zapewnienie sprawiedliwej
transformacji w kierunku gospodarki
neutralnej dla klimatu, w szczegolnosci
tagodzenia wszelkiego negatywnego
wplywu transformacji na zatrudnienie w
przemysle motoryzacyjnym we wszystkich
panstwach cztonkowskich, ktore
odczuwajq skutki transformacji, a
zwlaszcza w regionach i spolecznosciach,
ktore odczuwajq je najsilniej.
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Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku pojazdow, ktore nie sg objete
zakresem prawodawstwa dotyczacego
homologacji typu pojazdu, takich jak
ciagniki rolnicze 1 le$ne, pojazdy
zaprojektowane i zbudowane do uzytku
przez sity zbrojne i pojazdy gasienicowe,
nie okresla si¢ emisji CO,, w zwigzku

z czym pojazdy te nie musza osiagac
docelowych pozioméw emisji CO,
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 5

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy specjalistyczne, takie jak
Smieciarki, wywrotki lub mieszalniki do
betonu, powinny nadal by¢ zwolnione

z obowigzku obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 przez
producentdw.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 23
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Poprawka

W przypadku pojazdow, ktére nie sg objete
zakresem prawodawstwa dotyczacego
homologacji typu pojazdu, takich jak
ciagniki rolnicze i le$ne, pojazdy
zbudowane do uzytku przez sity zbrojne i
sily bezpieczenstwa i pojazdy gasienicowe,
nie okresla si¢ emisji CO,, w zwigzku

z czym pojazdy te nie muszg osiagaé
docelowych pozioméw emisji CO,
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka

Pojazdy specjalistyczne, takie jak
smieciarki, wywrotki lub mieszalniki do
betonu, powinny nadal by¢ zwolnione

z obowigzku obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 przez
producentéw. Z drugiej strony, pojazdy
specjalistyczne o zerowej i niskiej emisji
mogq by¢ wykorzystywane do celow
niniejszego rozporzgdzenia oraz do celow
okreslenia zgodnosci producenta 7 jego
konkretnymi docelowymi poziomami
emisji CO2.
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Tekst proponowany przez Komisje

(23)  Na potrzeby nowo wprowadzonego
przenoszenia pojazdow miegdzy
producentami oraz w celu ustanowienia
zwolnienia dla producentow
wytwarzajgcych niewielkq liczbe pojazdow
w rozporzgdzeniu (UE) 2019/1242 nalezy
dodaé definicje terminu ,,grupa
podmiotow powigzanych”, o tresci zgodnej
z terminologiq stosowang

w rozporzqdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631%°

w odniesieniu do pojazdow lekkich.

20 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631

z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajgce
normy emisji CO2 dla nowych
samochodow osobowych i dla nowych
lekkich pojazdow uZytkowych oraz
uchylajgce rozporzqdzenia (WE)

nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L
111725.4.2019, s. 13).

Poprawka

skresla sig

Uzasadnienie

Wdrozenie mechanizmu przenoszenia, zgodnie z propozycjq, miedzy firmami spetniajgcymi
kryteria ,, grupy podmiotow powigzanych” spowodowatoby potencjalne zaklocenia na rynku,
poniewaz tylko niektorzy europejscy producenci skorzystaliby z tego przepisu. Ponadto
metoda ta stworzytaby dwie potencjalne dominujgce pozycje rynkowe.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) W celu okreslenia obowigzkow
indywidualnych producentéw nalezy
przetozy¢ cele redukcji emisji CO2 dla
unijnego parku samochodow dotyczace
parku nowych pojazdow cigzkich na
indywidualne docelowe poziomy redukcji
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Poprawka

(24) W celu okreslenia obowigzkow
indywidualnych producentéw nalezy
przetozy¢ cele redukcji emisji CO2 dla
unijnego parku samochodow dotyczace
parku nowych pojazdow cigzkich na
indywidualne docelowe poziomy redukcji
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emisji dla podgrup, ktore nalezy okresli¢ emisji dla podgrup, ktore nalezy okresli¢

na podstawie charakterystyki technicznej na podstawie charakterystyki techniczne;j
pojazdéw wchodzacych w sktad tych pojazdéw wchodzacych w sktad tych
podgrup. podgrup, ale z uwzglednieniem moZliwych

opoznien w dostawach i opoZnien we
wprowadzaniu na rynek niektorych grup
pojazdow, na ktore wplyw majg trudnosci
w dostawach niektorych komponentow i
ktore sq zewnetrzne w stosunku do
producentow.

Uzasadnienie

Producenci nie powinni by¢ pociggani do odpowiedzialnosci, jesli zewnetrzne trudnosci w
dostawach (dotyczqce na przyklad polprzewodnikow) opozniajg wprowadzenie na rynek
niektorych modeli pojazdow i wptywajg tym samym na dostawy ekologicznie czystych
europejskich pojazdow cigzarowych.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 27 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(27a) Autobusy niskopodtogowe, ktore
sq zarejestrowane tylko w klasie 11, sq
przeznaczone do przewozow
miedzymiastowych i mozna je wyraznie
zidentyfikowac. Ze wzgledu na swoj
miedzymiastowy profil zadan nie powinny
one podlegacé wymogowi zerowej emisji
dla autobusow miejskich. Zamiast tego
pojazdy niskopodtogowe klasy Il powinny
by¢é traktowane jako wysokopodlogowe
pojazdy miedzymiastowe i autokary.

Uzasadnienie

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
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1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class Il low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor

buses designed for urban operation.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 28

Tekst proponowany przez Komisje

(28)  Wskaznik emisji zerowej i niskiej
powinien by¢ stosowany po raz ostatni

w okresie sprawozdawczym roku 2029,
poniewaz po uplywie tego okresu nie jest
Jjuz uznawany za niezbedny jako zacheta
majgca na celu promowanie
wprowadzania na rynek pojazdow
bezemisyjnych.

Poprawka

(28)  Wskaznik emisji zerowej i niskie;j
powinien by¢ stosowany po raz ostatni

w okresie sprawozdawczym roku 2039, w
celu dalszego promowania wprowadzania
na rynek pojazdow bezemisyjnych w
sektorze pojazdow ciezkich.

Uzasadnienie

Penetracja rynku technologii bezemisyjnych w sektorze pojazdow ciezkich jest niepewna i
Scisle zwigzana z dostepnosciq sprzyjajqcych warunkow ramowych i akceptacjq ze strony
klientow. Rozporzgdzenie powinno nadal przewidywac pewngq elastycznos¢ pomagajgcq
producentom pojazdow w promowaniu i sprzedazy nowych pojazdow bezemisyjnych. Z tych
powodow wspotczynnik ZLEV powinien zosta¢ przediuzony na caly okres obowigzywania tego

rozporzgdzenia.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 30

Tekst proponowany przez Komisje

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych i $rednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych migdzy podmiotami
niepowigzanymi.

PE746.858v02-00
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Poprawka

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych i1 $rednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych migdzy podmiotami
niepowigzanymi oraz przenoszenie
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 42 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 42 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 47

RR\1289315PL.docx

istniejgcych pojazdow zmodernizowanych
do pojazdow bezemisyjnych. Modernizacja
istniejgcych pojazdow stanowi doskonalg
okazje do przyspieszenia przejscia na
mobilnosé bezemisyjng w sposob
efektywny kosztowo i zasobooszczedny.

Poprawka

(42a) Niniejsze rozporzqdzenie ma na
celu przyspieszenie transformacji ku
mobilnosci neutralnej pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla w sposob
neutralny technologicznie. Jako
uzupetnienie wysitkow zmierzajqcych do
zwigekszenia dostgpnosci pojazdow
bezemisyjnych wprowadza si¢ mechanizm
oparty na wspolczynniku korekcji emisji w
celu rozliczenia wkladu wynikajgcego z
zastosowania grownowazonych paliw
odnawialnych przy ocenie zgodnosci nowo
rejestrowanych pojazdow cieikich z
wymogami w Zakresie redukcji emisji
co2.

Poprawka

(42b) W celu przyspieszenia
transformacji wprowadzono mechanizm
oparty na wspolczynniku korekcji emisji
dwutlenku wegla, ktory odzwierciedla
intensywnos¢ emisji CO2 i udzial paliw
neutralnych pod wzgledem emisji CO2.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 42 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 2 —ustep 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) Nj nieobjetych rozporzgdzeniem
(UE) 2019/631, N, i N3;

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 2 —ustep 1 — litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 50
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Poprawka

(42¢) wprowadzono nowq definicje
wpaliw neutralnych pod wzgledem emisji
CO2”, aby umozliwié stosowanie paliw
odnawialnych zdefiniowanych w
dyrektywie (UE) 2018/2001, w tym
biopaliw, biogazu, bioplynow, paliw z
biomasy i paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego lub paliw
weglowych pochodzqcych 7 recyklingu.

Poprawka

b) N, 0 maksymalnej masie
calkowitej powyZej 5 ton 1 Ns;

Poprawka

ca) Do celow niniejszego
rozporzgdzenia ma ono rowniez
zastosowanie do pojazdow
specjalistycznych o zerowej lub niskiej
emisji.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 2 —ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 b (nowy)
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Poprawka

4a. Grupy pojazdow 11, 12i 16 7
kategorii N3 nie podlegajq docelowym
poziomom emisji CO?2 okreslonym w art.
3a niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

23a) ,,paliwa neutralne pod wzgledem
emisji CO2” oznaczajg wszystkie paliwa,
w przypadku ktorych przyjmuje sie, Ze
emisje spowodowane stosowanym
paliwem (e u ) wynoszq zero netto, a
zatem paliwa te nie powodujg emisji netto
gazow cieplarnianych ani sladu
weglowego, a takZe sq zgodne 7 zasadg
neutralnosci technologicznej i kryteriami
grownowazonego rozwoju okreslonymi w
dyrektywie 2018/2001 i powigzanych
aktach delegowanych. Paliwa te obejmujg
biopaliwa, biogaz, bioplyny, paliwa 7
biomasy i paliwa odnawialne pochodzenia
niebiologicznego lub pochodzqgce
recyklingu paliwa weglowe.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 b —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W przypadku pojazdow, o ktorych
mowa w pkt 4.2 zatagcznika I, producenci
przestrzegaja minimalnych wielkosci
udzialu pojazdow bezemisyjnych w parku
nowych pojazdow cigzkich, jak okreslono
w pkt 4.3 zalacznika I. W przypadku
nowych autobusow miejskich od okresu
sprawozdawczego roku 2030 udziat
pojazdow bezemisyjnych wynosi 100 %.

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a—ustep 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okresow
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Poprawka

23b) ,,wspolczynnik korekcji emisji
dwutlenku wegla (CCF)” oznacza
wspolczynnik, ktory stosuje korekte emisji
CO2 7 rury wydechowej pojazdow do
celow oceny zgodnosci, w celu
odzwierciedlenia intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych i udziatu paliw
neutralnych pod wzgledem emisji CO2,
zgodnie 7 definicjg w art. 3 ust. 23a
niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

1. W przypadku pojazdéw, o ktorych
mowa w pkt 4.2 zatacznika I, producenci
przestrzegaja minimalnych wielkosci
udzialu pojazdow bezemisyjnych w parku
nowych pojazdow cigzkich, jak okreslono
w pkt 4.3 zalacznika I. W przypadku
nowych autobusow miejskich od okresu
sprawozdawczego roku 2030 udziat
pojazdoéw bezemisyjnych wynosi 80 % i
stopniowo osigga 100 % zgodnie z
rynkiem i sprzyjajgcymi warunkami;

Poprawka

b) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okresow

RR\1289315PL.docx



sprawozdawczych w latach od 2030
do2034r.—o045 %,

Poprawka S5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustep 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okresow
sprawozdawczych w latach od 2035

do 2039 1. —0 65 %,

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustgp 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okreséw
sprawozdawczych poczawszy od roku
2040 — 0 90 %.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 3¢

sprawozdawczych w latach od 2030
do 2034 r.—0 30 %,

Poprawka

c) dla wszystkich podgrup pojazdoéw
w odniesieniu do okresow
sprawozdawczych w latach od 2035

do 2039 1.—0 50 %,

Poprawka
d) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okresow

sprawozdawczych poczawszy od roku
2040 — o 75 %.

Poprawka

skresla sig

Uzasadnienie

Tres¢ art. 3c jest niejasna z punktu widzenia podmiotow udzielajgcych zamowien publicznych.
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Zamowienia publiczne nie powinny by¢ dodatkowo komplikowane w sytuacji, gdy wladze
publiczne juz dgzq do zielonej transformacji. Proponowane wymogi sq niejasne i
nieproporcjonalne w stosunku do zadan i uprawnien podmiotow udzielajgcych zamowien
publicznych. Wladze transportu publicznego majq bardzo ograniczone mozliwosci wplywania
na przyktad na niezawodnos¢ dostaw lub dostepnos¢ czesci zamiennych.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 4 — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) dane przekazywane w odniesieniu
do nowych pojazdow cigzkich producenta
zarejestrowanych w poprzednim okresie
sprawozdawczym; oraz

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 1 — punkt S a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 4 — akapit 1 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 4 a (nowy)
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Poprawka

a) dane przekazywane w odniesieniu
do nowych pojazdow cig¢zkich producenta
zarejestrowanych w poprzednim okresie
sprawozdawczym, w tym pojazdow
specjalistycznych o zerowej i niskiej emisji
zanieczysIczen; oraz

Poprawka
5a) wart. 4 ust. 1 dodaje sig lit. ba)
w brzmieniu:

ba) zastosowanie wspolczynnika
korygujgcego CO2 (CCF), okreslonego
zgodnie 7 ust. 7 zatgcznika 1.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 5 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poczawszy od 1 lipca 2020 r.

1 w odniesieniu do kazdego nastgpnego
okresu sprawozdawczego roku 2029
Komisja okresla dla kazdego producenta
wskaznik emisji zerowej 1 niskiej za
poprzedni okres sprawozdawczy.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 5 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Wskaznik emisji zerowej i niskiej
zmniejsza $redni indywidualny poziom
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Poprawka

5b)  Metodyka rejestracji pojazdow
cigzarowych napedzanych wylgcznie
paliwami neutralnymi pod wzgledem
emisji CO2

dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:
Artykul 4a

Po konsultacjach 7 zainteresowanymi
stronami, najpozniej rok po wejsciu w
Zycie rozporzqdzenia, Komisja powinna
opracowac metodyke rejestracji pojazdow
cigzkich napedzanych wylqcznie paliwami
neutralnymi pod wzgledem emisji CO2 do
celow zgodnosci 7 prawem UE i unijnym
celem neutralnosci klimatycznej.

Poprawka

Poczawszy od 1 lipca 2020 r. 1 w
odniesieniu do kazdego nastgpnego okresu
sprawozdawczego Komisja okresla dla
kazdego producenta wskaznik emisji
zerowe]j 1 niskiej za poprzedni okres
sprawozdawczy.

Poprawka

4. Wskaznik emisji zerowej i niskiej
zmniejsza $redni indywidualny poziom

PE746.858v02-00
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emisji CO, producenta maksymalnie

0 3 %. Wklad bezemisyjnych pojazdoéw
kategorii N, innych niz pojazdy z podgrup
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH, w ten wskaznik
zmniejsza $redni indywidualny poziom
emisji CO, producenta maksymalnie
01,5%.”;

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera d
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 7 —ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

,Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte
w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, s
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostale diugi
emisyjne zostang jednak rozliczone

w okresach sprawozdawczych roku 2029,
2034i2039.7;

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 8 —ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) jezeli w dowolnym 7 okresow
sprawozdawczych w latach 2025-2028,
2030-2033, 2035-2038 suma dhugu
emisyjnego pomniejszona o sume
jednostek emis;ji przekracza limit dtugu
emisyjnego, o ktorym mowa w art. 7 ust. 1
akapit trzeci;
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emisji CO, producenta maksymalnie

o 10 %. Wktad bezemisyjnych pojazdow
kategorii N, innych niz pojazdy z podgrup
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH, w ten wskaznik
zmniejsza $redni indywidualny poziom
emisji CO, producenta maksymalnie
03%.”;

Poprawka

,Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte
w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, sa
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy.

Poprawka

a) jezeli w dowolnym okresie
sprawozdawczym suma dtugu emisyjnego
pomniejszona o sume jednostek emisji
przekracza limit dtugu emisyjnego, o
ktorym mowa w art. 7 ust. 1 akapit trzeci;
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Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera c
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 8 —ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) jezeli w okresie sprawozdawczym
lat 2029, 2034, 2039 i 2040 suma dtugow
emisyjnych pomniejszona o sume
jednostek emisji jest dodatnia;

Poprawka

skresla sie

Uzasadnienie

Biorgc pod uwage niezwykle wysoki poziom kar przewidzianych w tym rozporzqdzeniu, nalezy
zapewnic¢ producentom elastycznos¢ w przenoszeniu nie tylko kredytow, ale takze dtugow, bez
nakladania obowigzkowego 5-letniego rozliczenia diugow.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 13 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

4. Kwoty grzywien administracyjnych
uznaje si¢ za dochody budzetu ogolnego
Unii.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad
skuteczno$ci i wptywu niniejszego
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Poprawka

4. Kwoty grzywien administracyjnych
uznaje si¢ za dochody specjalnej linii
budzetowej ,, Wsparcie sektora
motoryzacyjnego” w Spolecznym
Funduszu Klimatycznym.

Poprawka

Najpozniej w 2027 r. Komisja
przeprowadzi przeglad skutecznos$ci
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rozporzadzenia oraz przediozy 1 wplywu niniejszego rozporzadzenia oraz

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie przedlozy Parlamentowi Europejskiemu
sprawozdanie zawierajgce wyniki tego 1 Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki
przegladu. tego przegladu.

Do sprawozdania dolgcza sie,

w stosownych przypadkach, wniosek

w sprawie zmiany niniejszego
rozporzgdzenia. Do dnia 31 grudnia 2025
r., a nastepnie co roku, Komisja sktada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie ze stanu podstawowych
warunkow wprowadzania na rynek
bezemisyjnych pojazdow ciezkich w Unii.
W sprawozdaniu tym Komisja ocenia w
szczegolnosci, ale nie wylgcznie,
nastepujgce elementy:

a) liczbe rejestrowanych bezemisyjnych
pojazdow cigikich w panstwach
czlonkowskich,

b) rozwdj infrastruktury tadowania i
tankowania odpowiedniej dla pojazdow
cigzkich w panstwach czlonkowskich,

¢) wprowadzenie w panstwach
czlonkowskich oplat dla uzytkownikow
drog w zaleznosci od emisji CO2,

d) sredniq cene uprawnien w nowym
systemie handlu uprawnieniami do emisji
obejmujgcym transport drogowy,

e) inne srodki wspierajqce
upowszechnienie bezemisyjnych pojazdow
cigzkich.

Jegeli okaze sie, e jeden lub wigcej
warunkow podstawowych, w szczegolnosci
zgodnie z lit. b), c) lub d), nie jest zgodny 7
docelowymi poziomami dla producentow
pojazdow okreslonymi w art. 3ai b
niniejszego rozporzgdzenia, cele te
poddaje sie przeglgdowi, a oplaty 7 tytutu
przekroczenia poziomu emisji CO2
zgodnie 7 art. 8 niniejszego
rozporzgdzenia Zostajg uchylone.

Poprawka 68
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 17

Tekst proponowany przez Komisje

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3b,
art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,

art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ datg
wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenial.;

Poprawka 70
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera a

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 17— ustep 2

RR\1289315PL.docx
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Poprawka

Komisja opublikuje jak najwczesniej — ale
nie pozniej nii dnia 31 grudnia 2026 r. —
sprawozdanie okreslajgce wspolng unijng
metodyke oceny i spdjnego raportowania
danych dotyczgcych emisji CO2 w calym
cyklu Zycia nowych pojazdow cieikich
wprowadzanych do obrotu na rynku
unijnym. Komisja przekaze t¢ ocene
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, a
wraz g nig, w stosownych przypadkach,
propozycje srodkow nastepczych, takich
Jjak wnioski ustawodawcze.

Poprawka

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3b,
art. 4a, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit
drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2,

art. 13e ust. 4, art. 13fust. 21 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ date
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenial;

PE746.858v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktorych mowa w art. 3b,
art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,

art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ datg
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenial].;

Poprawka

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3b,
art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,
art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ date
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia].

Komisja przyjmuje akty delegowane, o
ktorych mowa w art. 3b ust. 2, nie poZniej
niz 18 miesigcy po wejsciu w Zycie
niniejszego rozporzqdzenia.

Uzasadnienie

Poprawka niezbedna, by dac pewnos¢ przy zakupie autobusow miejskich.

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera b

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 17 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

»Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa
w art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,
art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane
przez Parlament Europejski lub przez
Radg.”;

Poprawka

,Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa
w art. 4a, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit
drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2,

art. 13e ust. 4, art. 13fust. 21 art. 14 ust. 1,
moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotlane przez Parlament Europejski lub
przez Radg.”;

Uzasadnienie

Komisji powierzono zadanie opracowania metodyki umozliwiajqcej rejestracje pojazdow
ciezkich napedzanych paliwami neutralnymi pod wzgledem emisji CO2 do celow zgodnosci.

Poprawka 72
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 17 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

c) w ust. 6 odestanie do ,,art. 11 ust. 2,
art. 13 ust. 4 akapit drugi i art. 14 ust. 17
otrzymuje brzmienie: ,,art. 11 ust. 2, art. 13
ust. 4 akapit drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d
ust. 2, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 17’;

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — punkt 1 — podpunkt 1.1.2 — tabela

Poprawka

C) w ust. 6 odestanie do ,,art. 11 ust. 2,
art. 13 ust. 4 akapit drugi i art. 14 ust. 17
otrzymuje brzmienie: ,,art. 4a, art. 11

ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi, art. 13c
ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13fust. 2 1 art. 14
ust. 17;

Tekst proponowany przez Komisje
Grupa pojazdow zgodnie z Podgrupa pojazdow (sg) przypisana do celow
zatacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia
rozporzadzenia (UE)
2017/2400
31a, 31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢c, 37¢ 33-DD
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34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2

40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Poprawka

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
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Uzasadnienie

Poprawka ta poprawia literowke. Grupa pojazdow 35¢ w zatgczniku I do rozporzgdzenia
(UE) 2017/2400 bytaby blednie przypisana do dwoch roznych podgrup, 35-FE i 39 FE, w
niniejszym rozporzqdzeniu. Zamiast tego grupa pojazdow 39c powinna by¢ przypisana

wylqcznie do podgrupy pojazdow 39-FE.

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 1 — podpunkt 1.2

Kategoria pojazdu

Kategoria pojazdu

RR\1289315PL.docx

Tekst proponowany przez Komisje

Konfiguracja podwozia

Pojazd jednocztonowy

Ciagnik

Poprawka

Konfiguracja podwozia

Pojazd jednocztonowy

145/168

Kryteria dotyczace
pojazdow
specjalistycznych
Oprécz kodu nadwozia
okreslonego w pozycji 38
Swiadectwa zgodnosci
podaje si¢ jedna z
nastepujacych cyfr
uzupetniajacych
wymienionych w dodatku
2 do zatacznika I do
rozporzadzenia (UE)
2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25, 26,27, 28, 31;
Predko$¢ maksymalna
nieprzekraczajaca 79
km/h

Kryteria dotyczace
pojazdow
specjalistycznych

Oprocz kodu nadwozia
okreslonego w pozycji 38
swiadectwa zgodnosci
podaje si¢ jedna z
nastepujacych cyfr
uzupehniajacych
wymienionych w dodatku
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2 do zalacznika I do
rozporzadzenia (UE)
2018/858:

09, 10, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Uzasadnienie

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Poprawka 75
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.1

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Zatacznik I — punkt 2
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO, dla nowego pojazdu ci¢zkiego
Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu cigzkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym
wzorem:

c02,= ZmpWSg,mp X CO2ypmy
C02p, = Zmpwsg,mp X CO2pymp

gdzie

Zmp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli 2;

sg oznacza podgrupe, do ktérej przypisano nowy pojazd cigzki v zgodnie z
sekcja 1 niniejszego zatacznika;

Wisgmp, oznacza wagg profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3;

CO2y mp oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu ci¢zkiego v okreslone dla

profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z art. 13a 1 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zalacznikiem II1;

CO2pymp  0znacza emisje CO, w g/lkm pojazdu podstawowego nowego pojazdu
cigzkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z
art. 13a1 13b.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2, 1, oraz CO2p, , ustala
si¢ na poziomie 0.

Poprawka
2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO, dla nowego pojazdu cigzkiego
Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu cigzkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzorem:
c02,= Zmpng,mp X CO2ypmp X (1 —CCFy)
C02p, = Zmpwsg,mp X CO2Pymp X (1 —CCF;)

gdzie

Zmp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli 2;

sg oznacza podgrupe, do ktdrej przypisano nowy pojazd cigzki v zgodnie z
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sekcja 1 niniejszego zatgcznika;
Wigmp, oznacza wagg profilu zadan okre§long w pkt 2.1.1-2.1.3;
CO2y mp oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu ciezkiego v okreslone dla

profilu zadan mp i zgloszone zgodnie z art. 13a 1 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zatgcznikiem III;

CO2pymp  0znacza emisje CO, w g/lkm pojazdu podstawowego nowego pojazdu
cigzkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z
art. 13a1 13b.

CCF; to wspolczynnik korygujacy CO2 dla paliwa lub mieszanki paliw w
uzyciu i, okreslony w art. 3 ust. 25 i obliczony zgodnie z pkt 7
niniejszego zalacznika.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2, 1, oraz CO2p,
ustala si¢ na poziomie 0.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.1.1

Tekst proponowany przez Komisje

Podgrupa | Profil zadan (mp) **

pojazdow
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,25 10,25 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 1025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
Poprawka
Podgrupa | Profil zadan (mp) **
pojazdow
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
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53 0,08 |0,79 |0 0 0,02 | 0,11 0 0 0 0
54 0,08 0,79 |0 0 0,02 | 0,11 0 0 0 0
Uzasadnienie

Wagi profilu zadan (Wsg,mp) grup 53 (Srednie samochody cigzarowe typu kabina) i 54
(Srednie samochody cigzarowe typu van) zostaly zmienione, aby lepiej odzwierciedlaly typowe
uzytkowanie tych pojazdow. Dane z terenu pokazujq, ze regionalne profile dystrybucji majg
wigkszy udzial w porownaniu z czasem, jaki pojazdy te spedzajqg w miejskich cyklach

dystrybucji.

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.2

Tekst proponowany przez Komisje

gdzie
2

v

CO2,

CO2p,

Ve

RR\1289315PL.docx

0znacza sume

wszystkich nowych
pojazdow ciezkich
danego producenta
w podgrupie sg, z
zastrzezeniem
przepisoéw art. 7b;

oznacza
indywidualny
poziom emisji CO,
nowego pojazdu
cigzkiego v
okreslony zgodnie z
pkt 2.1;

oznacza
indywidualny
poziom emisji CO,
pojazdu
podstawowego
nowego pojazdu
cigzkiego v
okreslony zgodnie z
pkt 2.1;

oznacza liczbe

149/168

gdzie

CO2,

CO2p,

Poprawka

0znacza sume

wszystkich nowych
pojazdow ciezkich
danego producenta
w podgrupie sg,
lgcznie 7 pojazdami
specjalistycznymi o
zerowej i niskiej
emisji, z
zastrzezeniem
przepisow art. 7b;

oznacza
indywidualny
poziom emisji CO,
nowego pojazdu
cigzkiego v
okreslony zgodnie z
pkt 2.1;

oznacza
indywidualny
poziom emisji CO,
pojazdu
podstawowego
nowego pojazdu
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nowych pojazdow

cigzkiego v

cigzkich danego okreslony zgodnie z
producenta w pkt 2.1;
podgrupie sg; Ve oznacza liczbe
Vpvse oznacza liczbe nowych pojazdow
nowych pojazdow cigzkich danego
ciezkich w producenta, {gcznie z
podgrupie sg, ktore pojazdami
zgodnie z art. 7b specjalistycznymi o
uwzglednia si¢ wraz zerowej i niskiej
z emisjami CO; ich emisji, w podgrupie
pojazdow Sg;
podstawgwych przy Vpvse oznacza liczbe
obliczaniu $redniego Lt
. : nowych pojazdéw
indywidualnego o o
g 2. cigzkich w
poziomu emisji CO,, podgrupie sg, ktore
0 kt(’)rym‘ mowa w zgodnie z art.’ 7b
pkt2.2.3; uwzglednia si¢ wraz
PLy, oznacza $rednig z emisjami CO2 ich
tadownos¢ pojazdow pojazdow
w podgrupie sg, jak podstawowych przy
okreslono w pkt 2.5. obliczaniu $redniego
PNy, oznacza $rednig indywidualnego
liczbg pasazerow w poziomu emisji
podgrupie sg, jak CO2, o ktorym
okreslono w pkt 2.5. mowa w pkt 2.2.3;
PLy, oznacza $rednig
tadowno$¢ pojazdow
w podgrupie sg, jak
okreslono w pkt 2.5.
PNy, oznacza $rednig

liczbg pasazerow w
podgrupie sg, jak
okreslono w pkt 2.5.

Uzasadnienie

Pojazdy specjalistyczne powinny pozostaé wylqczone z zakresu niniejszego rozporzqdzenia. Z
drugiej strony zakres rozporzqdzenia powinien zosta¢ zmodyfikowany w taki sposob, aby
bezemisyjne pojazdy specjalistyczne mogly by¢ uwzgledniane w konkretnych wynikach emisji
CO?2 producenta w danym okresie sprawozdawczym.

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.3 — podpunkt 2.3.2 — akapit 1
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2.3.2 Okresy sprawozdawcze od 2025 2.3.2 Okresy sprawozdawcze poczgwszy
do 2029 . od 2025 r.
[-..] [...]

Uzasadnienie

Nalezy zauwazy¢, ze penetracja rynku technologii bezemisyjnych w sektorze pojazdow
ciezkich jest nadal niepewna w zwiqzku z dostepnosciq sprzyjajqcych warunkow ramowych i
akceptacjq ze strony klientow. Rozporzqdzenie powinno przewidywac pewng elastycznos¢
pomagajgcq producentom pojazdow w promowaniu i sprzedazy nowych pojazdow
bezemisyjnych. Z tych powodow wspolczynnik ZLEV powinien zostac¢ przedtuzony na czas
trwania regulacji, a maksymalny wktad wspolczynnika ZLEV powinien zostac zwigkszony.

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.3 — podpunkt 2.3.3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2.3.3 Okresy sprawozdawcze poczgwszy skresla sig
od 2030 r.

ZLEV =1

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.4
Tekst proponowany przez Komisje

[...]

gdzie

Vzevg, oznacza liczbe¢ nowych bezemisyjnych pojazdéw ciezkich danego
producenta w podgrupie sg;

Vpvse oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich w podgrupie sg, ktore
zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO2 ich pojazdow
podstawowych przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO2, o ktorym mowa w pkt 2.2;

Vg oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich danego producenta w
podgrupie sg;

A% oznacza liczb¢ nowych pojazdow ciezkich danego producenta.
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Poprawka

[...]

gdzie

Vzevg, oznacza liczbe¢ nowych bezemisyjnych pojazdéw ciezkich danego
producenta w podgrupie sg;

Vpvse oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich w podgrupie sg, ktore
zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO2 ich pojazdow
podstawowych przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO2, o ktorym mowa w pkt 2.2;

Ve oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich danego producenta, gcznie
z pojazdami specjalistycznymi o zerowej i niskiej emisji, w podgrupie
Sg;

A% oznacza liczb¢ nowych pojazdow cigzkich danego producenta, fgcznie

z pojazdami specjalistycznymi o zerowej i niskiej emisji.
Uzasadnienie

Pojazdy specjalistyczne powinny nadal by¢ wylgczone z zakresu niniejszego rozporzgdzenia.
Jesli jednak chodzi o technologie bezemisyjne, to wiasnie te pojazdy bedg wprowadzane na
rynek jako pierwsze (na przyktad do zbiorki odpadow komunalnych). W tym celu zakres
rozporzqdzenia powinien zostac rozszerzony w taki sposob, aby bezemisyjne pojazdy
specjalistyczne mogty by¢ uwzgledniane w konkretnych wynikach emisji CO2 producenta w
danym okresie sprawozdawczym.

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.7
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Tekst proponowany przez Komisje

2.7.  Sredni indywidualny poziom emisji CO, producentéw, o ktorych mowa w art. 4

Dla kazdego producenta oblicza si¢ nastepujace srednie indywidualne poziomy
emisji CO;y:

2.7.1. Dla okresow sprawozdawczych od 2019 do 2029 r.:
CO2(2025) = ZLEV x Y i, shares, X MPW,, % avgCO2,,

2.7.2. dla okresow sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.

CO2(NO) = Y5y sharey, X MPW,, x avgCO2,,

CO2(MCO2) = 3, shareg, X MPW, X [avgCO2 % (1 - pvyy ) + avgCO2psy X pse/
CO2(MZE) = ) sq sharess X MPW, % (1 - zevsy) X rCO2,4

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie

D sg oznacza sumg tych podgrup, ktére sg uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

ZLEV okreslono w pkt 2.3;

shareg, okreslono w pkt 2.4.

ZeVyg okreslono w pkt 2.4.

DVsg okreslono w pkt 2.4.

MPW,, okreslono w pkt 2.6.

avgCO2y, okreslono w pkt 2.2.
avgCO2p,,  okreslono w pkt 2.2.
rCO2, okreslono w pkt 3.1.2.

Poprawka

Sredni indywidualny poziom emisji CO, producentéw, o ktérych mowa w art. 4

Dla kazdego producenta oblicza si¢ nastepujace srednie indywidualne poziomy
emisji CO;:

2.7.1. Dla okresow sprawozdawczych od 2019 do 2029 r.:
CO2(2025) = ZLEV X } 54 sharess X MPW, x avgCO2,

2.7.2. dla okresow sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.
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CO2(NO) = Y.sq shareg, X MPWg, X (avgCO2s * (I - sharegrnc) + asq x avgCO2y, %

shar engHC)

CO2(MCO2) =}y, shareg, X MPWy X [avgCO2s % (1 - pvyg) + avgCO2pss X pvs]

CO2(MZE) =} sg sharesg X MPWs, % (1 - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie
Z sg

ZLEV
shareg,
Zevg,

DVsg
MPW,,

avgCO2,,
avgCO2p,,
rCO2,

sharegpnc

Oge =

oznacza sumg¢ tych podgrup, ktére sa uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

okreslono w pkt 2.3;

okreslono w pkt 2.4.

okreslono w pkt 2.4.

okreslono w pkt 2.4.
okreslono w pkt 2.6.

okreslono w pkt 2.2.

okreslono w pkt 2.2.

okreslono w pkt 3.1.2.

to udzial w podgrupie sg nowych pojazdow cieZarowych
kategorii N3 producenta, ktore mogg by¢ uzywane w bardzo
cigzkich zestawach

to wspolczynnik kompensacyjny stuzgcy do dostosowania
wplywu wigkszej tadownosci bardzo cieZkich zestawow na
cigzarowki producenta, w zaleznosci od sredniej maksymalnej
dopuszczalnej masy zestawu, przy uiyciu wartosci wazonej
wyniku poniiszych wzorow:

1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100, dla ci¢iarowek typu

bardzo cieiki zestaw 7 napedem 8x4

Oy =

1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100, dla pozostalych
ciezarowek typu bardzo cigiki zestaw

avg GVVng comb

PE746.858v02-00
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to srednia dla danego producenta w kraju rejestracji dla
maksymalnej dopuszczalnej masy zespotu pojazdow (w tonach)
dla danych samochodow cieZarowych typu bardzo ci¢zki zestaw
w podgrupie sg, gdy spelniony jest nastepujgcy warunek:
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Do celow obliczania emisji CO2 samochod ciezarowy objety niniejszym rozporzqdzeniem
uznaje si¢ za czes¢ bardzo cigikiego zestawu, jeZeli samochod cigzarowy naleZy do kategorii
N3, a maksymalna dopuszczalna masa zespotu pojazdow w kraju rejestracji wynosi ponad
60 ton i zostal on przetransportowany zgodnie 7 zalgcznikiem 1V czesé A lit. r).

Poprawka 82

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik 1 — punkt 3 — podpunkt 3.2 — tabela

Tekst proponowany przez Komisje

Okresy odniesienia majace zastosowanie do podgrup

Nastepujace okresy sprawozdawcze stosuje si¢ jako okresy odniesienia dla podgrup

pojazdow:
Podgrupa pojazdow sg Okres sprawozdawczy roku stosowany
jako okres odniesienia
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
Wszystkie pozostate 2025
Poprawka

Okresy odniesienia majace zastosowanie do podgrup

Nastepujace okresy sprawozdawcze stosuje si¢ jako okresy odniesienia dla podgrup

pojazdow:
Podgrupa pojazdow sg Okres sprawozdawczy roku stosowany
jako okres odniesienia
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
1s, 1,2, 3,11, 12, 16 2020
Wszystkie pozostate 2025

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — podpunkt 4.2
Tekst proponowany przez Komisje
4.2 Podgrupy pojazdow uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu

RR\1289315PL.docx 155/168 PE746.858v02-00

PL



emisji CO; 1 docelowych indywidualnych poziomoéw emisji producentow

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu
emisji CO, CO2(X), docelowych indywidualnych poziomow emisji T(X) i trajektorii

emisji CO2 ET(X)y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podgrupy pojazdow podgrupy podgrupy podgrupy pojazdow do
podlegajace docelowym pojazdow do pojazdoéw do przewozu 0sob podlegajace
poziomom emisji CO, przewozu przewozu 0sob | docelowym poziomom emisji
zgodnie z art. 3a ust. 1 towarow podlegajace dla pojazdéw bezemisyjnych
lit. a) podlegajace docelowym zgodnie z art. 3b

docelowym poziomom

poziomom emisji CO,

emisji CO, zgodnie z

zgodnie z art. 3a ust. 1

art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1 d)

lit. b), ¢) i d)

oraz art. 3a

ust. 3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Wszystkie 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | podgrupy 32-DD, 34-C2, | 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
10-LH pojazdéw, o | 34-C3, 34-DD, | 35-FE, 39-FE

ktorych mowa

w pktl.1.1 1

1.1.3.

Poprawka

4.2 Podgrupy pojazdow uwzgledniane przy obliczaniu §redniego indywidualnego poziomu
emisji CO; i docelowych indywidualnych poziomow emisji producentéw

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu
emisji CO, CO2(X), docelowych indywidualnych poziomow emisji T(X) i trajektorii

emisji CO2 ET(X)y:
X = 2025 X=NO X=Mcoz2 |XTMZE
L odgrupy pojazdow do
podgrupy pojazdow podgrupy podgrupy p \ .
podlegajace docelowym pojazdow do pojazdoéw do grze\ivozu 0s6b podlegaﬁ@ .
poziomom emisji CO, przewozu przewozu 0so6b d?ce qu;l:l P (l))210mqm .emlS}Jll
zgodnie z art. 3a ust. 1 towarow podlegajace a goj. az Or‘:, ;)zemlsyjnyc
lit. a) podlegajace docelowym zgodnie z art.
docelowym poziomom
poziomom emisji CO,
emisji CO, zgodnie z
zgodnie z art. 3a ust. 1
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art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1d)

lit. b), ¢) i d)

oraz art. 3a

ust. 3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Wszystkie 31-L2, 32-C2, gég ;;:IL)]I)’ 3315'2% gg}%}g
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | podgrupy 32-C3, 32-DD, ’ ’ ’
10-LH pojazdow, o|33-L2 34-C2,

ktérych mowa | 34-C3, 34-DD,

w pkt LIl i

1.1.3.

Uzasadnienie

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle
class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCQO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class Il low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.

Class II low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — podpunkt 4.3.1 — tabela
Tekst proponowany przez Komisje

Cele redukcji emisji CO; 7f5q 1 1Py
80 Okres sprawozdawczy w latach

22

g* S 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035 -2039 | Od

an N

2 .% 2040 r.

~ &
S're.dme samochody | 53, 54 0 £3% 64% 90%
ciezarowe
Ciezkie  samochody | 1s,1,2,3 0 43% 64% 90%
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cigzarowe > 7,4 t

Ciezkie  samochody | 4-UD, 4-RD, 15%
cigzarowe > 16 t o | 4-LH, 5-RD,
konfiguracjach osi 4x2 | 5-LH, 9-RD, 43% 64% 90%
i 6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
Ciezkie  samochody | 11,12, 16 0
cizarowe > 16 t o 439 64% 90%
szczegolnych
konfiguracjach osi
Autokary i autobusy | 32-C2,  32- 0
miedzymiastowe (rf,) | C3, 32-DD,
34-C2, 34- 43% 64% 90%
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2
Pojazdy podstawowe | 32-C2,  32- 0
autokardw (7/pye) C3, 32-DD, o 0 o
3400, 34 43% 64% 90%
C3, 34-DD
Przyczepy 0 7,5% 7,5% 7,5%
Naczepy 0 15% 15% 15%
Poprawka
Cele redukcji emisji CO; 7f5q 1 1Py,
80 Okres sprawozdawczy w latach
22
g 2 2025 -2029 | 2030 —-2034 | 2035-2039 | Od
an N
B> 2040 r.
V=9
S're.dme samochody | 53, 54 0 15% 50% 70%
ciezarowe
C-IQ.Zkle samochody | 1s, 1,2, 3 0 30% 50% 70%
cigzarowe > 7.4 t
Ciezkie  samochody | 4-UD, 4-RD,
cigzarowe > 16 t o | 4-LH, 5-RD, 15%
konfiguracjach osi 4x2 | 5-LH, 9-RD, 30% 50% 70%
16x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
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Ciezkie  samochody | 11,12, 16 0

cigzarowe > 16 t o 30% 50% 70%

szczegolnych

konfiguracjach osi

Autokary (rfs,) 32-C2, 32- 0
e 15% 50% | 70%
C3, 34-DD

Pojazdy podstawowe | 32-C2,  32- 0

autokardw (7/pse) 3Cj_,C2 32-1;3_, 15% 50% 70%
C3, 34-DD

Przyczepy 0 7,5% 7,5% 7,5%

Naczepy 0 15% 15% 15%

Uzasadnienie

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCQO2", i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class Il low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.

In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.

Poprawka 85

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — podpunkt 4.3.2 — tabela

Tekst proponowany przez Komisje

Obowiazek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,

Okres sprawozdawczy w latach
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Po

przed 2030 r. 2030 - | 2035-2039 | Od

2034 2040 .
Ciezkie 31-LF, 31-L1, 31- 0 100% 100% 100%
autobusy DD, 33-LF, 33-
miejskie L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-1L2

Poprawka

Obowigzek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,,

Okres sprawozdawczy w latach

przed 2030 r. 2030—- | 2035-2039 | Od
2034

Podgrupy
pojazdow sg

2040 r.
Ciezkie 31-LF, 31-L1, 31- 0 80% 100% 100%
autobusy DD, 33-LF, 33-
miejskie L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE

Uzasadnienie

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city
centres.

Thus, it is suggested to set at 80% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Poprawka 86

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 7 (nowy)

PE746.858v02-00 160/168 RR\1289315PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

7. OBLICZANIE WSPOLCZYNNIKA KOREKCJI EMISJI DWUTLENKU WEGLA
(CCF)

Dla kazdego paliwa lub mieszanki paliw i, CCF oblicza si¢ zgodnie z nastepujacq metoda:

7.1. W przypadku paliw neutralnych pod wzgledem emisji CO2, zdefiniowanych w art. 3
pkt (25) i stosowanych zgodnie z art. 4 bis, CCFi=1; CCFi=1., CCFi=1;

7.2. Dla paliw innych niz paliwa neutralne pod wzgledem emisji CO2, CCFi = 0;

7.3. W przypadku mieszanek paliw neutralnych pod wzgledem emisji CO2 i paliw innych
niz paliwa neutralne pod wzgledem emisji CO2 CCF oblicza si¢ wedlug nastepujacego
wzoru:

SHARES,; SHARES,_ 1,

100 100

2

CCF; =

gdzie:

CCF; to wspolezynnik korekcji emisji dwutlenku wegla dla okreslonej mieszanki
konwencjonalnej i
Paliwo neutralne pod wzgledem emisji CO2 i

SHARES,; procent paliwa odnawialnego i zgloszony w bazie danych Shares, w
odniesieniu do
ostatniego dostepnego okresu sprawozdawczego n i obliczany jako Sredni
udzial we
wszystkich panstwach czlonkowskich

SHARES, . ; procent paliwa odnawialnego i zgloszony w bazie danych Shares, w
odniesieniu do
przedostatniego dost¢pnego okresu sprawozdawczego n i obliczany jako
Sredni udzial
we wszystkich panstwach czlonkowskich UE.
Baza danych Shares jest dostepna pod adresem:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
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Uzasadnienie

Rozporzgdzenie powinno wprowadzic solidny i przejrzysty wspotczynnik korekcji emisji
dwutlenku wegla dla paliw zero- i niskoemisyjnych. Nie zmieniloby to ogolnego podejscia
rozporzgdzenia, ale pomogloby zaradzi¢ niedociggnigeciom podejscia opartego wylgcznie na
spalinach i uznac rzeczywisty slad emisji gazow cieplarnianych przez pojazdy i
wykorzystywane przez nie paliwa.

Poprawka 87

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik III — punkt 1 — podpunkt 2 — akapit 9

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
oznacza emisje CO, w g/km pojazdu oznacza emisje CO, w g/km pojazdu
podstawowego nowego pojazdu ciezkiego nowego pojazdu ci¢zkiego v okreslone dla
v okreslone dla profilu zadah mp i profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z art.
zgloszone zgodnie z art. 13a 1 13b; 13a113b;
Uzasadnienie

Ta poprawka koryguje literowke, definicja raportuCO2 v _mp z zatgcznika Il powinna
odnosic sig tylko do pojazdu skompletowanego. Emisje CO2 pojazdow podstawowych nie sq
korygowane ze wzgledu na liczbe pasazerow, poniewaz wszystkie pojazdy podstawowe danej
podgrupy sq symulowane z takq samq liczbg pasazerow. Jest to rowniez widoczne w
definicjach CO2p_v_mp w punkcie 2.1 zalqcznika I, ktory nie odnosi si¢ do zalgcznika 111 w
celu korekty.

Poprawka 88

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV — czes¢ A - litera q a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zalacznik IV — litera q a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

qa)  maksymalna masa dla samochodu
cigzarowego kategorii N3 w bardzo
cigzkim zestawie, o ktorym mowa w
zalgczniku I pkt 2.7.2. w kraju rejestracji
samochodu ci¢iarowego, gdy samochod
cigZarowy jest sprzeiony 7 co najmniej
jedng naczepqg/przyczepq z holem
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sztywnym;
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