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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
**%  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
***[[  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***[II  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

in primul si in al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examinirii. In cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizatd de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau tdierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (UE) 2019/1242 in ceea ce priveste consolidarea
standardelor de performanta privind emisiile de CO; pentru vehiculele grele noi si
integrarea obligatiilor de raportare, si de abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956
(COM(2023)0088) — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2023)0088),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 192 alineatul (1) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C9-0025/2023),

— avand 1n vedere avizul motivat prezentat de catre Camera Deputatilor din Italia si
Senatul Italiei in cadrul Protocolului nr. 2 privind aplicarea principiilor subsidiaritatii si
proportionalitdtii, in care se sustine ca proiectul de act legislativ nu respecta principiul
subsidiaritatii,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 12 iulie 20231,
- dupa consultarea Comitetului Regiunilor,
— avand in vedere articolele 59 si 40 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere avizele Comisiei pentru transport si turism si Comisiei pentru industrie,
cercetare $i energie,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru mediu, sandtate publica si sigurantd alimentara
(A9-0313/2023),

1. adopta pozitia sa in prima lectura prezentatd in continuare;

2. aprobd declaratia comuna a Parlamentului European si a Consiliului anexata la prezenta
rezolutie;

3. solicitd Comisiei sa 1l sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1si modificd in

mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

4.  incredinteaza Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

I Nepublicat inca in Jurnalul Oficial.
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Abordarea provocarilor legate de
clima si mediu 1 atingerea obiectivelor
Acordului de la Paris, adoptat Tn decembrie
2015 in temeiul Conventiei-cadru a
Natiunilor Unite asupra schimbdrilor
climatice (CCONUSC), se afla in centrul
Comunicarii privind ,,Pactul verde
european”, adoptatd de Comisie la 11
decembrie 2019'°. Necesitatea si valoarea
Pactului verde european au devenit i mai
evidente in lumina efectelor foarte grave
ale pandemiei de COVID-19 asupra
sanatatii si bunastarii economice a
cetatenilor Uniunii.

10 Comunicarea Comisiei din 11 decembrie
2019 - ,,Pactul verde european”,
COM(2019) 0640 final.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pactul verde european combina un
set cuprinzator de masuri si initiative care
se consolideaza reciproc si care vizeaza
realizarea neutralitatii climatice Tn Uniune
pana 1n 2050 si stabileste o noua strategie
de crestere care vizeaza transformarea
Uniunii intr-o societate echitabila si
prospera, cu o economie modernad, eficientd
din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si competitiva, In care cresterea economica
este decuplata de utilizarea resurselor.
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Amendamentul

(1) Abordarea provocarilor legate de
clima si mediu si atingerea obiectivelor
Acordului de la Paris, adoptat in decembrie
2015 in temeiul Conventiei-cadru a
Natiunilor Unite asupra schimbdrilor
climatice (CCONUSC), se afla in centrul
Comunicarii privind ,,Pactul verde
european”, adoptatd de Comisie la 11
decembrie 2019'0. Necesitatea si valoarea
Pactului verde european au devenit i mai
evidente in lumina efectelor foarte grave
ale pandemiei de COVID-19 asupra
sanatatii si bunastarii economice a
cetdtenilor Uniunii §i in lumina agresiunii
Rusiei impotriva Ucrainei.

10 Comunicarea Comisiei din 11 decembrie
2019 - ,,Pactul verde european”,
COM(2019) 0640 final.

Amendamentul

(2) Pactul verde european combina un
set cuprinzdtor de mdsuri si initiative care
se consolideaza reciproc si care vizeaza
realizarea neutralitétii climatice Tn Uniune
pana 1n 2050 si stabileste o noua strategie
de crestere care vizeaza transformarea
Uniunii intr-o societate echitabild si
prospera, cu o economie modernd, eficienta
din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si competitiva, in care cresterea economica
este decuplata de utilizarea resurselor.
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Pactul urméreste, de asemenea, sa
protejeze, sa conserve si sd consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sa
protejeze sdndtatea si bundstarea
cetatenilor impotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi
timp, aceasta tranzitie afecteazd in mod
diferit femeile si barbatii si are un impact
deosebit asupra unor grupuri defavorizate,
cum ar fi persoanele in varsta, persoanele
cu handicap si persoanele cu origine
rasiald sau etnica minoritara. Prin urmare,
este necesar sa se asigure ca tranzitia este
justa si favorabila incluziunii, precum si ca
nimeni nu este lasat Tn urma.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Uniunea s-a angajat sa reduca
emisiile nete de gaze cu efect de serd la
nivelul Intregii economii a Uniunii cu cel
putin 55 % fatd de nivelurile din 1990 pana
in 2030, in cadrul contributiei actualizate
stabilite la nivel national transmise
secretariatului CCONUSC la 17 decembrie
2020.
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Pactul urméreste, de asemenea, sa
protejeze, sa conserve si sd consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sa
protejeze sdndtatea si bunastarea
cetatenilor impotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi
timp, aceasta tranzitie afecteazd in mod
diferit femeile si barbatii si are un impact
deosebit asupra unor grupuri defavorizate
si vulnerabile, cum ar fi persoanele si
gospodariile cu venituri reduse,
persoanele n varsta, persoanele cu
dizabilitdti s1 persoanele cu origine rasiald
sau etnica minoritard. Prin urmare, este
necesar sd se asigure ca tranzitia este justa
si favorabild incluziunii, precum si ca
nimeni nu este lasat Tn urma.

Amendamentul

3) Uniunea s-a angajat sd reduca
emisiile nete de gaze cu efect de sera la
nivelul Intregii economii a Uniunii cu cel
putin 55 % fatd de nivelurile din 1990 pana
in 2030, in cadrul contributiei actualizate
stabilite la nivel national transmise
secretariatului CCONUSC la 17 decembrie
2020. In concluziile sale din 24 octombrie
20221« Consiliul a declarat ca este
pregatit, cat mai curdnd posibil dupa
incheierea negocierilor privind elementele
esentiale ale pachetului ,, Pregatiti pentru
55”, sa actualizeze, dupa caz, contributia
stabilita la nivel national a Uniunii si a
statelor sale membre, in concordantd cu
punctul 29 din Pactul climatic de la
Glasgow.

1a Concluziile Consiliului privind
pregatirile pentru cea de a 27-a
Conferintd a partilor (COP27) la
Conventia-cadru a Natiunilor Unite
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Prin intermediul Regulamentului
(UE) 2021/1119 al Parlamentului European
si al Consiliului'!, Uniunea a transpus in
legislatie obiectivul neutralitatii climatice
la nivelul intregii economii pana in 2050.
Acest regulament stabileste, de asemenea,
un angajament obligatoriu al Uniunii de
reducere internd a emisiilor nete de gaze cu
efect de serd (emisii dupd deducerea
absorbtiilor) cu cel putin 55 % pana in
2030 comparativ cu nivelurile din 1990.
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asupra schimbdarilor climatice
(CCONUSC), 24 octombrie 2022.

Amendamentul

(4) Prin intermediul Regulamentului
(UE) 2021/1119 al Parlamentului European
si al Consiliului'!, Uniunea a transpus in
legislatie obiectivul neutralitatii climatice
la nivelul intregii economii in cadrul
Uniunii cel tarziu pana in 2050 si
obiectivul de a obtine ulterior emisii
negative. Acest regulament stabileste, de
asemenea, un angajament obligatoriu al
Uniunii de reducere internd a emisiilor nete
de gaze cu efect de sera (emisii dupa
deducerea absorbtiilor) cu cel putin 55 %
pana in 2030 comparativ cu nivelurile din
1990. Regulamentul respectiv prevede,
totodatd, ca Comisia trebuie sa propuna
un obiectiv climatic intermediar al
Uniunii pentru 2040, dupa caz, cel tirziu
in termen de sase luni de la prima
evaluare la nivel global efectuatd in
temeiul Acordului de la Paris si sd
publice, in acelasi timp, bugetul orientativ
preconizat al Uniunii pentru emisiile de
gaze cu efect de serd pentru perioada
2030-2050, definit ca volumul total
orientativ al emisiilor nete de gaze cu
efect de serd care se preconizeazd cd vor fi
emise in perioada respectivd fard a pune
in pericol angajamentele Uniunii in
temeiul Acordului de la Paris, precum si
metodologia care sti la baza bugetului
orientativ respectiv. La 15 iunie 2023,
Consiliul stiintific consultativ european
si-a publicat avizul stiintific pentru
stabilirea unui obiectiv climatic la nivelul
UE pentru 2040 si a unui buget privind
gazele cu efect de serd pentru perioada
2030-2050.114
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1 Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului
pentru realizarea neutralitdtii climatice si
de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea
europeana a climei”) (JO L 243, 9.7.2021,

p. 1).

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier.

PE746.858v02-00
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1 Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului
pentru realizarea neutralitatii climatice si
de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea
europeana a climei”) (JO L 243, 9.7.2021,

p. 1).

Ha Consiliul stiintific consultativ
european privind schimbarile climatice
(2023). Avizul stiintific pentru stabilirea
unui obiectiv climatic la nivelul UE
pentru 2040 si a unui buget privind gazele

cu efect de sera pentru perioada 2030-
2050.

Amendamentul

(5) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier. Vehiculele
grele sunt responsabile in prezent pentru
mai mult de un sfert din emisiile de gaze
cu efect de sera generate de transportul
rutier in Uniune si pentru peste 6 % din
totalul emisiilor de gaze cu efect de sera
ale Uniunii, mai mult decdt cele generate
de transportul aerian sau maritim.
Strategia UE pentru o mobilitate
sustenabila si inteligentd vizeazd o
reducere cu 90 % a emisiilor din sectorul
transporturilor panda in 2050, incluzand
sectoarele in care emisiile sunt greu de
redus, cum ar fi aviatia si transportul
maritim. Ca urmare a acestui fapt sunt
necesare obiective suplimentare de
reducere a emisiilor in sectoare in care
decarbonizarea este posibild, cum ar fi
transportul rutier, inainte de 2050.
Aceasta tranzitie ar trebui sd tina seama
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Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Pentru a contribui la reducerea
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % péana in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si in conformitate cu
principiul ,,eficienta energeticd inainte de
toate”, este necesar sa se consolideze
cerintele de reducere prevazute in
Regulamentul (UE) 2019/1242 pentru
vehiculele grele. De asemenea, trebuie
stabilita o traiectorie clard pentru reduceri
suplimentare dupa 2030, pentru a contribui
la atingerea obiectivului neutralitatii
climatice pana in 2050.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1289315R0O.docx
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de provocarile industriale si sociale ale
procesului pentru a asigura ocuparea
fortei de munca si mobilitatea accesibila
pentru toti.

Amendamentul

() Pentru a contribui la reducerea
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % pana in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si in conformitate cu
principiul ,,eficienta energeticd inainte de
toate”, este necesar sa se consolideze
cerintele de reducere prevazute in
Regulamentul (UE) 2019/1242 pentru
vehiculele grele. De asemenea, trebuie
stabilitd o traiectorie clara pentru reduceri
suplimentare dupa 2030, pentru a contribui
la atingerea obiectivului neutralitatii
climatice pana in 2050. Fara actiuni
ambitioase privind reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd in transportul rutier,
ar fi necesare reduceri mai mari ale
emisiilor in alte sectoare, inclusiv in
sectoarele in care decarbonizarea este mai
dificila.

Amendamentul

(8a)  Consolidarea cerintelor de
reducere a emisiilor de CO2 pentru
vehiculele grele si instalarea
infrastructurii necesare de reincdrcare §i
realimentare vor juca un rol esential in
reducerea emisiilor intregului parc de
vehicule grele pentru a atinge
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Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO, ar trebui sa stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero,

care sd ofere totodata beneficii
utilizatorilor si cetatenilor in ceea ce

priveste calitatea aerului si economiile de
energie si sa asigure faptul ca inovarea in
lantul valoric al autovehiculelor poate fi
mentinutd. Vehiculele cu emisii zero
includ in prezent vehiculele electrice pe

baza de baterii, vehiculele cu pile de

combustie si alte vehicule pe baza de

hidrogen, iar inovatiile tehnologice
continud.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.858v02-00
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neutralitatea climaticd la nivelul intregii
economii cel tdrziu pdand in 2050, astfel
cum se prevede in Regulamentul (UE)
2021/1119, alaturi de alte initiative care
vor fi necesare pentru a accelera
transferul modal de la transportul rutier
la cel feroviar si pentru a spori
transportul feroviar de marfa.

Amendamentul

9) Cerintele revizuite de reducere a
emisiilor de CO, ar trebui sa stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero,
care sa ofere totodata beneficii
utilizatorilor si cetatenilor in ceea ce
priveste calitatea aerului si economiile de
energie si sa asigure faptul ca inovarea in
lantul valoric al autovehiculelor si locurile
de munca de inalta calitate asociate pot fi
mentinute, intrucdt industria
autovehiculelor ramdne unul dintre
pilonii economiei Uniunii. Vehiculele cu
emisii zero includ in prezent vehiculele
electrice pe baza de baterii, vehiculele cu
pile de combustie si alte vehicule pe baza
de hidrogen, iar inovatiile tehnologice
continua.

Amendamentul

(9a) Vehiculele electrice pe baza de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si
alte vehicule pe bazd de hidrogen au un
potential ridicat de a decarboniza anumite
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO; pentru vehiculele grele
noi Incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sa transmita
un semnal puternic pentru accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero pe
piata Uniunii §i pentru stimularea inovdrii
in domeniul tehnologiilor cu emisii zero
intr-un mod eficient din punctul de vedere
al costurilor.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1289315R0O.docx
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segmente ale sectorului transportului cu
vehicule grele, iar dezvoltarea lor ar
trebui sa fie incurajatd, tindndu-se seama
totodata de faptul cd nu existd nicio
tehnologie farda impact asupra mediului.

Amendamentul

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO; pentru vehiculele grele
noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sa transmita
un semnal puternic pentru accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero pe
piata Uniunii, sa stimuleze inovarea in
domeniul tehnologiilor cu emisii zero intr-
un mod eficient din punctul de vedere al
costurilor, sd transmita semnalul necesar
pentru a accelera instalarea
infrastructurii de incdrcare si de
realimentare in intreaga Uniune, sd
asigure competitivitatea pe termen lung a
industriei Uniunii pe o piatda mondiala si
sd contribuie la reducerea costurilor de
Sfunctionare ale intreprinderilor de
transport, asigurdndu-se totodatd ca
Uniunea isi indeplineste obiectivele in
materie de clima si poluare a aerului.

Amendamentul

(10a) Potrivit celor mai recente
informatii furnizate de Agentia
Europeand de Mediu (AEM), 97 % din
populatia urband a Uniunii a fost expusa

PE746.858v02-00
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 11 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Noua strategie industriala actualizata'4
prevede cocrearea unor parcursuri de
tranzitie verde si digitald, n parteneriat cu
industria, autoritatile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest
context, este in curs de dezvoltare un
parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitatii sd insoteasca tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul acorda o atentie deosebita
intreprinderilor mici si mijlocii din lantul
de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si se bazeaza, de

PE746.858v02-00
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in 2021 unor concentratii de particule
fine in suspensie care depdsesc nivelul
orientativ de protectie a sanatditii stabilit
de Organizatia Mondiali a Sanatdtii'e. In
2020, 275 000 de decese premature in
Europa au fost atribuite expunerii la
concentratii mari de particule in
suspensie, iar 64 000 de decese premature
au fost atribuite expunerii la concentratii
mari de NO2', Prin accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero,
cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO2 vor contribui, de
asemenea, la reducerea poluarii aerului
generate de transportul rutier.

1a European Air Quality Status 2023
(s»Starea calitatii aerului in Europa,
2023”), Agentia Europeand de Mediu
(2023).

b Health impacts of air pollution in
Europe (,,Impactul poluarii aerului
asupra sanatatii in Europa”), Agentia
Europeana de Mediu (2023).

Amendamentul

Noua strategie industriala actualizata'4
prevede cocrearea unor parcursuri de
tranzitie verde si digitald, In parteneriat cu
industria, autoritatile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest
context, este in curs de dezvoltare un
parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitdtii sd insoteasca tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul acorda o atentie deosebita
intreprinderilor mici si mijlocii din lantul
de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si se bazeaza, de
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asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa isi
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa 1n vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe
mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in
regiunile UE. Actiunile si stimulentele
adecvate la nivel european si national
menite sa sporeasca accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate in ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele
membre sd utilizeze Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus pentru a ajuta
microintreprinderile sa achizitioneze
camioane cu emisii Zero.

14 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)
350 final din 5 mai 2021.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa 1si
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa 1n vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe
mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in
regiunile UE. Actiunile si stimulentele
adecvate la nivel european si national
menite sd sporeascd accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate in ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele
membre sd utilizeze Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus pentru a ajuta
microintreprinderile sa achizitioneze
camioane cu emisii zero. Ar trebui sd se
acorde, de asemenea, o atentie deosebita
impactului pe care aceastd tranzitie il va
avea asupra IMM-urilor de-a lungul
lantului de aprovizionare.

14 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)
350 final din 5 mai 2021.

Amendamentul

(11a) Instalarea rapida a infrastructurii
de incarcare $i de alimentare necesitd
disponibilitatea unor instalatori calificati.
Investitiile in recalificare si in
perfectionare vor deveni o piatra de
temelie in realizarea obiectivelor
prezentului regulament si vor asigura o
tranzitie justd in sectorul productiei de
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Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Obiectivele privind intregul parc
de vehicule de la nivelul Uniunii urmeaza
sd fie completate de instalarea necesardi a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, astfel cum se prevede n
propunerea Comisiei de regulament
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi'®.

PE746.858v02-00

camioane.

Amendamentul

(12)  Vehiculele comerciale sunt
instrumente esentiale pentru circulatia
marfurilor si a persoanelor. Factori
precum costul vehiculelor cu emisii zero,
disponibilitatea infrastructurii de
incarcare, necesitatea de a mentine si de a
consolida inovarea, precum si impactul
masurilor de stabilire a pretului
carbonului sunt esentiali pentru atingerea
unor obiective mai ambitioase de reducere
a emisiilor de CO2. Regulamentul (UE)
«o/eee al Parlamentului European si al
Consiliului privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi (RICA) stabileste o acoperire
minimd a punctelor de reincdrcare si de
realimentare accesibile publicului
destinate vehiculelor grele. Mai multe
state membre au anuntat deja ca vor
depasi aceste cerinte minime si mai multi
producatori europeni de camioane au
creat societdti mixte pentru instalarea si
exploatarea de retele publice de incarcare
in intreaga Europd. Standardele
consolidate privind emisiile de CO2 ar
trebui sa stimuleze investitiile
suplimentare din partea operatorilor
infrastructurii de reincdrcare si de
realimentare. Statele membre ar trebui sa
beneficieze de un sprijin suficient in acest
context, in special din partea
instrumentelor de finantare ale UE, si ar
trebui incurajate sa includd in cadrele lor
nationale de politicd revizuite masuri de
sprijinire a instalarii infrastructurii de
reincarcare i realimentare in autobaze,
centre logistice si depozite. Instalarea
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare este la fel de importanta in
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16 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, 14.7.2021,
COM(2021) 0559 final.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie
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amplasamentele private, cum ar fi in
autobazele private si in centrele logistice.
De asemenea, ar trebui luate masuri
suplimentare pentru a reduce durata
procesului de acordare a autorizatiilor
pentru infrastructura de reincarcare.
Toate aceste initiative vor contribui la
instalarea necesard a infrastructurii de
reincdrcare i de realimentare in intreaga
Uniune'®.

16 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, 14.7.2021,
COM(2021) 0559 final.

Amendamentul

(12a) In termen de 6 luni de la data
intrarii in vigoare a prezentului
regulament, Comisia ar trebui sa
convoace un forum privind vehiculele
grele cu emisii zero, care sd reuneascd
operatorii de statii publice de incdrcare,
operatorii de sisteme de transport al
energiei electrice, transportatorii pe
distante lungi, operatorii logisticii urbane,
operatorii de transport public, societatea
civild, grupurile de reflectie, statele
membre si producatorii, pentru a colabora
la instalarea eficace si eficientd din
punctul de vedere al costurilor a
infrastructurii de reincdrcare si de
realimentare, avind in vedere obiectivele
sporite de reducere a emisiilor de CO2
pentru vehiculele grele. Activitatea
Sorumului respectiv ar trebui sa
contribuie in special la pregatirea primei
revizuiri mentionate la articolul 22
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alineatul (2) din Regulamentul (UE) .../...
al Parlamentului European si al
Consiliului privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi (RICA) pentru a se asigura cd
obiectivele stabilite in regulamentul in
cauza reflecta ambitia prezentului
regulament.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(14a) Accesul la formare profesionala si
la recalificare in numeroase sectoare,
inclusiv in sectorul vehiculelor grele, care
are nevoie de transformari fundamentale,
este esential pentru o tranzitie justa din
punct de vedere social. Industria
vehiculelor grele trebuie sd se asigure cd
angajatii au acces la oportunitdti de
recalificare si ca sunt incurajati sa le
valorifice fara sa suporte ei insisi
costurile. Pentru a asigura o tranzitie
echitabila si eficace, sunt esentiale
cartografierea si analiza schimbarilor
prevazute la nivelul pietei locurilor de
muncd din industria vehiculelor grele.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15) Avand in vedere structura
eterogend a intregului parc de camioane, ar
trebui sa se acorde o anumita marja pe
termen scurt pentru a tine seama de
anumite utilizdri de nigd. Acestea pot

(15) Avand in vedere structura
eterogena a Intregului parc de camioane,
nu este posibil sa se prevadi pe deplin
dacd, pentru toate utilizdrile de nisd,
evolutiile tehnologice vor fi suficient de

RO

rapide astfel incdt sa se asigure faptul cd
tehnologia cu emisii zero la teava de
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include utilizari precum vehicule pentru
aplicatii critice in materie de securitate si
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evacuare este o optiune viabila. Acestea
pot include utilizari precum vehicule grele
pentru transport pe distante lungi in
anumite conditii de morfologie a terenului
si meteorologice, autocare si camioane
pentru aplicatii critice Tn materie de
securitate si siguranta care nu pot fi
realizate folosind tehnologii cu emisii zero
la teava de evacuare. Vehiculele in cauza
ar trebui s reprezinte o parte limitata din
intregul parc de vehicule grele. Avdnd in
vedere aceste consideratii, ar trebui ldsata
0 anumitd marjd in cadrul obiectivului
pentru 2040, pentru a lua in considerare
evolutiile tehnologice ulterioare.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  Atunci cand atribuie contracte
pentru achizitionarea sau utilizarea
vehiculelor mentionate la punctul 4.2 din
anexa I, autoritdtile contractante sau
entitatile contractante ar trebui sa ia in
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siguranta care nu pot fi realizate folosind
tehnologii cu emisii zero la teava de
evacuare. Vehiculele n cauza ar trebui sa
reprezinte o parte limitatd din Intregul parc
de vehicule grele. Clauza de revizuire ar
trebui sa evalueze posibilitatea aplicarii
obiectivelor privind emisiile de CO2 si
pentru utilizarile de nisa si vehiculele
necertificate.

Amendamentul

(15a) Pentru a evalua emisiile de CO2
generate pe durata intregului ciclu de
viata de vehiculele grele la nivelul
Uniunii, Comisia ar trebui sd examineze
posibilitatea de a elabora o metodologie
comund a Uniunii pentru evaluarea §i
raportarea consecventd a datelor privind
emisiile de CO2 generate pe durata
intregului ciclu de viata de vehiculele
grele introduse pe piata Uniunii.

Amendamentul

(16)  Pentru a asigura lanturi de
aprovizionare sustenabile si reziliente si
pentru a reduce actualele dependente
strategice de importuri in ceea ce priveste
anumite tehnologii si produse necesare

PE746.858v02-00
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considerare rezilienta ofertei, inclusiv
tinand seama de ,,Orientarile privind
accesul ofertantilor si al bunurilor din tarile
terte pe piata achizitiilor publice din UE”
[C(2019)5494 final].

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Avand 1n vedere obiectivele mai
stricte privind intregul parc de vehicule de
la nivelul Uniunii incepand cu 2030,
producdtorii vor trebui sa introduca pe
piata Uniunii un numar semnificativ mai
mare de vehicule cu emisii zero. In acest
context, mecanismul de stimulare pentru
vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute (,,ZLEV”) nu si-ar mai atinge
scopul initial si ar risca sa submineze
eficacitatea Regulamentului (UE)
2019/1242. Prin urmare, mecanismul de
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pentru introducerea accelerati a
vehiculelor grele cu emisii zero, in special
a autobuzelor urbane, si pentru a preveni
formarea unora noi, atunci cand atribuie
contracte pentru achizitionarea sau
utilizarea vehiculelor mentionate la punctul
4.2 din anexa I, autoritatile contractante
sau entitdtile contractante ar trebui sd ia In
considerare sustenabilitatea si rezilienta
aproviziondrii, inclusiv tindnd seama de
,Orientdrile privind accesul ofertantilor si
al bunurilor din tarile terte pe piata
achizitiilor publice din UE” [C(2019)5494
final]. Ponderarea criteriilor privind
contributia ofertei la sustenabilitate si
rezilientd in cadrul procedurilor de
achizitii publice nu aduce atingere
entitdtilor contractante de a stabili un
prag mai ridicat pentru criteriile
referitoare la sustenabilitatea din punctul
de vedere al mediului sau la inovare, in
conformitate cu articolul 41 alineatul (3)
si cu considerentul 64 din Directiva
2014/23/UE a Parlamentului European si
a Consiliului, cu articolul 67 alineatul (5)
din Directiva 2014/24/UE si cu articolul
82 alineatul (5) din Directiva 2014/25/UE.

Amendamentul

(17)  Avand in vedere obiectivele mai
stricte privind intregul parc de vehicule de
la nivelul Uniunii incepand cu 2030,
producdtorii vor trebui sa introduca pe
piata Uniunii un numdr semnificativ mai
mare de vehicule cu emisii zero. In acest
context, mecanismul de stimulare pentru
vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute (,,ZLEV”) nu si-ar mai atinge
scopul initial si ar risca sa submineze
eficacitatea Regulamentului (UE)
2019/1242. In plus, avind in vedere
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stimulare pentru ZLEV ar trebui eliminat
incepand cu 2030.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Intrucat pentru anumite grupuri de vehicule
omologate de tip, emisiile de CO, nu sunt
inca determinate din motive tehnice, aceste
vehicule nu intrd sub incidenta obiectivelor
privind emisiile de CO, stabilite de
prezentul regulament. Acestea includ, de
exemplu, vehiculele cu destinatie speciala
precum macarale mobile, vehicule de
transport pentru echipamente hidraulice
multiple sau vehicule de transport de
incarcaturi exceptionale, vehiculele de
teren, cum ar fi anumite vehicule utilizate
in scopuri miniere, forestiere si agricole,
precum si alte vehicule cu configuratii non-
standard ale axelor, cum ar fi vehiculele cu
mai mult de 4 axe sau mai mult de 2 axe
motoare, autobuzele mici cu o masa
maxima mai mica de 7,5 t si camioanele
mici cu 0 masa maximad mai micd de 5 t.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 5
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nivelurile ridicate de maturitate
tehnologica ale vehiculelor cu emisii zero,
nu existd niciun motiv imperios pentru a
continua sd ofere stimulente suplimentare
vehiculelor cu emisii scazute. Prin
urmare, acest mecanism de stimulare ar
trebui sd inceteze sa se aplice vehiculelor
grele cu emisii scazute incepind cu 2025,
sd fie aliniat la evolutiile actuale ale pietei
si sd fie eliminat complet incepand cu
2030.

Amendamentul

Intrucat pentru anumite grupuri de vehicule
omologate de tip, emisiile de CO, nu sunt
inca determinate din motive tehnice, aceste
vehicule nu intrd sub incidenta obiectivelor
privind emisiile de CO, stabilite de
prezentul regulament. Acestea includ, de
exemplu, vehiculele cu destinatie specialda
precum macarale mobile, vehicule de
transport pentru echipamente hidraulice
multiple sau vehicule de transport de
incarcaturi exceptionale, vehiculele de
teren, cum ar fi anumite vehicule utilizate
in scopuri miniere, forestiere si agricole,
precum si alte vehicule cu configuratii non-
standard ale axelor, cum ar fi vehiculele cu
mai mult de 4 axe sau mai mult de 2 axe
motoare §i autobuzele mici cu 0 masa
maxima mai mica de 7,5 t.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Vehiculele de uz specific, cum ar fi eliminat
camioanele pentru colectarea gunoiului,

basculantele sau malaxoarele de beton, ar

trebui sd fie exceptate in continuare de la

obligatia de calculare a mediei emisiilor

specifice de CO; ale producatorilor.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(25a) Emisiile de CO2 generate de
vehiculele de uz specific, cum ar fi
camioanele pentru colectarea gunoiului,
basculantele sau malaxoarele de beton,
sunt deja certificate in conformitate cu
VECTO, monitorizate si raportate de
producatorii de vehicule si de statele
membre, iar mai multe vehicule de uz
specific cu emisii zero sunt deja
disponibile pe piati in Europa. Emisiile
de CO2 generate de vehiculele de uz
specific reprezintd aproximativ 5 % din
emisiile vehiculelor grele si aproximativ
10 % din véanzari. Intrucit opereazd in
principal in orase, vehiculele de uz
specific au, de asemenea, un impact
semnificativ asupra calitatii aerului
urban. Majoritatea acestor vehicule
parcurg distante mici i au rute previzibile
si sunt depozitate peste noapte in
autobaze, facilitind astfel utilizarea
vehiculelor cu emisii zero de citre
operatori. Prin urmare, obiectivele de
reducere a emisiilor de CO?2 ar trebui sa
se aplice si acestor vehicule.

Amendamentul 24
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Propunere de regulament
Considerentul 25 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 25 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(25b) Avind in vedere gradul de
pregatire tehnica a segmentului de
vehicule si necesitatea de a imbundatati
calitatea aerului in orase, camioanele
mici cu 0 masa maximad mai micd de 5 t ar
trebui, de asemenea, sd indeplineasca
obiectivele privind emisiile de CO2
stabilite de prezentul regulament. In ceea
ce priveste aceste subgrupuri de vehicule,
emisiile de CO2 nu pot fi inca stabilite,
din motive tehnice, in temeiul
Regulamentului (UE) 2017/2400, deci
emisiile lor de CO2 stabilite in cadrul
omologarii de tip a vehiculelor in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 ar
trebui utilizate in scopul calcularii mediei
emisiilor specifice de CO2 ale
producatorilor. Desi aceste subgrupuri de
vehicule nu intrd sub incidenta
obligatiilor de monitorizare si raportare
ale producatorilor de vehicule, noile
inmatriculari ale acestora sunt raportate
de statele membre. In scopul stabilirii
Jactorului privind kilometrajul si sarcina
utila ale vehiculelor respective, acestea ar
trebui incadrate in subgrupurile prevazute
la punctul 1.4 din anexa I la prezentul
regulament.

Amendamentul

(25¢) Pentru a facilita dezvoltarea i a
permite utilizarea pe scard largd a
remorcilor echipate cu tehnologie de
reducere a emisiilor de CO2, este
imperativ sd se actualizeze si sa se extindd
rapid cadrul de omologare pentru astfel
de tehnologii, in special pentru remorcile
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Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  Avand in vedere maturitatea
tehnica a subsectorului si necesitatea de a
imbunatati calitatea aerului in orase, ar
trebui stabilita o cota minima obligatorie
de autobuze urbane noi cu emisii zero.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27) O cotd minima obligatorie de
autobuze urbane cu emisii zero ar trebui
sa reflecte nevoia existentd in societate de
transport public la preturi accesibile,
inclusiv in zonele rurale. Cresterea ofertei
de autobuze urbane cu emisii zero care
rezultd dintr-o astfel de cota minima
obligatorie ar trebui s aiba un efect pozitiv
asupra costului de achizitie, atat in ceea ce
priveste pretul de achizitie initial, cat si
costul total al detinerii de autobuze urbane
cu emisii zero, reflectind economiile de
combustibili fosili rezultate din utilizarea

PE746.858v02-00

electrificate, prin adaptarea
Regulamentului (UE) 2018/858 privind
omologarea §i supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective.

Amendamentul

(26)  In 2021, autobuzele cu emisii zero
au reprezentat 23 % din totalul vanzarilor
in Uniune din segmentul respectiv, unele
state membre ajungdnd deja la aproape
100 %, inclusiv Tarile de Jos si Bulgaria.
Avand 1n vedere maturitatea tehnica a
subsectorului si necesitatea de a imbunatati
calitatea aerului in orase, ar trebui stabilita
o cotd minima obligatorie de autobuze
urbane noi cu emisii zero.

Amendamentul

(27)  Cresterea ofertei de autobuze
urbane cu emisii zero care rezulta dintr-o
astfel de cotd minima obligatorie ar trebui
sd aiba un efect pozitiv asupra costului de
achizitie, atat in ceea ce priveste pretul de
achizitie initial, cat si costul total al
detinerii de autobuze urbane cu emisii zero,
reflectand economiile de combustibili fosili
rezultate din utilizarea acestora. Achizitiile
publice comune de autobuze urbane bazate
pe Platforma pentru autobuze ecologice pot
reduce si mai mult costul de achizitie al
acestor autobuze, iar Fondul pentru
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acestora. Achizitiile publice comune de
autobuze urbane bazate pe Platforma
pentru autobuze ecologice pot reduce si
mai mult costul de achizitie al acestor
autobuze, iar Fondul pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice
propus ar putea fi folosit de statele membre
pentru a sprijini cetatenii vulnerabili prin
oferirea de bilete sau abonamente la pret
redus sau gratuite pentru transportul public.
In cele din urma, autobuzele si autocarele
folosite pentru transportul regional si pe
distante lungi, inclusiv in zonele rurale,
intra in continuare sub incidenta
obiectivelor stabilite pentru vehiculele
grele. Sprijinul din partea Fondului pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice ar putea raspunde nevoilor
specifice din zonele rurale si ar putea
preveni saracia®! din perspectiva
transporturilor prin asigurarea accesului la
transport public la preturi accesibile.

21 In conformitate cu definitia din
Regulamentul de instituire a Fondului
pentru atenuarea impactului social al
actiunilor climatice, articolul 2 alineatul

(2a).

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie
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atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus ar putea fi folosit de
statele membre pentru a sprijini cetatenii
vulnerabili prin oferirea de bilete sau
abonamente la pret redus sau gratuite
pentru transportul public. In cele din urma,
autobuzele si autocarele folosite pentru
transportul regional si pe distante lungi,
inclusiv in zonele rurale, intrd In continuare
sub incidenta obiectivelor stabilite pentru
vehiculele grele. Sprijinul din partea
Fondului pentru atenuarea impactului
social al actiunilor climatice ar putea
raspunde nevoilor specifice din zonele
rurale si ar putea preveni saracia?!' din
perspectiva transporturilor prin asigurarea
accesului la transport public la preturi
accesibile. Comisia ar trebui, de
asemenea, sda aibd in vedere modificarea
Directivei privind vehiculele
nepoluante®'’, astfel incit aceasta sa
reflecte ambitia prezentului regulament.

21 In conformitate cu definitia din
Regulamentul de instituire a Fondului
pentru atenuarea impactului social al
actiunilor climatice, articolul 2 alineatul
(2a).

2la Directiva (UE) 2019/1161 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 20 iunie 2019 de modificare a
Directivei 2009/33/CE privind
promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic (JO L 188, 12.7.2019,

p- 116).

Amendamentul

(27a) Zonele urbane, in care au fost deja
alocate sau realizate investitii
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Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 27 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  Factorul de emisii zero si de emisii
scazute ar trebui aplicat pentru ultima oara
pentru perioada de raportare a anului 2029,
deoarece nu mai este considerat necesar
dupa aceastd perioada ca stimulent pentru
promovarea introducerii pe piata a
vehiculelor cu emisii zero.

Amendamentul 31
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semnificative pentru transformarea
infrastructurii pentru a permite utilizarea
biometanului in autobuzele urbane pe o
perioadd lunga, pot solicita Comisiei o
derogare temporara de la obiectivul
pentru autobuzele urbane. Astfel de
derogari ar trebui sd inceteze sa se aplice
pana in 2035.

Amendamentul

(27b) Autobuzele cu intrare joasa
inmatriculate doar in clasa 11 sunt
destinate operatiunilor interurbane $i pot
fi identificate clar. Date fiind profilurile
lor de operare interurbana, nu ar trebui
sd intre sub incidenta mandatului privind
emisiile zero pentru autobuze urbane. In
schimb, autobuzele cu intrare joasa din
clasa II ar trebui sa fie tratate la fel ca
vehiculele interurbane si autocarele cu
podea inalta.

Amendamentul

(28)  Factorul de emisii zero ar trebui
aplicat pentru ultima oara pentru perioada
de raportare a anului 2029, deoarece nu
mai este considerat necesar dupa aceasta
perioada ca stimulent pentru promovarea
introducerii pe piata a vehiculelor cu emisii
Zero.
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Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30)  In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii
zero in intreprinderile mici si mijlocii
specializate, ar trebui sa fie posibil, de
asemenea, transferul de vehicule cu emisii
zero intre entitdti neasociate.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 32

Textul propus de Comisie

(32) Sistemul actual de credite si debite
de emisii multianuale ar trebui extins pana
in 2039, avand in vedere ca obiectivele de
reducere a emisiilor vor fi consolidate in
continuare dupa 2030 pana in 2040 si
necesita evolutii tehnice prospective din
partea producatorilor in perioada
respectiva.

Amendamentul 33
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Amendamentul

(30)  In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii
zero in intreprinderile mici si mijlocii
specializate, ar trebui sa fie posibile, de
asemenea, transferul de vehicule cu emisii
zero intre entitati neasociate, precum §i
transferul de vehicule existente care au
fost modernizate pentru a fi vehicule cu
emisii zero. Modernizarea vehiculelor
existente reprezintd o mare oportunitate
de a accelera tranzitia catre mobilitatea
cu emisii zero intr-un mod eficient din
punctul de vedere al costurilor si al
utilizarii resurselor.

Amendamentul

(32) Sistemul actual de credite si debite
de emisii multianuale ar trebui extins pana
in 2039, avand in vedere ca obiectivele de
reducere a emisiilor vor fi consolidate in
continuare dupa 2030 pana in 2040 si
necesita evolutii tehnice prospective din
partea producatorilor n perioada
respectiva. Cu toate acestea, producdtorii
ar trebui sa lichideze toate debitele de
emisii ramase in anii 2029, 2034 si 2039,
iar creditele de emisii care nu sunt
utilizate in termen de cinci ani de la
obtinerea lor ar trebui sd expire automat,
astfel incdt sa se evite adoptarea unui
nivel scazut de ambitie.
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Propunere de regulament
Considerentul 38 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 1 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

l. Prezentul regulament stabileste
cerinte de performantd privind emisiile de
CO; pentru vehiculele grele noi care
contribuie la indeplinirea obiectivului
Uniunii de reducere a emisiilor sale de
gaze cu efect de sera, astfel cum se
prevede in Regulamentul (UE) 2018/842%3
si la Indeplinirea obiectivelor Acordului de
la Paris®* si pentru a asigura buna
functionare a pietei interne.
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Amendamentul

(38a) Adoptarea pe piati a vehiculelor
grele cu emisii zero depinde de o serie de
factori, inclusiv de progresele inregistrate
in ceea ce priveste instalarea
infrastructurilor de incdrcare si de
realimentare, de aspecte menite sa
faciliteze si mai mult o tranzitie viabila
din punct de vedere economic si echitabila
din punct de vedere social citre o
mobilitate rutierd cu emisii zero, precum
si de alte masuri de reglementare care sd
stimuleze actualizarea acestor vehicule.
Aceste elemente ar trebui evaluate cu
atentie in cadrul revizuirii. Pentru a
promova adoptarea unor vehicule mai
eficiente, Comisia ar trebui sa studieze, in
cadrul revizuirii, si impactul stabilirii
unor praguri minime de eficientd
energeticd pentru vehiculele grele noi cu
emisii zero introduse pe piata Uniunil.

Amendamentul

1. Prezentul regulament stabileste
cerinte de performantd privind emisiile de
CO; pentru vehiculele grele noi care
contribuie la indeplinirea obiectivului
Uniunii privind neutralitatea climaticd si a
obiectivelor sale climaticeintermediare,
astfel cum sunt prevazute in
Regulamentul (UE) 2021/1119%¢, a
obiectivelor statelor membre, astfel cum se
prevede in Regulamentul (UE) 2018/842%3,
si la Indeplinirea obiectivelor Acordului de
la Paris?* si pentru a asigura buna
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23 Regulamentul (UE) 2018/842 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind reducerea anuala
obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de
sera de catre statele membre 1n perioada
2021-2030 in vederea unei contributii la
actiunile climatice de respectare a
angajamentelor asumate in temeiul
Acordului de la Paris si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 (JOL
16, 19.6.2018, p. 26).

24JO L 282, 19.10.2016, p.4.

Amendamentul 35

Propunere de regulament

functionare a pietei interne.

23 Regulamentul (UE) 2018/842 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind reducerea anuala
obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de
serd de catre statele membre in perioada
2021-2030 in vederea unei contributii la
actiunile climatice de respectare a
angajamentelor asumate in temeiul
Acordului de la Paris si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 (JO L
16, 19.6.2018, p. 26).

23« Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului
pentru realizarea neutralitatii climatice si
de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea
europeand a climei”) (JO L 243, 9.7.2021,
p- ).

24JO L 282, 19.10.2016, p. 4.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera ca (noua)

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 8

Textul in vigoare

(8) »subgrup de vehicule” inseamna o
grupare de vehicule, definitd la punctul 1
din anexa I, caracterizate de un set comun
si distinctiv de criterii tehnice relevante
pentru determinarea emisiilor de CO; si a
consumului de combustibil ale acestora;
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Amendamentul

(ca) punctul 8 se inlocuieste cu
urmatorul text:

»(8)  «subgrup de vehicule» Inseamna o
grupare de vehicule, definita la punctul 1
din anexa I, caracterizate de un set comun
si distinctiv de criterii tehnice relevante
pentru determinarea emisiilor de CO; si a
consumului de combustibil ale acestora,
ludnd in considerare atribuirea
camioanelor mici si mijlocii cu 0 masa
maximd mai micd de 7,4 t, astfel cum se
prevede in tabelul 1.1.1a din anexa I;,”
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Amendamentul 36

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera e
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul
(e) punctul 10 se elimina; (e) punctul 10 se inlocuieste cu
urmdatorul text:

»(10) «producidtory inseamnd persoana
sau organismul cdruia i-au fost atribuite
vehiculele inmatriculate intr-o anumita
perioadd in conformitate cu

articolul 7a;”’;

Amendamentul 37

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera g
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 11 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) un autovehicul greu cu emisii de (a)  panala 31 decembrie 2034, un
CO; de maximum 5 g/tkm sau 5 g/pkm, autovehicul greu fiara motor cu ardere
determinate in conformitate cu articolul 9 internd sau cu un motor cu ardere internd
din Regulamentul (UE) 2017/2400; care genereazd emisii sub 3 g CO2/tkm

sau sub 1 g CO2/pkm, determinate in
conformitate cu articolul 9 din
Regulamentul (UE) 2017/2400; de la 1
ianuarie 2035, un autovehicul greu fara
motor cu ardere internd sau cu un motor
cu ardere internd care genereazd emisii
sub 1 g CO2/tkm sau sub 1 g CO2/pkm,
determinate in conformitate cu articolul 9
din Regulamentul (UE) 2017/400;

Amendamentul 38
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera g
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 11 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) un autovehicul greu care (b)  panala 31 decembrie 2034, un
indeplineste conditiile de la punctul 1.1.4 autovehicul greu fiard motor cu ardere sau
din anexa I la prezentul regulament, daca cu un motor cu ardere care nu genereazdi
nu au fost determinate emisiile de CO, in emisii peste 3 g COykWh sau peste
conformitate cu Regulamentul (UE) 3 g COykm, determinate in conformitate
2017/2400; cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 sau,

respectiv, cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului, dacd nu au fost determinate
emisiile de CO; in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2017/2400; de la 1
ianuarie 2035, un autovehicul greu fara
motor cu ardere sau cu un motor cu
ardere care nu genereazd emisii peste

1 g CO2/kWh sau peste 1 g CO2/km,
determinate in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 sau,
respectiv, cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului, daca nu au fost determinate
emisiile de CO, in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2017/2400;

Amendamentul 39

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera g
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 11 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) pdnd la 31 decembrie 2029, un
autovehicul greu din categoria N2 cu o
masda maximd mai micd de 7,4 tone, fara
motor cu ardere internd sau cu un motor
cu ardere internd care genereazd emisii
sub 3 g CO2(t.km), stabilite in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2018/858, daca nu au fost determinate
emisii de CO?2 in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2017/2400; incepind
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de la 1 ianuarie 2030, un autovehicul
greu din categoria N2 cu o masd maximad
mai micda de 7,4 tone, fara motor cu
ardere internd sau cu un motor cu ardere
internd care genereazd emisii sub 1 g CO2
(t.km), stabilite in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2018/858, daca nu au
fost determinate emisii de CO?2 in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2017/2400;

Amendamentul 40

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera i
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(23a) ,,camion utilizat in combinatii
ultragrele” inseamnd un vehicul din
categoria N3 care poate fi utilizat intr-o
combinatie de vehicule si care
indeplineste toate criteriile urmatoare de
proiectare si constructie:

(a) este echipat cu un dispozitiv de
cuplare;

(b) are trei sau mai multe axe;

(c) are o putere nominald a motorului
de cel putin 400 kW;

(d) este conceput cu o masd maximd
tehnic admisibild a combinatiei de peste
60 tone;

Amendamentul 41

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 a — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
1. Media emisiilor de CO, ale parcului 1. Media emisiilor de CO, ale parcului
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de autovehicule grele noi din Uniune, altele
decat cele cu destinatie speciala, de teren,
de teren cu destinatie speciala si de uz
specific, se reduce cu urmatoarele procente
comparativ cu media emisiilor de CO, din
perioada de raportare a anului 2019:

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) cu 65 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2035-2039;

Amendamentul 43

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Subgrupurile de vehicule trebuie sa
contribuie la aceste obiective privind
emisiile de CO, astfel cum se prevede la
punctul 4.3 din anexa I.

Amendamentul 44

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 3 a (nou)
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de autovehicule grele noi din Uniune, altele
decat cele cu destinatie speciald, de teren si
de teren cu destinatie speciald, se reduce cu
urmatoarele procente comparativ cu media
emisiilor de CO,; din perioada de raportare
a anului 2019:

Amendamentul

(c) cu 70 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2035-2039;

Amendamentul

2. Subgrupurile de vehicule trebuie sa
contribuie la aceste obiective privind
emisiile de CO, astfel cum se prevede la
punctul 4.3 din anexa I, ludnd in
considerare atribuirea vehiculelor
necertificate, astfel cum se prevede in
tabelul 1.1.1a din anexa I.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 aa (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46
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Amendamentul

Articolul 3a

3a. Vehiculele grele care nu sunt
incadrate intr-unul dintre subgrupurile de
la punctul 1.1 din anexa I sunt luate in
considerare pentru evaluarea respectirii
de catre producadtori a dispozitiilor privind
obiectivele de reducere prevazute la
alineatul (1), in conformitate cu

punctul 1.1.1a din anexa I.

Amendamentul

Articolul 3aa

Masuri suplimentare pentru a sprijini
trangitia cdtre vehicule cu emisii zero pe
piata Uniunii

Péna la ... [sase luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament],
Comisia adopta un act delegat in
conformitate cu articolul 17 pentru a
armoniza normele de omologare de tip
pentru vehiculele cu motoare cu ardere
internd transformate in vehicule cu emisii
zero, astfel cum sunt definite in prezentul
regulament, cu scopul de a permite
omologarea in serie. Comisia evalueaza si
introducerea unei norme pentru
calcularea CO2 echivalent al vehiculelor
cu motor cu ardere transformate in
vehicule cu emisii zero in contextul
aplicarii prezentului regulament.
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ab (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3b — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot decide sd excluda de la
obligatia prevazuta la prezentul articol o
cotd limitata din autobuzele urbane
inmatriculate in fiecare perioada de
raportare, confirmdnd cd scopul
vehiculului nu poate fi deservit in aceeasi
mdsurd de un vehicul cu emisii zero i,
prin urmare, este n interesul public sa se
inmatriculeze un vehicul fard emisii zero
pentru a indeplini acest scop, datoriti
raportului cost-beneficiu socioeconomic
in conditii specifice de morfologie a
terenului sau meteorologice.
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Amendamentul

Articolul 3ab

Masuri suplimentare pentru a sprijini
cererea de vehicule grele cu emisii zero pe
piata Uniunii

Pana la 30 iunie 2024, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului o
propunere legislativa de crestere a
ponderii autovehiculelor grele cu emisii
zero detinute sau inchiriate de operatorii
parcurilor mari de vehicule. Propunerea
include mandate obligatorii de emisii zero
pentru marii operatori de parcuri de
vehicule, tindnd seama, in acelasi timp, de
disparitatile regionale si de nivelul de
instalare a infrastructurii de incdrcare si
de realimentare.

Amendamentul

Statele membre pot prezenta Comisiei o
cerere de excludere de la obligatia
prevazuta la prezentul articol o cota
limitatd din vehiculele mentionate la
punctul 4.2 din anexa I inmatriculate In
fiecare perioada de raportare, in cazul in
care acest lucru este justificat de investitii
substantiale in infrastructura de
realimentare cu biometan realizate de
autoritdtile locale sau decise inainte de
data intrdrii in vigoare a prezentului
regulament in vederea indeplinirii
obiectivului statului membru in temeiul
Directivei (UE) 2019/1161. Pentru a
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Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3b — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte
delegate 1n conformitate cu articolul 17
pentru a defini cota maxima de vehicule pe
care un stat membru o poate exclude si
raportul cost-beneficiu socioeconomic in
conditii specifice de morfologie a
terenului si meteorologice care justificd
excluderea mentionatd la paragraful
anterior.

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ¢ — titlu

Textul propus de Comisie

Proceduri de achizitii publice
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beneficia de o astfel de scutire, vehiculele
sunt alimentate cu biometan produs
printr-un proces virtuos de tratare a
deseurilor, cum ar fi tratarea gunoiului de
grajd, a deseurilor urbane si a apelor
uzate urbane, care este garantat prin
certificate de origine. Comisia acordi
derogarea respectivd in cazul in care
conchide ca sunt indeplinite conditiile
prevazute la prezentul alineat i in actul
delegat mentionat la al doilea paragraf.
Aceste excluderi sunt valabile pédnd la 1
ianuarie 2035.

Amendamentul

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte
delegate 1n conformitate cu articolul 17
pentru a defini cota maxima de vehicule pe
care un stat membru o poate exclude si
tipul de informatii pe care le depune un
stat membru pentru a obtine excluderea
mentionatd la paragraful anterior.

Amendamentul

Asigurarea unor lanturi de aprovizionare
sustenabile si reziliente pentru autobuzele
urbane prin proceduri de achizitii publice
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Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3¢ — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Autoritatile contractante sau
entitdtile contractante atribuie contractele
publice pentru achizitionarea sau utilizarea
vehiculelor mentionate la articolul 3b pe
baza ofertei celei mai avantajoase din
punct de vedere economic, care include
cel mai bun raport pret-calitate si
contributia ofertei la securitatea
aproviziondrii, in conformitate cu dreptul
international relevant.

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ¢ — alineatul 2 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) disponibilitatea pieselor de schimb
esentiale pentru functionarea
echipamentelor incluse in oferta;

Amendamentul 52

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ¢ — alineatul 2 a (nou)
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Amendamentul

1. Autoritatile contractante sau
entitatile contractante, atunci cdnd atribuie
contractele pentru achizitionarea,
leasingul, inchirierea sau cumpdrarea in
rate a vehiculelor mentionate la articolul
3b sau a infrastructurii de reincdrcare
aferente, tin seama de impactul energetic
si de mediu al vehiculelor respective pe
durata lor de viata, precum si de
securitatea aprovigiondrii legatd de aceste
vehicule si piesele de schimb pentru
acestea. In demersurile in cauzd, aceste
autoritati sau entitati includ criteriile de
durabilitate si contributie a ofertei la
securitatea aprovizionarii, in conformitate
cu dreptul international relevant.

Amendamentul
(©) disponibilitatea actuald si viitoare
estimatd a pieselor de schimb esentiale

pentru functionarea echipamentelor incluse
in oferta;
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ¢ — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. in conformitate cu articolul 3b,
pentru contributia ofertei la securitatea
aproviziondrii se acorda o pondere de 15-
40 % din criteriile de atribuire. ;

Amendamentul 54
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Amendamentul
2a. Contributia ofertei la durabilitate
se evalueazad tinand seama, printre altele,

de:

(a) durabilitatea mediului care
depdseste cerintele minime prevazute in
legislatia aplicabild, in special in ceea ce
priveste reciclarea bateriilor si
aprovizionarea cu baterii;

(b) eficienta energeticd a vehiculelor;

(c) potentialul de a reduce utilizarea
resurselor si materialelor naturale, de
exemplu modernizdnd vehiculele existente
prin instalarea unor grupuri
motopropulsoare cu emisii Zero.

Amendamentul

3. in conformitate cu articolul 3b,
pentru contributia ofertei la sustenabilitate
se acordd o pondere de 15-35 % din
criteriile de atribuire, iar pentru
contributia ofertei la securitatea
aprovizionarii, de asemenea, se acorda o
pondere de 15-40 % din criteriile de
atribuire. Aceasta nu aduce atingere
aplicarii articolului 41 alineatul (3) din
Directiva 2014/23/UE, a articolului 67
alineatul (5) din Directiva 2014/24/UE
sau a articolului 82 alineatul (5) din
Directiva 2014/25/UE in vederea
acordarii unei ponderi mai mari criteriilor
respective.
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ¢ — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 d (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1289315R0O.docx 39/166

Amendamentul

3a. Proportia de produse sau de oferte
originare din tari terte, determinatd in
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 952/2013 al Parlamentului European
si al Consiliului, nu trebuie sa depaseasca
50 % din valoarea ofertei.

Amendamentul

(4a)  Se introduce urmdatorul articol:
wArticolul 3d

Forumul privind vehiculele grele cu
emisii zero

Péina la ... [in termen de 6 luni de la data
de intrare in vigoare a prezentului
regulament] si ulterior in fiecare an,
Comisia convoacd un ,,forum privind
vehiculele grele cu emisii zero”, care este
compus din reprezentanti ai operatorilor
de statii publice de incarcare, ai
operatorilor de sisteme de transport al
energiei electrice, ai transportatorilor pe
distante lungi, ai operatorilor logisticii
urbane, ai operatorilor de transport
public, ai organizatiilor societatii civile si
grupurilor de reflectie independente, ai
statelor membre si producatorilor, pentru
a colabora la instalarea eficace si
eficientd din punctul de vedere al
costurilor a infrastructurii de reincdrcare
si de realimentare, avind in vedere
obiectivele marite de reducere a emisiilor

PE746.858v02-00
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Amendamentul 56

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera a
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 5 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Factorul de emisii zero si de emisii scizute
tine cont de numarul si de emisiile de CO,
ale tuturor vehiculelor grele cu emisii zero
si cu emisii scazute din parcul de
autovehicule al producatorului.”;

Amendamentul 57

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera b
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Pentru perioadele de raportare
2025-2029, factorul de emisii zero si de
emisii scazute se determind pe baza unei
valori de referintd de 2 % in conformitate
cu punctul 2.3.2 din anexa L;

Amendamentul 58

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 6 a — alineatul 1 — paragraful 1 — litera c

PE746.858v02-00 40/166

de CO_2 stabilite in prezentul
Regulament.”

Amendamentul

Factorul de emisii zero si de emisii scdzute
tine cont de numarul si de emisiile de CO,
ale tuturor vehiculelor grele cu emisii zero
si cu emisii scazute incadrate in categoria
N din parcul de autovehicule al
producatorului.;

Amendamentul

3. Pentru perioadele de raportare
2025-2029, factorul de emisii zero si de
emisii scazute ia in considerare doar
numarul si emisiile de CO2 ale tuturor
vehiculelor grele din categoria N cu
emisii zero din parcul de autovehicule al
producdtorului si se determind pe baza
unei valori de referintd de 8 % in
conformitate cu punctul 2.3.2 din anexa I;
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Textul propus de Comisie

(©) pentru transferurile de vehicule cu
emisii zero Intre producatori care nu
apartin unui grup de producatori asociati:
numadrul de vehicule cu emisii zero
transferate unui producator nu trebuie sa
depaseascad 5 % din totalul vehiculelor
grele noi ale acestuia inmatriculate intr-o
perioada de raportare data.

Amendamentul 59

Propunere de regulament

Amendamentul

() pentru transferurile de vehicule cu
emisii zero Intre producatori care nu
apartin unui grup de producdtori asociati
sau pentru transferurile de vehicule
existente care au fost modernizate pentru
a deveni vehicule cu emisii zero: numarul
de vehicule cu emisii zero transferate unui
producator nu trebuie sd depaseasca 5 %
din totalul vehiculelor grele noi ale
acestuia inmatriculate Intr-o perioada de
raportare data.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera ba (noua)

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul in vigoare

Creditele de emisii se obtin 1n perioadele
de raportare ale anilor 2019-2029. Cu toate
acestea, creditele de emisii obtinute in
perioadele de raportare ale anilor 2019-
2024 sunt luate n considerare numai
pentru verificarea respectdrii de catre
producdtor a obiectivului privind emisiile
specifice de CO, doar pentru perioada de
raportare a anului 2025.

Amendamentul

(ba) la alineatul (1), al doilea paragraf
se inlocuieste cu urmdtorul text:

» Creditele de emisii se obtin in perioadele
de raportare ale anilor 2019-2039 si sunt
luate in considerare numai pentru
verificarea respectdrii de catre producator
a obiectivului privind emisiile specifice de
CO?2 pentru oricare dintre cei cinci ani
dupd anul in care au fost achizitionate.
Cu toate acestea, in cazul in care creditele
de emisii au fost obtinute in perioadele de
raportare ale anilor 2019-2024 sunt luate in
considerare numai pentru verificarea
respectarii de catre producator a
obiectivului privind emisiile specifice de
CO2 pentru perioada de raportare a anului
2025.”

(32019R1242)

Amendamentul 60
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera d

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Creditele si debitele de emisii obtinute in
perioadele de raportare ale anilor 2025-
2039 sunt reportate, dupa caz, de la o
perioada de raportare la urmatoarea
perioada de raportare. Cu toate acestea,
eventualele debite de emisii rdmase sunt
lichidate in perioadele de raportare ale
anilor 2029, 2034 si 2039.;

Amendamentul 61

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 13¢ — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Registrul este disponibil publicului, cu
exceptia datelor mentionate la punctul
3.2.2 din anexa V.

Amendamentul

Debitele de emisii obtinute n perioadele de
raportare ale anilor 2025-2039 sunt
reportate, dupa caz, de la o perioada de
raportare la urmatoarea perioada de
raportare. Cu toate acestea, eventualele
debite de emisii ramase sunt lichidate in
perioadele de raportare ale anilor 2029,
2034 51 2039.;

Amendamentul

Registrul este disponibil publicului, cu
exceptia datelor mentionate la punctul 3.2
din anexa V.

Justificare

Corectura de redactare

Amendamentul 62

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 14 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) criteriile de definire a subgrupurilor
de vehicule prevazute la punctul 1.1;

PE746.858v02-00

Amendamentul

(a) criteriile de definire a subgrupurilor
de vehicule prevazute la punctul 1.1,
inclusiv adaugarea unor subgrupuri
separate pentru camioanele utilizate in
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Amendamentul 63

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

In 2028, Comisia reexamineaza
eficacitatea si impactul prezentului
regulament si prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
rezultatul reexaminarii.

RR\1289315R0O.docx

combinatii ultragrele;

Amendamentul

1. Cel tarziu la 31 decembrie 2027,
Comisia reexamineaza eficacitatea si
impactul prezentului regulament si prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind rezultatul reexamindrii. fn
acest raport, Comisia Europeand
evalueaza in special:

(i) numdrul inmatriculdrilor de
vehicule grele cu emisii zero in statele
membre;

(ii)  progresele inregistrate in
instalarea unei infrastructuri de
reincdrcare $i de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele in statele membre;

(iii)  strict in intelesul prezentului
regulament, consideratii referitoare la
vehiculele grele si combinatiile de
vehicule tindnd seama de greutatile si
dimensiunile aplicabile in transportul
national, de exemplu concepte modulare
si intermodale, evaludnd totodata
eventualele aspecte referitoare la
siguranta $i eficienta transportului, la
efectele intermodale, de mediu ori de
rebound si la efectele asupra
infrastructurii, precum si situatia
geografica a statelor membre;

(iv)  impactul asupra ocuparii fortei de
muncd, in special asupra
microintreprinderilor si a intreprinderilor
mici si mijlocii (IMM-uri), eficacitatea
masurilor de sprijinire a recalificarii si
Pperfectionarii fortei de munca si
importanta unei tranzitii viabile din punct
de vedere economic si echitabile din punct
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de vedere social catre o mobilitate rutierd
cu emisii zero;

) dacd mentinerea derogdrii pentru
producadtorii care fabrica putine vehicule
prevazuta la articolul 6b din prezentul
regulament este justificatd in continuare
in vederea realizarii unui echilibru intre
emisiile si absorbtiile de gaze cu efect de
serd la nivelul intregii Uniuni in toate
sectoarele din Uniune pana cel tirziu in
2050, asa cum se prevede in
Regulamentul (UE) 2021/1119;

(vi)  impactul stabilirii unor praguri
minime de eficientd energeticd pentru
vehiculele grele noi cu emisii zero
introduse pe piata Uniunii;

(vii)  impactul asigurdarii faptului ca
vehiculele cu destinatie special,
vehiculele de teren si vehiculele de teren
cu destinatie speciald indeplinesc
obiectivele de reducere a emisiilor de
COZ;

(viii) nivelul primei pentru emisiile
suplimentare de CO, pentru a garanta ca
aceasta depdseste costurile marginale
medii ale tehnologiilor necesare pentru
indeplinirea obiectivelor privind emisiile
de CO..

Amendamentul 64

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — alineatul 1 a (nou) — punctul ix

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ix)  raportul de evaluare a posibilitatii
de a elabora o metodologie comunad la
nivelul Uniunii pentru evaluarea si
raportarea consecventd de date a emisiilor
de CO2 generate pe durata intregului
ciclu de viata de vehiculele grele noi care
sunt introduse pe piata Uniunii,
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Amendamentul 65

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 66

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1289315R0O.docx

mentionat la alineatul (2);

Amendamentul

2a. Comisia publica, panda la 31
decembrie 2026, un raport de evaluare a
comunad la nivelul Uniunii pentru
evaluarea §i raportarea consecventd de
date a emisiilor de CO2 generate pe
durata intregului ciclu de viati de
vehiculele grele noi care sunt introduse pe
piata Uniunii. Comisia transmite raportul
respectiv Parlamentului European si
Consiliului.

Amendamentul

2b. Ca parte a raportului mentionat la
alineatul (1), Comisia evalueazd dacd
crearea de noi subgrupuri pentru
camioanele utilizate in combinatii
ultragrele conduce la cresterea
nejustificatda a puterii nominale a
motorului. In cazul in care Comisia
ajunge la concluzia ca toate sau unele
dintre gradele de putere ale motorului
raportate au fost marite in mod
nejustificat, aceasta adoptd un act delegat
in conformitate cu articolul 17 pentru a
modifica criteriile prevazute la articolul 3
alineatul (1) punctul (24).
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Amendamentul 67

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 - litera a

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 3b, articolul 11
alineatul (2), articolul 13 alineatul (4) al
doilea paragraf, articolul 13c¢ alineatul (3),
articolul 13d alineatul (2), articolul 13e
alineatul (4), articolul 13f alineatul (2) si
articolul 14 alineatul (1) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la
[OP: va rugam sa inserati data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].;

Amendamentul 68

Propunere de regulament

Amendamentul

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 3b alineatul (2),
articolul 3e, articolul 11 alineatul (2),
articolul 13 alineatul (4) al doilea paragraf,
articolul 13c alineatul (3), articolul 13d
alineatul (2), articolul 13e alineatul (4),
articolul 13f alineatul (2), articolul14
alineatul (1) si articolul 15 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioada de cinci ani
de la [OP: va rugam sd inserati data intrarii
in vigoare a prezentului regulament].;

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 — litera b

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

Delegarea de competente mentionata la
articolul 11 alineatul (2), articolul 13
alineatul (4) al doilea paragraf, articolul
13c alineatul (3), articolul 13d alineatul
(2), articolul 13e alineatul (4), articolul 13f
alineatul (2) si la articolul 14 alineatul (1)
poate fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu.;

Amendamentul 69

PE746.858v02-00

Amendamentul

Delegarea de competente mentionatd la
articolul 3b alineatul (2), articolul

3e, articolul 11 alineatul (2), articolul 13
alineatul (4) al doilea paragraf,

articolul 13c alineatul (3), articolul 13d
alineatul (2), articolul 13e alineatul (4),
articolul 13f alineatul (2), articolul 14
alineatul (1) si la articolul 15 alineatul (3)
poate fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu.;
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(©) la alineatul (6), textul ,,in temeiul
articolului 11 alineatul (2), al articolului 13
alineatul (4) al doilea paragraf si al
articolului 14 alineatul (1)” se inlocuieste
cu urmatorul text: ,,in temeiul articolului
11 alineatul (2), al articolului 13 alineatul
(4) al doilea paragraf, al articolului 13¢
alineatul (3), al articolului 13d alineatul
(2), al articolului 13f alineatul (2) si al
articolului 14 alineatul (1)”;

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 1 - punctul 1.1.1.

Amendamentul

() la alineatul (6), textul ,,in temeiul
articolului 11 alineatul (2), al articolului 13
alineatul (4) al doilea paragraf si al
articolului 14 alineatul (1)” se inlocuieste
cu urmatorul text: ,,in temeiul articolului
3b alineatul (2), al articolului 3e, al
articolului 11 alineatul (2), al articolului 13
alineatul (4) al doilea paragraf, al
articolului 13c alineatul (3), al articolului
13d alineatul (2), al articolului 13f alineatul
(2), al articolului 14 alineatul (1) si al
articolului 15 alineatul (3)”;

Textul propus de Comisie
1.1.1. Pentru vehiculele din categoria N, subgrupul sg se defineste dupa cum urmeaza:
Grupul de Vehicul de | Tipul Puterea Domeniul de | Subgrupul de
vehicule n uz specific | cabinei motorului functionare vehicule (sg)
conformitate cu | in (DF) atribuit in
anexa I la conformitat sensul
Regulamentul ecu prezentului
(UE) 2017/2400 | articolul 3 regulament
punctul 9
din
prezentul
regulament
53 Nu Toate 53
54 Nu Toate 54
Is Nu Toate Is
1 Nu Toate 1
2 Nu Toate 2
3 Nu Toate 3
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4 Nu Toate <170 kW Toate 4-UD
Nu Cabinade |>170kW Toate 4-RD
zi
Nu Cabindcu | >170 kW si
cuseta <265 kW
Nu Cabina cu | >265 kW <350 km
cuseta
Nu Cabind cu | >265 kW > 350 km 4-LH
cuseta
9 Nu Cabina de | Toate Toate 9-RD
z1
Nu Cabina cu | Toate <350 km
cuseta
Nu Cabina cu | Toate >350 km 9-LH
cuseta
5 Nu Cabina de | Toate Toate 5-RD
z1
Nu Cabinda cu | <265 kW
cuseta
Nu Cabindacu | >265kW <350 km
cuseta
Nu Cabinacu |>265kW >350 km 5-LH
cuseta
10 Nu Cabina de | Toate Toate 10-RD
71
Nu Cabina cu | Toate <350 km
cuseta
Nu Cabina cu | Toate > 350 km 10-LH
cuseta
11 Nu Toate 11
12 Nu Toate 12
16 Nu Toate 16
Amendamentul

1.1.1. Pentru vehiculele din categoria N, subgrupul sg se defineste dupa cum urmeaza:

Grupul de Vehicul de | Tipul Puterea Domeniul de | Subgrupul de

vehicule in uz specific | cabinei motorului functionare vehicule (sg)

conformitate cu | in atribuit in
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anexal la conformitat (DF) sensul
Regulamentul ecu prezentului
(UE) 2017/2400 | articolul 3 regulament
punctul 9
din
prezentul
regulament
53 Nu Toate 53
54 Nu Toate 54
1s Nu Toate 1s
1 Nu Toate 1
2 Nu Toate 2
3 Nu Toate 3
4 Nu Toate <170 kW Toate 4-UD
Nu Cabinade |>170kW Toate 4-RD
zi
Nu Cabinacu | >170kW si
cuseta <265 kW
Nu Cabina cu | >265 kW <350 km
cuseta
Nu Cabinda cu | >265 kW >350 km 4-LH
cuseta
Da Toate 4y
9 Nu Cabina de | Toate Toate 9-RD
zi
Nu Cabina cu | Toate <350 km
cuseta
Nu Cabina cu | Toate > 350 km 9-LH
cuseta
Da Toate 9y
5 Nu Cabina de | Toate Toate 5-RD
71
Nu Cabinacu | <265kW
cuseta
Nu Cabinacu | >265 kW <350 km
cuseta
Nu Cabinacu | >265 kW >350 km 5-LH
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cuseta
Da Toate 5v
10 Nu Cabina de | Toate Toate 10-RD
zi
Nu Cabina cu | Toate <350 km
cuseta
Nu Cabina cu | Toate > 350 km 10-LH
cuseta
Da Toate 10v
11 Toate 11
12 Toate 12
16 Toate 16

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 1 - punctul 1.1.1. - punctul 1.1.1. a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

1.1.1a. Atribuirea camioanelor mici si mijlocii din categoria N2 cu 0 masi maximd mai
micd de 7,4 tone, pentru care emisiile de CO2 au fost determinate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2018/858

Caracteristicile vehiculului Subgrupul de vehicule (sg) atribuit in
sensul prezentului regulament

Categoria N2, cu masd maximad tehnic 53
admisibild a vehiculului incarcat
(TPMIM) <74t

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 1 - punctul 1.1.2.

Textul propus de Comisie

1.1.2. Pentru vehiculele din categoria M, subgrupul sg se defineste dupa cum urmeaza:

Grupul de vehicule in conformitate cu anexa | | Subgrupul de vehicule (sg) atribuit in sensul
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la Regulamentul (UE) 2017/2400

prezentului regulament

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Amendamentul

1.1.2. Pentru vehiculele din categoria M, subgrupul sg se defineste dupa cum urmeaza:

Grupul de vehicule in conformitate cu anexa I | Subgrupul de vehicule (sg) atribuit in sensul
la Regulamentul (UE) 2017/2400 prezentului regulament
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c¢, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-1L.2
33c, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
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34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Amendamentul 73

Propunere de regulament

Anexa I — punctul 2 - punctul 2.3 - punctul 2.3.2 — paragraful 3 — subparagraful 1

Textul propus de Comisie

x este 0,02

Amendamentul 74

Propunere de regulament

Amendamentul

x este 0,08

Anexa I — punctul 2 -punctul 2.3 - punctul 2.3.2 — paragraful 3 — subparagraful 2 —

subparagraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Vin reprezintd numarul total de vehicule
grele nou inmatriculate cu emisii scdzute si
cu emisii zero din subgrupurile sg = 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD, 10-LH, fiecare dintre acestea fiind
calculat ca ZLEV 5. in conformitate cu
urmdtoarea formula:

Amendamentul 75

Propunere de regulament

Amendamentul

Vi, reprezintd numarul total de vehicule
grele nou inmatriculate cu emisii zero din
subgrupurile sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH

Anexa I — punctul 2 - punctul 2.3 - punctul 2.3.2 — paragraful 3 — subparagraful 2 —

subparagraful 1 — subparagraful 1

Textul propus de Comisie

ZLEVspeciﬁc =1- (C02V / LETSg)

Amendamentul 76
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Amendamentul

eliminat

RR\1289315R0O.docx




Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 - punctul 2.3 - punctul 2.3.2 — paragraful 3 — subparagraful 2 —
subparagraful 2 — subparagraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

CO2, reprezinta emisiile specifice de CO,, eliminat
exprimate in g/km, ale unui vehicul greu

nou v cu emisii Zero $i cu emisii scazute,

determinate in conformitate cu punctul 2.1;

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 - punctul 2.3 - punctul 2.3.2 — paragraful 3 — subparagraful 2 —
subparagraful 2 — subparagraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

LET,, reprezintd pragul de emisii scazute eliminat
al subgrupului sg cdruia ii apartine

vehiculul v, astfel cum este definit la

punctul 2.3.4;

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 - punctul 2.3 - punctul 2.3.2 — paragraful 3 — subparagraful 2 —
subparagraful 2 — subparagraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
Vot  reprezintd numarul total de vehicule Vot  reprezintd numadrul total de vehicule
grele nou inmatriculate cu emisii zero care grele nou inmatriculate cu emisii zero din
nu fac parte din subgrupurile mentionate in categoria N care nu fac parte din
definitia Vj,, si cu un Vi, de maximum subgrupurile mentionate in definitia Vi, si
0,035; cu un Vi de maximum 0,035;

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 — subpunctul 4.2
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Textul propus de Comisie

4.2.

Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO, si al
obiectivelor privind emisiile specifice ale producatorilor

Urmatoarele subgrupuri sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de CO, CO2(X), al
obiectivelor privind emisiile specifice T(X) si al traiectoriei de emisii de CO2 ET(X)y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
subgrupurile de | subgrupurile de | subgrupurile de | subgrupurile de vehicule destinate
vehicule care vehicule vehicule transportului de persoane care intra
intrd sub destinate destinate sub incidenta obiectivelor privind
incidenta transportului de | transportului de | vehiculele cu emisii zero in
obiectivelor marfuri care persoane care conformitate cu articolul 3b
privind emisiile | intrd sub intrd sub
de CO; in incidenta incidenta
conformitate cu | obiectivelor obiectivelor
articolul 3a privind emisiile | privind emisiile
alineatul (1) de CO, in de CO, in
litera (a) conformitate cu | conformitate cu

articolul 3a articolul 3a

alineatul (1) alineatul (1)

literele (b), (c) | literele (b), (¢)

si(d) si si(d)

alineatul (3)
4-UD, 4-RD, 4- | Toate 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF,
LH, 5-RD, 5-| subgrupurile de | 32-DD, 34-C2, | 33-L1, 33-L2, 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9- | vehicule 34-C3, 34-DD,
LH, 10-RD, 10- | mentionate la
LH punctele 1.1.1

st1.1.3.
Amendamentul
4.2.  Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO2 si al

obiectivelor privind emisiile specifice ale producatorilor

Urmatoarele subgrupuri sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de CO, CO2(X), al
obiectivelor privind emisiile specifice T(X) si al traiectoriei de emisii de CO2 ET(X)y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
subgrupurile de | subgrupurile de | subgrupurile de | subgrupurile de vehicule destinate
vehicule care vehicule vehicule transportului de persoane care intra
intra sub destinate destinate sub incidenta obiectivelor privind
incidenta transportului de | transportului de | vehiculele cu emisii zero in
obiectivelor marfuri care persoane care conformitate cu articolul 3b
privind emisiile | intrd sub intrd sub
de CO; in incidenta incidenta
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conformitate cu | obiectivelor obiectivelor
articolul 3a privind emisiile | privind emisiile
alineatul (1) de CO; 1n de CO; in
litera (a) conformitate cu | conformitate cu
articolul 3a articolul 3a
alineatul (1) alineatul (1)
literele (b), (c) | literele (b), (c)
si (d) si si (d)
alineatul (3)
4-UD, 4-RD, 4- | Toate 31-L2, 32-C2,|31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-LI,
LH, 5-RD, 5- | subgrupurile de | 32-C3, 32-DD, | 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9- | vehicule 33-L2, 34-C2,
LH, 10-RD, 10- | mentionate la | 34-C3, 34-DD
LH punctele 1.1.1
si1.1.3.

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 - punctul 4.3 - punctul 4.3.1.

Textul propus de Comisie

4.3.1. Urmatoarele obiective de reducere a emisiilor de CO, rf, si rfpy, in temeiul
articolului 3a se aplicd vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO, rfg, s1 1fps,

g Perioada de raportare a anilor

o

?D 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035-2039 | Incepand

e 204
Camioane medii | 53, 54 0 43 % 64 % 90 %

] V)
Camioane grele > | 1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
7,41
Camioane grele > | 4-UD, 4-RD, 15 % 90 %
16tcuo 4-1LH, 5-RD,
configuratie a 5-LH, 9-RD, 43 % 64 %
axelor de 4x2 si 9-LH, 10-RD,
6x4 10-LH
Camioane grele > | 11, 12, 16 0 90 %
loteu 43 % 64 %
configuratii
speciale ale
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axelor

Autocare (if,) | 227232 0 90 %
¢3, 32-DD, 43 % 64 %
34-C2, 34- ’ ’
C3, 34-DD

Vehicule primare 32-C2, 32- 0 90 %
C3, 32-DD,

ale  autocarelor 43 % 64 %

(bse) 34-C2, 34-

58 C3, 34-DD

Remorci 0 7,5 % 7,5 % 7.5 %

Semiremorci 0 15 % 15 % 15 %

Amendamentul

4.3.1. Urmatoarele obiective de reducere a emisiilor de CO; rf, si rfp, in temeiul
articolului 3a se aplica vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO, rfg, s1 1fps,

g Perioada de raportare a anilor
o
§D 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035-2039 | Incepand
- 204
Camioane medii | 53, 54 0 44 % 70 % 90 %
3 0
Camioane grele > | 1s,1,2,3 0 44% 70 % 90 %
7,41
Camioane grele > | 4-UD, 4-RD, 15 % 90 %
l6tcuo 4-LH, 5-RD,
configuratie a 5-LH, 9-RD, 44 % 70 %
axelor de 4x2 si 9-LH, 10-RD,
6x4 10-LH
Vehicule de uz| 4v, 5v, 9y, 0 90 %
specific si| 10v, 11, 11v,
camioane grele > | 12, 12v, 16
16t cu 44 % 70 %
configuratii
speciale ale
axelor
Autocare §i 31-L2, 32- 0 90 %
autobuze C2, 32-C3, 44 % 70 %
interurbane 32-DD, 33-
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(rfsg) L2, 34-C2,

34-C3, 34-

DD
Vehicule primare | 31-L2,  32- 0
ale autocarelor i | C2, 32-C3,
ale autobuzelor 32-DD, 33-
interurbane L2, 34-C2, 4% 70 7% 20%
(rfpsg) 34-C3, 34-

DD
Remorci 421, 421v,

422, 422y,

423, 431,

431v, 432,

432v, 433,

611, 612,

ZZ"” 6;552 . 7,5 % 7,5 % 7,5 %

621v, 623y,

622, 622V,

624, 624V,

625, 631,

631v, 632,

632v, 633
Semiremorci 111, 111V,

112, 112V,

113, 121,

121v, 122,

s, 0 12,5 % 125% | 125%

124V, 125,

126, 131,

131v, 132,

132v, 133

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 - punctul 4.3 - punctul 4.3.2.

Textul propus de Comisie

Urmatoarele obiective privind vehiculele cu emisii zero zevMsg in temeiul articolului 3b se
aplica vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:
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Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevM,,

% Perioada de raportare a anilor
= R
= inainte de 2030 - 2034 2035 - Incepand
& 2030 2039 cu 2040
Autobuze 31-LF,  31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
urbane grele 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE,  39-FE,
31-L2, 33-L2
Amendamentul

Urmatoarele obiective privind vehiculele cu emisii zero zevMsg in temeiul articolului 3b se
aplicd vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Urmatoarele subgrupuri sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de CO2 CO2(X), al
obiectivelor privind emisiile specifice T(X) si al traiectoriei de emisii de CO2 ET(X)Y:

Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevM,,

Mandatele privind vehiculele cu Perioada de raportare a anilor
emisii zero zevM,, "
inainte de 2030 - 2034 2035 - Incepand
2030 2039 cu 2040
Autobuze 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
urbane grele 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE
Amendamentul 82
Propunere de regulament
Anexa III — punctul 1 — paragraful 2
Textul propus de Comisie Amendamentul

reprezintd emisiile de CO,, exprimate in
g/km, ale vehiculului primar al unui
vehicul greu nou v, determinate pentru un
profil de operare mp si raportate In
conformitate cu articolele 13a s1 13b;

PE746.858v02-00

reprezinta emisiile de CO,, exprimate in
g/km, ale vehiculului greu nou v,
determinate pentru un profil de operare mp

si raportate in conformitate cu articolele
13a s1 13b;
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Justificare

Acest amendament corecteaza o eroare de redactare, definitia reportCO2_v_mp din anexa 111
ar trebui sa se refere doar la vehiculul completat. Emisiile de CO2 ale vehiculelor primare nu
sunt corectate in ceea ce priveste numarul de pasageri, intrucdt toate vehiculele primare
dintr-un subgrup dat fac obiectul simularii cu acelasi numar de pasageri. Acest aspect este
vizibil si din definitia CO2p_v_mp de la punctul 2.1 din anexa I, care nu face trimitere la
anexa Il pentru o corectie.

Amendamentul 83

Propunere de regulament

Anexa IV

Regulamentul (UE) 2019/1242

Anexa [V — partea A — paragraful 1 — litera na (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(na) masa maximad tehnic admisibild a
combinatiei pentru un camion din
categoria N3 intr-o combinatie ultragrea
mentionata la articolul 3 alineatul (24),
astfel cum se specifica la rubrica 16.4 din
certificatul de conformitate sau din
certificatul de omologare individuald a
vehiculului;

Amendamentul 84

Propunere de regulament

Anexa IV

Regulamentul (UE) 2019/1242

Anexa [V — partea A — paragraful 1 — litera nb (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(nb) puterea netd maximd a motorului,
astfel cum se specifica la punctul 27.1. din
certificatul de conformitate sau din
certificatul de omologare individuali a
vehiculului;
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EXPUNERE DE MOTIVE

Propunerea Comisiei Europene de revizuire si consolidare a standardelor privind emisiile de
CO2 pentru vehiculele grele noi este unul dintre pilonii pachetului ,,Pregatiti pentru 55”.
Aceastd noua reglementare este esentiald pentru a ne atinge obiectivul de neutralitate
climaticd pana cel tarziu in 2050, a reduce poluarea aerului si a proteja sanatatea europenilor
si pentru a inova pentru a mentine pozitia de lider a industriei europene pe piata vehiculelor
grele, reducand in acelasi timp costurile operationale ale transportului.

Raportorul doreste sa sublinieze urmatoarele elemente:

1/ Combaterea schimbarilor climatice, reducerea poludrii aerului si imbunétitirea
sanatatii cetatenilor nostri

Urgenta climaticd nu mai trebuie demonstrata. Consecintele sale - secetele, valurile de
caldura, incendiile, inundatiile - au deja un impact dramatic asupra Europei si a restului lumii.
IPCC tocmai a reamintit ca, avand 1n vedere schimbarile climatice, daca nu actiondm acum si
in mod masiv, insdsi supravietuirea umanitatii este amenintata. Uniunea Europeana se
angajeaza sa realizeze neutralitatea climatica cat mai curand posibil si cel tarziu pana in 2050.
Niciun sector, si cu siguranta nu sectorul transporturilor, ale carui emisii au crescut constant,
nu poate scdpa de aceasta responsabilitate imperativa si colectiva.

Vehiculele grele, si anume vehiculele rutiere de peste 3,5 tone care transportd marfuri si
pasageri, desi reprezintd doar 2 % din vehiculele aflate in circulatie in Uniune, sunt
responsabile pentru 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera generate de transportul rutier,
adicd peste 6 % din totalul emisiilor din Uniune. Mai mult decat tot transportul aerian!

In mod evident, Uniunea va trebui si promoveze strategii de reducere a distantelor parcurse
de marfuri si totodatd va trebui sa sporeasca transferul modal catre trenuri si transportul
feroviar de marfa. Cu toate acestea, avand in vedere cd durata medie de viatd a unui camion
este de 18 ani si ca transportul rutier ar trebui sa continue sa faca progrese, este imperativ ca
toate vehiculele grele noi introduse pe piata sa aiba emisii zero pana cel tarziu in 2040 si ca
obiectivele privind emisiile de CO2 pentru 2030 si 2035 sa fie consolidate pentru a respecta
traiectoria necesara pentru reducerea emisiilor noastre. In caz contrar, alte sectoare si cetitenii
europeni ar trebui sd depuna eforturi suplimentare dureroase si uneori imposibile.

Transportul rutier nu doar cd influenteazd schimbdrile climatice, ci polueaza aerul si ne
degradeaza sanatatea. Potrivit Agentiei Europene de Mediu, 97 % din populatia urbana
europeana este expusa la concentratii de particule fine In suspensie care depasesc
recomandarile OMS. De exemplu, in fiecare an in UE aproximativ 275 000 de decese
premature sunt cauzate de particule fine in suspensie, iar 64 000 de dioxidul de azot (AEM,
2022). Acesta este, de asemenea, motivul pentru care 100 % din autobuzele introduse pe piata
vor trebui sa aiba emisii zero pana cel tarziu in 2030.

Evaluarea impactului realizata de Comisie arata cd un obiectiv de reducere cu 100 % pentru
toate vehiculele grele noi introduse pe piata pana in 2040 nu este doar indispensabil si benefic
pentru clima si reducerea poludrii atmosferice, ci si este fezabil din punct de vedere
tehnologic si industrial.
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Studiul arata, de asemenea, ca un astfel de scenariu ar reduce costul utilizarii acestor
camioane pentru transportatori, cu peste 45 000 EUR pe camion si pe an pand in 2040. Un
obiectiv de reducere a emisiilor cu 100 % pana in 2040 ar crea, de asemenea, mai multe locuri
de munca in Europa pe termen mediu si lung, in comparatie cu obiectivele mai putin
ambitioase.

2/ Inovarea si consolidarea unei industrii competitive si creatoare de locuri de munca

Industria europeana a vehiculelor grele este lider pe pietele europene si nord-americane.
Aceasta situatie favorabila este amenintatd de ofensiva chineza in domeniul camioanelor si
autobuzelor electrice. In special, din ce in ce mai multe orase si state accelereazi trecerea la
vehicule grele cu emisii zero. In Europa, orase precum Copenhaga, Amsterdam, Berlin, Sofia,
Riga, Stockholm, Dublin, Bruxelles, Tallinn s-au angajat sa isi electrifice toate parcurile de
autobuze. Zece tari din Uniune s-au angajat deja sa ajunga la vanzari de vehicule cu emisii
zero in proportie de 100 % pana in 2040 (AT, BE, HR, DK, FI, IE, LT, LU, NL si PT) prin
semnarea impreund cu aproximativ cincisprezece alte tari (Regatul Unit, Norvegia, Elvetia,
Turcia, Canada, SUA etc.) a memorandumului mondial lansat in cadrul COP26 de la
Glasgow. California este cu siguranta cel mai elocvent exemplu: una dintre cele mai
importante economii din lume tocmai a adoptat cea mai ambitioasa lege din lume, care
prevede obligatia de a vinde numai vehicule grele cu emisii zero inca din 2036.

Aceastd dinamica va stimula piata vehiculelor cu emisii zero, iar prezenta grupurilor europene
in Statele Unite le va obliga sa accelereze tranzitia catre vehicule grele noi cu propulsie
electrica si cu hidrogen.

Uniunea Europeana nu poate ramane in urma. Tehnologiile existd. Principalii producatori s-au
angajat sa 1s1 decarbonizeze parcurile pana in 2040 si au obiective mai ambitioase pentru 2030
si 2035 decat cele propuse de Comisie.

Am vazut mai sus ca propunerile Comisiei Europene nu raspund imperativelor climatice pe
care ni le-am stabilit si reprezinta chiar un regres fati de evaluarea impactului. In plus, acestea
par a fi mai putin ambitioase decat ce isi propune piata. Prin urmare, raportul nostru propune
obiective realiste din punct de vedere tehnologic si industrial pentru a proteja clima, a reduce
costurile operationale ale transportului rutier si a consolida pozitia de lideri a producatorilor
europeni.

3/ Instituirea unui cadru juridic clar pentru 100 % din transportul rutier cu emisii zero

Industria europeana si-a asumat deja multe angajamente si a inceput tranzitia catre transportul
cu emisii zero. In general, industria este pregitita sa faca eforturile si investitiile necesare, dar
are nevoie de un cadru juridic clar si stabil, cu obiective precise pe termen scurt, mediu si
lung, care sa nu fie afectate de ambiguitati legate de tehnologiile cu emisii zero sau de
rezultatul final: piata europeanad va avea emisii zero pentru 100 % din autobuzele noi in 2030
si pentru 100 % din camioanele noi in 2040.

Dorim, de asemenea, sa asiguram un ecosistem favorabil decarbonizarii sectorului.
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Deja, mai mult de unul din 4 autobuze vandute sunt electrice. Pentru a atinge obiectivul de
100 % din autobuze cu emisii zero introduse pe piatd pana in 2030, raportul propune
consolidarea criteriilor de securitate a aproviziondrii in cadrul achizitiilor publice, prin
addugarea unor criterii de sustenabilitate, promovand astfel autobuzele de calitate si acordand
prioritate autobuzelor electrice fabricate in Europa. Consolidarea ofertei de autobuze europene
reduce, de asemenea, costurile de productie si costul de achizitie pentru comunitatile locale.

Sunt disponibile multe oportunitdti de finantare europeana pentru a sustine tranzitia
sectorului, cum ar fi fondurile de coeziune, pachetele financiare inca disponibile ale
Mecanismului de redresare si rezilienta sau noul Fond pentru atenuarea impactului social al
actiunilor climatice. Nu putem decat sa incurajam statele membre sa investeascd si mai mult
in transportul in comun cu emisii zero, iar comunitatile sa 1si uneasca fortele pentru a face
achizitii comune.

Pentru a asigura coerenta si o0 mai mare certitudine pentru actorii sectorului, raportul doreste
sa extinda obiectivele privind emisiile de CO2 la vehiculele de uz specific si la camioanele
sub 5 tone, pentru a nu lasa 20 % din vanzarile de camioane in afara obligatiilor de reducere a
emisiilor de CO2. De asemenea, raportul promoveaza modernizarile.

Cu toate acestea, chiar daca tranzitia catre vehicule cu emisii zero trebuie sa inceapd acum, va
continua sa existe o derogare pentru un numadr limitat de tipuri de vehicule, cum ar fi anumite
tractoare utilizate in sectorul agricol sau forestier sau vehiculele pentru aplicatii critice in
domeniul sigurantei si securitatii, a caror inlocuire cu vehicule cu emisii zero este mai
complicata in acest stadiu. Aceastd derogare va trebui sa fie reevaluata in contextul revizuirii
planificate pentru 2028, 1n special in lumina obiectivului de realizare a neutralitatii climatice
in Europa pana cel tarziu in 2050.

In cele din urma, este de dorit sd se revina la o definitie stricta si clard a ceea ce reprezintd un
vehicul cu emisii zero, pentru a nu pune in pericol progresul tehnologic si pentru a-i
recompensa pe cel care isi respecta angajamentele.

4/ Un forum privind vehiculele grele cu emisii zero pentru a asigura disponibilitatea
infrastructurii de inciarcare

Tranzitia catre emisii zero trebuie sa fie insotitd de crearea unei retele de incarcare eficiente si
suficient de dense. Cu toate acestea, trebuie sa retinem ca, in 2030, chiar si cu un obiectiv
foarte ambitios privind emisiile de CO2, mai putin de 10 % dintre camioanele care vor circula
vor fi camioane electrice si cu hidrogen.

Totusi, intelegem preocuparea producatorilor privind necesitatea de a crea aceasta retea de
incarcare si de realimentare cat mai curand posibil. Prin urmare, raportul propune Comisiei
Europene sa instituie, imediat dupd intrarea in vigoare a regulamentului, un forum privind
vehiculele grele cu emisii zero, care sd reuneasca producatori, operatori publici de statii de
incarcare, operatori electrici, transportatori, operatori de logistica, operatori de transport
public, societatea civila si statele membre. Forumul isi propune sd organizeze consultari
pentru a garanta cd infrastructura de incarcare este disponibild si accesibila la un pret
rezonabil. Se urmareste, de asemenea, asigurarea unui dialog constructiv pentru revizuirea
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Regulamentului RICA in 2026, cu scopul de a alinia obiectivele RICA la noile standarde de
reducere a emisiilor de CO2 pentru vehiculele grele.

Responsabilitatea Parlamentului pentru regulamentul privind emisiile de CO2 pentru
camioane este imensa: demonstrarea faptului cd combaterea schimbadrilor climatice si a
poluarii aerului reprezinta o parghie pentru inovare si pentru afirmarea unei industrii europene
de varf. China si Statele Unite s-au angajat deja in batalia industriala, iar Uniunea Europeana
nu poate ramane in urma in revolutia emisiilor zero care a inceput.
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ANEXA: LISTA ENTITATILOR SAU PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT CONTRIBUTII

Urmatoarea lista este intocmitd in mod absolut voluntar, sub responsabilitatea exclusiva a
raportorului. Raportorul a primit contributii de la urmatoarele entitati in cursul pregatirii
proiectului de raport:

Entitatea si/sau persoana

ACEA

AVERE

CARB

Charge Point

Grupul operativ pentru un aer curat
Clean trucking alliance

Daimler

Platforma e-mobility

Enel X Way

GRDF

GEODIS

Iberdrola

ICCT

IKEA

IRU

LKW Walter

MAN Truck & Bus SE

Milence

Polis

Scania

TESLA

Transporturi si mediu

UTP (Union francaise des Transports Publics et ferroviaires)
UITP (Union Internationale des Transports Publics)
Volta Trucks

Grupul Volvo
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13.10.2023
AVIZ AL COMISIEI PENTRU INDUSTRIE, CERCETARE $I| ENERGIE

destinat Comisiei pentru mediu, sdndtate publica si siguranta alimentara

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (UE) 2019/1242 1n ceea ce priveste consolidarea standardelor de
performanta privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si integrarea obligatiilor de
raportare, si de abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Raportoare pentru aviz: Miapetra Kumpula-Natri

JUSTIFICARE SUCCINTA

Raportoarea sprijind numeroase elemente din propunerea Comisiei de revizuire a
Regulamentului privind standardele de emisii de CO, pentru vehiculele grele, cum ar fi
extinderea domeniului de aplicare al regulamentului pentru a include camioanele mai mici,
autobuzele folosite pe distante lungi si remorcile. Obiectivul de emisii zero pentru autobuzele
urbane noi in UE Incepand cu 2030 este, de asemenea, o propunere binevenitd. La urma
urmei, sectorul transportului rutier produce o cincime din emisiile de gaze cu efect de sera
(GES) din UE si este o cauza principala a poludrii aerului in orase.

Raportoarea este de acord cu obiectivul ambitios de 90 % pentru toate subgrupurile de
vehicule pentru perioadele de raportare incepand cu 2040 si considera cd obiectivul transmite
un semnal clar pietelor cd Uniunea Europeanad se indreaptd catre un viitor cu standarde de
emisii zero. Acest lucru este in beneficiul producatorilor, cumparatorilor si, cel mai important,
al cetitenilor care sunt afectati in prezent de emisiile din sectorul transporturilor. In acelasi
timp, se acorda suficientd marja de manevra pentru ca producdtorii sd respecte noul
regulament. Cu toate acestea, raportoarea propune noi standarde, mai stricte, privind emisiile
de CO, pentru vehiculele grele pentru perioadele de raportare dintre 2035 si 2039, prin
cresterea obiectivului cu 10 %. Raportoarea considera ca este important sd se mareasca
numarul de vehicule noi cu emisii zero in ultimele perioade de raportare.

In plus, raportoarea propune o definitie mai ambitioasi a vehiculelor cu emisii zero. Conform
propunerii Comisiei, un vehicul cu emisii zero ar putea emite pana la 5 g CO,/tkm,
echivalentul a 9 % din emisiile unei remorci normale de tractor conventional. Aceasta
tolerantd este menitd sd permitd ca motoarele cu dubla alimentare care functioneaza cu un
amestec de hidrogen si motorina sa fie clasificate drept vehicule cu emisii zero. Revizuirea
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prin scaderea la 1 g CO,/tkm este o abordare de reglementare rezonabild, care permite
clasificarea motoarelor monocarburant cu ardere pe baza de hidrogen ca avand emisii zero,
garantand, in acelasi timp, cd este luata In considerare in mod corespunzator contributia reala
a motoarelor cu dubla alimentare la reducerea emisiilor de CO,.

In plus, anumite ,,vehicule de uz specific”, cum ar fi camioanele pentru colectarea gunoiului,
sunt scutite de obiectivele stabilite in propunerea Comisiei. Cu toate acestea, emisiile lor de
CO; sunt certificate prin VECTO si sunt monitorizate si raportate de producatorii de vehicule
si de statele membre ale UE. Intrucat camioanele pentru colectarea gunoiului functioneaza in
principal in orase, ele afecteaza n mod semnificativ si calitatea aerului urban si produc
poluare fonica nedorita. Prin urmare, camioanele pentru colectarea gunoiului ar trebui incluse
in obiectivele de reducere a emisiilor de CO,.

De asemenea, vehiculele cu 0 masa maxima mai mica de 5 tone includ multe camioane pentru
livrari urbane care aprovizioneaza magazine precum supermarketurile din orase, astfel ca
decarbonizarea lor va contribui la imbunatatirea calitatii aecrului urban. Asadar, camioanele
mici ar trebui sa fie supuse, de asemenea, acelorasi obiective privind emisiile de CO; si sa fie
incadrate 1n subgrupurile respective in functie de profilul lor de operare, de kilometraj si de
sarcina lor utila.

Raportoarea sugereaza ca, pana in 2028, Comisia sa efectueze o revizuire cuprinzatoare a
eficacitatii si impactului regulamentului si sa prezinte Parlamentului European si Consiliului
un raport despre rezultatul revizuirii. Raportul este Tnsotit, daca este cazul, de o propunere de
revizuire a regulamentului. Pana in 2025, Comisia Europeana, in consultare cu Comitetul
privind schimbarile climatice, ar trebui s prezinte o analiza anuala a situatiei conditiilor
favorizante pentru fiecare stat membru.

In cele din urma, raportoarea este de parere ci, pentru vehiculele grele, calculul emisiilor de
CO; nu ia in considerare eficienta energetica mai mare a combinatiilor exceptionale, cu o
masi maxima admisibila de peste 60 tone. Intruct sarcina utila presupusi a acestora este
aceeasi ca cea a vehiculelor grele semnificativ mai mici din cadrul acelorasi subgrupuri,
emisiile lor calculate de CO, pe tond km nu vor corespunde sarcinii reale transportate de
combinatia exceptionald. Ar trebui sa se aplice un factor de compensare mediei emisiilor
specifice de CO, a producatorilor pentru a compensa sarcinile mai mari transportate de o
combinatie exceptionald si, in acest mod, sa se tind seama de eficienta energetica imbunatatita
a acestora.

AMENDAMENTE
Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru mediu, sandtate

publica si siguranta alimentara, care este comisie competentd, sa ia in considerare urmatoarele
amendamente:
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Prin intermediul Regulamentului
(UE) 2021/1119 al Parlamentului European
si al Consiliului’?, Uniunea a transpus in
legislatie obiectivul neutralitatii climatice
la nivelul intregii economii pana in 2050.
Acest regulament stabileste, de asemenea,
un angajament obligatoriu al Uniunii de
reducere internd a emisiilor nete de gaze cu
efect de serd (emisii dupd deducerea
absorbtiilor) cu cel putin 55 % pana in
2030 comparativ cu nivelurile din 1990.

1 Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului
pentru realizarea neutralitdtii climatice si
de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea
europeana a climei”) (JO L 243, 9.7.2021,

p. 1).

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 5

RR\1289315R0O.docx

Amendamentul

(4) Prin intermediul Regulamentului
(UE) 2021/1119 al Parlamentului European
si al Consiliului'!, Uniunea a transpus in
legislatie obiectivul atingerii neutralitatii
climatice la nivelul intregii economii cdt
mai curdnd posibil si cel tarziu pana in
2050, si obiectivul de a obtine ulterior
emisii negative. Acest regulament
stabileste, de asemenea, un angajament
obligatoriu al Uniunii de reducere interna a
emisiilor nete de gaze cu efect de sera
(emisii dupa deducerea absorbtiilor) cu cel
putin 55 % pand in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990. Regulamentul
mentionat stabileste, de asemenea, cd
Comisia ar trebui sa depund eforturi
pentru a alinia toate propunerile
legislative si bugetare viitoare la
obiectivele si tintele stabilite in respectivul
regulament si, in cazul in care nu se
realizeazd alinierea, sd prezinte motivele
in cadrul evaluarii impactului care
insoteste propunerile in cauzd.

I Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului
pentru realizarea neutralitdtii climatice si
de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea
europeanad a climei”) (JO L 243, 9.7.2021,

p. 1).
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Textul propus de Comisie

%) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Pentru a contribui la reducerea
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % péana in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si in conformitate cu
principiul ,,eficienta energeticd inainte de
toate”, este necesar sa se consolideze
cerintele de reducere prevazute in
Regulamentul (UE) 2019/1242 pentru
vehiculele grele. De asemenea, trebuie
stabilita o traiectorie clard pentru reduceri
suplimentare dupa 2030, pentru a contribui
la atingerea obiectivului neutralitatii
climatice pana in 2050.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

PE746.858v02-00
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Amendamentul

(%) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier, singurul
sector din Uniune in care emisiile au
crescut incepdnd din anii 1990. Sectorul
transportului cu vehicule grele, in special,
este responsabil pentru mai mult de un
sfert din emisiile de gaze cu efect de serd
generate de transportul rutier in UE si
pentru peste 6 % din totalul emisiilor de
gaze cu efect de serd din UE.

Amendamentul

(8) Pentru a contribui la reducerea
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % pana in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si in conformitate cu
principiul ,,eficienta energeticd inainte de
toate”, este necesar s se consolideze
cerintele de reducere prevazute in
Regulamentul (UE) 2019/1242 pentru
vehiculele grele. De asemenea, trebuie
stabilita o traiectorie clard pentru reduceri
suplimentare dupa 2030, pentru a contribui
la atingerea obiectivului neutralitatii
climatice pana in 2050. Sunt necesare
actiuni ambitioase de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de sera in transportul
rutier, dar si in alte sectoare, inclusiv in
sectoarele in care reducerea emisiilor este
dificil de realizat.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO, pentru vehiculele grele
noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sa transmita
un semnal puternic pentru accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero pe
piata Uniunii si pentru stimularea inovarii

RR\1289315R0O.docx
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Amendamentul

(8a)  Consolidarea cerintelor de
reducere a emisiilor de CO, pentru
vehiculele grele si instalarea
infrastructurii necesare de reincdrcare si
de realimentare vor juca un rol esential in
reducerea emisiilor generate de intregul
parc de vehicule grele, insa acestea ar
trebui sa fie completate si de alte initiative
care urmdresc accelerarea transferului
modal de la transportul rutier la cel
Sferoviar si cresterea utilizarii
transportului feroviar de marfa.

Amendamentul

(9a) Vehiculele electrice pe bazd de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si
alte vehicule pe baza de hidrogen au un
potential ridicat de a decarboniza anumite
segmente ale sectorului transportului cu
vehicule grele, iar dezvoltarea lor ar
trebui sd fie incurajatd.

Amendamentul

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO, pentru vehiculele grele
noi Incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sa transmita
un semnal puternic pentru accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero pe
piata Uniunii s1 ar trebui sa fie in
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in domeniul tehnologiilor cu emisii zero concordantd cu existenta unor conditii

intr-un mod eficient din punctul de vedere favorizante, si anume o retea suficient de

al costurilor. densa de infrastructurd pentru
combustibili alternativi, cu scopul de a
promova inovarea in domeniul
tehnologiilor cu emisii zero intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor.
Acest lucru ar trebui sd asigure faptul ca
intreprinderile europene isi mentin o
potzitie de lider pe piata mondiala si
contribuie la reducerea costurilor de
Sfunctionare ale intreprinderilor de
transport, garantind in acelasi timp
indeplinirea de cdtre Uniune a
obiectivelor sale in materie de climd si
poluarea atmosferica.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) Expunerea la poluarea
atmosfericad, inclusiv la poluarea cauzatdi
de transportul rutier, afecteaza puternic
populatia urbana din Uniune si
influenteaza decesele premature. Prin
accelerarea introducerii vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute, cerintele
consolidate de reducere a emisiilor de
CO; vor contribui, de asemenea, la
reducerea poludrii atmosferice generate
de transportul rutier.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 11 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Noua strategie industriala actualizata'4 Noua strategie industriala actualizata'4
prevede cocrearea unor parcursuri de prevede cocrearea unor parcursuri de
tranzitie verde si digitald, in parteneriat cu tranzitie verde si digitald, in parteneriat cu
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industria, autoritatile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest
context, este in curs de dezvoltare un
parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitatii sd insoteasca tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul acorda o atentie deosebita
intreprinderilor mici si mijlocii din lantul
de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si se bazeaza, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa 1si
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa in vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe
mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in
regiunile UE. Actiunile si stimulentele
adecvate la nivel european si national
menite sd sporeasca accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate 1n ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele
membre sa utilizeze Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus pentru a ajuta
microintreprinderile sa achizitioneze
camioane cu emisii zero.

14 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei,

COM(2021) 350 final din 5 mai 2021.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 12

RR\1289315R0O.docx

industria, autoritatile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest
context, este In curs de dezvoltare un
parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitatii sd insoteasca tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul acorda o atentie deosebita
intreprinderilor mici si mijlocii din lantul
de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si se bazeaza, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa isi
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa in vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe
mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in
regiunile UE. Actiunile si stimulentele
adecvate la nivel european si national
menite sd sporeasca accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate in ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele
membre sd utilizeze Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus pentru a ajuta
microintreprinderile sa achizitioneze
camioane cu emisii zero. Ar trebui sd se
acorde, de asemenea, o atentie deosebiti
impactului pe care aceasta tranzitie il va
avea asupra IMM-urilor de-a lungul
lantului de aprovizionare.

14 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei,

COM(2021) 350 final din 5 mai 2021.
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Textul propus de Comisie

(12)  Obiectivele privind intregul parc
de vehicule de la nivelul Uniunii urmeaza
sa fie completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, astfel cum se prevede in
propunerea Comisiei de regulament
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi’®.

16 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, 14.7.2021,
COM(2021) 559 final.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.858v02-00

Amendamentul

(12)  Mai multe state membre au
anuntat deja cd vor depasi aceste cerinte
minime si mai multi producdtori europeni
de camioane au creat societati mixte
pentru instalarea si exploatarea de retele
publice de incarcare in intreaga Europad.
Prezentul regulament va incuraja, de
asemenea, investirea in continuare in
infrastructura de reincarcare, oferind
investitorilor certitudinea ca cererea va
creste. Statele membre ar trebui sd fie
incurajate, de asemenea, sd includd, in
cadrele lor nationale de politica revizuite,
mdsuri de sprijinire a implementarii
infrastructurii de reincdrcare $i de
realimentare in depozite, centre logistice
si antrepozite. Toate initiativele respective
vor contribui la instalarea necesard a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare!®.

16 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, 14.7.2021,
COM(2021) 559 final.

Amendamentul

(12a) In plus, instalarea infrastructurii
de reincdrcare si de realimentare este la
fel de importanta in amplasamentele
private, cum ar fi in depozitele private si
in centrele logistice, pentru a asigura
incarcarea peste noapte si la destinatie.
Este imperativ ca nicio regiune europeand
sd nu fie lasata in urmda si ca disparitatile
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Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 12 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 12 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1289315R0O.docx

regionale in materie de instalare a
infrastructurii pentru combustibili
alternativi sa fie abordate in mod
corespunzdtor, in special in regiunile mai
putin dezvoltate sau in regiunile cu nevoi
si circumstante specifice, cum ar fi
regiunile rurale si slab populate,
indepartate si ultraperiferice, insulare si
montane. Aceasta retea publica si privatd
de statii de reincarcare si de realimentare
constituie o conditie favorizantd a
atingerii obiectivelor de reducere a
emisiilor de CO,; de catre producdtori.

Amendamentul

(12b) Pentru a concura la scara globalda,
industria europeand trebuie sa fie
pregatitd sa faca fata dificultdtilor si sa
ofere infrastructura adecvatd. Din aceste
motive, este necesard o retea de puncte de
incarcare publice care sa fie fiabila si
disponibila pe scara largd, pentru a
sprijini numdrul tot mai mare de vehicule
electrice de pe sosea.

Amendamentul

(12¢) Desi sunt necesare standarde mai
ambitioase privind emisiile de CO, pentru
a creste gradul de introducere a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute prin abordarea ofertei, acestea
trebuie completate de conditii favorizante
suplimentare in ceea ce priveste cererea
de vehicule mai eficiente din punctul de
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Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Tranczitia catre neutralitatea
climatica necesita investitii semnificative
in retelele de electricitate, inclusiv
consolidarea capacitatii, a rezilientei si a
stocdrii, precum $i conexiuni suplimentare.
In ceea ce priveste vehiculele grele, cu
nivelurile-tintdi propuse la articolul 3a
pentru anul 2030, ponderea vehiculelor
cu emisii zero in totalul parcului de
vehicule rutiere, precum si consumul de
energie electricd in acest sector vor
ramdne limitate. Prin urmare, impactul
acestora asupra retelei de electricitate va
ramdne, de asemenea, limitat.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.858v02-00

vedere al consumului de combustibil, in
special mdsuri eficace de stabilire a
pretului carbonului.

Amendamentul

(13)  Introducerea vehiculelor electrice
cu baterii, a vehiculelor cu pile de
combustie si a altor vehicule pe bazd de
hidrogen va necesita, fiara indoiald,
investitii semnificative in retelele de
electricitate, inclusiv consolidarea
capacitatii, a rezilientei si a stocarii,
precum $i conexiuni suplimentare §i
adaptarea comportamentului astfel incdt
orele cu varf de cerere si fie abordate
fara riscuri pentru securitatea
aprovizionarii.

Amendamentul

(14a) Accesul la formare profesionala si
la recalificare in numeroase sectoare,
inclusiv in sectorul vehiculelor grele, care
are nevoie de transformari fundamentale,
este esential pentru o tranzitie justa din
punct de vedere social. Industria
vehiculelor grele trebuie sa se asigure cd
angajatii au acces la oportunitdti de
recalificare si ca sunt incurajati sa le
valorifice fara sa suporte ei insisi
costurile. Pentru a asigura o tranzitie
echitabila si eficace, sunt esentiale
cartografierea si analiza schimbarilor
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Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Avand in vedere structura
eterogena a Intregului parc de camioane, nu
este posibil sa se prevada pe deplin daca,
pentru toate utilizarile de nisd, evolutiile
tehnologice vor fi suficient de rapide astfel
incat sa se asigure faptul ca tehnologia cu
emisii zero la teava de evacuare este o
optiune viabild. Acestea pot include
utilizari precum vehicule grele pentru
transport pe distante lungi in anumite
conditii de morfologie a terenului si
meteorologice, autocare si camioane pentru
aplicatii critice In materie de securitate si
sigurantd care nu pot fi realizate folosind
tehnologii cu emisii zero la teava de
evacuare. Vehiculele in cauza ar trebui sa
reprezinte o parte limitatd din Intregul parc
de vehicule grele. Avand in vedere aceste
consideratii, ar trebui ldsatd o anumita
marjd in cadrul obiectivului pentru 2040,
pentru a lua in considerare evolutiile
tehnologice ulterioare.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie
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prevazute la nivelul pietei locurilor de
muncd din industria vehiculelor grele.

Amendamentul

(15) Avand in vedere structura
eterogena a intregului parc de camioane, nu
este posibil sa se prevada pe deplin daca,
pentru toate utilizarile, evolutiile
tehnologice vor fi suficient de rapide astfel
incat sa se asigure faptul ca tehnologia cu
emisii zero la teava de evacuare este o
optiune viabild. Acestea includ utilizari
precum vehicule grele pentru transport pe
distante lungi Tn anumite conditii de
morfologie a terenului si meteorologice,
autocare si camioane pentru aplicatii critice
in materie de securitate si siguranta care nu
pot fi realizate folosind tehnologii cu
emisii zero la teava de evacuare. De
asemenea, din motive de sigurantd
nationala si avind in vedere posibila
utilizare pentru evacudrile civile, trebuie
sd poatd fi folosite autocarele. Vehiculele
in cauza ar trebui sa reprezinte o parte
limitata din intregul parc de vehicule grele.
Avand 1n vedere aceste consideratii, ar
trebui ldsatd o anumitd marja in cadrul
obiectivului pentru 2040, pentru a lua in
considerare evolutiile tehnologice
ulterioare.

Amendamentul

(15a) Uniunea Europeand trebuie sa
continue sd accelereze reducerea emisiilor
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de CO; si sa obtina reducerea emisiilor in
fiecare sector, in fiecare an. Pentru a
atinge obiectivele ambitioase ale
prezentului regulament, biocombustibilii
si combustibilii de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile (RFNBO),
cum ar fi derivatii pe bazi de hidrogen,
trebuie sd joace un rol important in
trangitie. Pentru a deschide calea pentru
vehiculele cu emisii zero electrice sau
alimentate cu hidrogen i pentru a crea o
reglementare clara si constantd pentru
cererea pietei, este important sd se
stabileasca obiectivul ambitios de 90 %
pentru 2040, deoarece in prezent doar 1-
2 % din camioanele grele vandute sunt
vehicule electrice cu baterii.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 15 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15b) In urma consultirilor cu pértile
interesate, Comisia ar trebui sd publice un
raport privind inmatricularea vehiculelor
grele care functioneazd exclusiv cu
combustibili din surse regenerabile, in
scopuri de respectare a normelor si in
conformitate cu dreptul UE si cu
obiectivul de neutralitate climatici al
Uniunii. Comisia ar trebui sd transmitda
Parlamentului European si Consiliului
raportul respectiv, inclusiv, dupa caz,
propuneri adecvate de masuri
subsecvente, cum ar fi propuneri
legislative.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Intrucat pentru anumite grupuri de vehicule
omologate de tip, emisiile de CO, nu sunt
inca determinate din motive tehnice, aceste
vehicule nu intrd sub incidenta obiectivelor
privind emisiile de CO, stabilite de
prezentul regulament. Acestea includ, de
exemplu, vehiculele cu destinatie speciala
precum macarale mobile, vehicule de
transport pentru echipamente hidraulice
multiple sau vehicule de transport de
incarcaturi exceptionale, vehiculele de
teren, cum ar fi anumite vehicule utilizate
in scopuri miniere, forestiere si agricole,
precum si alte vehicule cu configuratii non-
standard ale axelor, cum ar fi vehiculele cu
mai mult de 4 axe sau mai mult de 2 axe
motoare, autobuzele mici cu o masa
maximad mai micd de 7,5 t si camioanele
mici cu 0 masa maxima mai mica de 5 t.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 5
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Amendamentul

Dintre toate cele mai mari combinatii care
depdsesc 70 de tone, tractoarele sunt de
regula utilizate pentru distante lungi si
trebuie clasificate intr-un subgrup
specific, intrucdt calculul emisiilor lor de
CO, trebuie ajustat la caracteristicile lor
specifice, pentru a tine cont de sarcina lor
utila reala si de ciclul de conducere
corect.

Amendamentul

Intrucat pentru anumite grupuri de vehicule
omologate de tip, emisiile de CO, nu sunt
inca determinate din motive tehnice, aceste
vehicule nu intrd sub incidenta obiectivelor
privind emisiile de CO, stabilite de
prezentul regulament. Acestea includ, de
exemplu, vehiculele cu destinatie specialda
precum macarale mobile, vehicule de
transport pentru echipamente hidraulice
multiple sau vehicule de transport de
incarcaturi exceptionale, vehiculele de
teren, cum ar fi anumite vehicule utilizate
in scopuri miniere, forestiere si agricole,
precum si alte vehicule cu configuratii non-
standard ale axelor, cum ar fi vehiculele cu
mai mult de 4 axe sau mai mult de 2 axe
motoare §i autobuzele mici cu 0 masa
maxima mai micd de 7,5 t si camioanele
mici cu 0 masa maxima mai mica de 5 t.

PE746.858v02-00

RO



RO

Textul propus de Comisie

Vehiculele de uz specific, cum ar fi
camioanele pentru colectarea gunoiului,
basculantele sau malaxoarele de beton, ar
trebui sd fie exceptate in continuare de la
obligatia de calculare a mediei emisiilor
specifice de CO, ale producatorilor.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30)  In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii
zero in Intreprinderile mici si mijlocii
specializate, ar trebui sa fie posibil, de
asemenea, transferul de vehicule cu emisii
zero intre entitati neasociate.

Amendamentul 22

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 1 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Prezentul regulament stabileste
cerinte de performanta privind emisiile de
CO; pentru vehiculele grele noi care
contribuie la indeplinirea obiectivului
Uniunii de reducere a emisiilor sale de
gaze cu efect de sera, astfel cum se

PE746.858v02-00

Amendamentul

Vehiculele de uz specific, cum ar fi
basculantele sau malaxoarele de beton, ar
trebui sa fie exceptate in continuare de la
obligatia de calculare a mediei emisiilor
specifice de CO2 ale producatorilor.

Amendamentul

(30)  In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii
zero in Intreprinderile mici si mijlocii
specializate, ar trebui sa fie posibile, de
asemenea, transferul de vehicule cu emisii
zero intre entitati neasociate si transferul
de vehicule existente modernizate pentru
a avea emisii zero. Modernizarea
vehiculelor existente reprezintd o mare
oportunitate de a accelera tranzitia cdtre
mobilitatea cu emisii zero intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor
si al utilizarii resurselor.

Amendamentul

1. Prezentul regulament stabileste
cerinte de performanta privind emisiile de
CO; pentru vehiculele grele noi care
contribuie la indeplinirea obiectivului de
neutralitate climatica si a obiectivelor
intermediare in materie de climad ale
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prevede in Regulamentul (UE) 2018/842%3
si la indeplinirea obiectivelor Acordului de
la Paris?* si pentru a asigura buna
functionare a pietei interne.

23 Regulamentul (UE) 2018/842 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind reducerea anuala
obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de
sera de catre statele membre 1n perioada
2021-2030 in vederea unei contributii la
actiunile climatice de respectare a
angajamentelor asumate in temeiul
Acordului de la Paris si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 (JOL
16, 19.6.2018, p. 26).

24JO L 282, 19.10.2016, p. 4.

Amendamentul 23

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 1 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Vehiculele, altele decat cele
mentionate la alineatul (4), inmatriculate
pentru a fi folosite de catre serviciile de
protectie civila, serviciile de pompieri,
fortele de mentinere a ordinii publice,
serviciile armate sau de asistentd medicala
de urgenta, nu intrd sub incidenta
obiectivelor privind emisiile de CO,
stabilite la articolul 3a, in cazul in care un
stat membru indica acest lucru in procesul
de Tnmatriculare si raportare, confirmand
astfel in datele raportate in conformitate cu
partea A din anexa IV ca scopul
vehiculului nu poate fi deservit in aceeasi
madsura de un vehicul cu emisii zero si, prin
urmare, este in interesul public sa se
inmatriculeze un vehicul echipat cu un
motor cu ardere internd pentru a indeplini

RR\1289315R0O.docx
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Uniunii, astfel cum se prevede in
Regulamentul (UE) 2018/842%3, si la
indeplinirea obiectivelor Acordului de la
Paris?* si pentru a asigura buna functionare
a pietei interne.

23 Regulamentul (UE) 2018/842 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind reducerea anuala
obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de
serd de catre statele membre in perioada
2021-2030 in vederea unei contributii la
actiunile climatice de respectare a
angajamentelor asumate in temeiul
Acordului de la Paris si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 (JO L
16, 19.6.2018, p. 26).

24JO L 282, 19.10.2016, p. 4.

Amendamentul

5. Vehiculele, altele decat cele
mentionate la alineatul (4), inmatriculate
pentru a fi folosite de catre serviciile de
protectie civila, serviciile de pompieri,
fortele de mentinere a ordinii publice,
serviciile armate sau de asistentd medicala
de urgenta sau camioanele din categoria
N3, grupurile 11, 12 si 16, care pot fi
utilizate in statul in care au fost
inmatriculate pentru remorcarea
combinatiilor cu 0 masa maxima
admisibild de peste 70 tone nu intra sub
incidenta obiectivelor privind emisiile de
CO; stabilite la articolul 3a, in cazul in care
un stat membru indicd acest lucru n
procesul de inmatriculare si raportare,
confirmand astfel n datele raportate in
conformitate cu partea A din anexa IV ca
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acest scop. scopul vehiculului nu poate fi deservit in
aceeasi masura de un vehicul cu emisii
Zero $i, prin urmare, este in interesul public
sd se Tnmatriculeze un vehicul echipat cu
un motor cu ardere internad pentru a
indeplini acest scop.

Amendamentul 24

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera i
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — punctul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(23a) ,,combustibili eligibili pentru CCF
(factorului de corectie in functie de
carbon)” inseamnd biogazul astfel cum
este definit la articolul 2 punctul (28) din
Regulamentul (UE) 2018/2001,
biocombustibilii avansati, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 punctul (34) din
Regulamentul (UE) 2018/2001 si
combustibilii din surse regenerabile de
origine nebiologica, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 punctul (36) din
Regulamentul (UE) 2018/2001, care
indeplinesc criteriile de sustenabilitate si
de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd previzute la articolul 29 din
Directiva (UE) 2018/2001.

Amendamentul 25

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera i
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — punctul 23 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(23b) ,,factor de corectie in functie de
carbon (CCF)” inseamnd un factor care
aplicd o corectie emisiilor de CO, ale
vehiculelor la teava de evacuare, in
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vederea evaluarii conformitatii, pentru a
reflecta intensitatea emisiilor de GES si
ponderea combustibililor eligibili pentru
Sfactorul de corectie in functie de carbon,
astfel cum sunt definiti la articolul 3
punctul 24 din prezentul regulament.

Amendamentul 26

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera i
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — punctul 23 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(23¢c) Combinatiile ultragrele (EHC)
sunt vehicule cu 0 masa maxima
admisibila de peste 60 de tone, comparativ
cu media UE de 40 de tone. Intrucat
formula de calcul a emisiilor de CO;
presupune aceeasi sarcind utild ca si
pentru vehiculele grele semnificativ mai
mici, formula ar trebui modificatd pentru
a tine cont de eficienta energetica
crescutd a acestor combinatii ultragrele
pentru a reflecta mai bine emisiile din
viata reald.

Amendamentul 27

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

3a. In conformitate cu punctul 1.1.4
din anexa I, vehiculele grele care nu sunt
incadrate intr-unul dintre subgrupurile de
la punctul 1.1 din anexa I sunt luate in
considerare pentru evaluarea respectirii
de catre producadtori a dispozitiilor privind
obiectivele de reducere prevazute la
alineatul (1).
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Amendamentul 28

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 b — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Pentru vehiculele mentionate la
punctul 4.2 din anexa I, producatorii
respectd cota minima de vehicule cu emisii
zero din parcul lor de vehicule grele noi,
astfel cum se prevede la punctul 4.3 din
anexa I. In cazul autobuzelor urbane noi,
cota vehiculelor cu emisii zero este de

100 % incepand cu perioada de raportare a
anului 2030.

Amendamentul 29

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 b — alineatul 2

Textul propus de Comisie

Statele membre pot decide sd excluda de la
obligatia prevazuta la prezentul articol o
cotd limitatd din autobuzele urbane
inmatriculate in fiecare perioada de
raportare, confirmdnd ca scopul
vehiculului nu poate fi deservit in aceeasi
masurd de un vehicul cu emisii zero si,
prin urmare, este in interesul public sa se
inmatriculeze un vehicul fiarda emisii zero
pentru a indeplini acest scop, datorita
raportului cost-beneficiu socioeconomic in
conditii specifice de morfologie a terenului
sau meteorologice.

Amendamentul 30
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Amendamentul

1. Pentru vehiculele mentionate la
punctul 4.2 din anexa I, producatorii
respectd cota minima de vehicule cu emisii
zero din parcul lor de vehicule grele noi,
astfel cum se prevede la punctul 4.3 din
anexa 1. In cazul autobuzelor urbane noi,
cota vehiculelor cu emisii zero este de

90 % incepand cu perioada de raportare a
anului 2030 si de 100 % incepdnd cu
perioada de raportare a anului 2035.

Amendamentul

Statele membre pot decide sa excluda de la
obligatia prevazuta la prezentul articol o
cotd limitatad din autobuzele urbane
inmatriculate in fiecare perioada de
raportare, 1n interesul public, datorita
raportului cost-beneficiu socioeconomic in
conditii specifice de morfologie a terenului
sau meteorologice §i din motive de
securitate nationald sau pentru a face fatd
dezastrelor naturale.
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ¢ — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Autoritatile contractante sau
entitatile contractante atribuie contractele
publice pentru achizitionarea sau utilizarea
vehiculelor mentionate la articolul 3b pe
baza ofertei celei mai avantajoase din
punct de vedere economic, care include cel
mai bun raport pret-calitate §i contributia
ofertei la securitatea aprovizionarii, in
conformitate cu dreptul international
relevant.

Amendamentul 31

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 4 — paragraful 1 — litera aa (noud)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

1. Autoritatile contractante sau
entitatile contractante atribuie contractele
publice pentru achizitionarea sau utilizarea
vehiculelor mentionate la articolul 3b pe
baza ofertei celei mai avantajoase din
punct de vedere economic, care include cel
mai bun raport pret-calitate, contributia
ofertei la securitatea aprovizionarii i
criteriile sociale si de mediu, in
conformitate cu dreptul international
relevant.

Amendamentul

(aa) la articolul 4 primul paragraf, se
introduce urmatoarea litera (c):

»(c) aplicarea factorului de corectie in
functie de carbon (CCF) incepind cu
2030, stabilit in conformitate cu anexa I
punctul 2.1.

Efectul CCF este limitat astfel incit sa se
ia in considerare doar cantitati
suplimentare de combustibili, care
depasesc obiectivul secundar combinat
obligatoriu pentru biocombustibilii
avansati si combustibilii din surse
regenerabile de origine nebiologicd in
proportia energiei din surse regenerabile
Sfurnizate in sectorul transporturilor, astfel
cum este previzut in Directiva (UE)
2018/2001 a Parlamentului European si a
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Consiliului.

Se stabileste un plafon pentru a se asigura
cd, prin efectul factorului de corectie in
functie de carbon, ar putea fi realizate cel
mult 10 puncte procentuale din obiectivele
de reducere a emisiilor de CO2 pentru
anii 2030, 2035 si 2040. Prin urmare, se
stabileste un plafon pentru anii 2030-
2034, astfel incdt in factor se ia in
considerare o cotd de pand la 12,5 % din
combustibilii eligibili pentru CCF, astfel
cum sunt definiti la articolul 3 din
prezentul regulament. Pentru anii 2035-
2039, cota va fi de pana la 17 %, iar din
2040, pana la 40 %.”

Amendamentul 32

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera ba (noua)
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 5 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) la articolul 5 al treilea paragraf, se
introduce urmadtorul punct 3a:

w3a. Factorul de compensare alocat
camioanelor din categoria N3
inmatriculate pentru prima datd in
perioada de raportare si care au fost
autorizate sd fie utilizate in statele
membre cu mase combinate mai mari
aplicabile combinatiilor de transport
exceptionale, care au peste 60 de tone. In
ceea ce priveste factorul de compensare
mentionat la prezentul articol, Comisia
adoptd, panda la 31 decembrie 2024, un act
delegat in conformitate cu articolul 17
pentru a modifica formula de calcul a
mediei emisiilor specifice de CO2 ale
producatorilor de la punctul 2.7 din anexa
I, pentru a compensa eficienta energetica
mai mare a combinatiilor exceptionale si
pentru a corecta denaturarile emisiilor
calculate ale acestora.”
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Amendamentul 33

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera d

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Creditele si debitele de emisii obtinute In
perioadele de raportare ale anilor 2025-
2039 sunt reportate, dupa caz, de la o
perioada de raportare la urmatoarea
perioada de raportare. Cu toate acestea,
eventualele debite de emisii ramase sunt
lichidate in perioadele de raportare ale
anilor 2029, 2034 5i 2039.;

Amendamentul 34

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In 2028, Comisia reexamineaza eficacitatea
si impactul prezentului regulament si
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind rezultatul
reexaminarii.

Amendamentul 35
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — alineatul 1 — paragraful 3 (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Creditele si debitele de emisii obtinute In
perioadele de raportare ale anilor 2025-
2039 sunt reportate, dupa caz, de la o
perioada de raportare la urmatoarea
perioada de raportare. Cu toate acestea,
eventualele debite de emisii ramase sunt
lichidate in perioada de raportare a anului
2039.

Amendamentul

In 2027, Comisia reexamineaza eficacitatea
si impactul prezentului regulament si
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind rezultatul
reexaminarii.

Amendamentul

Raportul ar trebui sa evalueze

posibilitatea de a include in domeniul de

aplicare camioanele din categoria N3 din
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grupurile 11, 12 si 16 care sunt autorizate
sd fie utilizate conform inmatriculdrii
pentru a remorca combinatii cu 0 masa
maxima admisibila de peste 70 tone, cu
conditia calcularii emisiilor acestor
vehicule tindnd seama de caracteristicile
lor specifice ca tractoare de combinatii
grele.

Péna la 31 decembrie 2025 si ulterior in
fiecare an, Comisia raporteazd
Parlamentului European si Consiliului cu
privire la situatia conditiilor favorizante
pentru introducerea pe piata a vehiculelor
grele cu emisii zero in Uniune. In acest
raport, Comisia evalueazd in special, dar
fara a se limita la acestea, urmdtoarele
elemente:

(a) inmatriculdrile de vehicule grele cu
emisii Zero in statele membre,

(b) instalarea unei infrastructuri de
incdrcare si de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele in statele membre,

(c) punerea in aplicare a taxelor de
utilizare a drumurilor diferentiate in
Sfunctie de emisiile de CO2 in statele
membre,

(d) nivelul pretului mediu al certificatelor
in cadrul noului sistem de comercializare
a certificatelor de emisii pentru
transportul rutier,

(e) alte masuri care sprijind introducerea
vehiculelor grele cu emisii zero.

In cazul in care raportul concluzioneazi
ca conditiile favorizante, in special cele de
la literele (b), (c) sau (d), nu sunt in
conformitate cu obiectivele pentru
producatorii de vehicule de la articolul 3a
si 3b din prezentul regulament,
constatarile raportului sunt luate in
considerare pentru revizuirile viitoare ale
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, ale Directivei
(UE) 2022/362 a Parlamentului European
si a Consiliului si ale Directivei
2003/87/CE a Parlamentului European si
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a Consiliului.

Comisia publica, pdnda cel tarziu la 31
decembrie 2026, un raport care stabileste
o metodologie pentru evaluarea si
raportarea consecventd a datelor privind
emisiile de CO2 generate pe durata
intregului ciclu de viata de vehiculele
grele care sunt introduse pe piata Uniunii.
Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului raportul
respectiv, inclusiv, dupa caz, propuneri
adecvate de masuri de urmdrire, cum ar fi
propuneri legislative.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 1.1.4. (nou)
Regulamentul (UE) 2019/1242
Anexa | — tabelul 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

1.1.4. Camioanele mici noi din categoria N2, care nu apartin unuia dintre subgrupurile
prevazute la punctele 1.1.1 si 1.1.2 si pentru care nu au fost stabilite inca emisii de CO;
din motive tehnice in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/2400, ci in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu mdsurile de punere in aplicare a acestuia sau cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului si cu
masurile de punere in aplicare a acestuia, sunt incadrate in urmatoarele subgrupuri in
sensul prezentului regulament:

Caracteristicile vehiculului Subgrupul de vehicule (sg) atribuit in
sensul prezentului regulament

Categoria N; TPMLM* <5t 53

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 1.2

Textul propus de Comisie
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1.2.  Vehiculele de uz specific sunt definite cu ajutorul urmatoarelor criterii:

Categoria vehiculului Configuratia Criterii pentru vehiculele de uz specific
sasiului
N Rigid Codul caroseriei specificat la rubrica 38 din

certificatul de conformitate este completat cu
una dintre urmatoarele cifre, astfel cum sunt
enumerate in apendicele 2 la anexa I la
Regulamentul (UE) 2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 31

Tractor Viteza maxima nu depéseste 79 km/h

Amendamentul

1.2.  Vehiculele de uz specific sunt definite cu ajutorul urméatoarelor criterii:

Categoria vehiculului Configuratia Criterii pentru vehiculele de uz specific
sasiului
N Rigid Codul caroseriei specificat la rubrica 38 din

certificatul de conformitate este completat cu
una dintre urmatoarele cifre, astfel cum sunt
enumerate in apendicele 2 la anexa I la
Regulamentul (UE) 2018/858:

09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31

Tractor Viteza maxima nu depaseste 79 km/h

Amendamentul 38

Propunere de regulament

Anexa I — sectiunea 2 — punctul 2.1
Regulamentul (UE) 2019/1242
Anexa [ — punctul 2.1

Textul propus de Comisie

2.1. Calculul emisiilor specifice de CO, ale unui vehicul greu nou

Emisiile specifice, exprimate in g/km, ale unui vehicul greu nou v incadrat in subgrupul sg
sau ale vehiculului primar al acestuia se calculeaza cu urmatoarea formula:

€02y = ) Wagmp X CO20pmy

mp
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COZpy = Zng,mp X COva,mP

mp

unde:

Zmp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp
indicate in tabelul 2;

Sg reprezintd subgrupul 1n care a fost incadrat vehiculul greu nou v in
conformitate cu sectiunea 1 din prezenta anexa;

W o.mp reprezinta ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata
la punctele 2.1.1-2.1.3;

CO2 ymp reprezintd emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului greu

nou v, determinate pentru un profil de operare mp, raportate in
conformitate cu articolele 13a si 13b si normalizate in conformitate
cu anexa III;

CO2pymp is the CO, emissions in g/km of the primary vehicle of the new
heavy-duty vehicle v, determined for a mission profile mp, reported
in accordance with Articles 13a and 13b.

Pentru autovehiculele cu emisii zero, valorile CO2, y,, s1 CO2p, m, se stabilesc la 0.

Amendamentul

2.1. Calculul emisiilor specifice de CO, ale unui vehicul greu nou

Emisiile specifice, exprimate in g/km, ale unui vehicul greu nou v incadrat in subgrupul sg
sau ale vehiculului primar al acestuia se calculeaza cu urmatoarea formula:

€02, = Zwsg,mp X CO2ypmp % (1 —CCF))

mp

CO02p, = Zwsg,mp X CO2Pymp X (1 — CCF;)

mp
unde:
Zmp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp
indicate in tabelul 2;
sg reprezinta subgrupul 1n care a fost incadrat vehiculul greu nou v in
conformitate cu sectiunea 1 din prezenta anexa;
W o mp reprezintd ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata
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la punctele 2.1.1-2.1.3;

CO2 y mp reprezinta emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului greu
nou v, determinate pentru un profil de operare mp, raportate in
conformitate cu articolele 13a si 13b si normalizate in conformitate
cu anexa I1II;

CO2py,mp reprezinta emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului
primar al vehiculului greu nou v, determinate pentru un profil de
operare mp, raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

CCF; reprezinta factorul de corectie in functie de carbon pentru
combustibilul sau amestecul de combustibili utilizat, astfel cum
este definit la articolul 3 punctul 25 si calculat in conformitate cu
punctul 7 din prezenta anexd, care urmeaza sa se aplice incepind
din 2030.

Pentru autovehiculele cu emisii zero, valorile CO2, ,,, s1 CO2p, mp, se stabilesc la 0.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2.7.2

Textul propus de Comisie

2.7.2. Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025:

CO2(NO) = ) s sharess X MPW, x avgCO2,,
CO2(MCO2) = Y o sharess X MPWsy X [avgCO24y % (I - pvsg ) + avgCO2psy X pvye/
CO2(MZE) = } g sharesy X MPW, % (I - zevy) X rCO2,,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

unde:

Y se reprezinta suma corespunzdtoare subgrupurilor incluse in
calculul mediei emisiilor specifice de CO, in conformitate
cu punctul 4.2;

ZLEV este determinat la punctul 2.3;

shareg, este determinat la punctul 2.4;

ZeVg, este determinat la punctul 2.4;

DVio este determinat la punctul 2.4;
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MPW,, este determinat la punctul 2.6;
avgCO2,, este determinat la punctul 2.2;
avgCOZ2p,,  este determinat la punctul 2.2;
rCO2, este determinat la punctul 3.1.2.

Amendamentul

2.7.2. Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025:

CO2(NO) = } g shares, X MPW, % (avgCO24y % (1 - sharegrpc) + ag x avgCO2,, %
sharepnc)

CO2(MCO2) = Y s sharesg X MPWsq X [avgCO24 % (1 - pvsg) + avgCO2psg X pvye/
CO2(MZE) = } g shareg, X MPWg X (1 - zevyy) X rCO244

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

unde:

Y sq reprezintd suma corespunzdtoare subgrupurilor incluse in
calculul mediei emisiilor specifice de CO, in conformitate
cu punctul 4.2;

ZLEV este determinat la punctul 2.3;

shareg, este determinat la punctul 2.4;

ZeVy, este determinat la punctul 2.4;

DVsg este determinat la punctul 2.4;

MPW,, este determinat la punctul 2.6;

avgCO2,, este determinat la punctul 2.2;
avgCO2Zp,,  este determinat la punctul 2.2;
rCO2, este determinat la punctul 3.1.2.

sharepnc reprezinti cota din subgrupul sg care corespunde vehiculelor grele noi din
categoria N3 ale producdtorului a caror utilizare intr-o combinatie ultragrea (EHC)
este permisd

a, reprezinta factorul de compensatie pentru ajustarea efectului sarcinii utile mai mari
a unei EHC asupra camioanelor producdtorului, in functie de masa maxima admisda a
combinatiei in circulatie, utilizind valoarea ponderata a rezultatului urmdatoarelor
formule:

ag =1+ (-3/5%avgGVWg comp sx4-30)/100, pentru camioane EHC 8x4

age =1+ (-3/5%avgGV W comb othert19)/100, pentru alte camioane EHC

RR\1289315R0O.docx 91/166 PE746.858v02-00

RO



avgGVWig comp reprezinti media specifica producatorului in tara de inmatriculare
pentru masa maxima admisa a combinatiei in circulatie (tone) pentru camioanele EHC
in cauza din subgrupul sg, atunci cdnd este intrunitd urmatoarea conditie:

in scopul calcularii emisiilor de CO2, un camion care intrda sub incidenta prezentului
regulament este considerat parte a unei EHC dacd camionul este din categoria N3, iar
masa maxima admisa a combinatiei de vehicule in circulatie in tara de inmatriculare
este de peste 60 de tone si a fost raportatd in conformitate cu anexa IV partea A litera

(qa).

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Anexa I — sectiunea 4 — punctul 4.1 — tabelul 4.2
Regulamentul (UE) 2019/1242
Anexa [ — tabelul 4.2

Textul propus de Comisie

4.2.

Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO, si al
obiectivelor privind emisiile specifice ale producatorilor

X =2025

X=NO

X= MC02

X=MZE

subgrupurile de
vehicule care
intra sub
incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)

subgrupurile de
vehicule
destinate
transportului de
marfuri care
intra sub
incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de CO, in

subgrupurile de
vehicule
destinate
transportului de
persoane care
intrd sub
incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de CO; in

subgrupurile de vehicule destinate
transportului de persoane care intra
sub incidenta obiectivelor privind
vehiculele cu emisii zero in
conformitate cu articolul 3b

litera (a) conformitate cu | conformitate cu
articolul 3a articolul 3a
alineatul (1) alineatul (1)
literele (b), (c) | literele (b), (c)
si (d) s si (d)
alineatul (3)
4-UD, 4-RD, 4- | Toate 32-C2, 32-C3, | 31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF,
LH, 5-RD, 5- | subgrupurile de | 32-DD, 34-C2, | 33-L1, 33-L2, 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9-| vehicule 34-C3, 34-DD,
LH, 10-RD, 10- | mentionate la
LH punctele 1.1.1
sil.1.3.
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Amendamentul

4.2.

Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO, si al
obiectivelor privind emisiile specifice ale producatorilor

X =2025 X=NO X =MCO, X=MZE
subgrupurile de | subgrupurile de | subgrupurile de | subgrupurile de vehicule destinate
vehicule care vehicule vehicule transportului de persoane care intra
intrd sub destinate destinate sub incidenta obiectivelor privind
incidenta transportului de | transportului de | vehiculele cu emisii zero in
obiectivelor marfuri care persoane care conformitate cu articolul 3b
privind emisiile | intrd sub intrd sub
de CO; in incidenta incidenta
conformitate cu | obiectivelor obiectivelor
articolul 3a privind emisiile | privind emisiile
alineatul (1) de CO, in de CO, in
litera (a) conformitate cu | conformitate cu

articolul 3a articolul 3a

alineatul (1) alineatul (1)

literele (b), (c) | literele (b), (¢)

si(d) si si(d)

alineatul (3)
4-UD, 4-RD, 4- | Toate 31-L2, 32-C2,|31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-L1,
LH, 5-RD, 5-| subgrupurile de | 32-C3, 32-DD, | 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9- | vehicule 33-L2, 34-C2,
LH, 10-RD, 10- | mentionate la | 34-C3, 34-DD,
LH punctele 1.1.1

si1.1.3.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Anexa I — sectiunea 4 — punctul 4.3 — tabelul 4.3.1
Regulamentul (UE) 2019/1242
Anexa [ — tabelul 4.3.1

Textul propus de Comisie

4.3.1. Urmatoarele obiective de reducere a emisiilor de CO, rfq $1 1fp,, In temeiul
articolului 3a se aplica vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO, 74 $1 1fpsg

=

% Perioada de raportare a anilor

cD n

é 2025-2029 | 2030 —-2034 | 2035-2039 | Incepand
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o cu 2040
Camioane medii | 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
Szrrgloane grele > | 1s,1,2,3 0 43 9, 64 % 90 %
Camioane grele > | 4-UD, 4-RD, 15 %

16 t cu o | 4-LH, 5-RD,

configuratie a|5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %

axelor de 4x2 si | 9-LH, 10-RD,

6x4 10-LH

Camioane grele > | 11, 12, 16 0

16t cu

configuratii 43 % 64 % 90 %

speciale ale

axelor

Autocare (7fs,) 32-C2, 32- 0
e 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD

Vehicule primare | 32-C2,  32- 0

ale  autocarelor | C3, 32-DD, o 0 0

(Hfbso) 3402, 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD

Remorci 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %

Semiremorci 0 15 % 15 % 15%

Amendamentul

4.3.1. Urmatoarele obiective de reducere a emisiilor de CO, 7f,, $i #fp,, In temeiul
articolului 3a se aplica vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO, 7/, $1 7fDsg

g Perioada de raportare a anilor

a.

OED 2025 -2029 | 2030—2034 | 2035-2039 | Incepand

é o cu 2040
Camioane medii | 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
Camioane grele > | 1s, 1,2, 3 0 43 9, 64 % 90 %
7,4t
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Camioane grele > | 4-UD, 4-RD, 15 %
16t cu o | 4-LH, 5-RD,
configuratie a | 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
axelor de 4x2 si | 9-LH, 10-RD,
6x4 10-LH
Camioane grele > | 11, 12, 16 0
16t cu
configuratii 43 % 64 % 90 %
speciale ale
axelor
Autocare si |31-L2, 32- 0
autobuze C2, 32-C3,
interurbane (rfy,) 122:DD,3 4_%.;: 43 9 64 % 90 %
34-C3, 34-
DD
Vehicule primare | 31-L2,  32- 0
ale autocarelor si | C2, 32-C3,
ale autobuzelor | 32-DD, 33-
interurbane L2, 34-C2, 43 % 64 % 90 %
(rfpsg) 34-C3, 34-
DD
Remorci 421, 421v, 0 5,0% 5,0% 5,0%
422, 422y,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
611v, 612v,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Semiremorci 111, 111V, 0 5,0% 5,0 % 5,0%
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
122v, 123,
123V, 124,
124V, 125,
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126

Semiremorci 131, 131V, 0 5,0 % 7,5 % 7,5 %
132, 132V,
133

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4.3.2

Textul propus de Comisie

4.3.2. Urmatoarele obiective privind vehiculele cu emisii zero zevM, in temeiul articolului
3b se aplica vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevM,,

% Perioada de raportare a anilor
= R
2 “ inainte de 2030 — 2034 | 2035 —2039 | Incepand
& 2030 cu 2040
Autobuze 31-LF, 31-LI, 0 100 % 100 % 100 %
urbane grele 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2, 33-L2
Amendamentul

4.3.2. Urmatoarele obiective privind vehiculele cu emisii zero zevM, in temeiul articolului
3b se aplica vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevM,

% Perioada de raportare a anilor
g oo R
2 “ inainte de 2030 —2034 | 2035 —2039 | Incepand
a 2030 cu 2040
Autobuze 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
urbane grele 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE
PE746.858v02-00 96/166 RR\1289315R0.docx

RO



Amendamentul 43

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 6 a (nou)Regulamentul (UE) 2019/1242
Anexa I — punctul 7 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

7. CALCULAREA FACTORULUI DE CORECTIE IN FUNCTIE DE CARBON (CCF)

Pentru fiecare combustibil sau amestec de combustibili i, CCF se calculeaza dupa
urmdtoarea metoda:

Pentru ,,combustibilii eligibili pentru factorul de corectie in functie de carbon”, astfel
cum sunt definiti la articolul 3 punctul 25, CCF i = 1.

Pentru combustibilii conventionali si combustibilii fosili, CCFi = 0.

Pentru amestecurile de combustibili conventionali si combustibili eligibili pentru CCF,
CCF se calculeaza dupd urmatoarea formula:

SHARES,; SHARES,_,; SHARES,_;;

100 " 100 T 100

3

CCF; =

unde:

CCFi este factorul de corectie in functie de carbon pentru un anumit amestec de
combustibil conventionali i si toti combustibilii eligibili pentru CCF care pot fi folositi
pentru a-l inlocui.

SHARESn,i reprezinta procentul de combustibili din surse regenerabile i raportat in
baza de date Shares, corespunzator ultimei perioade de raportare disponibile n si calculat
drept cota medie pentru toate statele membre ale UE.

SHARESH - 1,i reprezintd procentul de combustibili din surse regenerabile
raportat in baza de date Shares, corespunzdator penultimei perioade de raportare
disponibile n si calculat drept cota medie pentru toate statele membre ale UE.

SHARESn - 2,i reprezintd procentul de combustibili din surse regenerabile
raportat in baza de date Shares, corespunzitor antepenultimei perioade de raportare
disponibile n si calculat drept cota medie pentru toate statele membre ale UE.
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Baza de date Shares este accesibila la adresa:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data

Amendamentul 44

Propunere de regulament

Anexa IV — partea A — litera qa (noua)
Regulamentul (UE) 2019/1242

Anexa IV (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(qa) masa maximd pentru un camion
din categoria N3 utilizat intr-o EHC
mentionatd in anexa I punctul 2.7.2, in
tara de inmatriculare a camionului,
atunci cand camionul este cuplat la una
sau mai multe semiremorci/remorci cu
bara de cuplare.
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19.9.2023

AVIZ AL COMISIEI PENTRU TRANSPORT $I TURISM

destinat Comisiei pentru mediu, sdndtate publica si siguranta alimentara

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (UE) 2019/1242 1n ceea ce priveste consolidarea standardelor de
performanta privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si integrarea obligatiilor de
raportare, si de abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Raportor pentru aviz: Andris Ameriks

JUSTIFICARE SUCCINTA

Chiar daca politicile UE in domeniul climei si al energiei conduc la o reducere semnificativa a
emisiilor de gaze cu efect de sera in toate sectoarele, emisiile de gaze cu efect de sera din
sectorul transporturilor continua sa creasca in UE, reprezentand un sfert din totalul emisiilor de
gaze cu efect de sera din Europa. In acest context, transportul rutier contribuie cu cifra cea mai
relevanta (peste 70 %), vehiculele grele reprezentand peste 27 %. Un factor-cheie care st la
baza acestei cifre este cresterea cererii si a activitatii de transport de marfa incepand din 2000,
crestere care se preconizeaza ca va continua sa se majoreze in viitor.

Date fiind cele de mai sus, modificarea actualelor obiective obligatorii de reducere a emisiilor
de CO, pentru vehiculele grele va fi functionala pentru realizarea obiectivelor tranzitiei verzi si
tinand cont de contextul geopolitic actual: astfel cum s-a subliniat in planul REPowerEU,
invadarea Ucrainei de catre Rusia a facut intr-adevar evidentd nevoia de a reduce dependenta
UE de combustibilii fosili in mai mare masura decat in trecut.

In al doilea rand, reforma are potentialul de a aduce beneficii operatorilor de transport si
utilizatorilor. O utilizare pe scard mai larga a unor vehicule mai eficiente din punct de vedere
energetic, realizatd prin determinarea producatorilor sd isi sporeascd oferta de vehicule cu
emisii zero, va conduce la modele de vehicule cu emisii zero mai accesibile ca pret, cu o scadere
generald a costului total al detinerii unor astfel de vehicule.

In al treilea rand, reforma ar putea juca un rol in consolidarea pozitiei de lider a UE in domeniul
tehnologiei industriale si al inovarii, in special in tranzitia globala in curs catre o mobilitate cu
emisii zero, canalizand investitiile in tehnologii cu emisii zero.

Un punct valoros al propunerii este includerea autobuzelor urbane in regulamentul de
modificare. Reducerea emisiilor de CO, in zonele urbane va aduce mai multe aspecte pozitive,
imbunatatind calitatea aerului n orase, precum si sandtatea individuald a cetdtenilor europeni.
Date fiind cele de mai sus si in raport cu posibilitatea de a exclude un procent limitat de
autobuze, prevazuta la articolul 3b alineatul (2) din propunere, raportorul a subliniat importanta
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scurtdrii termenului pentru adoptarea de catre Comisie a actelor delegate privind aceasta
chestiune, pentru a oferi certitudine operatorilor economici.

Pe de alta parte, tranzitia de la vehiculele alimentate cu combustibili fosili la vehiculele cu
emisii zero trebuie sa tind seama de impactul social si economic care poate surveni, pentru a se
asigura cd nimeni nu este lasat Tn urma in tranzitia catre obiectivul unei Europe neutre din punct
de vedere climatic. Inegalitatile in ceea ce priveste accesul la retelele de transport afecteaza
viata de zi cu zi a milioane de persoane, cu precadere a celor cu venituri mai mici, a utilizatorilor
din grupuri cu nevoi speciale si a celor din zonele periferice. In strinsa legatura cu acest aspect
este problema conectivitatii dintre zonele rurale, periurbane si urbane, in special in cazul
particularitatilor geografice, cum ar fi insulele, regiunile si teritoriile ultraperiferice, zonele
rurale sau Indepartate, periferiile mai putin accesibile si zonele montane. Astfel, calea cétre
decarbonizarea transporturilor trebuie sa aiba In vedere masuri adecvate pentru a asigura preturi
abordabile si accesibilitatea transporturilor, in scopul de a evita sardcia din perspectiva
transporturilor si de a asigura accesul egal la centrele urbane.

In plus, raportorul subliniaza ci impactul social al tranzitiei in ceea ce priveste si sectorul
autovehiculelor trebuie luat in considerare cu seriozitate, permitdnd ca procesul de eliminare
treptata a vehiculelor pe baza de combustibili fosili s mearga in paralel cu mésurile destinate
lucratorilor din acest sector specific. Aceste masuri ar trebui prevazute in planurile pentru o
tranzitie justa si in planurile pentru atenuarea impactului social al actiunilor climatice. Prin
urmare, raportorul propune ca veniturile provenite din primele pentru emisiile suplimentare si
din amenzile administrative sa fie considerate venituri alocate Fondului social pentru clima
recent adoptat, cu scopul de a contribui la o tranzitie catre neutralitatea climatica echitabila din
punct de vedere social.

Prin acest aviz, raportorul urmareste sa se asigure ca viitorul parc de vehicule grele isi va aduce
contributia la reducerea cu 90 % a emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi
pana in 2050, comparativ cu 1990, astfel cum se prevede in Pactul verde european, oferind
totodata avantaje operatorilor de transport si utilizatorilor europeni, dintre care majoritatea sunt
IMM-uri, ca urmare a utilizdrii pe scard mai largd a unor vehicule mai eficiente din punct de
vedere energetic.
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AMENDAMENTE

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru mediu, sanatate publica si
sigurantd alimentard, care este comisie competentd, sd ia in considerare urmatoarele:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Abordarea provocarilor legate de
clima si mediu si atingerea obiectivelor
Acordului de la Paris, adoptat in decembrie
2015 in temeiul Conventiei-cadru a
Natiunilor Unite asupra schimbarilor
climatice (CCONUSC), se afld in centrul
Comunicarii privind ,,Pactul verde
european”, adoptatd de Comisie la 11
decembrie 2019'°. Necesitatea si valoarea
Pactului verde european au devenit si mai
evidente in lumina efectelor foarte grave
ale pandemiei de COVID-19 asupra
sandtdtii si bundstarii economice a
cetdtenilor Uniunii.

10 Comunicarea Comisiei din 18 martie
2020 - ,,Pactul verde european”,
COM(2019) 640 final.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie
(2) Pactul verde european combina un

set cuprinzdtor de masuri si initiative care
se consolideaza reciproc si care vizeaza
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Amendamentul

(1) Abordarea provocdrilor legate de
clima si mediu si atingerea obiectivelor
Acordului de la Paris, adoptat in decembrie
2015 in temeiul Conventiei-cadru a
Natiunilor Unite asupra schimbarilor
climatice (CCONUSC), se afld in centrul
Comunicarii privind ,,Pactul verde
european”, adoptatd de Comisie la 11
decembrie 2019'°. Necesitatea si valoarea
Pactului verde european au devenit si mai
evidente in lumina efectelor foarte grave
ale pandemiei de COVID-19 asupra
sdnatatii si bundstarii economice a
cetdtenilor Uniunii §i @ impactului
razboiului de agresiune ilegal, neprovocat
si nejustificat purtat de Rusia impotriva
Ucrainei, inclusiv al reconstructiei
Ucrainei dupa razboi.

10 Comunicarea Comisiei din 18 martie
2020 - ,,Pactul verde european”,
COM(2019) 640 final.

Amendamentul
(2) Pactul verde european combina un

set cuprinzdtor de mdsuri si initiative care
se consolideaza reciproc si care vizeaza
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realizarea neutralitatii climatice in Uniune
pana 1n 2050 si stabileste o noua strategie
de crestere care vizeaza transformarea
Uniunii intr-o societate echitabila si
prospera, cu o economie modernad, eficientd
din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si competitiva, In care cresterea economica
este decuplata de utilizarea resurselor.
Pactul urméreste, de asemenea, sa
protejeze, sa conserve si sd consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sa
protejeze sdndtatea si bunastarea
cetatenilor impotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi
timp, aceasta tranzitie afecteazd in mod
diferit femeile si barbatii si are un impact
deosebit asupra unor grupuri defavorizate,
cum ar fi persoanele in varsta, persoanele
cu handicap si persoanele cu origine rasiala
sau etnica minoritard. Prin urmare, este
necesar sd se asigure ca tranzitia este justa
si favorabila incluziunii, precum si ca
nimeni nu este lasat Tn urma.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier.
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realizarea neutralitatii climatice Tn Uniune
pana 1n 2050 si stabileste o noua strategie
de crestere care vizeaza transformarea
Uniunii intr-o societate echitabila si
prospera, cu o economie modernd, eficientd
din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si competitiva, in care cresterea economica
este decuplatd de utilizarea resurselor.
Pactul urméreste, de asemenea, sa
protejeze, sa conserve si sd consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sa
protejeze sdndtatea si bunastarea
cetatenilor impotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi
timp, aceasta tranzitie afecteazd in mod
diferit femeile si barbatii si are un impact
deosebit asupra unor grupuri defavorizate,
cum ar fi persoanele care locuiesc in
regiuni periferice si in regiunile rurale si
ultraperiferice, persoanele in varsta,
persoanele cu handicap si persoanele cu
origine rasiala sau etnica minoritard. Prin
urmare, este necesar sa se asigure ca
tranzitia este justa si favorabila incluziunii,
precum si cd nimeni nu este 1dsat in urma.

Amendamentul

(5) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier, singurul
sector din Uniune in care volumul
emisiilor creste incepdnd din anii 1990.
Sectorul transportului cu vehicule grele,
in special, este responsabil pentru mai
mult de un sfert din emisiile de gaze cu
efect de sera generate de transportul
rutier in UE si pentru peste 6 % din
totalul emisiilor de gaze cu efect de sera
din UE. Accelerarea decarbonizarii
acestui sector este incd si mai importantd
dacda avem in vedere faptul cai se asteapta
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 5 b (nou)

RR\1289315R0O.docx

ca, in UE, activitatea camioanelor sda
creascd cu 40 % intre 2019 si 2050, in
timp ce activitatea autobuzelor si
autocarelor ar urma sa creascd cu 10 %
in aceeasi perioadd.

Amendamentul

(5a) Comunicarea privind noul cadru
al UE pentru mobilitatea urbana'
subliniazd ca autoritatile publice ar trebui
sa asigure disponibilitatea unei
infrastructuri de reincdrcare si de
realimentare cu combustibili alternativi
eficientd, interoperabila si usor de utilizat.
Disponibilitatea unei astfel de
infrastructuri este esentiald pentru
atingerea obiectivului de decarbonizare a
mobilitatii urbane. Cind reexamineazd
eficacitatea si impactul prezentului
regulament, Comisia ar trebui sd tind
seama si de implementarea in statele
membre a unor infrastructuri de
incarcare i de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele.

1a Comunicarea Comisiei cdtre
Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor, Noul cadru al UE
pentru mobilitatea urband,
(COM(2021)811 final) din 14.12.2021.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

PE746.858v02-00
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Amendamentul

(5b) Comunicarea privind noul cadru
al UE pentru mobilitatea urbanda*
subliniazd ca autoritatile publice ar trebui
sd asigure disponibilitatea unei
infrastructuri de reincdrcare i de
realimentare cu combustibili alternativi
eficientd, interoperabila si usor de utilizat.
Disponibilitatea unei astfel de
infrastructuri este esentiald pentru
atingerea obiectivului de decarbonizare a
mobilitatii urbane. Cind reexamineazd
eficacitatea si impactul prezentului
regulament, Comisia ar trebui sd tind
seama si de implementarea in statele
membre a unor infrastructuri de
incarcare si de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele.

41« Comunicarea Comisiei cdtre
Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor, Noul cadru al UE
pentru mobilitatea urband,
(COM(2021)811 final) din 14.12.2021.

Amendamentul

(5¢) Investitiile in decarbonizarea
mijloacelor de transport pentru calatori
nu ar trebui sa aiba un impact negativ
asupra accesului la mobilitate, existind
riscul de a agrava problemele legate de
sardcia din perspectiva transporturilor si
de excluziunea zonelor slab populate.
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Propunere de regulament
Considerentul 5 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Pentru a contribui la reducerea
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % pana in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si In conformitate cu
principiul ,,eficienta energetica Inainte de
toate”, este necesar sa se¢ consolideze
cerintele de reducere prevazute in
Regulamentul (UE) 2019/1242 pentru
vehiculele grele. De asemenea, trebuie
stabilitd o traiectorie clard pentru reduceri
suplimentare dupa 2030, pentru a contribui
la atingerea obiectivului neutralitatii
climatice pana in 2050.

Amendamentul 9
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Amendamentul

(5d)  Desi revizuirea prezentului
regulament'” face parte din actiunile care
vizeaza realizarea obiectivelor de mediu,
si anume decarbonizarea transportului
rutier pentru a combate schimbdrile
climatice, aceasta ar trebui sd tina seama
si de consecintele industriale si sociale
semnificative pentru a garanta ocuparea
fortei de munca si o mobilitate accesibild
pentru toti.

1a Comunicarea Comisiei cdtre
Parlamentul European, Consiliul
European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul
Regiunilor - REPowerEU Plan,
COM(2022) 230 final, din 18.5.2022.

Amendamentul

(8) Pentru a contribui la reducerea
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % pana in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si In conformitate cu
principiul ,eficienta energetica Inainte de
toate”, este necesar sa se evalueze cerintele
de reducere prevazute in Regulamentul
(UE) 2019/1242 pentru vehiculele grele.
De asemenea, trebuie stabilitd o traiectorie
clard pentru reduceri suplimentare dupa
2030, pentru a contribui la atingerea
obiectivului neutralitatii climatice pana in
2050.
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Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO; ar trebui sa stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero,
care sa ofere totodata beneficii
utilizatorilor si cetatenilor in ceea ce
priveste calitatea aerului si economiile de
energie si sa asigure faptul ca inovarea in
lantul valoric al autovehiculelor poate fi
mentinutd. Vehiculele cu emisii zero includ
in prezent vehiculele electrice pe baza de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si
alte vehicule pe baza de hidrogen, iar
inovatiile tehnologice continua.
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Amendamentul

) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO, ar trebui sa stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero §i
cu emisii scazute, care sa ofere totodata
beneficii utilizatorilor si cetdtenilor in ceea
ce priveste calitatea aerului i economiile
de energie si sa asigure faptul cad inovarea
in lantul valoric al autovehiculelor poate fi
mentinuti. In UE, industria
autovehiculelor ramdne unul dintre
stdlpii economiei, contribuind cu 7 % la
PIB-ul european, asigurdnd 4,6 milioane
de locuri de munca si fiind in fruntea
inovarii tehnologice, cu investitii anuale
de 60 de miliarde EUR in cercetare §i
dezvoltare. Industria trebuie sa fie
sprijinitd in tranzitia sa ecologicd si
digitald, producdtorii europeni
confruntindu-se in prezent cu o tripla
constrangere: cu reglementari de mediu
mai stricte, cu nevoi sporite de investitii in
inovare $i cu 0 mai mare concurentd
internationald. Standardele consolidate de
reducere a emisiilor de CO; trebuie sa
devina neutre din punct de vedere
tehnologic pentru a atinge obiectivele
privind intregul parc de vehicule pe care
le stabilesc. Vehiculele cu emisii zero si cu
emisii scazute, care functioneazd cu
biocombustibili avansati sau cu
combustibili sintetici, astfel cum sunt
definiti in Directiva (UE) 2018/2001.
Vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute includ 1n prezent vehiculele
electrice pe baza de baterii, vehiculele cu
pile de combustie si alte vehicule pe baza
de hidrogen, iar inovatiile tehnologice
continua.

la Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a Consiliului
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 9 b (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1289315R0O.docx

din 11 decembrie 2018 privind
promovarea utilizarii energiei din surse
regenerabile (reformare).

Amendamentul

(9a) Vehiculele electrice pe bazd de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si
alte vehicule pe bazd de hidrogen au un
potential ridicat de a decarboniza anumite
segmente ale sectorului transportului cu
vehicule grele, iar dezvoltarea lor ar
trebui sa fie incurajatd, tindndu-se seama
totodata de faptul cd nu existd nicio
tehnologie farda impact asupra mediului.
In cazurile in care electrificarea nu este
posibild sau este mai putin eficientd si
vehiculele cu pild de combustie cu
hidrogen nu sunt adecvate sau nu sunt
competitive din punctul de vedere al
costurilor, principiul neutralitatii
tehnologice permite asigurarea unor
conditii de concurentd echitabile cu alte
tehnologii mai mature.

Amendamentul

(9b)  In urma consultirilor cu pirtile
interesate, cel tarziu la un an dupa
intrarea in vigoare a regulamentului,
Comisia ar trebui sa prezinte o propunere
privind inmatricularea vehiculelor grele
care functioneazd exclusiv cu
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO2, in scopuri de
respectare a normelor, in conformitate cu
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO, pentru vehiculele grele
noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sd
transmitd un semnal puternic pentru
accelerarea introducerii vehiculelor cu
emisii zero pe piata Uniunii i pentru
stimularea inovarii in domeniul
tehnologiilor cu emisii zero intr-un mod

eficient din punctul de vedere al costurilor.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.858v02-00

dreptul UE si cu obiectivul de neutralitate
climatica al Uniunii.

Amendamentul

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective de reducere a emisiilor de
CO; pentru vehiculele grele noi Incepand
cu 2030. Aceste obiective ar trebui sd fie
coerente cu existenta conditiilor
Sfavorizante, si anume o retea suficient de
densa a infrastructurilor pentru
combustibili alternativi, cu scopul de a
promova introducerea vehiculelor cu
emisii zero pe piata Uniunii i pentru
stimularea inovarii In domeniul
tehnologiilor cu emisii zero intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor.

Amendamentul

(10a) Principiul neutralitatii tehnologice
este fundamental pentru a garanta
eficienta si pluralitatea solutiilor, pentru a
mentine si a consolida inovarea si
dezvoltarea, inclusiv in domeniul
tehnologiilor disruptive, si pentru a
permite flexibilitatea pietei si diversitatea
comportamentelor sociale. In acest sens,
este important sa nu se reducd transportul
rutier in mod restrictiv la o singurd
tehnologie, ci sa se incurajeze inovarea si
complementaritdtile dintre tehnologiile
alternative performante, cum ar fi
utilizarea combinata a vehiculelor hibride
si a combustibililor cu emisii scazute de
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Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 11 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Noua strategie industriald actualizata'4
prevede cocrearea unor parcursuri de
tranzitie verde si digitald, n parteneriat cu
industria, autoritatile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest
context, este in curs de dezvoltare un

RR\1289315R0O.docx

dioxid de carbon. In plus, o abordare
universala la nivel european ar fi
compromisd de marea diversitate
economicd, sociald, geografica si de
infrastructurd din statele membre si dintre
acestea, intrucdt o combinatie de
tehnologii complementare permite fiecdirei
regiuni sd pund in aplicare solutiile pe
care le considera cele mai adecvate pentru
reducerea emisiilor.

Amendamentul

(10b) Pe linga eforturile previzute in
prezentul regulament pentru cresterea
gradului de disponibilitate si de adoptare
a vehiculelor cu emisii zero, ar trebui sa
se introducd un factor de corectie in
functie de carbon pentru a reflecta in mod
corespunzdtor contributia utilizarii de
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO;, cum ar fi
biocombustibilii, biogazul, combustibilii
din biomasa si combustibilii sintetici,
atunci cdind se evalueaza conformitatea
vehiculelor grele nou inmatriculate cu
obiectivele de reducere a emisiilor de CO..

Amendamentul

Noua strategie industriala actualizata!
prevede cocrearea unor parcursuri de
tranzitie verde si digitald, in parteneriat cu
industria, autoritatile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest
context, este in curs de dezvoltare un
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parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitatii sd insoteasca tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul acorda o atentie deosebita
intreprinderilor mici si mijlocii din lantul
de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si se bazeaza, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa isi
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa 1n vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe
mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in
regiunile UE. Actiunile si stimulentele
adecvate la nivel european si national
menite sd sporeascd accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate in ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele
membre sd utilizeze Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus pentru a ajuta
microintreprinderile sa achizitioneze
camioane cu emisii Zero.

14 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)
350 final din 5 mai 2021.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)
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parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitdtii sd insoteasca tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul acorda o atentie deosebita
intreprinderilor mici si mijlocii din lantul
de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si se bazeaza, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa 1si
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa 1n vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe
mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in
regiunile UE. Actiunile si stimulentele
adecvate la nivel european si national
menite sd sporeascd accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate in ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele
membre sd utilizeze Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus pentru a ajuta
microintreprinderile sa achizitioneze
camioane cu emisii zero. Ar trebui sd se
acorde, de asemenea, o atentie deosebita
impactului pe care aceasta tranzitie il va
avea asupra IMM-urilor de-a lungul
lantului de aprovizionare.

14 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)
350 final din 5 mai 2021.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Obiectivele privind intregul parc de
vehicule de la nivelul Uniunii urmeaza sa
fie completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, astfel cum se prevede in
propunerea Comisiei de regulament privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi'®.
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Amendamentul

(11a) Instalarea rapida a infrastructurii
de incarcare $i de alimentare necesitd
disponibilitatea unor instalatori calificati.
Investitiile in recalificare si in
perfectionare vor deveni o piatra de
temelie in realizarea obiectivelor
prezentului regulament si vor asigura o
tranzitie justd in sectorul productiei de
camioane.

Amendamentul

(12)  Obiectivele privind intregul parc de
vehicule de la nivelul Uniunii urmeaza sa
fie completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului, astfel
cum se prevede in propunerea Comisiei de
regulament privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi'®.
Instalarea infrastructurii de reincarcare
si de realimentare este la fel de
importantd in amplasamentele private,
cum ar fi in depozitele private si in
centrele logistice, pentru a asigura
incdrcarea peste noapte si la destinatie.
Este imperativ ca nicio regiune europeand
sd nu fie lasatd in urmd si ca disparitdtile
regionale in materie de instalare a
infrastructurii pentru combustibili
alternativi sa fie abordate in mod
corespunzdtor, in special in regiunile mai
putin dezvoltate sau in regiunile cu nevoi
si circumstante specifice, cum ar fi
regiunile rurale si slab populate,
indepartate si ultraperiferice, insulare si
montane. Aceasta retea publica si privatd
de statii de reincarcare si de realimentare
constituie o conditie favorizantd a
atingerii obiectivelor de reducere a

PE746.858v02-00
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16 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, 14.7.2021,
COM(2021) 559 final.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.858v02-00
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emisiilor de CO; de cdtre producdtori.

16 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, 14.7.2021,
COM(2021) 559 final.

Amendamentul

(12a) Instalarea unei infrastructuri
suficiente de incarcare si de realimentare
pentru combustibili alternativi este o
conditie prealabila esentiald pentru
dezvoltarea pietei vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii scazute si, prin urmare,
pentru succesul prezentului regulament.
Astfel, orice crestere a nivelului de
ambitie al obiectivului de reducere a
emisiilor prevdzut in prezentul
regulament, inclusiv in ceea ce priveste
obiectivele intermediare, ar trebui
corelata cu o crestere a obiectivelor de
instalare a infrastructurii ca parte a
reexaminadarii Directivei privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi. In acest sens, este esential si
se mentind i sa se consolideze investitiile
pentru instalarea acesteia. Statele membre
ar trebui sd primeasca sprijin si ajutor
suficient pentru a realiza acest obiectiv,
avdnd in vedere nevoile lor semnificative
de investitii intr-un deceniu in care
pierderile lor fiscale si transferurile de
venituri fiscale citre combustibilii
alternativi vor creste. In acest context,
este important sd se sublinieze cd
problema realimentarii este legata in mod
intrinsec de insdsi autonomia vehiculelor,
cd, pe mdsurd ce aceasta creste, nevoile de
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 12 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Tranczitia catre neutralitatea
climatica necesitd investitii semnificative
in retelele de electricitate, inclusiv
consolidarea capacitatii, a rezilientei si a
stocdrii, precum $i conexiuni
suplimentare. In ceea ce priveste
vehiculele grele, cu nivelurile-tinta
propuse la articolul 3a pentru anul 2030,
ponderea vehiculelor cu emisii zero in
totalul parcului de vehicule rutiere,
precum si consumul de energie electrica
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realimentare vor scadea $i cd, prin
urmare, Comisia ar trebui sd tina cont de
evolutiile tehnologice, in special de cele
legate de autonomia bateriilor, care
afecteazd instalarea infrastructurii.

Amendamentul

(12b) Este posibil ca cerintele minime
privind infrastructura de incdrcare pentru
vehicule grele, prevdizute in regulamentul
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, sa fie mai putin
exigente decdt cerintele aferente
standardelor consolidate de performanta
privind emisiile de CO,. Prin urmare, este
extrem de important ca instrumentele de
finantare UE si nationale sa acorde
prioritate sprijinului pentru dezvoltarea in
continuare a proiectelor legate de
infrastructura pentru combustibili
alternativi.

Amendamentul

(13)  Introducerea vehiculelor electrice
pe baza de baterii, a vehiculelor cu pile de
combustie si a altor vehicule pe bazd de
hidrogen va necesita, fara indoiald,
investitii semnificative in retelele de
electricitate, inclusiv consolidarea
capacitdtii, a rezilientei si a stocarii,
precum si conexiuni suplimentare §i
adaptarea comportamentului astfel incdt
orele de incarcare maxima sa fie abordate
farda riscuri pentru securitatea

PE746.858v02-00

RO



RO

in acest sector vor ramdne limitate. Prin
urmare, impactul acestora asupra retelei
de electricitate va ramane, de asemenea,
limitat.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 13 b (nou)

PE746.858v02-00

aprovizionarii.

Amendamentul

(13a) Adoptarea pe piati a vehiculelor
grele cu emisii zero depinde de conditiile
favorizante care permit transportatorilor
rutieri sd exploateze vehiculele fara
probleme si cu rezultate mai profitabile
decat in cazul camioanelor diesel
conventionale. Disponibilitatea
infrastructurii de incdrcare si de
realimentare, masurile eficace de stabilire
a pretului carbonului — inclusiv taxele de
utilizare a drumurilor diferentiate in
Sfunctie de emisiile de CO; — si
reglementdrile de sustinere si bine
sincronizate privind vehiculele sunt
conditii favorizante esentiale care nu se
afla sub controlul direct al producatorilor
de vehicule. Prin urmare, situatia celor
mai importante conditii favorizante ar
trebui sa fie monitorizati anual. Daca se
constatd cd una sau mai multe dintre
conditiile favorizante nu sunt aliniate la
obiectivele privind emisiile de CO; pentru
producatorii de vehicule, ar trebui sa se
reexamineze obiectivele si sa se renunte la
sanctiunile financiare (prime pentru
emisiile suplimentare de CQO) pentru
producatorii de vehicule.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Producatorii ar trebui sa dispuna de
suficienta flexibilitate in adaptarea
propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia cdtre vehicule cu emisii zero intr-
un mod eficient din punctul de vedere al
costurilor i, prin urmare, este oportun sa
se mentina abordarea de reducere a
nivelurilor-tintd in etape de cinci ani.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(13b) Anumite conditii favorizante care
permit transportatorilor rutieri sd
exploateze fard probleme vehiculele grele
cu emisii zero sunt esentiale pentru
adoptarea timpurie pe piata a acestor
vehicule. Prin urmare, situatia celor mai
importante conditii favorizante, cum ar fi
capacitatea optima a retelei, conditiile de
depozitare, infrastructura de incdrcare si
de realimentare si masurile eficace de
stabilire a pretului carbonului, ar trebui
monitorizata regulat si luatd in
considerare la revizuirea prezentului
regulament.

Amendamentul

(14)  Producatorii ar trebui sa dispuna de
suficienta flexibilitate In adaptarea
propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia catre vehicule cu emisii zero §i cu
emisii scazute intr-un mod eficient din
punctul de vedere al costurilor. Obiectivele
din ce in ce mai ambitioase de reducere a
emisiilor au crescut costurile de
conformitate pentru producdtori. Prin
urmare, este oportun sa se mentina
abordarea de reducere a nivelurilor-tintd in
etape de cinci ani.

Amendamentul

(14a) Prezentul regulament are ca scop
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Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 14 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.858v02-00
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accelerarea tranzitiei catre o mobilitate
neutra din punctul de vedere al emisiilor
de carbon in conformitate cu principiul
neutralititii tehnologice. Pentru a
completa eforturile in directia unei
disponibilitati tot mai mari a vehiculelor
cu emisii Zero, se introduce un mecanism
bazat pe un factor de corectie in functie
de carbon pentru a se lua in considerare
in mod corespunzator contributia din
utilizarea combustibililor pentru transport
din surse regenerabile durabili atunci
cdnd se evalueazd conformitatea cu
reducerile de emisii de CO; ale
vehiculelor grele nou inmatriculate.
Prezentul regulament are ca scop
accelerarea tranzitiei cdtre o mobilitate
neutra din punctul de vedere al emisiilor
de carbon in conformitate cu principiul
neutralititii tehnologice. Pentru a
completa eforturile in directia unei

cu emisii zero, se introduce un mecanism
bazat pe un factor de corectie in functie
de carbon pentru a se lua in considerare
in mod corespunzator contributia din
utilizarea combustibililor pentru transport
din surse regenerabile durabili atunci
cdnd se evalueazd conformitatea cu
reducerile de emisii de CO; ale
vehiculelor grele nou inmatriculate.

Amendamentul

(14b) Prezentul regulament are ca scop
accelerarea tranzitiei cdtre o mobilitate
neutra din punctul de vedere al emisiilor
de carbon in conformitate cu principiul
neutralitatii tehnologice. Pentru a
completa eforturile in directia unei

cu emisii zero, se introduce un mecanism
bazat pe un factor de corectie in functie
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Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 14 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 14 d (nou)

Textul propus de Comisie
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de carbon pentru a se lua in considerare
in mod corespunzator contributia din
utilizarea combustibililor pentru transport
din surse regenerabile durabili atunci
cdnd se evalueazd conformitatea cu
reducerile de emisii de CO; ale
vehiculelor grele nou inmatriculate.

Amendamentul

(14c) Spre deosebire de sectorul
autoturismelor, vehiculele comerciale
sunt instrumente esentiale si flexibile
pentru circulatia marfurilor si a
persoanelor si raman vitale pentru
economia europeand. Pretul accesibil
pentru clienti, distantele de conducere
reduse, duratele lungi de incdrcare si
capacitatea de incdrcare redusa sunt
elemente care ar putea impiedica trecerea
rapidd la tehnologii cu emisii zero.

Amendamentul

(14d) Este necesar sd se dezvolte un set
complet de conditii favorizante esentiale
pentru a sustine o tranzitie rapidd cdtre
emisiile zero. Asigurarea pentru
consumatori a unui nivel adecvat de
resurse pentru a reduce diferenta de pret
fatd de vehiculele conventionale si
disponibilitatea unei infrastructuri de
incdrcare si realimentare suficient de
dense si adecvate pentru vehiculele grele
sunt factori determinanti esentiali.
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 14 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 14 f (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  Avand in vedere structura

eterogena a Intregului parc de camioane, nu

PE746.858v02-00

RO

Amendamentul

(14e) Tranzitiile verzi ar trebui, de
asemenea, si abordeze importanta
dimensiunii sociale, pentru a asigura cd
noile tehnologii nu vor afecta preturile
abordabile si accesibilitatea pentru toti.
La adoptarea noilor standarde de CO,
pentru vehiculele grele este important sd
se tind cont de consecintele economice si
sociale semnificative ale tranzitiei verzi si
de necesitatea de a proteja ocuparea fortei
de munca si de a mentine competitivitatea
industriei Uniunii.

Amendamentul

(14f) Ar trebui sd se acorde o atentie
deosebiti impactului pe care aceasti
tranzitie il va avea asupra
microintreprinderilor si intreprinderilor
mici si mijlocii (IMM-uri) de-a lungul
lantului de aprovizionare din industria
autovehiculelor si asupra regiunilor si
comunitdtilor afectate care ar putea fi mai
vulnerabile din cauza prezentei unei
industrii intensive a autovehiculelor.

Amendamentul

(15) Avand in vedere structura
eterogena a intregului parc de camioane, nu
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este posibil sd se prevada pe deplin daca,
pentru toate utilizarile de nisa, evolutiile
tehnologice vor fi suficient de rapide astfel
incat sa se asigure faptul ca tehnologia cu
emisii zero la teava de evacuare este o
optiune viabila. Acestea pot include
utilizari precum vehicule grele pentru
transport pe distante lungi in anumite
conditii de morfologie a terenului si
meteorologice, autocare si camioane pentru
aplicatii critice in materie de securitate si
siguranta care nu pot fi realizate folosind
tehnologii cu emisii zero la teava de
evacuare. Vehiculele in cauza ar trebui sa
reprezinte o parte limitatd din intregul parc
de vehicule grele. Avand in vedere aceste
consideratii, ar trebui ldsatd o anumita
marja in cadrul ebiectivului pentru 2040,
pentru a lua in considerare evolutiile
tehnologice ulterioare.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie
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este posibil s se prevada pe deplin daca,
pentru toate utilizarile de nisa, evolutiile
tehnologice vor fi suficient de rapide astfel
incat sa se asigure faptul ca tehnologia cu
emisii zero la teava de evacuare este o
optiune viabild. Acestea pot include
utilizari precum vehicule ultragrele si
vehicule grele pentru transport pe distante
lungi in anumite conditii de morfologie a
terenului si meteorologice, autocare si
camioane pentru aplicatii critice in materie
de securitate si sigurantd care nu pot fi
realizate folosind tehnologii cu emisii zero
la teava de evacuare. Vehiculele in cauza
ar trebui sa reprezinte o parte limitatd din
intregul parc de vehicule grele. Avand in
vedere aceste consideratii, revizuirea
prezentului regulament ar trebui sd tind
seama de evolutia tehnologicd a acestor
vehicule, in cadrul unei posibile revizuiri a
obiectivelor. Este important sd se evalueze
emisiile de CO; generate pe durata
intregului ciclu de viata de vehiculele
grele la nivelul Uniunii. In acest scop,
Comisia ar trebui sa evalueze, in termen
de cel mult un an de la intrarea in vigoare
a regulamentului, posibilitatea de a
elabora o metodologie comuna la nivelul
Uniunii pentru evaluarea si raportarea
consecventd a datelor privind emisiile de
CO, generate pe durata intregului ciclu
de viata de vehiculele grele care sunt
introduse pe piata Uniunii. Comisia ar
trebui sd adopte mdsuri subsecvente,
inclusiv, daca este cazul, propuneri
legislative.

Amendamentul

(15a) Combinatiile ultragrele (EHC)
sunt vehicule cu mase si, adesea,
dimensiuni care le depasesc pe cele
standard. Acestea au cdastiguri sporite de
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Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 15 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 15 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

PE746.858v02-00
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eficienta energetica si un consum relativ
redus de combustibil datorita sarcinii utile
mai mari decdt cea a camioanelor medii
din UE. Cu toate acestea, in formula
actuala de calcul a obiectivelor privind
emisiile de CO; pentru vehiculele grele,
nu se tine seama de acest aspect. Pentru a
corecta omisiunea $i a reflecta emisiile
combinatiilor ultragrele in mod mai
realist, formula de calcul ar trebui sa fie
modificata in consecintd.

Amendamentul

(15b) In urma consultirilor cu partile
interesate, cel tdrziu la un an dupa
intrarea in vigoare a regulamentului,
Comisia ar trebui sd prezinte o propunere
privind inmatricularea vehiculelor grele
care functioneazd exclusiv cu
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO,, in scopuri de
respectare a normelor, in conformitate cu
dreptul UE si cu obiectivul de neutralitate
climatica al Uniunii.

Amendamentul

(15¢) Combustibilii neutri din punctul
de vedere al emisiilor de CO,, cum ar fi
biogazul, biocombustibilii sau
combustibilii sintetici, pot contribui incd
de acum la reduceri semnificative ale
emisiilor de CO; si la imbunatdtirea
calitatii aerului si joacda un rol esential in
tranzitie. In acelasi timp, acestia pot fi o
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Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 15 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 15 e (nou)

Textul propus de Comisie
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parte a solutiei in viitor, in cazurile in
care utilizarea unui camion electric sau
pe bazd de hidrogen este imposibild sau
dificila.

Amendamentul

(15d) Dat fiind faptul cd o parte
semnificativa a camioanelor produse in
Europa sunt exportate in intreaga lume si
cd acest sector se confruntd cu o
concurentd internationald puternicd,
pozitia de lider al industriei, ocupata de
producdtorii §i furnizorii europeni care
desfasoard activitati la nivel mondial,
trebuie protejati si consolidatd prin
respectarea in cea mai mare masurd
posibila a principiului neutralitatii
tehnologice, care este esentiala pentru a
garanta capacitatea de inovare §i
competitivitatea.

Amendamentul

(15e) Aceastd legislatie joacd un rol
esential in oferirea unui avantaj
concurential vehiculelor cu emisii zero in
comparatie cu vehiculele alimentate cu
combustibili fosili, diminudnd treptat
disparitatile economice dintre acestea. Cu
toate acestea, sprijinul adecvat oferit de
alte acte legislative ale UE si nationale,
precum si de mecanismele financiare si
solutiile de finantare sunt cruciale pentru
reducerea costurilor si pentru a face
transportul cu emisii zero viabil din punct
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Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Avdnd in vedere obiectivele mai

stricte privind intregul parc de vehicule de

la nivelul Uniunii incepdnd cu 2030,
producatorii vor trebui sa introduca pe
piata Uniunii un numdr semnificativ mai
mare de vehicule cu emisii zero. In acest
context, mecanismul de stimulare pentru
vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute (,ZLEV”) nu si-ar mai atinge
scopul initial si ar risca si submineze
eficacitatea Regulamentului (UE)
2019/1242. Prin urmare, mecanismul de
stimulare pentru ZLEV ar trebui eliminat
incepdnd cu 2030.

de vedere comercial.

Amendamentul

eliminat

Justificare

Pastrarea ZLEV.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Posibilitatea de a aloca veniturile
provenite din primele pentru emisiile
suplimentare unui fond specific sau unui
program relevant a fost evaluatd in
conformitate cu articolul 15 alineatul (4)
din Regulamentul (UE) 2019/1242,
concluzia fiind ca acest lucru ar duce la o
crestere semnificativd a sarcinii
administrative, fara a aduce beneficii
directe sectorului autovehiculelor in
tranzitia sa. Prin urmare, veniturile
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Amendamentul

(18)  Veniturile provenite din primele
pentru emisiile suplimentare ar trebui sa
fie considerate venituri alocate unei linii
bugetare specifice ,,Sprijin pentru
sectorul autovehiculelor” din cadrul
Fondului social pentru climd, cu
obiectivul de a asigura o tranzitie justa
cdtre o economie neutrd din punct de
vedere climatic, indeosebi prin atenuarea
oricarui impact negativ al tranzitiei din
sectorul autovehiculelor asupra ocupdrii
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provenite din primele pentru emisiile
suplimentare ar trebui sa fie considerate
in continuare venituri la bugetul general
al Uniunii, in conformitate cu articolul 8
alineatul (4) din Regulamentul (UE)
2019/1242.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Emisiile de CO, nu sunt determinate pentru
vehiculele care nu intrd Tn domeniul de
aplicare al legislatiei privind omologarea
de tip a autovehiculelor, cum ar fi
tractoarele agricole si forestiere, vehiculele
concepute si fabricate pentru a fi utilizate
de fortele armate si vehiculele cu senile, si,
prin urmare, aceste vehicule nu intra sub
incidenta obiectivelor privind emisiile de
CO; stabilite 1n prezentul regulament.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 5

Textul propus de Comisie

Vehiculele de uz specific, cum ar fi
camioanele pentru colectarea gunoiului,
basculantele sau malaxoarele de beton, ar
trebui sd fie exceptate in continuare de la
obligatia de calculare a mediei emisiilor
specifice de CO, ale producétorilor.
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fortei de munca in toate statele membre
afectate, in special in regiunile si
comunitdtile cele mai afectate de tranzitie.

Amendamentul

Emisiile de CO, nu sunt determinate pentru
vehiculele care nu intrd n domeniul de
aplicare al legislatiei privind omologarea
de tip a autovehiculelor, cum ar fi
tractoarele agricole si forestiere, vehiculele
fabricate pentru a fi utilizate de fortele
armate si de securitate si vehiculele cu
senile, si, prin urmare, aceste vehicule nu
intrd sub incidenta obiectivelor privind
emisiile de CO; stabilite in prezentul
regulament.

Amendamentul

Vehiculele de uz specific, cum ar fi
camioanele pentru colectarea gunoiului,
basculantele sau malaxoarele de beton, ar
trebui sd fie exceptate in continuare de la
obligatia de calculare a mediei emisiilor
specifice de CO, ale producatorilor. Pe de
alta parte, vehiculele de uz specific cu
emisii zero $i cu emisii scazute ar putea fi
folosite in scopurile prezentului
regulament si cu scopul de a evalua
respectarea de cdtre producitor a

obiectivelor sale privind emisiile specifice
de CO°.
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Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie Amendamentul

(23)  In sensul transferului nou eliminat
introdus de vehicule intre producdtori si

al stabilirii unei derogari pentru micii

producatori, ar trebui adaugata la

Regulamentul (UE) 2019/1242 o definitie

a termenului de ,,grup de entitati

asociate”, urmdnd in esentd terminologia

folosita in Regulamentul (UE) 2019/631

al Parlamentului European si al

Consiliului?® pentru vehiculele usoare.

20 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 JO L
111, 25.4.2019, p. 13).

Justificare

Implementarea unui mecanism de transfer, astfel cum se propune, intre societitile care se
incadreaza in criteriile ,, grupului de producatori asociati” ar crea potentiale denaturari ale
pietei, deoarece doar unii dintre producatorii europeni ar beneficia de aceasta dispozitie.
Mai mult, metoda ar crea doua potentiale pozitii dominante pe piata.

Amendamentul 41

Propunere de regulament

Considerentul 24

Textul propus de Comisie Amendamentul
(24)  Pentru definirea obligatiilor (24)  Pentru definirea obligatiilor
producatorilor individuali, obiectivele de producatorilor individuali, obiectivele de
reducere a emisiilor de CO;, pentru intregul reducere a emisiilor de CO; pentru intregul
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parc de vehicule grele noi de la nivelul
Uniunii ar trebui sa fie transpuse in
obiective de reducere specifice pentru
subgrupuri, care ar trebui sa fie definite in
functie de caracteristicile tehnice ale
vehiculelor care le compun.

parc de vehicule grele noi de la nivelul
Uniunii ar trebui sa fie transpuse n
obiective de reducere specifice pentru
subgrupuri, care ar trebui sa fie definite in
functie de caracteristicile tehnice ale
vehiculelor care le compun, dar tindnd
seama de posibilele intdrzieri in livrarea si
introducerea pe piatd a anumitor categorii
de vehicule, care sunt afectate de
dificultitile legate de aprovizionarea cu
anumite componente §i care nu tin de
producatori.

Justificare

Producatorii nu ar trebui sa fie trasi la raspundere in cazul in care dificultati externe in
materie de aprovizionare (in ceea ce priveste, de exemplu, semiconductorii) produc intarzieri
in introducerea pe piata a anumitor modele de vehicule si afecteaza, din acest motiv,
aprovizionarea parcului european de vehicule grele.

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Considerentul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(27a) Autobuzele cu intrare joasd care
sunt inmatriculate doar in clasa Il sunt
destinate operatiunilor interurbane $i pot
fi identificate in mod clar. Date fiind
profilurile lor de operare interurbane,
acestea nu ar trebui sd intre sub incidenta
mandatului privind emisiile zero pentru
autobuze urbane. In schimb, autobuzele
cu intrare joasd din clasa II ar trebui sa
fie tratate la fel ca vehiculele interurbane
si autocarele cu podea inalta.

Justificare

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
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(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class Il low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor

buses designed for urban operation.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  Factorul de emisii zero si de emisii
scazute ar trebui aplicat pentru ultima oara
pentru perioada de raportare a anului 2029,
deoarece nu mai este considerat necesar
dupd aceastd perioadd ca stimulent pentru
promovarea introducerii pe piata a
vehiculelor cu emisii zero.

Amendamentul

(28)  Factorul de emisii zero si de emisii
scazute ar trebui aplicat pentru ultima oara
pentru perioada de raportare a anului 2039,

pentru a se continua promovarea

introducerii pe piata a vehiculelor cu emisii
zero in sectorul vehiculelor grele.

Justificare

Patrunderea pe piata a tehnologiilor cu emisii zero in sectorul vehiculelor grele este incerta
si strict legata de disponibilitatea conditiilor-cadru favorizante si de nivelul de acceptare din

e, .

i ajuta pe producatorii de vehicule sa promoveze si sa vanda noile vehicule cu emisii zero.
Din aceste motive, factorul ZLEV ar trebui extins la intreaga perioada in care prezentul

regulament ramdne in vigoare.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30)  In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii
zero 1n Intreprinderile mici i mijlocii
specializate, ar trebui sd fie posibil, de
asemenea, transferul de vehicule cu emisii
zero intre entitati neasociate.
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Amendamentul

(30)  In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii
zero in Intreprinderile mici i mijlocii
specializate, ar trebui sa fie posibil, de
asemenea, transferul de vehicule cu emisii
zero intre entitati neasociate si transferul
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Amendamentul 45

Propunere de regulament
Considerentul 42 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Considerentul 42 b (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1289315R0O.docx

de vehicule existente modernizate pentru
a avea emisii zero. Modernizarea
vehiculelor existente reprezintd o mare
oportunitate de a accelera tranzitia cdtre
mobilitatea cu emisii zero intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor
si al utilizarii resurselor.

Amendamentul

(42a) Prezentul regulament are ca scop
accelerarea tranzitiei catre o mobilitate
neutra din punctul de vedere al emisiilor
de carbon intr-un mod neutru din punct
de vedere tehnologic. Pentru a completa
tot mai mari a vehiculelor cu emisii zero,
se introduce un mecanism bazat pe un
factor de corectie in functie de carbon
pentru a se lua in considerare in mod
corespunzdtor contributia din utilizarea
combustibililor pentru transport din surse
regenerabile durabili, inclusiv a
biocombustibililor, a combustibililor din
biomasd si a RFNBO, atunci cdind se
evalueaza conformitatea cu reducerile de
emisii de CO); ale vehiculelor grele nou
inmatriculate.

Amendamentul

(42b) Pentru a accelera tranzitia, se
introduce un mecanism bazat pe un factor
de corectie in functie de carbon, care
reflectd intensitatea emisiilor de CO); si
ponderea combustibililor neutri din
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punctul de vedere al emisiilor de CO,.

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Considerentul 42 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(42c) Se introduce o noua definitie a
wcombustibililor neutri din punctul de
vedere al emisiilor de CO,”, pentru a
permite includerea combustibililor din
surse regenerabile, astfel cum sunt
definiti in Directiva (UE) 2018/2001,
inclusiv a biocombustibililor, a
biogazului, a biolichidelor, a
combustibililor din biomasd si a
combustibililor de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile sau a
combustibililor pe baza de carbon reciclat.

Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 2 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) Ny, care nu intra in domeniul de (b) N; cu 0 masa maxima tehnic
aplicare al Regulamentului (UE) admisibild a vehiculului incdrcat de peste
2019/631, N; si N3; 5 tone si N3;

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 2 — alineatul 1 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) Se aplica, de asemenea, in
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Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 2 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera i
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 3 — punctul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

scopurile prezentului regulament,
vehiculelor de uz specific cu emisii zero si
cu emisii scazute.

Amendamentul

4a.  Grupurile de vehicule 11, 12 si 16
din categoria N3 nu intrd sub incidenta
obiectivelor privind emisiile de CO,
stabilite la articolul 3a din prezentul
regulament.

Amendamentul

(23a) ,,Combustibil neutru din punctul
de vedere al emisiilor de CO,” inseamna
toti combustibilii, atunci cind emisiile de
combustibil utilizat (e u) sunt considerate
a fi net zero si, astfel, acesti combustibili
nu genereazd emisii nete de gaze cu efect
de serd sau amprenta de carbon si
respectd principiul neutralitatii
tehnologice si criteriile de durabilitate
prevazute in Directiva 2018/2001 si in
actele delegate aferente. Acesti
combustibili includ biocombustibilii,
biogazul, biolichidele, combustibilii din
biomasa si combustibilii de origine
nebiologica produsi din surse
regenerabile sau combustibilii pe baza de
carbon reciclat.
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Amendamentul 52

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera i

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 — punctul 23 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 b — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Pentru vehiculele mentionate la
punctul 4.2 din anexa I, producatorii
respecta cota minima de vehicule cu emisii
zero din parcul lor de vehicule grele noi,
astfel cum se prevede la punctul 4.3 din
anexa L. In cazul autobuzelor urbane noi,
cota vehiculelor cu emisii zero este de

100 % incepand cu perioada de raportare a
anului 2030.

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
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Amendamentul

(23b) ,.factor de corectie in functie de
carbon (CCF)” inseamnd un factor care
aplicd o corectie emisiilor de CO, ale
vehiculelor la teava de evacuare, in
vederea evaludrii conformitdtii, pentru a
reflecta intensitatea emisiilor de gaze cu
efect de sera si ponderea combustibililor
neutri din punctul de vedere al emisiilor
de CO,, astfel cum sunt definiti la
articolul 3 punctul 23a din prezentul
regulament.

Amendamentul

1. Pentru vehiculele mentionate la
punctul 4.2 din anexa I, producatorii
respectd cota minima de vehicule cu emisii
zero din parcul lor de vehicule grele noi,
astfel cum se prevede la punctul 4.3 din
anexa L. In cazul autobuzelor urbane noi,
cota vehiculelor cu emisii zero este de

80 % incepand cu perioada de raportare a
anului 2030 si, treptat, de 100 %, conform
pietei si conditiilor favorizante.
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Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) cu 45 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2030-2034;

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) cu 65 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2035-2039;

Amendamentul 56

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) cu 90 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor incepand cu 2040.

Amendamentul 57

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ¢

Textul propus de Comisie

Articolul 3¢
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Amendamentul

(b) cu 30 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2030-2034;

Amendamentul

(c) cu 50 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2035-2039;

Amendamentul

(d) cu 75 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor incepand cu 2040.

Amendamentul

eliminat

133/166 PE746.858v02-00

RO



RO

Justificare

Continutul articolului 3c este neclar din punctul de vedere al entitdtilor de achizitii publice.
Achizitiile publice nu ar trebui sa fie complicate si mai mult intr-o situatie in care autoritatile
publice urmaresc deja tranzitia verde. Cerintele propuse sunt neclare si disproportionate in
raport cu sarcinile si competentele entitatilor de achizitii publice. Autoritatile de transport
public au o capacitate foarte limitata de a influenta, de exemplu, fiabilitatea furnizarii sau

disponibilitatea pieselor de schimb.

Amendamentul 58

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 4 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) datele raportate pentru vehiculele
grele noi ale producétorului Inmatriculate
in perioada de raportare precedenta; si

Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 a (nou)

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 4 — paragraful 1 — litera ba (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 b (nou)
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Amendamentul

(a) datele raportate pentru vehiculele
grele noi ale producétorului Inmatriculate
in perioada de raportare precedenta,
inclusiv vehiculele de uz specific cu emisii
zero $i cu emisii scdzute; si

Amendamentul
(5a) la articolul 4 primul paragraf, se
adaugd urmdtoarea literd (ba):

(ba) aplicarea factorului de corectie in
Jfunctie de carbon (CCF) stabilit in
conformitate cu anexa I punctul 7 (nou).
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Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5b) Metodologia de inmatriculare a
vehiculelor grele care functioneaza
exclusiv cu combustibili neutri din
punctul de vedere al emisiilor de CO,

Se introduce urmdtorul articol 4a:
Articolul 4a

In urma consultirilor cu partile
interesate, cel tdrziu la un an dupa
intrarea in vigoare a regulamentului,
Comisia elaboreaza o metodologie pentru
inmatricularea vehiculelor grele care
Junctioneaza exclusiv cu combustibili
neutri din punctul de vedere al emisiilor
de CO,, in scopuri de respectare a
normelor, in conformitate cu dreptul UE
si cu obiectivul de neutralitate climatica al
Uniunii.

Amendamentul 61

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera a
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare
perioada de raportare ulterioara pdnd la perioada de raportare ulterioara, Comisia
perioada de raportare a anului 2029, determinad pentru fiecare producator, pentru
Comisia determina pentru fiecare perioada de raportare precedenta, factorul
producator, pentru perioada de raportare de emisii zero si de emisii scdzute.

precedenta, factorul de emisii zero si de
emisii scazute.

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera ¢
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Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 5 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Factorul de emisii zero si de emisii
scazute reduce media emisiilor specifice de
CO,; ale unui producator cu maximum 3 %.
Contributia la acest factor a vehiculelor cu
emisii zero din categoria N, altele decat
cele din subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-
RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH, reduce media emisiilor
specifice de CO, ale unui producator cu
maximum 1,5 %.

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera d

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Creditele si debitele de emisii obtinute n
perioadele de raportare ale anilor 2025-
2039 sunt reportate, dupa caz, de la o
perioada de raportare la urmatoarea
perioada de raportare. Cu toate acestea,
eventualele debite de emisii ramase sunt
lichidate in perioadele de raportare ale
anilor 2029, 2034 si 2039.

Amendamentul 64

Propunere de regulament

Amendamentul

4. Factorul de emisii zero si de emisii
scazute reduce media emisiilor specifice de
CO, ale unui producator cu maximum

10 %. Contributia la acest factor a
vehiculelor cu emisii zero din categoria N,
altele decat cele din subgrupurile de
vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, reduce media
emisiilor specifice de CO, ale unui
producdtor cu maximum 3 %.

Amendamentul

Creditele si debitele de emisii obtinute n
perioadele de raportare ale anilor 2025-
2039 sunt reportate, dupa caz, de la o
perioada de raportare la urmatoarea
perioada de raportare.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 8 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) daca, in oricare dintre perioadele
de raportare din intervalele 2025-2028,
2030-2033, 2035-2038, diferenta dintre
suma debitelor de emisii si suma creditelor
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Amendamentul

(a) daca, in orice perioada de
raportare, diferenta dintre suma debitelor
de emisii si suma creditelor de emisii
depaseste limita debitelor de emisii
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de emisii depaseste limita debitelor de prevazutd la articolul 7 alineatul (1) al
emisii prevazuta la articolul 7 alineatul (1) treilea paragraf;
al treilea paragraf;

Amendamentul 65

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 - litera ¢
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 8 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) daca in perioada de raportare a eliminat
anilor 2029, 2034, 2039 si 2040, diferenta

dintre suma debitelor de emisii si suma

creditelor de emisii este pozitiva;

Justificare

Avand in vedere nivelul extrem de ridicat al sanctiunilor prevazute de prezentul regulament,
ar trebui sa se acorde producatorului flexibilitate pentru a reporta nu doar creditele, ci §i
debitele, fara a se impune o perioada obligatorie de 5 ani pentru lichidarea debitelor.

Amendamentul 66

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 13 f— alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul
4. Cuantumurile amenzilor 4. Cuantumurile amenzilor
administrative sunt considerate venituri la administrative sunt considerate venituri la
bugetul general al Uniunii. linia bugetara specifica ,,Sprijin pentru

sectorul autovehiculelor” din cadrul
Fondului social pentru clima.

Amendamentul 67

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — paragraful 1
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Textul propus de Comisie

In 2028, Comisia reexamineaza eficacitatea
si impactul prezentului regulament si
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind rezultatul
reexaminarii.
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Amendamentul

Cel tarziu in 2027, Comisia reexamineaza
eficacitatea si impactul prezentului
regulament si prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
rezultatul reexamindrii.

Raportul este insotit, dupa caz, de o
propunere de modificare a prezentului
regulament. Pand la 31 decembrie 2025 si
ulterior anual, Comisia raporteazdi
Parlamentului European si Consiliului cu
privire la situatia conditiilor favorizante
pentru adoptarea pe piata a vehiculelor
grele cu emisii zero in Uniune. In acest
raport, Comisia evalueazd in special, dar
fara a se limita la acestea, urmdtoarele
elemente:

(a) inmatriculdarile de vehicule grele cu
emisii zero in statele membre,

(b) instalarea unei infrastructuri de
incarcare si de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele in statele membre,

(c) punerea in aplicare a taxelor de
utilizare a drumaurilor diferentiate in
Sfunctie de emisiile de CO); in statele
membre,

(d) nivelul pretului mediu al certificatelor
in cadrul noului sistem de comercializare
a certificatelor de emisii pentru
transportul rutier,

(e) alte masuri care sprijind adoptarea
vehiculelor grele cu emisii zero.

Daca se constata cda una sau mai multe
dintre conditiile favorizante, in special
cele de la litera (b), (c) sau (d), nu sunt
aliniate la obiectivele pentru producdtorii
de vehicule stabilite la articolele 3a si 3b
din prezentul regulament, ar trebui sa se
reexamineze obiectivele si sa se renunte la
primele pentru emisiile suplimentare de
CO; stabilite la articolul 8 din prezentul
regulament.
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Amendamentul 68

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 69

Propunere de regulament

Amendamentul

Comisia publica, cdt mai curdnd posibil
dar cel tarziu la 31 decembrie 2026, un
raport care stabileste o metodologie
comunda a Uniunii pentru evaluarea §i
raportarea consecventd a datelor privind
emisiile de CO; generate pe durata
intregului ciclu de viata de vehiculele
grele care sunt introduse pe piata Uniunii.
Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului evaluarea
respectivd, inclusiv, dupd caz, propuneri
adecvate de masuri de urmdrire, cum ar fi
propuneri legislative.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 - litera a

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17

Textul propus de Comisie

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 3b, articolul 11
alineatul (2), articolul 13 alineatul (4) al
doilea paragraf, articolul 13c¢ alineatul (3),
articolul 13d alineatul (2), articolul 13e
alineatul (4), articolul 13f alineatul (2) si
articolul 14 alineatul (1) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la
[OP: va rugam sa inserati data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].

Amendamentul 70

Propunere de regulament

Amendamentul

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 3b, articolul 4a,
articolul 11 alineatul (2), articolul 13
alineatul (4) al doilea paragraf, articolul
13c alineatul (3), articolul 13d alineatul
(2), articolul 13e alineatul (4), articolul 13f
alineatul (2) si articolul 14 alineatul (1) se
confera Comisiei pe o perioada de cinci ani
de la [OP: va rugam sa inserati data intrarii
in vigoare a prezentului regulament].

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 - litera a
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Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 3b, articolul 11
alineatul (2), articolul 13 alineatul (4) al
doilea paragraf, articolul 13c alineatul (3),
articolul 13d alineatul (2), articolul 13e
alineatul (4), articolul 13f alineatul (2) si
articolul 14 alineatul (1) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la
[OP: va rugam sa inserati data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].

Amendamentul

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 3b, articolul 11
alineatul (2), articolul 13 alineatul (4) al
doilea paragraf, articolul 13c alineatul (3),
articolul 13d alineatul (2), articolul 13e
alineatul (4), articolul 13f alineatul (2) si
articolul 14 alineatul (1) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la
[OP: va rugdm sd inserati data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].

Comisia adopta actele delegate
mentionate la articolul 3b alineatul (2) cel
tarziu la 18 luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament.

Justificare

Necesar pentru a oferi certitudine in ceea ce priveste achizitionarea de autobuze urbane

Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 — litera b

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

Delegarea de competente mentionata la
articolul 11 alineatul (2), articolul 13
alineatul (4) al doilea paragraf, articolul
13c alineatul (3), articolul 13d alineatul
(2), articolul 13e alineatul (4), articolul 13f
alineatul (2) si la articolul 14 alineatul (1)
poate fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu.

Amendamentul

Delegarea de competente mentionata la
articolul 4a, articolul 11 alineatul (2),
articolul 13 alineatul (4) al doilea paragraf,
articolul 13c alineatul (3), articolul 13d
alineatul (2), articolul 13e alineatul (4),
articolul 13f alineatul (2) si la articolul 14
alineatul (1) poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu.

Justificare

Comisiei i se incredinteaza sarcina de a elabora o metodologie pentru inmatricularea
vehiculelor grele care functioneaza cu combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor

de CO?2 din motive de respectare a normelor.
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Amendamentul 72

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
(©) la alineatul (6), textul ,,in temeiul (©) la alineatul (6), textul ,,in temeiul
articolului 11 alineatul (2), al articolului 13 articolului 11 alineatul (2), al articolului 13
alineatul (4) al doilea paragraf si al alineatul (4) al doilea paragraf si al
articolului 14 alineatul (1)” se inlocuieste articolului 14 alineatul (1)” se inlocuieste
cu urmatorul text: ,,in temeiul articolului cu urmatorul text: ,,in temeiul articolului
11 alineatul (2), al articolului 13 alineatul 4a, al articolului 11 alineatul (2), al
(4) al doilea paragraf, al articolului 13¢ articolului 13 alineatul (4) al doilea
alineatul (3), al articolului 13d alineatul paragraf, al articolului 13c alineatul (3), al

(2), al articolului 13f alineatul (2) si al
articolului 14 alineatul (1)”;

Amendamentul 73

Propunere de regulament

articolului 13d alineatul (2), al articolului
13f alineatul (2) si al articolului 14
alineatul (1)”;

Anexa I — punctul 1 — punctul 1.1.2 — tabel

Textul propus de Comisie
Grupul de vehicule n Subgrupul de vehicule (sg) atribuit in sensul
conformitate cu anexa I la prezentului regulament
Regulamentul (UE)
2017/2400
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
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33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e¢, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Amendamentul

31a, 31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d
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34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD

40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE

39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
Justificare

Prezentul amendament corecteaza o eroare de redactare. Grupul de vehicule 35¢ din anexa 1
la Regulamentul (UE) 2017/2400 ar fi atribuit in mod gresit catre doua subgrupuri diferite,
35-FE si 39-FE, in prezentul regulament. In schimb, grupul de vehicule 39c ar trebui sd fie
atribuit doar subgrupului de vehicule 39-FF.

Amendamentul 74

Propunere de regulament

Anexa I — punctul 1 — punctul 1.2

Categoria vehiculului

N

Categoria vehiculului

N
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Textul propus de Comisie
Configuratia sasiului

Rigid

Tractor

Confi

Rigid

Amendamentul

guratia sasiului

143/166

Criterii pentru vehiculele
de uz specific

Codul caroseriei specificat
la rubrica 38 din
certificatul de
conformitate este
completat cu una dintre
urmatoarele cifre, astfel
cum sunt enumerate in
apendicele 2 la anexa I la
Regulamentul (UE)
2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25, 26,27, 28, 31;
Viteza maxima nu
depaseste 79 km/h

Criterii pentru vehiculele
de uz specific

Codul caroseriei specificat
la rubrica 38 din
certificatul de

PE746.858v02-00

RO



conformitate este
completat cu una dintre
urmatoarele cifre, astfel
cum sunt enumerate in
apendicele 2 la anexa I la
Regulamentul (UE)
2018/858:

09,10, 15,16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Justificare

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Amendamentul 75
Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.1

Regulamentul (UE) 2019/1242
Anexa [ — punctul 2
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Textul propus de Comisie

2.1. Calculul emisiilor specifice de CO, ale unui vehicul greu nou

Emisiile specifice, exprimate In g/km, ale unui vehicul greu nou v incadrat in
subgrupul sg sau ale vehiculului primar al acestuia se calculeaza cu urmatoarea
formula:

COZv = Zmpwsg,mp X COzv:mp
COva = Zmpwsg,mp X COZpV,mP

unde:

Zmp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp indicate in

tabelul 2;

sg reprezinta subgrupul in care a fost incadrat vehiculul greu nou v in
conformitate cu sectiunea 1 din prezenta anexa;

Wigmp, reprezinta ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata la
punctele 2.1.1-2.1.3;

CO2y mp reprezinta emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului greu nou

v, determinate pentru un profil de operare mp, raportate in conformitate
cu articolele 13a si 13b si normalizate in conformitate cu anexa III;

CO2pymp reprezintd emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului primar al
vehiculului greu nou v, determinate pentru un profil de operare mp,
raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

Pentru autovehiculele cu emisii zero, valorile CO2, ,,, st CO2p, m, se stabilesc la 0.
Amendamentul
2.1 Calculul emisiilor specifice de CO,; ale unui vehicul greu nou
Emisiile specifice, exprimate In g/km, ale unui vehicul greu nou v incadrat in
subgrupul sg sau ale vehiculului primar al acestuia se calculeaza cu urmatoarea
formula:
C02,= ZmpWSg,mp X CO2ypmy X (1 —CCFy)
CO02p, = Zmpwsg,mp X CO2pymp X (1 — CCFy)

unde:

Zmp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp indicate in

RR\1289315R0O.docx 145/166 PE746.858v02-00

RO



tabelul 2;
Sg

ng,mp,

CO2,mp

CO2pymp

CCF;

Amendamentul 76

reprezintd subgrupul in care a fost incadrat vehiculul greu nou v in
conformitate cu sectiunea 1 din prezenta anexa,

reprezinta ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata la
punctele 2.1.1-2.1.3;

reprezinta emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului greu nou
v, determinate pentru un profil de operare mp, raportate in conformitate
cu articolele 13a si 13b si normalizate in conformitate cu anexa III;

reprezintd emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului primar al
vehiculului greu nou v, determinate pentru un profil de operare mp,
raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

reprezinta factorul de corectie in functie de carbon pentru
combustibilul sau amestecul de combustibili utilizat i, astfel cum
este definit la articolul 3 punctul 25 si calculat in conformitate cu
punctul 7 din prezenta anexa.

Pentru autovehiculele cu emisii zero, valorile CO2, 1, 1 CO2p, 1, se stabilesc la 0.

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.1.1

Textul propus de Comisie
Subgrupul | Profilul de operare (mp)**
de
vehicule
(sg)* RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,25 (025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 (025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
Amendamentul
Subgrupul | Profilul de operare (mp)**
de
vehicule
(sg)* RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
PE746.858v02-00 146/166 RR\1289315R0.docx
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LEL,
LER
53 0,08 |0,79 |0 0 0,02 (011 |0 0 0 0
54 0,08 |0,79 |0 0 0,02 (011 |0 0 0 0
Justificare

Se modifica ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsg,mp) pentru vehiculele din
grupurile 53 (camioane medii cu cabina separata) si 54 (camioane medii de tip camioneta)
pentru a reflecta mai bine utilizarea tipica a acestor vehicule. Datele de pe teren aratad, de
fapt, ca profilurile de distributie regionald au o cota mai mare in comparatie cu timpul
petrecut de aceste vehicule in ciclurile de distributie urbana.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.2

Textul propus de Comisie

unde:

X

v

CO2,

CO2p,

Ve

RR\1289315R0O.docx

reprezinta suma

corespunzatoare
tuturor vehiculelor
grele noi ale
producatorului din
subgrupul sg, sub
rezerva dispozitiilor
articolului 7b;

reprezintd emisiile
specifice de CO, ale
vehiculului greu nou
v, determinate in
conformitate cu
punctul 2.1;

reprezintd emisiile
specifice de CO, ale
vehiculului primar al
vehiculului greu nou
v, determinate 1n
conformitate cu
punctul 2.1;

reprezintd numarul

147/166

Amendamentul

unde:

X

v

CO2,

CO2p,

reprezintda suma

corespunzatoare
tuturor vehiculelor
grele noi ale
producatorului din
subgrupul sg,
inclusiv vehiculelor
de uz specific cu
emisii zero $i cu
emisii scdzute, sub
rezerva dispozitiilor
articolului 7b;

reprezintd emisiile
specifice de CO, ale
vehiculului greu nou
v, determinate in
conformitate cu
punctul 2.1;

reprezintd emisiile
specifice de CO, ale

vehiculului primar al
vehiculului greu nou

PE746.858v02-00
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RO

Vpvg

PLy,

PN,

de vehicule grele noi
ale producétorului
din subgrupul sg;

numarul de vehicule
grele noi din
subgrupul sg pentru
care, in conformitate
cu articolul 7b, se
1au in considerare
emisiile de CO2 ale
vehiculelor primare
ale acestora in
scopul calcularii
mediei emisiilor
specifice de CO2 in
conformitate cu
punctul 2.2.3.;

reprezinta sarcina
utild medie a
vehiculelor din
subgrupul sg,
determinata in
conformitate cu
punctul 2.5.
reprezintd numarul
mediu de pasageri al
vehiculelor din
subgrupul sg,
determinat in
conformitate cu
punctul 2.5.

Justificare

Vpvsg

PLy,

PN,

v, determinate in
conformitate cu
punctul 2.1;

reprezintd numarul
de vehicule grele
noi, inclusiv
vehicule de uz
specific cu emisii
zero $i cu emisii
scazute, ale
producatorului din
subgrupul sg;

numarul de vehicule
grele noi din
subgrupul sg pentru
care, in conformitate
cu articolul 7b, se
iau in considerare
emisiile de CO?2 ale
vehiculelor primare
ale acestora in
scopul calcularii
mediei emisiilor
specifice de CO2 in
conformitate cu
punctul 2.2.3.;

reprezinta sarcina
utild medie a
vehiculelor din
subgrupul sg,
determinata in
conformitate cu
punctul 2.5.
reprezintd numarul
mediu de pasageri al
vehiculelor din
subgrupul sg,
determinat in
conformitate cu
punctul 2.5.

Vehiculele de uz specific ar trebui excluse in continuare din domeniul de aplicare al
prezentului regulament. Pe de alta parte, domeniul de aplicare al prezentului regulament ar
trebui extins astfel incdt vehiculele de uz specific cu emisii zero sd poata fi luate in calcul in
performanta privind emisiile specifice de CO, a unui producator pe durata perioadei de

raportare.

PE746.858v02-00
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Amendamentul 78

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.3 — punctul 2.3.2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
2.3.2 Perioadele de raportare cuprinse 2.3.2 Perioadele de raportare incepdnd cu
intre 2025 si 2029 2025
[-..] [...]
Justificare

Ar trebui remarcat faptul ca patrunderea pe piata a tehnologiilor cu emisii zero in sectorul
vehiculelor grele este inca incertad, depinzdand de disponibilitatea conditiilor favorizante si de
acceptarea de catre clienti. Regulamentul ar trebui sa prevada in continuare o anumita
[lexibilitate pentru a-i ajuta pe producatorii de vehicule sa vanda vehicule noi cu emisii zero.
Din aceste motive, factorul ZLEV ar trebui prelungit pe intreaga durata de aplicabilitate a
regulamentului, iar contributia maxima a factorului ZLEV ar trebui majorata.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.3 — punctul 2.3.3

Textul propus de Comisie Amendamentul

2.3.3 Perioadele de raportare incepand eliminat
cu 2030

ZLEV =1

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.4
Textul propus de Comisie

[...]

unde:

Vzevg, reprezintd numarul de vehicule grele noi cu emisii zero ale
producétorului din subgrupul sg;

Vpvse numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg pentru care, in
conformitate cu articolul 7b, se iau 1n considerare emisiile de CO2 ale
vehiculelor primare ale acestora in scopul calcularii mediei emisiilor
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specifice de CO2 in conformitate cu punctul 2.2.;

Ve reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului din
subgrupul sg;
\Y reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului.
Amendamentul
[...]
unde:
Vzevg, reprezintd numarul de vehicule grele noi cu emisii zero ale

producatorului din subgrupul sg;

Vpvse numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg pentru care, in
conformitate cu articolul 7b, se iau 1n considerare emisiile de CO2 ale
vehiculelor primare ale acestora in scopul calcularii mediei emisiilor
specifice de CO2 in conformitate cu punctul 2.2.;

Ve reprezintd numarul de vehicule grele noi, inclusiv vehicule de uz
specific cu emisii zero si cu emisii scazute, ale producatorului din
subgrupul sg;

\Y% reprezintd numarul de vehicule grele noi, inclusiv vehicule de uz

specific cu emisii zero si cu emisii scazute, ale producatorului.
Justificare

Vehiculele de uz specific ar trebui excluse in continuare din domeniul de aplicare al
prezentului regulament. Cu toate acestea, in ceea ce priveste tehnologiile cu emisii zero,
aceste vehicule vor fi primele introduse pe piata (de exemplu, pentru colectarea deseurilor
municipale). In acest scop, domeniul de aplicare al regulamentului ar trebui extins astfel
incat vehiculele de uz specific cu emisii zero sa poata fi luate in calcul in performanta privind
emisiile specifice de CO, a unui producator in perioada de raportare specifica.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.7
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Textul propus de Comisie

2.7.  Media emisiilor specifice de CO, ale producatorilor, mentionata la articolul 4

Pentru fiecare producator, media emisiilor specifice de CO, se calculeaza dupa cum
urmeaza:

2.7.1. Pentru perioadele de raportare 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV x Y. o sharess X MPW,, x avgCO2,,

2.7.2. Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025:

CO2(NO) = Y sy sharesg * MPW, % avgCO2,,

CO2(MCO2) = Y sy sharesg X MPW, % [avgCO2y, % (1 - pvye ) + avgCO2ps, X pvie]
CO2(MZE) = } g shares, X MPWq % (I - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

unde:

D sg reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor incluse in
calculul mediei emisiilor specifice de CO, in conformitate cu
punctul 4.2;

ZLEV este determinat la punctul 2.3;

shareg, este determinat la punctul 2.4.

ZeVyg este determinat la punctul 2.4.

DVsg este determinat la punctul 2.4.

MPW,, este determinat la punctul 2.6.

avgCO2y, este determinat la punctul 2.2.
avgCO2p,,  este determinat la punctul 2.2.
rCO2, este determinat la punctul 3.1.2.

Amendamentul

Media emisiilor specifice de CO, ale producatorilor, mentionata la articolul 4

Pentru fiecare producator, media emisiilor specifice de CO, se calculeaza dupa cum
urmeaza:

2.7.1. Pentru perioadele de raportare 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV X} sy shareg, X MPW, % avgCO2,,

2.7.2. Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025:
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CO2(NO) = Y sg sharesg X MPW, % (avgCO2, X (1 - sharesgruc) + 0q X avgCO24 X

shar engHC)

CO2(MCO2) = } g sharesg X MPWy % [avgCO2, % (I - pvsg ) + avgCO2py X pvye/

CO2(MZE) = ) sy shareg, X MPW, X (I - zevyg) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

unde:

Y se reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor incluse in
calculul mediei emisiilor specifice de CO, in conformitate cu
punctul 4.2;

ZLEV este determinat la punctul 2.3;

shareg, este determinat la punctul 2.4.

Zevg, este determinat la punctul 2.4.

DVsg este determinat la punctul 2.4.

MPW,, este determinat la punctul 2.6.

avgCO2,, este determinat la punctul 2.2.

avgCO2p,,  este determinat la punctul 2.2.

rCO2, este determinat la punctul 3.1.2.

shareg,pyc  reprezinta cota din subgrupul sg care corespunde vehiculelor
grele noi din categoria N3 ale producatorului a caror utilizare
intr-o combinatie ultragrea (EHC) este permisa

Qg reprezintd factorul de compensatie pentru ajustarea efectului
sarcinii utile mai mari a unei EHC asupra camioanelor
producdtorului, in functie de masa maxima admisda a
combinatiei in circulatie, utilizind valoarea ponderata a
rezultatului urmatoarelor formule:

Oy = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100, pentru camioane

EHC 8x4

Ogg = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100, pentru alte
camioane EHC

avg GVVng comb

PE746.858v02-00

reprezintd media specifica producatorului in tara de
inmatriculare pentru masa maximd admisd a combinatiei in
circulatie (tone) pentru camioanele EHC in cauzd din
subgrupul sg, atunci cind este intrunitd urmdtoarea conditie:
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In scopul calculirii emisiilor de CO,, un camion care intrd sub incidenta prezentului
regulament este considerat parte a unei EHC dacd camionul este din categoria N3, iar
masa maxima admisd a combinatiei de vehicule in circulatie in tara de inmatriculare este
de peste 60 de tone si a fost raportata in conformitate cu anexa IV partea A litera (r).

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 3 — punctul 3.2 — tabel

Textul propus de Comisie

Perioadele de referinta aplicabile subgrupurilor

Urmatoarele perioade de raportare se aplica subgrupurilor de vehicule ca perioade de
referinta:

Subgrupul de vehicule sg Anul perioadei de raportare aplicabile
ca perioada de referinta

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019

Toate celelalte 2025

Amendamentul

Perioadele de referinta aplicabile subgrupurilor

Urmatoarele perioade de raportare se aplica subgrupurilor de vehicule ca perioade de

referinta:
Subgrupul de vehicule sg Anul perioadei de raportare aplicabile
ca perioada de referinta
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
1s, 1,2, 3,11, 12, 16 2020
Toate celelalte 2025

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 — punctul 4.2
Textul propus de Comisie
4.2 Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO, si al
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obiectivelor privind emisiile specifice ale producatorilor

Urmatoarele subgrupuri sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de CO, CO2(X),
al obiectivelor privind emisiile specifice T(X) si al traiectoriei de emisii de CO2

ET(X)Y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
subgrupurile de vehicule subgrupurile de | subgrupurile de | subgrupurile de vehicule
care intra sub incidenta vehicule vehicule destinate transportului de
obiectivelor privind destinate destinate persoane care intrad sub

emisiile de CO, in
conformitate cu articolul 3a
alineatul (1) litera (a)

transportului de
marfuri care
intrd sub
incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)

transportului de
persoane care
intrd sub
incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)

incidenta obiectivelor privind
vehiculele cu emisii zero 1n
conformitate cu articolul 3b

literele (b), (c) | literele (b), (c)

si (d) si si (d)

alineatul (3)
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Toate 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | subgrupurile de | 32-DD, 34-C2, | 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
10-LH vehicule 34-C3, 34-DD, | 35-FE, 39-FE

mentionate  la

punctele 1.1.1

si1.1.3.

Amendamentul

4.2

Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO, si al
obiectivelor privind emisiile specifice ale producétorilor

Urmatoarele subgrupuri sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de CO, CO2(X),
al obiectivelor privind emisiile specifice T(X) si al traiectoriei de emisii de CO2

ET(X)Y:
X =2025 X=NO Xx=mMcoz |XTMZE
subgrupurile de vehicule subgrupurile de | subgrupurile de subgrup urile de Vehlcgle
o -~ - : destinate transportului de
care intra sub incidenta vehicule vehicule 1113 sub
obiectivelor privind destinate destinate persoane care intra su

emisiile de CO, in
conformitate cu articolul 3a

transportului de
marfuri care
intrd sub

transportului de
persoane care
intra sub

incidenta obiectivelor privind
vehiculele cu emisii zero in
conformitate cu articolul 3b
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alineatul (1) litera (a)

incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)
literele (b), (c)
si (d) si
alineatul (3)

incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)
literele (b), (c)
si (d)

31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF,

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Toate 31-L2, 32-C2,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | subgrupurile de | 32-C3, 32-DD, | 33-L1»33-DD, 35-FE, 39-FE
10-LH vehicule 33-L2 34-C2,
mentionate la | 34-C3, 34-DD,
punctele 1.1.1
si1.1.3.
Justificare

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle

mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle
class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class Il low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.

Class II low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 — punctul 4.3.1 — tabel
Textul propus de Comisie

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO, 74 $1 1fpsg
=
% Perioada de raportare a anilor
cD ~
% 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035 —2039 | Incepand cu
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& 2040
Camioane medii 53,54 0 43 % 64 % 90 %
Camioane grele >74t| 1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
Camioane grele > 16t | 4-UD, 4-RD, 15%
cu o configuratie a|4-LH, 5-RD,
axelor de 4x2 si 6x4 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %

9-LH, 10-RD,
10-LH
Camioane grele > 16t | 11, 12, 16 0
cu configuratii 43 % 64 % 90 %
speciale ale axelor
Autocare §i autobuze | 32-C2,  32- 0
interurbane (1f;s) C3, 32-DD,
34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2
Vehicule primare ale | 32-C2,  32- 0
autocarelor (7fp,g) C3, 32-DD, 0 0 0
3402, 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD
Remorci 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Semiremorci 0 15% 15% 15 %
Amendamentul
Obiectivele de reducere a emisiilor de CO, 7/, $1 7fDsg
%D Perioada de raportare a anilor
=
=
g‘ 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035 —2039 | incepand cu
&b
2 2040
N
Camioane medii 53,54 0 15 % 50 % 70 %
Camioane grele >74t| 1s,1,2,3 0 30 % 50 % 70 %
Camioane grele > 16t | 4-UD, 4-RD,
cu o configuratie a|4-LH, 5-RD, 15 %
axelor de 4x2 si 6x4 5-LH, 9-RD, 30 % 50 % 70 %
9-LH, 10-RD,
10-LH
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Camioane grele > 16t | 11,12, 16 0

cu configuratii 30 % 50 % 70 %

speciale ale axelor

Autocare (7fs,) 32-C2, 32- 0
C3, 32-DD, o o o
3402, 34 15 % 50 % 70 %
C3, 34-DD

Vehicule primare ale | 32-C2,  32- 0

autocarelor (7/p;g) C3, 32-DD, o o o
3402, 34 15 % 50 % 70 %
C3,34-DD

Remorci 0 7.5 % 7,5 % 7,5 %

Semiremorci 0 15% 15% 15 %

Justificare

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCQO2", i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class II low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.

In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 — punctul 4.3.2 — tabel

Textul propus de Comisie

Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevM,,

Perioada de raportare a anilor
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inainte de 2030 2030 — | 2035-2039 | Incepand cu
2034 2040
Autobuze 31-LF, 31-L1, 31- 0 100 % 100 % 100 %
urbane grele DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2
Amendamentul

Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevMg,

en
g Perioada de raportare a anilor
=
g inainte de 2030 2030 — | 2035—2039 | Incepand cu
2 2034 2040
n
Autobuze 31-LF, 31-L1, 31- 0 80 % 100 % 100 %
urbane grele DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
Justificare

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city

centres.

Thus, it is suggested to set at 80% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 7 (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

7. CALCULAREA FACTORULUI DE CORECTIE iN FUNCTIE DE CARBON (CCF)

Pentru fiecare combustibil sau amestec de combustibili i, CCF se calculeazd dupa
urmatoarea metoda:

7.1. Pentru combustibilii neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO,, astfel cum sunt
definiti la articolul 3 punctul 25 si utilizati in conformitate cu articolul 4a, CCFi=1;

7.2. Pentru alti combustibili decat combustibilii neutri din punctul de vedere al emisiilor
de CO,, CCFi=0;

7.3. Pentru amestecurile de combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO,
si alti combustibili decit combustibilii neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO,,
CCEF se calculeaza dupa urmaitoarea formula:

SHARES,; SHARES,_1;

100 T 100

2

CCFi=

Unde:

CCF; reprezinta factorul de corectie in functie de carbon pentru un amestec specific de
combustibili conventionali si
combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO, i

SHARES,; procentul de combustibili din surse regenerabile i raportat in baza de date
Shares,
corespunzator ultimei perioade de raportare disponibile n si calculat drept
cota medie pentru
toate statele membre ale UE.

SHARES,, _ 1; procentul de combustibil din surse regenerabile i raportat in baza de date
Shares,
corespunzator penultimei perioade de raportare disponibile n si calculat
drept cota medie pentru
toate statele membre ale UE.
Baza de date Shares este accesibila la adresa:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
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Justificare

Regulamentul ar trebui sa introduca un factor de corectie in functie de carbon robust si
transparent pentru combustibilii cu emisii de dioxid de carbon zero §i scazute. Aceastd solutie
nu ar schimba abordarea generala a regulamentului, dar ar contribui la depasirea
deficientelor abordarii care se rezuma la masurarea emisiilor la teava de evacuare si ar
recunoaste amprenta reald de gaze cu efect de sera a vehiculelor si a combustibililor pe care
ii utilizeaza acestea.

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Anexa III — punctul 1 — paragraful 2 — subparagraful 9

Textul propus de Comisie Amendamentul
reprezintd emisiile de CO,, exprimate in reprezinta emisiile de CO,, exprimate in
g/km, ale vehiculului primar al unui g/km, ale vehiculului greu nou v,
vehicul greu nou v, determinate pentru un determinate pentru un profil de operare mp
profil de operare mp si raportate in si raportate in conformitate cu articolele
conformitate cu articolele 13a si 13b; 13a s1 13b;
Justificare

Acest amendament corecteaza o eroare de redactare, definitia reportCO2 v _mp din anexa II1
ar trebui sa se refere doar la vehiculul completat. Emisiile de CO, ale vehiculelor primare nu
sunt corectate in ceea ce priveste numarul de pasageri, intrucdt toate vehiculele primare
dintr-un subgrup dat fac obiectul simularii cu acelasi numar de pasageri. Acest aspect este
vizibil si din definitia CO2p v _mp de la punctul 2.1 din anexa I, care nu face trimitere la
anexa Il pentru o corectie.

Amendamentul 88

Propunere de regulament

Anexa IV — partea A — litera qa (noui)
Regulamentul (UE) 2019/1242

Anexa [V — litera qa (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(qa) masa maximd pentru un camion
din categoria N3 utilizat intr-o EHC
mentionatd in anexa I punctul 2.7.2, in
tara de inmatriculare a camionului,
atunci cand camionul este cuplat la una
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sau mai multe semiremorci/remorci cu
bara de cuplare;
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