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*  Procedura de consultare
**%  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
***[[  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***[II  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

in primul si in al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examinirii. In cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizatd de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau tdierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de Directiva a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 2009/21/CE privind respectarea obligatiilor statelor de pavilion
(COM(2023)0272 — C9-0188/2023 — 2023/0172(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2023)0272),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C9-0188/2023),

— avand 1n vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 20 septembrie
20231,

—  dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere avizul Comisiei pentru pescuit,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0418/2023),
1.  adopta pozitia sa In prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sd 1l sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1s1 modificd in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3. incredinteazd Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1 a (nou)

Nepublicat incd in Jurnalul Oficial.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 9

PE753.548v02-00
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Amendamentul

(la)  Este important sd se tind seama de
conditiile de munca si de viata de la bord
ale echipajului si de formarea si
calificarile membrilor sai, in conformitate
cu Directiva 2013/54/UE a Parlamentului
European si a Consiliului'®, avind in
vedere cd sandtatea, siguranta,
securitatea §i factorul uman sunt strins
legate intre ele si cd este extrem de
important sa se prevind orice prejudiciu
cauzat de erori umane.

1a Directiva 2013/54/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 20
noiembrie 2013 privind anumite
responsabilitati ale statului de pavilion
referitoare la respectarea si asigurarea
aplicarii Conventiei din 2006 privind
munca in domeniul maritim.

Amendamentul

(7a)  Pentru a asigura eficacitatea
prezentei directive, fiecare stat de pavilion
din UE ar trebui sa realizeze o cota
echitabila de inspectii, proportionala cu
dimensiunea si tipul flotei sale. Prin
urmare, pentru fiecare stat membru ar
trebui stabilitid o cotd minimd anuald de
inspectii de cel putin 30 % din navele care
ii arboreaza pavilionul.
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Textul propus de Comisie

9) Un sistem armonizat de consolidare
a capacitatilor, dupa obtinerea calificarii,
pentru controlorii si inspectorii statului de
pavilion, ar trebui sa asigure conditii de
concurenta echitabile intre administratiile
maritime si sd contribuie la performanta
calitativa a navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Crearea si dezvoltarea unei baze de
date care sa furnizeze informatii esentiale,
in format electronic, cu privire la navele
care arboreaza pavilionul unui stat membru
ar trebui sd contribuie la intensificarea
schimbului de informatii, sa
imbundtdteasca si mai mult transparenta
privind performanta unei flote de Tnalta
calitate si s faca posibild o monitorizare
sporitd a obligatiilor statelor de pavilion
pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile intre administratiile maritime.
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Amendamentul

9) Un sistem armonizat de consolidare
a capacitatilor, dupa obtinerea calificarii,
pentru controlorii si inspectorii statului de
pavilion, ar trebui sa asigure conditii de
concurenta echitabile intre administratiile
maritime si sd contribuie la performanta
calitativa a navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru. Programul
de formare elaborat de Agentia
Europeana pentru Siguranta Maritima
(EMSA) ar trebui sa conduca la
adoptarea unor aborddri armonizate de
cdtre toti controlorii §i inspectorii statului
de pavilion, inclusiv la utilizarea
obligatorie a certificatelor electronice de
cdtre toate statele membre cel tirziu la trei
ani de la ... [trei ani de la data intrdrii in
vigoare a prezentei directive de
modificare].

Amendamentul

(11)  Crearea si dezvoltarea unei baze de
date care sa furnizeze informatii esentiale,
in format electronic, cu privire la navele
care arboreaza pavilionul unui stat membru
ar trebui sa contribuie la intensificarea
schimbului de informatii, sa
imbundtdteasca si mai mult transparenta
privind performanta unei flote de Tnalta
calitate si s faca posibild o monitorizare
sporitd a obligatiilor statelor de pavilion
pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile intre administratiile maritime. In
conformitate cu articolul 91 alineatul (1)
din UNCLOS, trebuie sd existe o
wlegdaturd reald” intre o nava si pavilionul
sdu. Pentru a efectua o analiza corectd a
schimbarii pavilionului navelor si a
utilizarii registrelor deschise, Comisia ar
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Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Comisia, asistatd de Agentia
Europeana pentru Sigurantd Maritima
(EMSA) instituitd prin Regulamentul (CE)
nr. 1406/2002 al Parlamentului European si
al Consiliului®!, trebuie sa fie invitata si
implicatd in rol de observator de catre
statul membru auditat in calitate de stat de
pavilion, in scopul asigurarii coerentei intre
auditul OMI si evaludrile Comisiet,
efectuate de EMSA pentru a verifica in
numele Comisiei punerea in aplicare a
legislatiei Uniunii in domeniul sigurantei
maritime prin intermediul programului sdu
de vizite si inspectii.

31 Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului

PE753.548v02-00

trebui sd inlesneasca sarcina statelor
membre de a stabili existenta unei astfel
de legaturi prin elaborarea de orientdri.
Orientdrile respective ar trebui sd
stabileascd ce anume constituie o legdaturd
reala si consecintele acesteia. La
elaborarea acestor orientari, Comisia ar
trebui sa tind seama de recomandarea
Grupului la nivel inalt pentru chestiuni
legate de statele de pavilion si de
contributiile partilor interesate, inclusiv
ale celor din sectorul privat, societatea
civila si mediul academic. Armatorii sunt
obligati sa plateasca contributii de
asigurdri sociale in conformitate cu
legislatia statului al carui pavilion il
arboreazd, cu exceptia cazului in care
angajatul le pldteste conform legislatiei
statului in care isi are resedinta. Aceste
norme pot avea consecinte nedorite atunci
cdnd sunt utilizate pentru a evita niveluri
ridicate ale contributiilor.

Amendamentul

(14)  Comisia si Agentia Europeand
pentru Sigurantd Maritimd (EMSA)
instituitd prin Regulamentul (CE)

nr. 1406/2002 al Parlamentului European si
al Consiliului®! trebuie sa fie invitate si
implicate ca observatori de catre statul
membru auditat in calitate de stat de
pavilion, in scopul asigurarii coerentei intre
auditul OMI si evaludrile Comisiei,
efectuate de EMSA pentru a verifica in
numele Comisiei punerea in aplicare a
legislatiei Uniunii in domeniul sigurantei
maritime prin intermediul programului sdu
de vizite si inspectii.

31 Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului
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din 27 iunie 2002 de instituire a unei
Agentii Europene pentru Sigurantd
Maritima (JO L 208, 5.8.2002, p. 1).

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie
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din 27 iunie 2002 de instituire a unei
Agentii Europene pentru Siguranta
Maritima (JO L 208, 5.8.2002, p. 1).

Amendamentul

(14a) Implicarea Comisiei si a EMSA in
audituri ar trebui sa faca procesul de
audit mai eficient si mai cuprinzdtor.
Aceasta ar trebui, de asemenea, sd
inlesneasca introducerea i punerea in
aplicare a unor proceduri simplificate,
inclusiv a unor stimulente pentru
respectarea standardelor de mediu,
sociale, de sandtate publica si de drept al
muncii §i a standardelor care asigurd
siguranta navigatorilor la bordul navelor
care fac escali in porturile Uniunii,
precum si a unor posibilititi de sanctiuni
eficace, proportionale si disuasive, tindnd
seama de legislatia in domeniul mediului,
al sanatatii publice, fiscal si social.

Amendamentul

(15a) In coordonare cu Organizatia
Internationala a Muncii (OIM), Comisia
si statele membre ar trebui sa promoveze
consolidarea capacitatilor tarilor terte in
ceea ce priveste inspectiile si asigurarea
respectdrii reglementarilor, prin
organizarea de campanii de sensibilizare
cu partenerii sociali cu privire la
drepturile si obligatiile care decurg din
Conventia privind munca din domeniul
maritim adoptati de OIM in 2006 (MLC
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Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Agentia Europeana pentru

Sigurantd Maritimd (EMSA) trebuie sa
ofere sprijinul necesar pentru a asigura

punerea in aplicare a Directivei
2009/21/CE.

PE753.548v02-00

RO

2006). In plus, Comisia ar trebui si
promoveze crearea de citre OIM a unei
baze de date cu rezultatele inspectiilor si
cu reclamatiile, pentru navigatori si
pentru lucratorii portuari, asigurdand
acuratetea inregistrarilor privind
perioadele de lucru si de odihnd, pentru a
ajuta navigatorii si armatorii sd caute cele
mai fiabile servicii de recrutare si de
ocupare a fortei de muncia care respecta
MLC 2006.

Amendamentul

(16a) Comisia ar trebui s publice un
raport de transparenti bazat pe
informatiile din baza de date obligatorie,
la care au acces toate statele membre.

Amendamentul

(21)  Agentia Europeana pentru
Sigurantd Maritimd (EMSA) trebuie sa
ofere sprijinul necesar pentru a asigura
punerea in aplicare a Directivei
2009/21/CE. Formarea oferiti de EMSA
administratiilor statelor de pavilion ar
trebui sa fie continua, consolidata si
extinsd pentru a acoperi integral
obligatiile statelor membre, astfel cum
sunt prevazute in MLC 2006. EMSA ar
trebui sa inlesneasca coordonarea si
schimbul de informatii si de bune practici
intre administratiile statelor de pavilion.

RR\1292545R0O.docx



Amendamentul 10

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul -1 (nou)

Directiva 2009/21/CE
Articolul 1 — alineatul 1

Textul in vigoare

1. Obiectivul prezentei directive este:

(a) de a asigura cd statele membre isi
respecta efectiv si in mod sistematic
obligatiile care le revin in calitate de state
de pavilion; precum si de

(b) de a asigura Tmbundtatirea
sigurantei si prevenirea poludrii de catre
navele care arboreaza pavilionul unui stat
membru.

Amendamentul 11

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Inainte de a permite operarea unei
nave careia i-a fost acordat dreptul de a
arbora pavilionul sau, statul membru
respectiv se asigurd ca nava in cauza
respectd normele si reglementarile
internationale aplicabile. In special, acesta
verifica evidentele privind nivelul de
siguranta al navei utilizand rapoartele de
inspectie si certificatele continute in baza
de date mentionatad la articolul 6a. Acesta
se consulta, daca este cazul, cu
administratia statului de pavilion precedent
pentru a stabili daca deficientele sau
aspectele legate de sigurantd nesolutionate,
1dentificate de acesta din urma, au ramas
nerezolvate.

RR\1292545R0O.docx

Amendamentul

(-1) La articolul 1, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»l. Obiectivul prezentei directive este:

(a) de a asigura cd statele membre isi
respecta efectiv si Tn mod sistematic
obligatiile care le revin in calitate de state
de pavilion; precum si de

(b) de a asigura Tmbundtatirea
sigurantei, inclusiv a sigurantei la bord, s
prevenirea poluarii de cétre navele care
arboreaza pavilionul unui stat membru.”

Amendamentul

1. Inainte de a permite operarea unei
nave careia i-a fost acordat dreptul de a
arbora pavilionul sau, statul membru
respectiv se asigurd ca nava In cauza
respectd normele si reglementarile
internationale aplicabile. In special, acesta
efectueazd inspectii la bord si verifica atat
evidentele privind nivelul de siguranta al
navel, cdt si documentatia al cdrei scop
este de a garanta cd nava respectdi
standardele sociale si de mediu
internationale, utilizand rapoartele de
inspectie si certificatele continute in baza
de date privind inspectiile mentionata la
articolul 6a. Verifica, de asemenea, daca
operarea navei respecta conventiile
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Amendamentul 12

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre se asigura ca orice
deficiente confirmate sau descoperite in
urma unei inspectii efectuate in
conformitate cu alineatul (2) litera (c) sunt
remediate.

PE753.548v02-00

internationale in domeniul mediului si al
muncii, dacd este in conformitate cu
Directiva 2013/54/UE si dacd echipajul
este format in conformitate cu Directiva
2022/993 a Parlamentului European $i a
Consiliului’®. Acesta se consultd, daca este
cazul, cu administratia statului de pavilion
precedent pentru a stabili daca deficientele
sau aspectele legate de siguranta
nesolutionate, identificate de acesta din
urma, au ramas nerezolvate.

la Directiva (UE) 2022/993 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 8 iunie 2022 privind nivelul minim de
Jformare a navigatorilor (JO L 169,
27.6.2022, p. 45).

Amendamentul

3. Statele membre se asigura ca orice
deficiente confirmate sau descoperite in
urma unei inspectii efectuate in
conformitate cu alineatul (2) litera (c) sunt
remediate §i cd sunt luate toate mdsurile
corective necesare pentru a raspunde
preocuparilor critice legate de sigurantdi si
de mediu inainte ca nava sda inceapd sa
navigheze. Inspectiile se concentreaza in
principal asupra performantei in materie
de siguranta si de mediu a tuturor navelor
care arboreaza pavilionul unui stat
membru, precum si asupra conditiilor de
munca ale echipajelor, inclusiv asupra
exactitatii datelor privind perioadele de
lucru si de odihna, in conformitate cu
Directiva 2013/54/UE a Parlamentului
European si a Consiliului.
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Amendamentul 13

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 b — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Pentru a asigura armonizarea
inspectiilor suplimentare ale statului de
pavilion mentionate la articolul 4a
alineatul (2) litera (c), Comisia, dupa
consultarea grupului la nivel inalt pentru
chestiuni legate de statele de pavilion
mentionat la articolul 9a alineatul (1),
adopta acte de punere in aplicare In
vederea definirii unor masuri uniforme de
stabilire a cerintelor minime pentru
punerea in aplicare a obligatiilor prevazute
la alineatul (1). Aceste acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 10 alineatul (2).”

Amendamentul 14

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 ¢ — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia, solicitand avizul grupului
la nivel inalt pentru chestiuni legate de
statele de pavilion mentionat la articolul 9a
alineatul (1), elaboreaza un sistem comun
de consolidare a capacitatilor (ulterior
obtinerii calificdrii la nivel national) si 1l
actualizeaza, luand in considerare noile

RR\1292545R0O.docx

Amendamentul

4. Pentru a asigura armonizarea
inspectiilor suplimentare ale statului de
pavilion mentionate la articolul 4a
alineatul (2) litera (c), Comisia, dupa
consultarea grupului la nivel inalt pentru
chestiuni legate de statele de pavilion
mentionat la articolul 9a alineatul (1),
adopta acte de punere in aplicare n
vederea definirii unor masuri uniforme de
stabilire a cerintelor minime pentru
punerea in aplicare a obligatiilor prevazute
la alineatul (1). Aceste cerinte minime
includ, in special, o cotd minima anuald
de inspectii de cel putin 30 % pentru
navele care arboreazd pavilionul sdiu
pentru fiecare stat membru, proportionald
cu dimensiunea si tipul flotei sale si un
element calitativ care tine seama de
profilul de risc al navei inspectate. Aceste
acte de punere 1n aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 10 alineatul (2).

Amendamentul

2. Comisia, solicitand avizul grupului
la nivel inalt pentru chestiuni legate de
statele de pavilion mentionat la articolul 9a
alineatul (1), elaboreaza un sistem comun
de consolidare a capacitatilor (ulterior
obtinerii calificdrii la nivel national) si 1l
actualizeaza, luand in considerare noile
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tehnologii si obligatiile noi sau
suplimentare care decurg din instrumentele
internationale relevante, pentru controlorii
si inspectorii statelor membre de pavilion.

Amendamentul 15

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 ¢ — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Statele membre se asigura ca cel
putin urmatoarele informatii privind navele
care arboreaza pavilionul lor sunt pastrate
si puse la dispozitie intr-un format
electronic compatibil si interoperabil cu
bazele de date ale Uniunii privind siguranta
maritima:
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tehnologii si obligatiile noi sau
suplimentare care decurg din instrumentele
internationale relevante, pentru controlorii
si inspectorii statelor membre de pavilion,
acorddnd o atentie deosebiti punerii in
aplicare a Directivei 2013/54/UE.

Amendamentul

2a. Comisia, cu asistenta EMSA,
elaboreazda un document de orientare care
oferd consiliere cu privire la modul de
punere in aplicare a Directivei
2013/54/UE. EMSA furnizeaza si
informatii detaliate despre problemele
identificate cel mai frecvent in timpul
inspectiilor efectuate de statul portului
asupra navelor aflate sub fiecare pavilion,
precum si explicatii si clarificari cu
privire la documentatia si certificatele
specifice ale fiecarui stat de pavilion.

Amendamentul

1. Certificatele electronice sunt
obligatorii pentru toate statele membre cel
tarziu dupa [trei ani de la data intrarii in
vigoare a prezentei directive de
modificare]. Statele membre se asigura ca
cel putin urmatoarele informatii privind
navele care arboreaza pavilionul lor sunt
pastrate si puse la dispozitie intr-un format
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Amendamentul 17

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6 — alineatul 1 — litera aa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6 — alineatul 1 — litera e

Textul propus de Comisie
(e) rezultatul inspectiilor efectuate in

cadrul controlului statului portului
(deficiente: da sau nu; retineri: da sau nu);

Amendamentul 19

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6 — alineatul 1 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie

RR\1292545R0O.docx

electronic compatibil si interoperabil cu
bazele de date ale Uniunii privind siguranta
maritima:

Amendamentul

(aa)  particularititile formulelor de
lucru la bordul navelor si evidenta orelor
zilnice de lucru ale navigatorilor, astfel
cum sunt definite in Directiva
1999/63/CE.

Amendamentul

(e) rezultatul inspectiilor efectuate in
cadrul controlului statului portului
(deficiente: da sau nu; retineri: da sau nuy
si, daca exista deficiente sau retineri,
detalii suplimentare, dupd caz);

Amendamentul

(ea) certificatele statutare care
confirmd daca au fost remediate vreunele
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Amendamentul 20

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Informatiile se comunica bazei de
date privind inspectiile prevazute la
articolul 6a. O copie a raportului se pune la
dispozitia comandantului navei.

Amendamentul 21

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6 a — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Statele membre trebuie sa aiba
acces la toate informatiile Inregistrate n
baza de date privind inspectiile mentionata
la alineatul (1) al prezentului articol,
precum si la sistemul de inspectie prevazut
de Directiva 2009/16/CE. Nicio dispozitie
din prezenta directivd nu impiedica
schimbul de astfel de informatii intre
autoritatile competente relevante in cadrul
statelor membre si intre acestea, cu
Comisia sau cu Agentia Europeana pentru
Sigurantd Maritima (EMSA) instituita prin
Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului3®.
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din deficientele raportate identificate la
inspectiile efectuate in cadrul controlului
statului portului;

Amendamentul

2. Informatiile se comunica bazei de
date privind inspectiile prevazute la
articolul 6a, deoarece interoperabilitatea
bazelor de date contribuie la o abordare
armonizatd a raportdrii si mdasurdrii
performantelor flotei care se afla sub
responsabilitatea statului de pavilion. O
copie a raportului se pune la dispozitia
comandantului navei.

Amendamentul

4. Statele membre trebuie sa aiba
acces la toate informatiile Inregistrate n
baza de date privind inspectiile mentionata
la alineatul (1) al prezentului articol,
precum si la sistemul de inspectie prevazut
de Directiva 2009/16/CE. Nicio dispozitie
din prezenta directivd nu impiedica
schimbul de astfel de informatii intre
autoritatile competente relevante in cadrul
statelor membre si intre acestea, cu
Comisia §i cu Agentia Europeana pentru
Sigurantd Maritima (EMSA) instituita prin
Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului3®.

RR\1292545R0O.docx



36 Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 iunie 2002 de instituire a unei
Agentii Europene pentru Siguranta
Maritima (JO L 208, 5.8.2002, p. 1).

Amendamentul 22

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6 a — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Statele membre se asigura ca
certificatele statutare mentionate la
articolul 6 alineatul (1) litera (b) se
transmit pe cale electronica in baza de date
privind inspectiile mentionata la alineatul
(1) al prezentului articol utilizand
specificatiile functionale si tehnice ale
interfetei armonizate de raportare
electronica prevazute la articolul 24a din
Directiva 2009/16/CE.

Amendamentul 23

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 2009/21/CE

Articolul 7 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

l. Statele membre iau masurile
necesare pentru ca administratia lor sa se
supund auditului OMI cel putin o data la
sapte ani si publica rezultatul auditului,
precum si eventualele actiuni corective, in
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36 Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 iunie 2002 de instituire a unei
Agentii Europene pentru Siguranta
Maritima (JO L 208, 5.8.2002, p. 1).

Amendamentul

5. Statele membre se asigura ca
formulele de lucru la bordul navelor si
evidenta perioadelor zilnice de munca sau
a perioadelor zZilnice de odihna ale
navigatorilor, in conformitate cu
Directiva 2013/54/UE, precum si
certificatele statutare, mentionate la
articolul 6 alineatul (1) literele (aa) si (b),
se transmit pe cale electronicd in baza de
date privind inspectiile mentionata la
alineatul (1) al prezentului articol utilizand
specificatiile functionale si tehnice ale
interfetei armonizate de raportare
electronicd prevazute la articolul 24a din

Directiva 2009/16/CE.
Amendamentul
1. Statele membre iau masurile

necesare pentru ca administratia lor sa se
supuna auditului OMI cel putin o data la
cinci ani si publica rezultatul auditului,
precum si eventualele actiuni corective, In
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baza de date a Sistemului global integrat de
informatii privind navele (GISIS), creata
de OML. Statele membre pun aceleasi
informatii si la dispozitia publicului, in
conformitate cu legislatia nationala
relevanta privind confidentialitatea.

Amendamentul 24

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 2009/21/CE

Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Statele membre asigura
posibilitatea Comisiei de a participa la
procesul de audit al OMI in calitate de
observator, asistata de EMSA, precum si
punerea imediata la dispozitia Comisiei a
oricarui raport de audit si a informatiilor
privind actiunile ulterioare intreprinse.

Amendamentul 25

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 — litera a

Directiva 2009/21/CE
Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Fiecare stat membru se asigura ca acesti
alti membri a1 personalului care asista la
efectuarea inspectiilor au un nivel de studii,
formare si supraveghere corespunzator
sarcinilor pe care sunt autorizati s le
indeplineasca.
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baza de date a Sistemului global integrat de
informatii privind navele (GISIS), creata
de OMLI. Statele membre pun aceleasi
informatii si la dispozitia publicului, in
conformitate cu legislatia nationala
relevanta privind confidentialitatea.

Amendamentul

2. Statele membre asigura
posibilitatea Comisiei si a EMSA de a
participa la procesul de audit al OMI in
calitate de observatori, precum si punerea
imediatd la dispozitia Comisiei a oricdrui
raport de audit si a informatiilor privind
actiunile ulterioare Intreprinse.

Amendamentul

Fiecare stat membru se asigura ca acesti
alti membri ai personalului care asista la
efectuarea inspectiilor au un nivel de studii,
formare si supraveghere corespunzator
sarcinilor pe care sunt autorizati s le
indeplineasca. Statele de pavilion
revizuiesc orientarile furnizate
inspectorilor lor si persoanelor autorizate
sa actioneze in numele lor, astfel incit
acestea sa acopere verificarea sistematicd
a exactitdtii inregistrarilor. Formarea
oferita de EMSA administratiilor statelor
de pavilion acopera astfel de proceduri de
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Amendamentul 26

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9

Textul propus de Comisie

9) Articolul 9 se elimina.

Amendamentul 27

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10

Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Comisia instituie un grup la nivel inalt
pentru chestiuni legate de statele de

pavilion cu scopul de a discuta aspecte
legate de statele de pavilion si pentru a

RR\1292545R0O.docx

verificare si este continud, consolidata si
extinsd astfel incdt sa acopere MLC 2006
mai in detaliu. De asemenea, EMSA
inlesneste coordonarea si schimbul de
informatii si de bune practici intre
administratiile statelor de pavilion.

Amendamentul

) Articolul 9 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

wArticolul 9
Rapoarte si examinari

Din cinci in cinci ani si prima datdi la [trei
ani de la data intrarii in vigoare a
prezentei directive de modificare],
Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
punerea in aplicare a prezentei directive.

Raportul contine o evaluare a
performantei statelor membre ca state de
pavilion si este insotit, dupd caz, de o
propunere legislativa de modificare a
prezentei directive.”

Amendamentul

Comisia instituie un grup la nivel inalt
pentru chestiuni legate de statele de

pavilion cu scopul de a discuta aspecte
legate de statele de pavilion si pentru a
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facilita schimburile de experienta intre

autoritatile nationale ale statelor membre,
expertii si inspectorii statului de pavilion,
inclusiv cei din sectorul privat, dupd caz.

Amendamentul 28

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Grupul la nivel 1nalt pentru chestiuni legate
de statele de pavilion se compune din
reprezentanti ai statelor membre si ai
Comisiel, asistati de citre EMSA.

Amendamentul 29

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a — alineatul 2 — litera c

Textul propus de Comisie

(©) asistd Comisia in elaborarea
metodei tehnice de definire a resurselor
corespunzatoare, proportionale cu
dimensiunea si tipul flotei, mentionate la
articolul 4b;

Amendamentul 30

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 b — paragraful 1

PE753.548v02-00

facilita schimburile de experienta intre
autoritatile nationale ale statelor membre,
expertii si inspectorii statului de pavilion §i
toate partile interesate relevante din
sectorul privat, societatea civild si mediul
academic.

Amendamentul

Grupul la nivel 1nalt pentru chestiuni legate
de statele de pavilion se compune din
reprezentanti ai statelor membre si ai
Comisiei §i ai EMSA.

Amendamentul

() asistd Comisia in elaborarea
metodei tehnice de definire a resurselor
corespunzatoare, proportionale cu
dimensiunea si tipul flotei si numdrul de
inspectii care trebuie efectuate,
mentionate la articolul 4b;
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Textul propus de Comisie

Comisia instituie un instrument electronic
de raportare in vederea colectarii de
informatii si date de la statele membre in
legdtura cu prezenta directiva. Statele
membre informeaza periodic Comisia, cel
putin o data pe an, cu privire la:

Amendamentul 31

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Amendamentul

L Comisia instituie un instrument
electronic de raportare in vederea colectarii
de informatii si date de la statele membre
in legdturd cu prezenta directiva. Statele
membre informeaza periodic Comisia, cel
putin o data pe an, cu privire la:

Articolul 9 b — paragraful 1 — litera a — punctul iva (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Amendamentul

(iva) mdasura in care s-a tinut seama de
profilul de risc al navelor la controalele,
inspectiile si auditurile efectuate de statele
de pavilion;

Articolul 9 b — paragraful 1 — litera a — punctul ivb (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 b — alineatul 1 a (nou)
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Amendamentul

(ivb) conditiile de muncd pe baza
evidentei orelor zilnice de lucru si a orelor
zilnice de odihna ale navigatorilor, in
conformitate cu Directiva 2013/54/UE a
Parlamentului European si a Consiliului;
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(la) Comisia intocmeste un raport
anual pe baza informatiilor colectate in
temeiul alineatului (1) de la prezentul
articol, care se publica pe site-ul oficial.
Dupa publicarea raportului, Comisia
prezinta Parlamentului European si
Consiliului rezultatele acestuia.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Raportoarea salutd propunerea Comisiei de revizuire a Directivei 2009/21/CE privind
respectarea obligatiilor statelor de pavilion. Aceasta ar trebui sd imbunatateasca calitatea
inspectiilor navelor aflate sub pavilioane ale statelor membre ale UE, sa asigure o mai buna
supraveghere a organizatiilor recunoscute care desfasoara activitati sub responsabilitatea unui
stat de pavilion si sa instituie un sistem de formare mai armonizat pentru inspectorii europeni.
La randul sau, acest lucru ar trebui sd conduca la o mai buna asigurare a respectarii normelor
de siguranta, la reducerea poludrii cauzate de transportul maritim si la 0 mai buna respectare de
catre statele membre ale UE a obligatiilor care le revin 1n calitate de state de pavilion in temeiul
regimului OMI.

Raportoarea sustine obligatia de a dispune de un sistem de management al calitatii, precum si
o utilizare pe scard mai largd a tehnologiilor digitale moderne, in special in domeniul
certificatelor electronice si al interoperabilitatii bazelor de date EMSA, care ar putea fi
consultate de autoritatile statului portului europene in vederea pregétirii inspectiei de catre statul
portului asupra unei nave sub pavilion european.

Raportoarea considera ca digitalizarea si automatizarea sectorului maritim au un potential
semnificativ de a contribui la reducerea emisiilor acestuia si de a juca un rol esential in
decarbonizarea sa, in conformitate cu obiectivele ambitioase din Pactul verde. Raportoarea este
convinsa si cd, pentru a mentine competitivitatea, sectorul european al transportului maritim
trebuie sa participe la eforturile Uniunii de a reduce emisiile de gaze cu efect de sera si de a
atinge neutralitatea climatica pana cel tarziu in 2050, in conformitate cu Acordul de la Paris. In
acest scop, ea considera ca statele membre ar trebui sa foloseasca sistemul Uniunii de schimb
de informatii maritime (SafeSeaNet) si serviciile instituite prin Directiva 2002/59/CE' si
propune ca certificatele electronice s devind obligatorii pentru toate statele membre la trei ani
dupa data intrarii in vigoare a prezentei directive.

Pentru a imbunatati siguranta si a asigura conditii de concurenta echitabile, raportoarea este, de
asemenea, convinsa ca programele de formare oferite de EMSA autoritatilor statului de pavilion
ar trebui sd favorizeze o abordare mai armonizata si ar trebui continuate, consolidate si extinse
pentru a acoperi mai in detaliu aspectele legate de Conventia privind munca din domeniul
maritim. EMSA ar trebui sa inlesneasca coordonarea, precum si schimbul de informatii si de
bune practici intre autoritdtile statelor de pavilion in acest sens. Raportoarea ar dori ca
inspectiile sa reflecteze asupra conditiilor de munca, a sigurantei si a performantei de mediu a
tuturor navelor care arboreaza pavilionul unui stat membru si, prin urmare, sa includa date
exacte privind perioadele de lucru si de odihna ale echipajelor. Statele de pavilion ar trebui sa
revizuiascd orientarile furnizate inspectorilor lor si persoanelor autorizate sd actioneze in
numele lor, astfel Incat acestea sa includa verificarea sistematicd a exactitatii inregistrarilor.

Raportoarea considera cd pentru a elimina practicile nedorite, cum ar fi schimbarea pavilionului
navelor si utilizarea registrelor deschise, ar trebui sa existe o ,,legatura reald” intre proprietarul

! Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui sistem
comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a
Consiliului.
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real al unei nave si pavilionul pe care il arboreaza nava, In conformitate cu Conventia
Organizatiei Natiunilor Unite asupra dreptului marii [articolul 5 din Conventia din 1958 si
articolul 91 alineatul (1) din Conventia ONU din 1982 asupra dreptului marii (UNCLOS)].
Drept urmare, armatorii ar trebui sd fie obligati sa pliteasca contributii de asigurari sociale in
conformitate cu legislatia statului al carui pavilion il arboreaza, cu exceptia cazului in care
angajatul le plateste conform legislatiei statului in care isi are resedinta.

In cele din urma, propunerea Comisiei instituie un grup de experti privind cerintele statelor de
pavilion pentru a oferi o platformd pentru schimbul de bune practici si pentru a elabora o
abordare comund in ceea ce priveste inspectiile realizate de statele de pavilion si un format
comun de raportare. Desi raportoarea este de acord cu aceastd idee si considerd ca ar trebui
mentinuta si promovatd o consolidare adecvata a capacitatilor si a competentelor, ea considera
ca solutiile si recomanddrile elaborate de grupul de experti nu ar trebui sd pedepseasca
administratiile care au rezultate bune.
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ANEXA: ENTITATILE SAU PERSOANELE
DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT CONTRIBUTII

Potrivit articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedura, raportoarea declara ca a primit
contributii de la urmatoarele entititi sau persoane pentru intocmirea raportului, inainte de
adoptarea acestuia in comisie:

Entitatea si/sau persoana

KVNR

Comisia Europeana
ECSA

ETF

IACS

Netherlands Per. Rep.
T&E

WSC

EUDA

EMSA

Lista de mai sus este elaborata sub responsabilitatea exclusiva a raportoarei.
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29.11.2023

AVIZ AL COMISIEI PENTRU PESCUIT

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunere de directivd a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a
Directivei 2009/21/CE privind respectarea obligatiilor statelor de pavilion
(COM(2023)272 — C9-0188/2023 —2023/0172(COD))

Raportoare pentru aviz: Ana Miranda

JUSTIFICARE SUCCINTA

Prezenta propunere face parte dintr-un pachet mai amplu de mésuri menite sa imbundtateasca
siguranta maritimd. Desi alte elemente ale pachetului implica schimbari specifice pentru
sectorul pescuitului, este la fel de evident cd directiva privind statul de pavilion are o
importanta vitald pentru comunitatile de pescari; pavilioanele de complezenta, de exemplu,
cauzeazd probleme majore in ceea ce priveste siguranta, conditiile de munca, trasabilitatea
produselor pescaresti si conditiile de concurenta echitabile.

Pachetul privind siguranta maritima din 2009 a reprezentat, in mare parte, un raspuns la o
serie de catastrofe marine, printre care si accidentul navei Prestige din largul coastelor
Galiciei din 2002. Aceasta catastrofa a fost fara precedent si a avut un efect devastator asupra
vietii marine, a pasarilor si a mediului in general. Acest lucru, la randul sau, a afectat grav
persoanele implicate 1n activitati de pescuit, in special pe cele implicate in pescuitul costier si
artizanal si in sectorul crustaceelor si molustelor.

Catastrofa a scos la iveald, de asemenea, deficiente majore in ceea ce priveste raspunsul
guvernului spaniol — evidentiate in rezolutia Parlamentului in urma dezastrului' — precum si
disparitdti in materie de siguranta maritima la nivelul UE. La momentul respectiv,
Parlamentul si-a exprimat profunda ingrijorare cu privire la pavilioanele de complezenta, iar
Directiva privind obligatiile statelor de pavilion din 2009 a remediat intr-o oarecare masura
aceasta situatie.

Comisia considera ca directiva din 2009 a fost, in general, bine transpusa de statele membre si
a creat conditii de concurentd mai echitabile in sectorul transportului maritim. Cu toate
acestea, nu a ramas pe deplin adaptata la evolutiile de la nivelul OMI si exista inca
inconsecvente in ceea ce priveste inspectiile si monitorizarea.

Prin urmare, propunerea Comisiei urmareste sa actualizeze directiva pentru a respecta mai
bine standardele OMI, sd armonizeze inspectiile si monitorizarea, sd promoveze solutii
digitale si sd imbunatateascd cooperarea dintre autoritatile statelor membre. Propunerea

I'P5_TA(2004)0350
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vizeazd, de asemenea, sd imbundtiteasca formarea in statele de pavilion.

Raportoarea sprijind pe deplin obiectivul Comisiei de a actualiza regimul legislativ actual si
de a se asigura cd acesta ramane pe deplin aliniat la standardele internationale. Ea saluta, de
asemenea, demersurile pentru adoptarea in mai mare masura a tehnologiilor digitale.

Cu toate acestea, ea evidentiaza si rezolutiile recente in care Parlamentul European a
continuat sd isi exprime ingrijorarea cu privire la problema schimbarii pavilionului si a
pavilioanelor de complezentd®. Aceasta ramane o problema majora pentru mediu si, din
punctul de vedere al pescuitului, pentru persoanele ale caror mijloace de subzistenta depind de
mediul respectiv. Aceste opinii se regasesc in societatea civild mai larga, de exemplu in
Galicia, unde platforma Nunca Mais continud sa desfasoare campanii in urma catastrofei
cauzate de nava Prestige pentru ca orice transport maritim din apele UE sa respecte
standardele OMI.

Europa are unele dintre cele mai aglomerate canale internationale de transport maritim din
lume, iar problema navelor care utilizeaza pavilioane de complezenta si trec prin zone marine
sensibile, cum ar fi coridorul Fisterra, este in continuare de actualitate.

Nevoile variaza de la o zona la alta, zone foarte diferite intre ele, cum ar fi Marea Baltica,
Marea Mediteranad si coasta atlanticd. Cu toate acestea, toate aceste zone sustin comunitati
dependente de un mediu maritim curat si toate depind de un regim de siguranta maritima care
functioneaza cum trebuie. Prezenta propunere ar trebui sa faca parte din eforturile in curs
pentru Tmbunététirea activitatii UE de protejare a mediului nostru marin vital, precum si a
economiel, a securitatii alimentare si a comunitatilor dependente de pescuit, acvacultura si
pescuitul de crustacee si moluste.

In final, raportoarea regreta procedura trunchiati cu care a avut de-a face Comisia pentru
pescuit. Pentru un pachet atat de important pentru industria pescuitului, Comisia pentru
pescuit ar fi trebuit sa beneficieze de posibilitatea de supraveghere deplina intr-un interval de
timp rezonabil.

AMENDAMENTE

Comisia pentru pescuit recomandd Comisiei pentru transport si turism, care este comisie
competentd, sd ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Siguranta transporturilor maritime (1) Siguranta sectorului maritim al
ale Uniunii si a cetatenilor care le folosesc Uniunii, @ navigatorilor si a cetitenilor

2 De exemplu, Rezolutia P9_TA(2022)0356 si prima lectura a propunerii FuelEU in domeniul maritim.
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si protectia mediului trebuie asigurate in
permanenta.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

care folosesc acest sector, pe lingd binele
pasagerilor si al echipajului, precum si
protectia mediului trebuie asigurate n
permanenta. Ar trebui sa se tind seama in
permanentd si de faptul ca nenumdrate
locuri de munca si comunitdti costiere
depind de aceastd protectie a mediului.

Amendamentul

(la)  Ar trebui garantatd protectia
sociald a lucrdtorilor din industria
maritimd, asigurdnd conditii de munca
echitabile si o protectie adecvatd pentru
navigatori.

Justificare

Prezenta directiva pune accentul, pe buna dreptate, pe siguranta transportului maritim si pe
protectia mediului in Uniune. Cu toate acestea, ar putea fi imbunatatita printr-o recunoastere
mai explicita a importantei conditiilor de munca echitabile si a protectiei sociale a
navigatorilor, care sunt aspecte critice ale operatiunilor maritime.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) In conformitate cu dispozitiile
Conventiei Natiunilor Unite asupra
dreptului mérii din 1982 (UNCLOS) si ale
conventiilor al caror depozitar este OMI,
statele care sunt parti la aceste instrumente
au obligatia de a promulga actele cu putere
de lege si actele administrative si de a lua
toate celelalte mdsuri necesare pentru ca
aceste instrumente sa produca efecte
depline astfel incét sa se asigure ca, din
punctul de vedere al ocrotirii vietii
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Amendamentul

(2) In conformitate cu dispozitiile
Conventiei Natiunilor Unite asupra
dreptului marii din 1982 (UNCLOS) si ale
conventiilor al caror depozitar este OMI,
statele care sunt parti la aceste instrumente
au obligatia de a promulga actele cu putere
de lege si actele administrative si de a lua
toate celelalte mdsuri necesare pentru ca
aceste instrumente sa produca efecte
depline astfel incat sa se asigure ca, din
punctul de vedere al ocrotirii vietii
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omenesti pe mare si al protectiei mediului
marin, o nava este aptd pentru asigurarea
serviciului pentru care este destinata.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) La nivel international, functia de
investigare a accidentelor maritime face
parte din responsabilitatile statelor de
pavilion, in timp ce la nivelul Uniunii
aceasta este independenta, fiind
reglementatd de Directiva 2009/18/CE a
Parlamentului European si a Consiliului®’.
Prezenta directiva nu trebuie sa aduca
atingere Directivei 2009/18/CE.

29 Directiva 2009/18/CE a Parlamentului
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omenesti pe mare si al protectiei mediului
marin i a celor ale caror mijloace de
subzistenta depind de acest mediu, o nava
este aptd pentru asigurarea serviciului
pentru care este destinata.

Amendamentul

(2a)  Situatiile nesigure pe mare pot
duce la accidente si dezastre maritime,
care pot avea un impact fara precedent
asupra ecosistemelor marine
(vulnerabile). Marile si oceanele joacd un
rol esential in reglarea climei Pamantului
si reprezintd un imens absorbant de
carbon si, prin urmare, este esential ca
aceste ecosisteme sd fie protejate.

Amendamentul

(5) La nivel international, functia de
investigare a accidentelor maritime face
parte din responsabilitatile statelor de
pavilion, intrucit este extrem de important
sda se asigure faptul cd investigatiile
privind accidentele acorda prioritate
tragerii la raspundere si invatarii pentru a
preveni accidentele viitoare, in timp ce la
nivelul Uniunii aceastd functie este
independenta, fiind reglementata de
Directiva 2009/18/CE a Parlamentului
European si a Consiliului®®. Prezenta
directiva nu trebuie sa aduca atingere
Directivei 2009/18/CE.

29 Directiva 2009/18/CE a Parlamentului
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European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 de instituire a principiilor
fundamentale care reglementeaza
investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim si de modificare a
Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 131,
28.5.2009, p. 114).

European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 de instituire a principiilor
fundamentale care reglementeaza
investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim si de modificare a
Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 131,
28.5.2009, p. 114).

Justificare

Directiva mentine independenta investigatiilor privind accidentele maritime, care este
esentiala. Cu toate acestea, ar trebui, de asemenea, sa sublinieze importanta raportarii
aprofundate, a transparentei si a tragerii la raspundere in cadrul acestor investigatii, pentru
a se asigura ca se desprind invataminte §i ele sunt aplicate pentru a se preveni accidentele

viitoare.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Administratiile maritime ale
statelor membre trebuie sd se poatad baza pe
resurse adecvate, inclusiv pe capacitatea de
luare a deciziilor tehnice, pentru a pune in
aplicare obligatiile care le revin In calitate
de state de pavilion, proportional cu
dimensiunea si tipul flotei lor si pe baza
cerintelor relevante ale OMI. Pentru a
imbunatati performanta calitativa generald
a navelor care arboreaza pavilionul unui
stat membru, este de asemenea necesar sa
se armonizeze monitorizarea strictd si
riguroasa a organizatiilor recunoscute care
indeplinesc sarcini ale statului de pavilion
in numele statelor membre, inclusiv prin
elaborarea de norme si reexaminarea
proiectarii.
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Amendamentul

(7 Administratiile maritime ale
statelor membre trebuie sa se poatad baza pe
resurse adecvate, inclusiv pe capacitatea de
luare a deciziilor tehnice, pentru a pune in
aplicare obligatiile care le revin 1n calitate
de state de pavilion, proportional cu
dimensiunea si tipul flotei lor si pe baza
cerintelor relevante ale OMI. Ar trebui sa
se tind seama pe deplin de administratiile
de nivel subnational care au competente
in sectorul pescuitului din statele membre,
in conformitate cu ordinea juridica a
fiecarui stat membru. Pentru a imbunatati
performanta calitativd generala a navelor
care arboreaza pavilionul unui stat
membru, este de asemenea necesar sd se
armonizeze monitorizarea stricta si
riguroasa a organizatiilor recunoscute care
indeplinesc sarcini ale statului de pavilion
in numele statelor membre, inclusiv prin
elaborarea de norme si reexaminarea
proiectarii.
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Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Este necesar sa se stabileasca, prin
intermediul unor masuri de punere in
aplicare, criterii minime si obiective de
inspectie legate de aceste resurse, pe baza
experientei practice a statelor membre,
inclusiv in ceea ce priveste utilizarea de
inspectori neexclusivi.

Amendamentul

(8) Este necesar sa se stabileasca, prin
intermediul unor masuri de punere in
aplicare, criterii minime si obiective de
inspectie legate de aceste resurse, pe baza
experientei practice §i a observatiilor
statelor membre, inclusiv 1n ceea ce
priveste utilizarea de inspectori
neexclusivi.

Justificare

Desi experienta teoretica poate sa nu fie cea mai utila pentru inspectii, experienta
observationala poate aduce beneficii semnificative statelor membre in ceea ce priveste
punerea in aplicare a celui mai optimist scenariu bazat pe modul de operare din alte tari,
oferind informatii practice, oportunitati de invatare §i o baza pentru luarea de decizii in

cunostinta de cauza.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Un sistem armonizat de consolidare
a capacitatilor, dupa obtinerea calificarii,
pentru controlorii si inspectorii statului de
pavilion, ar trebui sa asigure conditii de
concurenta echitabile intre administratiile
maritime si sd contribuie la performanta
calitativa a navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru.
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Amendamentul

9) Un sistem armonizat de consolidare
a capacitatilor, dupa obtinerea calificarii,
pentru controlorii si inspectorii statului de
pavilion, ar trebui sa asigure conditii de
concurenta echitabile intre administratiile
maritime si sd contribuie la performanta
calitativa a navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru. Ar trebui
asigurate formarea continud $i
dezvoltarea profesionala a navigatorilor
pentru a fi la curent cu evolutia
standardelor de siguranta si de mediu.
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Justificare

Programul de consolidare a capacitdtilor pentru controlorii §i inspectorii statului de pavilion
reprezintd un pas pozitiv. Pentru a consolida acest lucru, s-ar putea pune accentul pe
dezvoltarea profesionala continud si pe oportunitatile de formare, pentru a se asigura faptul
cd acesti profesionisti sunt in continuare bine pregatiti pentru a se adapta la evolutia

standardelor de siguranta si de mediu.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Crearea si dezvoltarea unei baze de
date care sa furnizeze informatii esentiale,
in format electronic, cu privire la navele
care arboreaza pavilionul unui stat membru
ar trebui s contribuie la intensificarea
schimbului de informatii, sa
imbunatateascd si mai mult transparenta
privind performanta unei flote de inalta
calitate si sa faca posibila o monitorizare
sporita a obligatiilor statelor de pavilion
pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile intre administratiile maritime.

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(11)  Crearea si dezvoltarea unei baze de
date care sa furnizeze informatii esentiale,
in format electronic, cu privire la navele
care arboreaza pavilionul unui stat membru
ar trebui sa contribuie la intensificarea
schimbului de informatii, sa
imbundatateasca si mai mult conditiile de
munca si salariile din cadrul flotei pentru
a promova practici echitabile de munca si
s faca posibila o monitorizare sporitad a
obligatiilor statelor de pavilion pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile
intre administratiile maritime.

Amendamentul

(12a) Ar trebui sa se asigure
transparenta operatiunilor maritime,
precum $i asumarea raspunderii de cdtre
proprietarii de nave pentru orice incdlcare
a reglementdarilor in materie de sigurantd
sau de mediu.

Justificare

Asigurarea accesului la informatii al autoritatilor relevante este esentiala pentru
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monitorizare. In plus, ar putea fi adoptate dispozitii pentru protejarea avertizorilor de
integritate care raporteaza incalcari ale normelor de siguranta sau de mediu, contribuind la

o cultura a transparentei si a raspunderii.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 12 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12b) Autoritatile relevante ar trebui sa
instituie mecanisme prin care avertizorii
de integritate sa raporteze incdlcarile
normelor de sigurantd si de mediu fara
teamda de represalii.

Justificare

Directiva ar trebui sa prevada si mecanisme clare pentru ca lucratorii sa raporteze
preocuparile legate de siguranta si de mediu, promovand o abordare proactiva in ceea ce

priveste siguranta.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Pentru a discuta chestiuni legate de
statele de pavilion, inclusiv aspecte
tehnice, si a facilita schimbul de expertiza
si de informatii, trebuie instituit un grup la
nivel inalt pentru chestiuni legate de statele
de pavilion, format din autoritati nationale
ale statelor membre, experti si inspectori ai
statului de pavilion, precum si experti din
sectorul privat, daca este cazul.

Amendamentul

(17)  Pentru a discuta chestiuni legate de
statele de pavilion, inclusiv aspecte
tehnice, si a facilita schimbul de expertiza
si de informatii, trebuie instituit un grup la
nivel inalt pentru chestiuni legate de statele
de pavilion, format din autoritati nationale
ale statelor membre, experti si inspectori ai
statului de pavilion, precum si, dupd caz,
experti din sectorul privat §i reprezentanti
ai lucratorilor din sectorul maritim.

Justificare

Instituirea unui grup la nivel inalt pentru chestiunile legate de statul de pavilion reprezinta o
evolutie pozitiva. Totusi, aceasta ar putea fi consolidata prin includerea unor reprezentanti ai
lucratorilor pentru a asigura o abordare globala a guvernantei maritime.
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Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Este necesara instituirea unui
instrument electronic de raportare in scopul
imbunatatirii in continuare a colectarii
sistematice de statistici, date si informatii
maritime relevante de la statele membre.

Amendamentul 14

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Inainte de a permite operarea unei
nave careia i-a fost acordat dreptul de a
arbora pavilionul sdu, statul membru
respectiv se asigurd ca nava in cauza
respecta normele si reglementarile
internationale aplicabile. In special, acesta
verificd evidentele privind nivelul de
siguranta al navei utilizand rapoartele de
inspectie si certificatele continute in baza
de date mentionata la articolul 6a. Statul
membru se consulta, daca este cazul, cu
administratia statului de pavilion precedent
pentru a stabili daca mai existda deficiente
sau aspecte legate de siguranta identificate
de acesta din urmd care au ramas
nesolutionate.
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Amendamentul

(18)  Este necesara instituirea unui
instrument electronic de raportare in scopul
imbunatatirii in continuare a colectarii
sistematice de statistici, date s1 informatii
maritime relevante de la statele membre,
tinand seama de obligatiile de raportare
deja existente in alte acte ale Uniunii,
cum ar fi Regulamentul (CE)

nr. 1224/2009.

Amendamentul

1. Inainte de a permite operarea unei
nave careia i-a fost acordat dreptul de a
arbora pavilionul sdu, statul membru
respectiv se asigura ca nava in cauza
respecta normele si reglementarile
internationale aplicabile, in special in ceea
ce priveste conditiile de munca ale
navigatorilor si protectia mediului. in
special, acesta verificd evidentele privind
nivelul de siguranta al navei utilizand
rapoartele de inspectie si certificatele
continute in baza de date mentionatd la
articolul 6a. Statul membru se consulta,
daca este cazul, cu administratia statului de
pavilion precedent pentru a solutiona orice
deficiente sau aspecte legate de siguranta
nesolutionate. Aceasta colaborare
urmdreste sa asigure faptul ca orice
deficienta sau problema de siguranta
nesolutionatd este solutionatda integral
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Amendamentul 15

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie
(a) interzicerea plecarii din port pana
cand navele in cauza pot naviga in

conformitate cu normele si standardele
internationale;

Amendamentul 16
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 2009/21/CE
Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

(b) asigurarea faptului ca navele

autorizate sa arboreze pavilionul lor au fost

controlate in conformitate cu orientarile
privind controalele din cadrul Sistemului
armonizat de control si certificare (HSSC)
si

Amendamentul 17
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inainte ca nava sd inceapd sda opereze.

Amendamentul

(a) interzicerea plecarii din port pana
cand navele in cauzd pot naviga in
conformitate cu normele si standardele
internationale, inclusiv efectuarea de
exercitii §i antrenamente periodice de
securitate pentru a asigura pregdtirea
echipajului pentru situatii de urgenta si
asigurarea respectarii reglementdarilor
privind orele de repaus ale echipajului
pentru a preveni accidentele legate de
oboseali;

Amendamentul

(b) asigurarea faptului ca navele
autorizate sa arboreze pavilionul lor au fost
controlate in conformitate cu orientarile
privind controalele din cadrul Sistemului
armonizat de control si certificare (HSSC).
Acest lucru include efectuarea de audituri
de mediu pentru a evalua conformitatea
cu reglementarile privind emisiile,
gestionarea apei de balast si alte
preocupari legate de mediu, care depdsesc
inspectiile standard de sigurantd;
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

(c) efectuarea de inspectii suplimentare
ale navelor de catre statul de pavilion
pentru a verifica dacd starea reald a navei
este conformd cu certificatele de la bord.
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Amendamentul

(ba) promovarea unei culturi a
sigurantei la bord prin incurajarea
raportarii accidentelor evitate la limita si
a conditiilor nesigure, precum si
imbunatatirea continud a practicilor in
materie de sigurantd;

Amendamentul

(bb)  colaborarea cu alte state de
pavilion si organisme internationale
pentru a efectua inspectii comune, a face
schimb de informatii si a armoniza
eforturile de asigurare a respectarii
reglementarilor pentru a asigura
respectarea efectiva a normelor si
standardelor internationale;

Amendamentul

(c) efectuarea de inspectii suplimentare
ale navelor de catre statul de pavilion
pentru a verifica daca starea reala a navei §i
conditiile reale de muncd sunt conforme
cu certificatele de la bord. Aceste inspectii
ar trebui sa includa, de asemenea,
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Amendamentul 20

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de directiva
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Jformarea si protectia sociala a
echipajului, asigurdnd faptul ca membrii
echipajului beneficiazd de o formare
adecvatd in ceea ce priveste procedurile
de siguranta si legate de mediu si ca
drepturile si starea lor de bine sunt
protejate in conformitate cu Conventia
din 2006 privind munca in domeniul
maritim (MLC 2006);

Amendamentul

(ca) folosirea unei tehnologii avansate
de monitorizare, cum ar fi urmarirea prin
satelit si senzorii telecomandati, pentru a
urmari activitdtile unei nave si
respectarea reglementdarilor in timp real;

Amendamentul

(cb)  impunerea obligatiei ca navele sa
prezinte rapoarte periodice privind
conformitatea cu normele de sigurantdi si
legate de mediu si punerea acestor
rapoarte la dispozitia autoritatilor
relevante in vederea examindrii,
imbundtatind astfel raportarea si
transparenta.
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Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE
Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 24
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 2009/21/CE
Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

PE753.548v02-00

38/49

Amendamentul

(ga) informatii referitoare la
performanta de mediu a navei, cum ar fi
datele privind emisiile (de exemplu,
emisiile de gaze cu efect de sera, emisiile
de oxid de sulf) si datele privind
gestionarea apei de balast si a altor
substante potential poluante;

Amendamentul

(gb) detalii privind echipajul navei,
inclusiv calificarile, certificarile si orele
de repaus, pentru a asigura respectarea
reglementdirilor in materie de munca si
sigurantd;

Amendamentul

(gc) raportarea oricaror accidente,
incidente sau accidente evitate la limitd,
alaturi de actiunile intreprinse ca
raspuns, contribuind la o culturd
proactivd a sigurantei;
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 2009/21/CE
Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28
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Amendamentul

(gd) informatii privind tipul, cantitatea
si manipularea incarcdturii, in special
pentru navele care transporta materiale
sau bunuri periculoase, pentru a evalua
conformitatea cu reglementarile in
materie de transport si sigurantd;

Amendamentul

(ge) date referitoare la sistemul de
management al sigurantei navei, inclusiv
procese-verbale ale reuniunilor in materie
de siguranta, evaluari ale pericolelor si
actiuni corective intreprinse;

Amendamentul

(gf) date privind mdasurile de securitate
si respectarea codurilor si conventiilor
internationale in materie de securitate
maritimd, deosebit de relevante in
contextul actual in care se acordd mare
atentie securitdatii;
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE
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Amendamentul

(gg) informatii privind modernizdrile
tehnologice, intretinerea echipamentelor
si modificarile legate de siguranta aduse
navei;

Amendamentul

(gh) evidente referitoare la protectia
sociald si conditiile de viata ale
navigatorilor, inclusiv evidente privind
plingerile sau ingrijorarile echipajului;

Amendamentul

(gi)  capacitatea statelor membre de a
verifica autenticitatea si valabilitatea
certificatelor si a documentelor prezentate
de navd, contribuind la combaterea
fraudei si la asigurarea conformitatii;
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Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(gj)  raportarea cu privire la practicile
in materie de sustenabilitate, cum ar fi
consumul de combustibil, masurile de
eficientd energetica si eforturile de
reducere a impactului asupra mediului, in
concordantd cu obiectivele de la nivel
mondial in materie de sustenabilitate.

Amendamentul

(ja)  elaboreazd recomandari si
orientdri pentru inspectiile si procedurile
statului de pavilion, care acordd prioritate
protectiei drepturilor si sigurantei
lucratorilor pe nave, cu implicarea
reprezentantilor lucrdatorilor in inspectiile
de sigurantdi;

Amendamentul

(jb)  ofera recomandari pentru
inspectiile si procedurile statului de
pavilion, care pun accentul pe respectarea
normelor de mediu, asigurdnd faptul ca
navele respecta reglementarile si
orientdrile internationale in materie de
mediu;
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Amendamentul 34

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(jc)  ofera sprijin pentru elaborarea de
masuri de promovare a responsabilitatii
sociale si a respectarii standardelor de
muncd la bordul navelor, inclusiv
monitorizarea $i raportarea privind
protectia sociali a echipajului, conditiile
de munca si respectarea Conventiei din
2006 privind munca din domeniul
maritim (MLC, 2006);

Amendamentul

(jd)  incurajeaza statele de pavilion sd
colaboreze cu comunitdtile locale din
porturile de escald pentru a raspunde
oricaror preocupdri sociale sau de mediu
legate de operatiunile navei, promovind
relatii pozitive si practici maritime
responsabile;

Amendamentul

(je)  ofera consiliere cu privire la
integrarea noilor tehnologii, cum ar fi
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Amendamentul 37
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10

Directiva 2009/21/CE
Articolul 9 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10

Directiva 2009/21/CE
Articolul 9 b

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39
Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE
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instrumentele de raportare digitala si
dispozitivele IoT, pentru a creste
eficacitatea inspectiilor si a supravegherii
din partea statului de pavilion, tindnd
totodatd seama de aspectele legate de
confidentialitatea datelor si de securitatea
cibernetica;

Amendamentul

(i)  instituie mecanisme de solutionare
a conflictelor si de solutionare a litigiilor
legate de inspectiile si procedurile statului
de pavilion, asigurdnd procese echitabile
si transparente.

Amendamentul

(iva) investitii in tehnologii verzi si
sustenabile din punctul de vedere al
mediului, cum ar fi folosirea unor
combustibili mai ecologici sau a unor
echipamente de reducere a emisiilor,
pentru a demonstra cd se fac eforturi de
reducere a amprentei de mediu a flotei
aflate sub pavilionul lor;
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Articolul 9 b
Textul propus de Comisie Amendamentul

(ivb) initiative si mdsuri luate pentru
promovarea unei culturi a sigurantei la
bordul navelor, inclusiv programe de
Sformare, exercitii de securitate si
campanii de sensibilizare a membrilor
echipajului cu privire la practicile in
materie de sigurantd;

Amendamentul 40

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ivc) orice incidente, accidente sau
incalcari legate de cerintele in materie de
sigurantd si de prevenire a poludrii,
alaturi de actiunile intreprinse ca raspuns
la acestea, promovind transparenta si

raspunderea;

Amendamentul 41

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10

Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ivd) colaborarea cu alte state membre
si organisme internationale pentru a
imbunatati siguranta si prevenirea
poluarii, inclusiv inspectii comune,
schimbul de informatii si participarea la
initiative internationale de imbunatdtire a
sigurantei maritime $i a protectiei
mediului;
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ANEXA: ENTITATILE SAU PERSOANELE
DE LA CARE RAPORTOAREA PENTRU AVIZ A PRIMIT CONTRIBUTII

Raportoarea declara pe propria raspundere ca nu a primit nicio contributie de la nicio entitate
sau persoana care trebuie mentionata in prezenta anexa in conformitate cu articolul 8 din
anexa I la Regulamentul de procedura.

RR\1292545R0O.docx 45/49 PE753.548v02-00

RO



RO

PROCEDURA COMISIEI SESIZATE PENTRU AVIZ

Titlu Modificarea Directivei 2009/21/CE privind respectarea obligatiilor
statelor de pavilion
Referinte COM(2023)0272 — C9-0188/2023 — 2023/0172(COD)
Comisie competenta TRAN
Data anuntului in plen 10.7.2023
Aviz emis de citre PECH
Data anuntului in plen 10.7.2023
Raportoare pentru aviz Ana Miranda
Data numirii 5.9.2023
Examinare in comisie 9.10.2023
Data adoptarii 29.11.2023
Rezultatul votului final +: 20
— 3
0: 1

Membri titulari prezenti la votul final

Clara Aguilera, Jodo Albuquerque, Pietro Bartolo, Izaskun Bilbao
Barandica, Isabel Carvalhais, Maria da Graga Carvalho, Asger
Christensen, Rosa D’ Amato, Francisco Guerreiro, Anja Haga, Niclas
Herbst, Ladislav II¢i¢, France Jamet, Predrag Fred Mati¢, Francisco
José Millan Mon, Ana Miranda, Jodo Pimenta Lopes, Caroline Roose,
Bert-Jan Ruissen, Marc Tarabella, Theodoros Zagorakis

Membri supleanti prezenti la votul final

Gabriel Mato

Membri supleanti [articolul 209 alineatul

(7)] prezenti la votul final

Erik Poulsen, Anne Sander
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_ VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL
IN COMISIA SESIZATA PENTRU AVIZ

20 +
PPE Maria da Graga Carvalho, Anja Haga, Niclas Herbst, Gabriel Mato, Francisco José¢ Millan Mon, Anne Sander,
Theodoros Zagorakis
Renew Izaskun Bilbao Barandica, Asger Christensen, Erik Poulsen
S&D Clara Aguilera, Jodo Albuquerque, Pietro Bartolo, Isabel Carvalhais, Predrag Fred Mati¢
The Left Jodo Pimenta Lopes
Verts/ALE Rosa D'Amato, Francisco Guerreiro, Ana Miranda, Caroline Roose
3 -
ECR Ladislav I1¢i¢, Bert-Jan Ruissen
ID France Jamet
1 0
NI Marc Tarabella
Legenda simbolurilor utilizate:
+ : pentru
- : Tmpotriva
0 : abtineri
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PROCEDURA COMISIEI COMPETENTE

Titlu Modificarea Directivei 2009/21/CE privind respectarea obligatiilor
statelor de pavilion
Referinte COM(2023)0272 — C9-0188/2023 — 2023/0172(COD)
Data prezentirii in PE 1.6.2023
Comisie competenta TRAN
Data anuntului in plen 10.7.2023
Comisii sesizate pentru aviz BUDG PECH
Data anuntului in plen 10.7.2023 10.7.2023
Avize care nu au fost emise BUDG
Data deciziei 28.6.2023
Raportoare Vera Tax
Data numirii 13.7.2023
Examinare in comisie 9.10.2023
Data adoptarii 7.12.2023
Rezultatul votului final +: 34
— 0
0: 5

Membri titulari prezenti la votul final

José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Marco Campomenosi, Jakop G. Dalunde,
Karima Delli, Mario Furore, Isabel Garcia Mufloz, Bogustaw
Liberadzki, Peter Lundgren, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Tilly
Metz, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline Nagtegaal, Tomasz Piotr
Porgba, Bergur Lokke Rasmussen, Dominique Riquet, Thomas Rudner,
Vera Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi, Achille Variati, Elissavet
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Kosma Ztotowski

Membri supleanti prezenti la votul final

Tom Berendsen, Sara Cerdas, Maria Grapini, Ondfej Kovarik, Ljudmila
Novak, Dorien Rookmaker, Kathleen Van Brempt

(7)] prezenti la votul final

Membri supleanti [articolul 209 alineatul

Pascal Arimont, Andreas Gliick, Erik Marquardt, Andzelika Anna
Mozdzanowska, Wolfram Pirchner, Nicolae Stefanuta, Eugen Tomac

Data depunerii

8.12.2023
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VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL iN COMISIA COMPETENTA

34 +
ID Marco Campomenosi
NI Mario Furore
PPE Pascal Arimont, Tom Berendsen, Karolin Braunsberger-Reinhold, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia

Monteiro de Aguiar, Ljudmila Novak, Wolfram Pirchner, Barbara Thaler, Eugen Tomac, Elissavet
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo

Renew José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Andreas Gliick, Ondiej Kovatik, Caroline Nagtegaal,
Bergur Lokke Rasmussen, Dominique Riquet

S&D Sara Cerdas, Isabel Garcia Mufioz, Maria Grapini, Bogustaw Liberadzki, Thomas Rudner, Vera Tax, Istvan
Ujhelyi, Kathleen Van Brempt, Achille Variati

Verts/ALE Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Erik Marquardt, Tilly Metz, Nicolae Stefanuta

5 0

ECR Peter Lundgren, Andzelika Anna Mozdzanowska, Tomasz Piotr Porgba, Dorien Rookmaker, Kosma
Ztotowski

Legenda simbolurilor utilizate:
+ : pentru

- ¢ impotriva

0 : abtineri
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