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PR _COD_lamCom

Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
**%  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
***[[  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***[II  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

in primul si in al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examinirii. In cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizatd de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau tdierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.

PE750.248v03-00 2/115 RR\1294100R0O.docx

RO



CUPRINS

Pagina
PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN .............. 5
EXPUNERE DE MOTIVE ........oooomiiiiiieieieeeeeeeeeeseeeee e sesnen e, 110
ANEXA: ENTITATILE SAU PERSOANELE DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT
CONTRIBUTIL ... 113
PROCEDURA COMISIEI COMPETENTE .......oouoviviieiieeeeeeeeeeeeeee e, 114
VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL IN COMISIA COMPETENTA..........cccocoovveeinnn, 115
RR\1294100RO.docx 3/115 PE750.248v03-00

RO



PE750.248v03-00 4/115 RR\1294100R0O.docx

RO



PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului
privind permisele de conducere, de modificare a Directivei (UE) 2022/2561 a
Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (UE) 2018/1724 al
Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Directivei 2006/126/CE a
Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 383/2012 al
Comisiei

(COM(2023)0127 — C9-0035/2023 — 2023/0053(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2023)0127),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 alineatul (1) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C9-0035/2023),

— avand in vedere avizul Comisiei pentru afaceri juridice privind temeiul juridic propus,
- avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 14 iunie 2023/,
- dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sdu de procedura,
— avand 1n vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0445/2023),
1. adopta pozitia sa in prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sa 1l sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1si modifica in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3. 1iincredinteaza Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

I Nepublicat inca in Jurnalul Oficial.
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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul - 1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul - 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE750.248v03-00
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Amendamentul

(-1)  Uniunea si-a asumat obiectivul

,» Viziunea zero” de a nu avea decese
legate de traficul rutier pdanda in 2050,
astfel cum s-a reafirmat in Strategia
pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenti din 2020. In 2017, Consiliul
informal ,, Transporturi” de la Valletta a
convenit cd numarul constant ridicat de
decese in accidente rutiere si de vatamari
grave cauzate de accidente rutiere
reprezintd o problema societald majora si
a emis o declaratie prin care invitd
Comisia, printre altele, sd pregdteasca o
politica si un cadru juridic al Uniunii
privind siguranta rutierd pentru deceniul
de dupa 2020, care sa garanteze mai
putine decese, si sa imbundatateascad
protectia participantilor la trafic, in
special a celor vulnerabili, care sunt cel
mai adesea victime.

Amendamentul

(-1a) Eforturile depuse pina in prezent
de autoritatile publice au dus la o
reducere a numdrului de decese rutiere de
la 51 400in 2001 la 19 800 in 2021.
Aceste cifre au fost sub obiectivul Uniunii
de reducere cu 75 % a deceselor rutiere
intre 2001 si 2020. In plus, progresele
inregistrate in directia injumatditirii
numarului de decese cauzate de accidente
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Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Cadrul actual ar trebui actualizat
pentru a fi potrivit pentru noua era
durabild, incluziva, inteligenta si rezilienta.
Actualizarea ar trebui sd tind seama de
necesitatea reducerii emisiilor generate de
transporturi, de digitalizare, de tendintele
demografice si de evolutiile tehnologice
pentru a consolida competitivitatea
economiei europene. Este important sa se
simplifice si sa se digitalizeze procedurile
administrative astfel incat sa se elimine
obstacolele Inca existente, de exemplu
sarcinile administrative aflate in calea
liberei circulatii a conducatorilor auto care
isi stabilesc resedinta intr-un alt stat
membru decét cel care a eliberat permisul.
Un cadru armonizat privind permisele de
conducere standard la nivelul Uniunii ar
trebui sa cuprinda atat permisele de
conducere fizice, cat si pe cele mobile si sa
prevada recunoasterea reciproca a acestora
in cazul 1n care au fost eliberate in mod
corespunzator in conformitate cu prezenta
directiva.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 3 a (nou)
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rutiere in primul deceniu ulterior au
stagnat.

Amendamentul

(2) Cadrul actual ar trebui actualizat
pentru a fi potrivit pentru noua era
durabild, incluziva, inteligenta si rezilienta.
Actualizarea ar trebui sa tind seama de
necesitatea reducerii emisiilor §i
consumului de energie generate de
transporturi, inclusiv printr-o utilizare la o
scard mai largd a vehiculelor care
utilizeazd combustibili alternativi, de
digitalizare, de tendintele demografice si
de evolutiile tehnologice pentru a consolida
competitivitatea economiei europene. Este
important sa se simplifice si sd se
digitalizeze procedurile administrative
astfel Incat sa se elimine obstacolele inca
existente, de exemplu sarcinile
administrative aflate in calea liberei
circulatii a conducatorilor auto care isi
stabilesc resedinta Intr-un alt stat membru
decat cel care a eliberat permisul. Un cadru
armonizat privind permisele de conducere
standard la nivelul Uniunii ar trebui sa
cuprinda atat permisele de conducere
fizice, cat si pe cele mobile pentru toate
categoriile si sa prevada recunoasterea
reciproca a acestora in cazul in care au fost
eliberate in mod corespunzator in
conformitate cu prezenta directiva.

PE750.248v03-00

RO



Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Ar trebui sa se asigure faptul ca
prelucrarea datelor cu caracter personal in
scopul punerii in aplicare a prezentei
directive respecta cadrul de protectie a
datelor al Uniunii, in special Regulamentul
(UE) 2016/679 al Parlamentului European
si al Consiliului®.

>3 Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de
abrogare a Directivei 95/46/CE (JOL 119,
4.5.2016, p. 1).
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Amendamentul

(3a)  Pentru a armoniza si a completa in
continuare ,modelul comunitar”,
recunoasterea reciprocd a permiselor de
conducere eliberate de statele membre ar
trebui extinsa la permisele de conducere
pentru vehiculele agricole sau forestiere
cu motor, pe roti sau senile, avind cel
putin doud axe, astfel cum se mentioneazdi
la articolul 3 punctul 8 din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013.

Amendamentul

(4) Ar trebui sa se asigure faptul ca
prelucrarea datelor cu caracter personal in
scopul punerii 1n aplicare a prezentei
directive respecta cadrul de protectie a
datelor al Uniunii, in special Regulamentul
(UE) 2016/679 al Parlamentului European
si al Consiliului si Directiva 2002/58/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului>*.

33 Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de
abrogare a Directivei 95/46/CE (JOL 119,
4.5.2016, p. 1).

33aDirectiva 2002/58/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 12 iulie
2002 privind prelucrarea datelor
personale si protejarea confidentialitatii

in sectorul comunicatiilor publice (JO L
201, 31.7.2002, p. 37).
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Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(%) Prezenta directiva stabileste un
temei juridic pentru stocarea unui set
obligatoriu de date cu caracter personal in
permisele de conducere fizice si in
microcipurile sau codurile QR ale acestora,
precum si In permisele de conducere
mobile, pentru a garanta un nivel ridicat de
siguranta rutiera in Intreaga Uniune si
pentru a respecta articolul 6 alineatul (1)
litera (e) si, dupa caz, articolul 9

alineatul (2) litera (g) din Regulamentul
(UE) 2016/679. Aceste date ar trebui sa se
limiteze la ceea ce este necesar pentru a
dovedi dreptul unei persoane de a conduce,
de a identifica persoana respectiva si de a
verifica drepturile de conducere si
identitatea persoanei. Prezenta directiva
prevede, de asemenea, garantii
suplimentare menite sd asigure protectia
datelor cu caracter personal divulgate in
cursul procesului de verificare.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Pentru a asigura claritatea juridica
si a garanta o tranzitie lind de la

Directiva 2006/126/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind permisele
de conducere>* la prezenta directivé, statele
membre ar trebui sa poata stoca pe un
microcip date cu caracter personal
suplimentare, daca acest lucru este
prevazut de legislatia nationala care
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Amendamentul

(%) Prezenta directiva stabileste un
temei juridic pentru stocarea unui set
obligatoriu de date cu caracter personal in
permisele de conducere fizice si in
microcipurile sau codurile QR ale acestora,
precum si In permisele de conducere
mobile, in scopul dovedirii si verificarii
dreptului persoanelor de a conduce si a
identitatii acestora, pentru a garanta un
nivel ridicat de siguranta rutierd in intreaga
Uniune si pentru a respecta articolul 6
alineatul (1) litera (e) si, dupa caz,
articolul 9 alineatul (2) litera (g) din
Regulamentul (UE) 2016/679. Aceste date
ar trebui sa se limiteze la ceea ce este
necesar pentru a dovedi dreptul unei
persoane de a conduce, de a identifica
persoana respectiva si de a verifica
drepturile de conducere si identitatea
persoanei. Prezenta directiva prevede, de
asemenea, garantii suplimentare menite sa
asigure protectia datelor cu caracter
personal divulgate in cursul procesului de
verificare.

Amendamentul

(6) Pentru a asigura claritatea juridica
si a garanta o tranzitie lind de la

Directiva 2006/126/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind permisele
de conducere la prezenta directiva, statele
membre ar trebui sa poata stoca pe un
microcip date cu caracter personal
suplimentare, daca acest lucru este
prevazut de legislatia nationala care
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respecta Regulamentul (UE) 2016/679.
Totusi, prezenta directiva nu serveste drept
temei juridic pentru includerea unor astfel
de date suplimentare.

>4 Directiva 2006/126/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 20 decembrie

2006 privind permisele de conducere
(JO L 403, 30.12.2006, p. 18).

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE750.248v03-00

respectd Regulamentul (UE) 2016/679. In
orice caz, orice date stocate pe un astfel de
microcip ar trebui stocate numai pdand la
sfarsitul perioadei de valabilitate a
permisului de conducere. Totusi, prezenta
directiva nu serveste drept temei juridic
pentru includerea unor astfel de date
suplimentare.

>4 Directiva 2006/126/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 20 decembrie
2006 privind permisele de conducere

(JO L 403, 30.12.2006, p. 18).

Amendamentul

(8a) Permisul de conducere mobil ar
trebui sd asigure cel mai inalt nivel de
securitate pentru datele cu caracter
personal utilizate pentru identificare si
autentificare, indiferent daca aceste date
sunt stocate la nivel local, in registre
descentralizate sau prin solutii bazate pe
tehnologia de tip cloud, tinind seama de
diferitele niveluri de risc. In pofida
necesitdtii unei autentificari stricte a
utilizatorilor, utilizarea datelor biometrice
pentru identificarea si autentificarea
datelor cu caracter personal nu ar trebui
sa devina o conditie prealabila pentru
utilizarea permisului de conducere mobil.
Datele biometrice utilizate in scopul
autentificdrii unei persoane fizice in
temeiul Regulamentului (UE) 2016/679
nu ar trebui sa fie stocate in solutii pe
baza de cloud fara consimtamdantul
explicit al utilizatorului. Utilizarea datelor
biometrice ar trebui sd se limiteze la
scenariile specifice mentionate la
articolul 9 din prezentul regulament si
necesitd masuri organizatorice $i de
securitate proportionale cu riscul pe care
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Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Transformarea digitald reprezinta
una dintre priorititile Uniunii. In cazul
transportului rutier, aceasta va contribui la
eliminarea barierelor administrative care
incd impiedica libera circulatie a
persoanelor, cum ar fi cele legate de durata
eliberarii permiselor de conducere fizice.
Prin urmare, ar trebui stabilit un standard
separat al Uniunii pentru permisele de
conducere mobile eliberate in Uniune.
Pentru a facilita transformarea digitala, ar
trebui ca incepand cu [data adoptarii +

4 ani] sa fie eliberate implicit permise de
conducere mobile, fara ca aceasta sa aduca
atingere dreptului solicitantului de a
dobdndi tie un permis fizic, fic ambele
permise in acelasi timp.

RR\1294100R0O.docx

aceastd prelucrare il poate prezenta
pentru drepturile si libertatile persoanelor
fizice si in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2016/679.

Amendamentul

(10)  Transformarea digitald reprezinta
una dintre priorititile Uniunii. In cazul
transportului rutier, aceasta va contribui la
eliminarea barierelor administrative care
incd impiedica libera circulatie a
persoanelor, cum ar fi cele legate de durata
eliberarii permiselor de conducere fizice.
Prin urmare, ar trebui stabilit un standard
separat al Uniunii pentru permisele de
conducere mobile eliberate in Uniune.
Pentru a facilita transformarea digitala, ar
trebui ca incepand cu [data adoptarii +

4 ani] sd fie eliberate, in plus fati de
permisul de conducere fizic, permise de
conducere mobile, fara ca aceasta sa aduca
atingere dreptului solicitantului de a
renunta fie la permisul fizic, fie la cel
digital. Solicitantul ar trebui sd aibd
dreptul de a dobdndi in orice moment
formatul de permis de conducere la care a
renuntat initial. O abordare discretionara
ar trebui sa ramand regula, asigurindu-
se, in acelasi timp, ca solicitantii au acces
egal la formatul fizic si mobil din punct de
vedere economic si operational. Alegerea
unui permis de conducere fizic nu ar
trebui descurajatd in niciun mod si, in
special, ar trebui sd se mentind accesul
solicitantilor la un permis de conducere
fizic in cazurile in care acestia nu pot sau
nu doresc sa dobdndeascda un permis de
conducere mobil. Statele membre ar
trebui sd se asigure ca permisul de
conducere fizic este eliberat fard intdrzieri
nejustificate si in termen de cel mult
doua saptamdani de la data la care a fost

PE750.248v03-00
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Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Permisul de conducere mobil ar
trebui sd contind nu doar informatiile
inscrise pe permisul de conducere fizic, ci
si informatii care sa permita verificarea
autenticitatii datelor si un indicator de
adresa (pointer) de unica folosinta. Ar
trebui totusi sd se asigure ca, chiar si In
astfel de cazuri, volumul de date cu
caracter personal puse la dispozitie se
limiteaza la ceea ce ar fi inscris pe
permisul de conducere fizic si la ceea ce
este strict necesar pentru verificarea
autenticitatii datelor respective. Aceste
informatii suplimentare ar trebui sa fie
diferite in cazul in care o persoana detine
mai multe permise de conducere mobile,
fapt care este posibil cu conditia ca
permisele sa fie eliberate de acelasi stat
membru.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Strategia pentru o mobilitate
durabila si inteligenta stabileste o viziune
pentru UE in care durabilitatea mobilitatii
si a transporturilor este Tmbunatatita
semnificativ. Emisiile din sectorul
transportului rutier includ emisii de gaze cu
efect de serd, poluanti atmosferici, zgomot
si microplastice provenite din uzura
pneurilor si a drumurilor. Stilul de

PE750.248v03-00

solicitat.

Amendamentul

(11)  Permisul de conducere mobil ar
trebui sd contind nu doar informatiile
inscrise pe permisul de conducere fizic, ci
si informatii care sd permita verificarea
autenticitatii datelor si @ unui indicator de
adresa (pointer) de unica folosinta. Ar
trebui totusi sd se asigure ca, chiar si In
astfel de cazuri, volumul de date cu
caracter personal puse la dispozitie se
limiteaza la ceea ce ar fi inscris pe
permisul de conducere fizic si la ceea ce
este strict necesar pentru verificarea
autenticitatii datelor respective, in special
semndtura electronicd a autoritatii
emitente. Aceste informatii suplimentare ar
trebui sd fie diferite in cazul in care o
persoand detine mai multe permise de
conducere mobile, fapt care este posibil cu
conditia ca permisele sd fie eliberate de
acelasi stat membru.

Amendamentul

(12)  Strategia pentru o mobilitate
durabila si inteligenta stabileste o viziune
pentru UE in care durabilitatea mobilitatii
si a transporturilor este imbunatatita
semnificativ. Emisiile din sectorul
transportului rutier includ emisii de gaze cu
efect de serd, poluanti atmosferici, zgomot
si microplastice provenite din uzura
pneurilor si a drumurilor. O prezenti mai
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conducere influenteaza aceste emisii, cu
posibile efecte negative asupra mediului si
a sandtdtii umane. Prin urmare, formarea
conducdtorilor auto ar trebui sd ii
pregateasca sa isi reduca impactul
manifestat prin emisii, precum i sa
conduca vehicule cu emisii zero.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 14 a (nou)
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mare a vehiculelor care utilizeaza
combustibili alternativi este esentiald
pentru trangitia verde. Posibilitatea unor
noi modele, cu o greutate mai mare, care
ar intra sub incidenta categoriilor de
permise de conducere B, C sau D ar
trebui luatd in considerare de prezenta
directiva. Stilul de conducere influenteaza
aceste emisii, cu posibile efecte negative
asupra mediului si a sdnatdtii umane. Prin
urmare, formarea si festarea conducatorilor
auto ar trebui sa 1i pregateasca sa 1si reduca
impactul manifestat prin emisii, inclusiv
prin sofat ecologic, precum si sa conducd
vehicule cu emisii zero sau scazute.

Amendamentul

(13a) Diferentele nationale sau
regionale in ceea ce priveste clasificarea
ambulantelor si categoriile de permise
necesare pentru a conduce astfel de
vehicule prezinta riscul de a perturba
circulatia transfrontalierd sau circulatia
in interiorul aceluiasi stat membru. Prin
urmare, ambulantele ar trebui sa faca
obiectul unui tratament special in temeiul
prezentei directive. Prin urmare, ar trebui
sa se permita conducerea de ambulante
cu permis de conducere de categoria B in
intreaga Uniune, cu conditia ca masa
autorizatd a ambulantei sa nu depdseasca
4 250 kg, la 2 ani de la eliberarea pentru
prima dati a unui permis de conducere de
categoria B.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  In conformitate cu Conventia
Natiunilor Unite privind drepturile
persoanelor cu handicap din 13 decembrie
2006, la care UE este parte incepand din 21
ianuarie 2011, ar trebui adoptate dispozitii
specifice care sa faciliteze conducerea
vehiculelor de catre persoanele cu
dizabilitati. Ca atare, cu acordul prealabil
al Comisiei, statelor membre ar trebui sa li
se permita sa excluda anumite tipuri
specifice de vehicule actionate de motor de
la aplicarea articolului 6.

PE750.248v03-00

Amendamentul

(14a) Mijloacele individuale de transport
Jjoacd un rol esential pentru a indeplini
exigentele de mobilitate ale milioane de
cetdteni europeni, in special in zonele
rurale si pentru persoanele cu mobilitate
redusd. Cu toate acestea, in unele cazuri,
accesibilitatea unui permis de conducere
reprezintd un obstacol. Statele membre ar
trebui sd ia in considerare dezvoltarea
unei infrastructuri adecvate in zonele
urbane, periurbane si rurale, necesard
pentru a reduce accidentele rutiere si
congestionarea traficului, precum si
politici si scheme de sprijin specifice
pentru persoanele expuse riscului de
sdrdcie din perspectiva transporturilor.

Amendamentul

(15)  In conformitate cu Conventia
Natiunilor Unite privind drepturile
persoanelor cu handicap din 13 decembrie
2006, la care UE este parte incepand din 21
ianuarie 2011, ar trebui adoptate dispozitii
specifice care sa faciliteze conducerea
vehiculelor de catre persoanele cu
dizabilitati. fn plus, persoanele cu
mobilitate redusa, indiferent de
capacitatea lor de a conduce un vehicul,
trebuie sa se bucure de drepturile lor de
mobilitate pentru a preveni forma de
sardacie din perspectiva transporturilor.
Punerea in aplicare a acestor drepturi de
mobilitate ar putea implica utilizarea unor
vehicule individuale sau colective
adaptate, inclusiv a unor elemente sau
echipamente speciale si a unei
infrastructuri adecvate, inclusiv in zonele
rurale. Ca atare, cu acordul prealabil al
Comisiei, statelor membre ar trebui sa li se
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Amendamentul 15

Propunere de directiva
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Varsta minima a solicitantilor de
permise de conducere din diferitele
categorii ar trebui stabilitd la nivelul
Uniunii. Cu toate acestea, pentru a spori $i
mai mult siguranta rutiera, statelor membre
ar trebui sd i se permita sa stabileasca o
limitd de varsta mai mare pentru
conducerea anumitor categorii de vehicule.
In imprejuriri exceptionale, statele
membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a
stabili limite de varsta mai mici, pentru a
tine seama de circumstantele existente pe
plan national. Mai precis, ar trebui sa se
permita conducerea vehiculelor utilizate de
pompieri si a celor utilizate de fortele de
mentinere a ordinii publice sau a celor
folosite in proiecte-pilot legate de noi
tehnologii auto.

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie
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permita sa excluda anumite tipuri specifice
de vehicule actionate de motor de la
aplicarea articolului 6.

Amendamentul

(16)  Varsta minima a solicitantilor de
permise de conducere din diferitele
categorii ar trebui stabilitd la nivelul
Uniunii. Cu toate acestea, pentru a spori si
mai mult siguranta rutiera, statelor membre
ar trebui sd i se permita sa stabileasca o
limitd de varsta mai mare pentru
conducerea anumitor categorii de vehicule.
Statele membre ar trebui sa aiba
posibilitatea, in mod exceptional, de a
stabili limite de varsta mai mici, pentru a
tine seama de circumstantele existente pe
plan national. Mai precis, ar trebui sa se
permita conducerea vehiculelor utilizate de
pompieri, a mijloacelor de transport
pentru protectie civild si a celor utilizate
de fortele de mentinere a ordinii publice
sau a celor folosite In proiecte-pilot legate
de noi tehnologii auto.

Amendamentul

(16a) Mobilitatea activd, care include
mersul pe jos si utilizarea bicicletelor sau
a bicicletelor electrice sau a altor mijloace
usoare de transport, cum ar fi trotinetele
electrice, devine din ce in ce mai
populara, avind in vedere tranzitia verde.
Utilizatorii acestora pdtrund mai frecvent
pe drumurile europene si le partajeazd cu
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Amendamentul 17

Propunere de directiva
Considerentul 16 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE750.248v03-00

RO

alte mijloace de transport individuale. Cei
mai tineri utilizatori, care utilizeaza din ce
in ce mai mult scutere electronice, le
utilizeaza adesea fard a cunoaste in mod
corespunzdator normele aplicabile,
deoarece nu au dobdndit incd un permis
de conducere pentru nicio categorie.
Acest lucru duce la cresterea numarului
de accidente in care sunt implicate scutere
electrice, principalele victime fiind atdt
Pietonii, cdt si utilizatorii de scutere
electrice. Avand in vedere problemele
generale in materie de siguranta rutierd,
statele membre ar trebui sd introducad in
programele lor scolare norme de
circulatie adecvate varstei si formare
privind constientizarea riscurilor, in
vederea imbundtatirii sigurantei rutiere.
Acest lucru ar trebui sa asigure o
cunoastere cuprinzdtoare pe scard largd a
masurilor de sigurantd, cum ar fi
utilizarea centurilor de sigurantd si a
castilor, si, in special, participarea in
trafic a utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor, cum ar fi pietonii, biciclistii
sau scuterele electrice, precum §i
interactiunea in conditii de sigurantd cu
vehiculele motorizate. Statele membre ar
putea introduce mdsuri si sisteme
suplimentare pentru utilizatorii
vehiculelor de mobilitate personald in
vederea reducerii numarului de accidente
rutiere, a imbundtatirii normelor de
sigurantd rutierd si a sensibilizarii cu
privire la riscuri.

Amendamentul

(16b) Combinatia dintre o vérstd minima
adecvata pentru permisele din fiecare
categorie, care sd faciliteze atdt
independenta in materie de mobilitate a
tinerilor conducatori auto, cdt si accesul
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Amendamentul 18

Propunere de directiva
Considerentul 16 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de directiva
Considerentul 16 d (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1294100R0O.docx

in timp util al acestora la conducerea
profesionald, precum si conditii mai
stricte pentru conducdtorii auto incepdtori
in ceea ce priveste, printre altele, limitele
de alcool, poate fi benefica pentru
siguranta rutierd.

Amendamentul

(16¢) Evaluarea capacititii
conducatorului auto de a conduce in
conditii de siguranta ar trebui sa se faca
pe baza unor criterii specifice, tindand
seama in special de starea de sandtate a
soferului in cauzd. Deciziile privind
restrictionarea, suspendarea, retragerea
sau anularea permiselor de conducere ar
trebui luate in mod individual si ar trebui
sa se bazeze pe rezultatele obiective ale
examindrilor si ale testelor. Orice forma
de discriminare a conducatorilor auto
exclusiv pe motive de varsta ar trebui sa
fie inacceptabila.

Amendamentul

(16d) Dreptul la un permis de conducere
este o garantie a liberei circulatii si a
participdrii la viata economica si sociald,
in special in zonele rurale si mai putin
urbanizate, cu o retea limitata de
transport public. In special pentru
persoanele in virstd, singure, persoanele
cu mobilitate redusa sau persoanele cu
dizabilititi, transportul individual este un
element important in sprijinirea
Sfunctionarii lor independente si
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Amendamentul 20

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Ar trebui sa se instituie un sistem
de etape progresive — care sa stabileasca
faptul ca un solicitant trebuie sa detind un
permis de conducere pentru categoria B
drept conditie prealabila pentru a deveni
eligibil pentru anumite alte categorii — si de
echivalari intre categorii. Un astfel de
sistem ar trebui sd fie partial obligatoriu
pentru toate statele membre, dar ar trebui
sa ofere statelor membre si posibilitatea de
a-1 aplica reciproc pe teritoriile lor
respective. De asemenea, statelor membre
ar trebui sa li se permita sa stabileasca
anumite echivalari limitate doar la propriul
teritoriu.

Amendamentul 21

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) La momentul eliberarii permisului
de conducere si, ulterior, in mod periodic,
conducdtorii vehiculelor utilizate pentru
transportul persoanelor sau al marfurilor ar
trebui sd prezinte dovada indeplinirii
normelor minime privind aptitudinile fizice
si mintale necesare pentru conducere.
Aceste controale, efectuate cu regularitate
si In conformitate cu normele nationale

PE750.248v03-00

autonome. Restrictiile privind dreptul de a
detine un permis de conducere ar trebui
sd se bazeze pe criterii obiective stabilite
pe o baza individuala si sa nu implice
riscul de discriminare.

Amendamentul

(17)  Ar trebui sa se instituie un sistem
de etape progresive — care sa stabileasca
faptul ca un solicitant trebuie sa detind un
permis de conducere pentru categoria B
drept conditie prealabila pentru a deveni
eligibil pentru anumite alte categorii — si de
echivalari intre categorii, inclusiv o
perioadd minima de experientd inainte de
a fi considerat eligibil, dupd caz. Un astfel
de sistem ar trebui sa fie obligatoriu pentru
toate statele membre, dar ar trebui sa ofere
statelor membre si posibilitatea de a-1
aplica reciproc pe teritoriile lor respective.
De asemenea, statelor membre ar trebui sa
11 se permita sa stabileasca anumite
echivalari limitate doar la propriul teritoriu.

Amendamentul

(19) La momentul eliberarii permisului
de conducere si, ulterior, In mod periodic,
conducatorii vehiculelor utilizate pentru
transportul persoanelor sau al marfurilor ar
trebui sd prezinte dovada indeplinirii
normelor minime privind aptitudinile fizice
si mintale necesare pentru conducere.
Aceste controale, efectuate cu regularitate
si in conformitate cu normele nationale
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privind respectarea normelor minime, ar
urma sd contribuie la libera circulatie a
persoanelor, sa evite denaturarea
concurentei si sd ia mai bine n considerare
responsabilitatea specifica a conducatorilor
unor astfel de vehicule. Statele membre ar
trebui sa poatd impune examene medicale
ca o garantie a respectarii normelor minime
de aptitudini fizice si mintale pentru
conducerea altor vehicule actionate de
motor. Din motive de transparenta, aceste
controale ar trebui sa coincida cu
retnnoirea permiselor de conducere.

Amendamentul 22

Propunere de directiva
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de directiva
Considerentul 19 b (nou)

RR\1294100R0O.docx

19/115

privind respectarea normelor minime, ar
urma sa contribuie la libera circulatie a
persoanelor, sa evite denaturarea
concurentei si sd ia mai bine Tn considerare
responsabilitatea specificd a conducatorilor
unor astfel de vehicule. Statele membre ar
trebui sa impund examene medicale ca o
garantie a respectarii normelor minime de
aptitudini fizice si mintale pentru
conducerea altor vehicule actionate de
motor. Din motive de transparenta, aceste
controale ar trebui sa coincida cu
reinnoirea permiselor de conducere.

Amendamentul

(19a) Recente tehnologii medicale au
contribuit la imbunatditirea sigurantei
rutiere. Tehnologiile care reduc la
minimum sau elimind riscul legat de
condus, asociat prezentei unor afectiuni
medicale specifice, au fost introduse pe
piata si folosite in randul pacientilor.
Tehnologiile de monitorizare, cum ar fi
sistemele de monitorizare continud a
glucozei (CGM) pentru persoanele cu
diabet zaharat, permit persoanelor sa isi
controleze in mod eficace si continuu
afectiunile medicale, elimindnd astfel
riscul legat de condus asociat cu boala de
care suferd. In plus, tehnologii precum
sistemele CGM sunt in prezent dezvoltate
si imbunadtdtite intr-un ritm rapid,
asigurdnd un control imbundtatit
continuu al afectiunilor medicale, astfel
crescdnd siguranta rutierd.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE750.248v03-00
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Amendamentul

(19b) Prin Rezolutia sa din 23 noiembrie
2022 referitoare la prevenirea si
gestionarea diabetului si 0 mai buna
ingrijire a persoanelor care suferd de
diabet in UE, cu ocazia Zilei Mondiale a
Diabetului'®, Parlamentul European a
invitat Comisia sd revizuiasca cadrul
Jjuridic relevant privind sanatatea si
siguranta la locul de munca si legislatia
privind siguranta rutierd pentru a evita
discriminarea suplimentard a persoanelor
care suferd de diabet.

1a JOC 167, 11.5.2023, p. 36.

Amendamentul

(20a) Cursurile de perfectionare pentru
conducatorii auto experimentati pot
imbundtati siguranta rutierd prin
cresterea gradului de constientizare $i
prin obligarea conducdtorilor auto sd
dobdndeasca experientd suplimentard in
ceea ce priveste noile solutii tehnologice,
cum ar fi sistemele avansate de asistenta
pentru conducatorii auto, conducerea
semiautomatd si automatd. In acest scop,
utilizarea simulatoarelor ar putea fi
esentiald pentru actualizarea
competentelor conducdtorilor auto
experimentati. In plus, simulatoarele de
conducere ar putea, de asemenea, sa
recreeze conditii nefavorabile si scenarii
de urgentd si, prin urmare, sd
imbundatateasca capacitatea
conducdatorului auto de a reactiona i de a
lua decizii in situatii critice.
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Amendamentul 25

Propunere de directiva
Considerentul 20 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de directiva
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Comisia ar trebui sa fie
imputernicitd sa adopte o decizie de
identificare a tarilor terte care asigura un
nivel de siguranta rutiera comparabil cu cel
al Uniunii si sa ofere titularilor de permise
eliberate de aceste tari posibilitatea de a-si
schimba permisele de conducere in conditii
similare celor in care ar fi fost eliberate de
un stat membru. Aceste conditii ar trebui sa
fie detaliate si bine definite pentru toate
categoriile relevante de permise de
conducere.
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Amendamentul

(20b) Formarea pe tot parcursul vietii
este esentiald pentru actualizarea
cunostintelor conducadtorilor auto
experimentati, in special in ceea ce
priveste sofatul ecologic, cresterea masei
vehiculelor si evolutia tehnologica
continuda a sistemelor de asistentd a
conducatorilor auto si a altor dispozitive
automatizate, precum si a modurilor de
propulsie alternativi a vehiculelor. Prin
urmare, statele membre ar trebui
incurajate sa elaboreze module de
formare destinate conducadtorilor auto
experimentati.

Amendamentul

(25) Comisia ar trebui sa fie
imputernicitd sa adopte o decizie de
identificare a tarilor terte care asigura un
nivel de siguranta rutiera comparabil cu cel
al Uniunii si sa ofere titularilor de permise
eliberate de aceste tdri posibilitatea de a-si
schimba permisele de conducere in conditii
similare celor in care ar fi fost eliberate de
un stat membru. Comisiei ar trebui si i se
permitd in acest sens sd evalueze daca o
tard terta asigurd o formare profesionala
a conducatorilor auto profesionisti si
aplici norme de certificare si proceduri de
examinare care sunt complet sau partial
comparabile cu cele de la nivelul Uniunii,
pentru a elibera in cele din urma un
certificat comparabil cu certificatul de
competentd profesionald (CCP). Acest
lucru ar putea permite titularilor
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Amendamentul 27

Propunere de directiva
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  Pentru a imbunatati siguranta
rutierd, in cazul anumitor categorii de
permise de conducere ar trebui introdus un
regim de conducere nsotitd la nivelul
intregii Uniuni. Normele unui astfel de
sistem ar trebui sa ofere solicitantilor
posibilitatea de a obtine permise de
conducere din categoriile relevante inainte
de a implini varsta minima necesara.
Totusi, utilizarea permiselor de conducere
respective ar trebui sa fie conditionatd de
prezenta ca insotitor a unui conducdtor
auto cu experienti. In astfel de situatii,
statele membre ar trebui s aiba
posibilitatea, din motive de siguranta
rutierd, sd defineasca conditii si norme mai
stricte pe teritoriul lor cu privire la
permisele de conducere pe care le-au
eliberat.

Amendamentul 28

Propunere de directiva
Considerentul 29

PE750.248v03-00

respectivelor certificate din tari terte sa le
schimbe cu un CCP european, cu conditia
ca acestia sa urmeze o formare
suplimentard in materie de competente.
Acest certificat ar putea fi, pe langa
permisul de conducere, a doua cerinta
obligatorie privind conducatorii auto
profesionisti care sd le permitd sa
efectueze operatiuni de transport pentru o
intreprindere de transport cu sediul in
Uniune. Aceste conditii ar trebui sa fie
detaliate si bine definite pentru toate
categoriile relevante de permise de
conducere.

Amendamentul

(28)  Pentru a imbunatati siguranta
rutierd, in cazul categoriilor B, C si C1 de
permise de conducere ar trebui introdus un
regim de conducere insotitd la nivelul
intregii Uniuni. Normele unui astfel de
sistem ar trebui sa ofere solicitantilor
posibilitatea de a obtine permise de
conducere din categoriile relevante inainte
de a implini varsta minima necesara.
Totusi, utilizarea permiselor de conducere
respective ar trebui s fie conditionatad de
prezenta ca insotitor a unui conducator
auto cu experienta. In astfel de situatii,
statele membre ar trebui sd aiba
posibilitatea, din motive de siguranta
rutierd, sd defineasca conditii si norme mai
stricte pe teritoriul lor cu privire la
permisele de conducere pe care le-au
eliberat.
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Textul propus de Comisie

(29)  Regimul de conducere insotita, fara
a aduce atingere obiectivului sdu general
de imbunatatire a sigurantei rutiere, ar
trebui sd faca profesia de sofer de camion
mai accesibild si mai atractiva pentru
generatiile mai tinere, extinzand
contribuind la solutionarea deficitului de
soferi In cadrul Uniunii. Prin urmare,
acesta ar trebui sa se aplice in cazul
permiselor de conducere de categoria C si
al permiselor de categoria B care trebuie
obtinute in prealabil.

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Considerentul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1294100R0O.docx

Amendamentul

(29) Regimul de conducere insotita, fara
a aduce atingere obiectivului sdu general
de imbunatatire a sigurantei rutiere, ar
trebui sd faca profesia de sofer de camion
mai accesibild si mai atractiva pentru
generatiile mai tinere, extinzand
contribuind la solutionarea deficitului de
soferi in cadrul Uniunii. Prin urmare,
acesta ar trebui sa se aplice in cazul
permiselor de conducere de categoria C si
categoria C1 si al permiselor de categoria
B care trebuie obtinute in prealabil.

Amendamentul

(29a) Parteneriatul dintre scolile
profesionale si companiile de transport si
logistica ar trebui stimulat, inclusiv prin
sprijin specific din bugetul Uniunii si
utilizarea veniturilor alocate in temeiul
Directivei 2015/413 a Parlamentului
European si a Consiliului'®, pentru a
aborda deficitul de conducatori auto
profesionisti din Uniune. Acest
parteneriat ar trebui sa ofere viitorilor
conducdtori auto profesionisti o
posibilitate de a se familiariza mai bine cu
beneficiile si provocirile profesiei, de a-si
imbundtati competentele operationale si
organizationale si de a dobdndi
experientd, utilizind in acelasi timp
tehnologii si tehnici avansate. Forma de
sprijin ar putea include, printre altele,
cofinantare din partea UE pentru
obtinerea anumitor calificari, cum ar fi
CCP sau cursuri de formare specifice
pentru viitorii conducdtori auto.
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Amendamentul 30

Propunere de directiva
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Ar trebui sa se asigure ca acei
conducatori auto care au obtinut de curand
permisul de conducere intr-o anumita
categorie nu pun In pericol siguranta
rutierd din cauza lipsei lor de experienta.
Pentru acesti conducatori auto incepatori ar
trebui stabilita o perioadd de proba de doi
ani, in cursul cdreia ei ar trebui sa faca
obiectul unor norme mai stricte si unor
sanctiuni la nivelul intregii Uniuni in caz
de incdlcare a normelor respective din
cauza influentei alcoolului. Sanctiunile
pentru astfel de comportamente ar trebui sa
fie eficace, proportionale, disuasive si
nediscriminatorii, iar severitatea lor ar
trebui sd tind seama, in cea mai mare
masura posibila, de obiectivele Uniunii pe
termen mediu s1 lung privind reducerea la
jumadtate si aproape de zero a deceselor si a
vatamarilor grave. In ceea ce priveste orice
alte restrictii impuse conducatorilor auto
incepatori, statele membre ar trebui sa aiba
libertatea de a pune in aplicare norme
suplimentare pe teritoriul lor.
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Ia JO L 68, 13.3.2015, p. 9. ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/0j

Amendamentul

(30) Ar trebui sa se asigure ca acei
conducatori auto care au obtinut de curand
permisul de conducere intr-o anumita
categorie nu pun in pericol siguranta
rutierd din cauza lipsei lor de experienta.
Pentru acesti conducatori auto incepatori ar
trebui stabilita o perioadd de proba de cel
putin doi ani. In cazul in care un
conducator auto incepator detine deja un
permis de conducere valabil pentru o altd
categorie, perioada de proba ar trebui sa
includda numai perioada ramasda din
perioada de proba pentru permisul de
conducere existent, dar nu ar trebui sa fie
mai scurti de sase luni. In aceasti
perioadd, conducdtorii auto ar trebui sa
facd obiectul unor norme mai stricte si unor
sanctiuni la nivelul intregii Uniuni in caz
de incalcare a normelor respective, de
exemplu, din cauza influentei alcoolului
sau a drogurilor, a excesului de vitezd, a
utilizarii vehiculelor neautorizate, a
neutilizarii echipamentelor de siguranta
sau a conducerii fard un permis de
conducere valabil. Autoritdtile de aplicare
a legii ar putea fi nevoite sa stabileasca
un prag tehnic de toleranta zero pentru
mdsurdtorile lor eficiente, care nu ar
trebui sa depdseasca 0,2 g/ml, pentru a
lua in considerare expunerea accidentala
la alcool. Sanctiunile pentru astfel de
comportamente ar trebui sa fie eficace,
proportionale, disuasive si
nediscriminatorii, iar severitatea lor ar
trebui sa tind seama, in cea mai mare
masura posibila, de obiectivele Uniunii pe
termen mediu si lung privind reducerea la
jumatate si aproape de zero a deceselor si a
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Amendamentul 31

Propunere de directiva
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31)  Ar trebui stabilite norme minime
privind accesul la profesia de examinator si
cerinte privind formarea examinatorilor, Tn
vederea Tmbundtatirii cunostintelor si
aptitudinilor examinatorilor pentru a
asigura o evaluare mai obiectiva a
persoanelor care solicitd un permis de
conducere si realizarea unei mai bune
armoniziri a examenelor de conducere. In
plus, Comisia ar trebui sa fie imputernicita
sa adopte acte delegate pentru a modifica si
a adapta normele minime respective la
orice evolutii tehnice, operationale sau
stiintifice 1n acest domeniu daca acest lucru
devine necesar.

Amendamentul 32

Propunere de directiva
Considerentul 32

Textul propus de Comisie

(32)  Ar trebui definit conceptul de
resedinta obisnuita, intr-un mod care sa
facd posibila solutionarea problemelor care
apar atunci cand nu este posibila stabilirea
resedintei obisnuite pe baza legaturilor
profesionale sau familiale. De asemenea,
este necesar sa se prevada posibilitatea ca
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vatamarilor grave. In ceea ce priveste orice
alte restrictii impuse conducatorilor auto
incepatori, statele membre ar trebui sa aiba
libertatea de a pune in aplicare norme
suplimentare pe teritoriul lor.

Amendamentul

(31)  Ar trebui stabilite norme minime
privind accesul la profesia de examinator si
cerinte privind formarea examinatorilor, n
vederea Tmbunatatirii cunostintelor si
aptitudinilor examinatorilor, inclusiv
Sformarea privind perceptia pericolelor,
pentru a asigura o evaluare mai obiectiva a
persoanelor care solicitd un permis de
conducere si realizarea unei mai bune
armoniziri a examenelor de conducere. In
plus, Comisia ar trebui sa fie imputernicita
sa adopte acte delegate pentru a modifica si
a adapta normele minime respective la
orice evolutii tehnice, operationale sau
stiintifice n acest domeniu, inclusiv noi
sisteme avansate de asistare a
conducatorului auto, daca acest lucru
devine necesar.

Amendamentul

(32)  Ar trebui definit conceptul de
resedinta obisnuita, intr-un mod care sa
faca posibild solutionarea problemelor care
apar atunci cand nu este posibila stabilirea
resedintei obisnuite pe baza legaturilor
profesionale sau familiale. De asemenea,
este necesar sa se prevada posibilitatea ca
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solicitantii sa sustind examenele teoretice
sau practice in statul membru de cetdtenie
in cazurile in care statul lor membru de
resedintd obisnuita nu ofera posibilitatea de
a sustine examenele respective in limba
oficiala a primului stat membru. Ar trebui
stabilite norme specifice pentru diplomati
si familiile acestora In cazul in care
misiunea lor le impune sa locuiasca in
strdinatate pentru o perioada lunga de timp.

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Considerentul 35 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34

Propunere de directiva
Considerentul 35 b (nou)

Textul propus de Comisie
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solicitantii sa sustina examenele teoretice
sau practice in statul membru de cetatenie
in cazurile in care statul lor membru de
resedintd obisnuita nu ofera posibilitatea de
a sustine examenele respective in limba
oficiala a primului stat membru. Ar putea
fi stabilite norme specifice pentru
diplomati si familiile acestora in cazul in
care misiunea lor le impune sa locuiasca in
strainatate pentru o perioada lunga de timp,
cu conditia sa nu implice riscuri
suplimentare pentru siguranta rutierd.

Amendamentul

(35a) In cursul pregatirilor pentru
revizuirea prezentei directive, Comisia ar
trebui sa identifice si sa efectueze o
evaluare aprofundata a impactului cu
privire la posibile masuri concrete pentru
imbundtatirea in continuare a acesteia,
cum ar fi introducerea unor sisteme de
puncte de penalitati in toate statele
membre si a unor mecanisme eficace de
recunoastere reciprocd si
interoperabilitate a acestora pentru o mai
buna aplicare transfrontaliera.

Amendamentul

(35b) Statele membre ar trebui sa faca,
de asemenea, schimb de date cu privire la
bunele lor practici pentru mdsurile de
siguranta rutierd si formarile pentru
constientizarea riscurilor, in special in
ceea ce priveste conducatorii auto
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Amendamentul 35

Propunere de directiva
Considerentul 37

Textul propus de Comisie

(37)  In contextul digitalizarii si
automatizarii treptate, al cerintelor tot mai
stringente privind reducerea emisiilor in
transportul rutier, precum si in contextul
progresului tehnologic constant al
vehiculelor actionate de motor, este
necesar ca toti conducdtorii auto sa detina
cunostinte la zi In materie de sigurantd si
durabilitate rutiera. Promovarea formarii
pe tot parcursul vietii poate fi solutia
actualizarii aptitudinilor conducatorilor
auto experimentati in ceea ce priveste
siguranta rutierd, noile tehnologii si sofatul
ecologic care eficientizeaza consumul de
combustibil si reduce emisiile, precum si In
ceea ce priveste gestionarea vitezei.

Amendamentul 36
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incepatori si in cadrul formarii pe tot
parcursul vietii, utilizarea sistemului de
sprijin pentru fiecare categorie de virstdi
prin interventii de feedback cu dovada
participdrii si recomandari oferite de un
instructor auto, un psiholog sau un
examinator auto, precum $i masuri pentru
cresterea sigurantei rutiere in randul
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor.

Amendamentul

(37) In contextul digitalizarii si
automatizarii treptate, al cerintelor tot mai
stringente privind reducerea emisiilor in
transportul rutier, precum si in contextul
progresului tehnologic constant al
vehiculelor actionate de motor, este
necesar ca toti conducdtorii auto sa detina
cunostinte la zi in materie de noi
tehnologii, siguranta si durabilitate rutiera.
Statele membre ar trebui sa depund
eforturi pentru a promova formarea pe tot
parcursul vietii a conducatorilor auto si
pentru a stimula participarea la cursuri
de conducere in conditii de sigurantd,
inclusiv prin interventii de feedback cu
dovada participarii si recomandari
furnizate de un instructor auto, de un
psiholog sau de un examinator auto, care
pot contribui la o mobilitate mai incluziva.
Aceasta poate fi solutia actualizarii
aptitudinilor conducatorilor auto
experimentati in ceea ce priveste siguranta
rutierd, noile tehnologii si sofatul ecologic
care eficientizeaza consumul de
combustibil si reduce emisiile, precum si in
ceea ce priveste gestionarea vitezei.
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Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) anumite aspecte aplicabile
conducdtorilor auto Tncepatori.

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Prezenta directiva nu se aplica
vehiculelor actionate de motor care
circula pe roti sau pe senile, aviand cel
putin doud axe, a caror principald functie
constd in puterea lor de tractiune,
concepute n special pentru a trage, a
impinge, a transporta sau a actiona
anumite scule, utilaje sau remorci
utilizate in exploatarea agricoli sau
forestiera si a caror utilizare pentru
transportul pe drum al persoanelor sau al
marfurilor sau pentru tractarea, pe drum,
a vehiculelor utilizate pentru transportul
persoanelor sau al marfurilor nu este
decit o functie secundard.

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1

Textul propus de Comisie

(1) »permis de conducere” inseamna un
document fizic sau electronic care certifica
dreptul de a conduce vehicule actionate de
motor si care precizeaza conditiile in care
titularul este autorizat sa conduca;
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Amendamentul

(d) anumite aspecte aplicabile, printre
altele, conducatorilor auto incepatori.

Amendamentul

2. Fara a aduce atingere dreptului
statelor membre de a addauga categorii
nationale la permisele de conducere pe
care le elibereaza in conformitate cu
anexa I, prezenta directiva nu se aplica
echipamentelor mobile autopropulsate
care intrd in domeniul de aplicare al
Directivei 2006/42/CE, care sunt
proiectate sau construite cu scopul de a
efectua lucrari, cum ar fi echipamentele
mobile fara destinatie rutierd, astfel cum
sunt definite in [Regulamentul privind
omologarea si supravegherea pietei
echipamentelor mobile fara destinatie
rutierd care circuld pe drumurile publice
si de modificare a Regulamentului

(2023/0090 (COD)].
Amendamentul
(1) ,»permis de conducere” inseamna un

document care certifica dreptul de a
conduce vehicule actionate de motor si
care precizeaza conditiile in care titularul
este autorizat sd conduca, fie in format
fizic, fie digital, fie ambele;
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Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11a) ,,ambulanta” inseamnd un vehicul
din categoria M destinat transportului
persoanelor bolnave sau ranite si care
dispune de echipamente speciale in acest
scop, astfel cum se mentioneazd la

, Criterii pentru clasificarea vehiculelor”,
» Vehicule cu scop special”, la Anexa 1
partea A punctul 5.3 din Regulamentul
(UE) 2018/858 al Parlamentul European
si al Consiliului'®;

aRegulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si
(CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1).

Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11b) ,autorulotd” inseamna o categorie
de vehicule M cu o zona de locuit care
contine scaune i 0 masd, cusete de
dormit separate sau pliante, facilititi de
gatit, precum si dulapuri si spatii de
depozitare, toate acestea fiind fixate rigid
de compartimentul de locuit, astfel cum se
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Amendamentul 41

Propunere de directiva

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 11 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 42

Propunere de directiva

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 11 d (nou)

Textul propus de Comisie

PE750.248v03-00
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mentioneaza la rubrica ,,Criterii pentru
clasificarea vehiculelor”, ,,Vehicule cu
scop special” din Anexa I partea A
punctul 5.1 din Regulamentul (UE)

2018/858;

Amendamentul

(11c) ,,vehicul care foloseste
combustibili alternativi”'® inseamnd un
autovehicul alimentat in totalitate sau
partial cu un combustibil alternativ si
care a fost omologat in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/858;

Amendamentul

(11d) ,,combustibili alternativi”
inseamnd combustibili sau surse de
energie care servesc, cel putin partial, ca
substitut pentru sursele de petrol fosil in
aprovizionarea cu energie a
transporturilor si care au potentialul de a
contribui la decarbonizarea acestora si de
a imbunatati performanta de mediu a
sectorului transporturilor, constind in:

(a) energia electricd consumatdi de
toate tipurile de vehicule electrice;

(b) hidrogen;

(c) gaz natural, inclusiv biometan, in
stare gazoasa (gaz natural comprimat —
GNQC) si lichida (gaz natural lichefiat —
GNL);

(d) gaz petrolier lichefiat (GPL);
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(e) energia mecanicd provenita dintr-
un sistem de stocare la bord/din surse
aflate la bord, printre care si caldura
rezidualdi;

1)) orice alt ,,combustibil neutru din
punctul de vedere al emisiilor de CO2”
care inseamnd toti combustibilii definiti in
Directiva (UE) 2018/2001, unde emisiile
de combustibil utilizat (eu) pot fi
considerate a avea valoare netd zero, ceea
ce inseamnd, de exemplu, ci CO2
echivalent aferent carbonului incorporat
in compozitia chimica a combustibilului
utilizat (eu) este de origine biogend si/sau
a fost captat, evitind astfel emiterea sub
forma de CO2 in atmosfera, sau a fost
captat din aerul ambiant, inclusiv:

(i) combustibilii din surse
regenerabile si/sau sintetici, cum ar fi
biocombustibilii, biogazul, combustibilii
din biomasa, combustibilii lichizi si gazosi
de origine nebiologica produsi din surse
regenerabile si utilizati pentru transport
(RFNBO) sau combustibilii pe baza de
carbon reciclat (RCF);

(i)  alti combustibili care nu sunt
enumerati in Directiva (UE) 2018/2001 se
pot incadra in definitia de combustibil
neutru din punctul de vedere al emisiilor
de carbon, cu conditia sda indeplineasca
criteriile respective si criteriile de
sustenabilitate ale directivei respective si
ale actelor delegate asociate; si

(iii)  un amestec de doi sau mai multi
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO2 este considerat un
combustibil neutru din punctul de vedere

al emisiilor de CO2;
Amendamentul 43
Propunere de directiva
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 11 e (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Pana la [data adoptarii + 4 ani],
statele membre se asigurd ca numai
permisele de conducere mobile se
elibereaza in mod implicit. Pana la data
respectiva, statele membre pot decide sa
elibereze permise de conducere mobile.

Amendamentul 45

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Prin derogare de la alineatul (4), la
cererea solicitantului, statele membre
oferd posibilitatea eliberarii unui permis
de conducere fizic in locul unui permis de
conducere mobil sau impreund cu acesta.

Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 5 a (nou)

PE750.248v03-00

Amendamentul

(11e) ,tractor” inseamnd un tractor
astfel cum este definit la articolul 3
punctul 8 din Regulamentul (UE)

nr. 167/2013;

Amendamentul

4. Péna la [data adoptarii + 4 ani],
statele membre se asigurd ca solicitantilor
li se elibereaza atdt un permis de
conducere mobil, cdt si un permis de
conducere fizic in mod implicit. Pana la
data respectiva, statele membre pot decide
sa elibereze permise de conducere mobile.

Amendamentul

5. Prin derogare de la alineatul (4),
statele membre prevad dreptul
solicitantilor, la cerere, de a renunta la
permisul de conducere fizic sau digital.
Statele membre faciliteaza astfel de cereri
din partea solicitantilor si nu incearcd sa
ii influenteze in niciun fel.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Statele membre se asigura cd, pana
la 19 ianuarie 2030, toate permisele de
conducere eliberate sau aflate in circulatie
indeplinesc toate cerintele prezentei
directive.

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot decide sa introduca un
mediu de stocare (microcip) ca parte a
permisului de conducere fizic. In cazul in
care un stat membru decide sa introducad un
microcip ca parte a permisului de
conducere fizic, acesta poate decide de
asemenea, cu conditia ca legislatia
nationald privind permisele de conducere
sa prevada acest lucru, sd stocheze in
microcip date suplimentare fata de cele
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Amendamentul

Sa. Prin derogare de la alineatul (5),
statele membre acorda solicitantilor care
au renuntat la unul dintre formatele
permisului lor de conducere mentionat la
alineatul (4) dreptul de a solicita
eliberarea sau reemiterea respectivului
format la care s-a renuntat. Orice
eliberare sau reemitere a unui format la
care s-a renuntat se furnizeazd fara
intdrzieri nejustificate i in termen de cel
mult doud saptamdni de la data cererii
solicitantului.

Amendamentul

4. Statele membre se asigura cd, pana
la 19 ianuarie 2033, toate permisele de
conducere eliberate sau aflate In circulatie
indeplinesc toate cerintele prezentei
directive.

Amendamentul

Statele membre pot decide sd introducd un
mediu de stocare (microcip) ca parte a
permisului de conducere fizic. In cazul in
care un stat membru decide sa introducd un
microcip ca parte a permisului de
conducere fizic, acesta poate decide de
asemenea, cu conditia ca legislatia
nationald privind permisele de conducere
sa prevada acest lucru, sd stocheze in
microcip date suplimentare fata de cele
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specificate in partea D din anexa 1.

Amendamentul 49

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Aplicatiile respective se bazeaza pe
portofelele europene pentru identitatea
digitald emise n conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului®?.

62 Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 23 iulie 2014 privind identificarea
electronica si serviciile de incredere pentru

tranzactiile electronice pe piata interna,
JO L 257, 28.8.2014, p. 73.

Amendamentul 50

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca cererile
electronice nu contin sau, in cazul
aplicarii unui indicator de adresa
(pointer), nu pun la dispozitie mai multe
date decat cele mentionate in partea D din
anexa L.

Amendamentul 51

PE750.248v03-00

specificate in partea D din anexa I.
Perioada de pastrare a datelor cu caracter
personal stocate pe microcip se aliniazd,
ori de cdte ori este posibil, la valabilitatea
permisului de conducere.

Amendamentul

Aplicatiile respective se bazeaza pe
portofelele europene pentru identitatea
digitala emise n conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului®?
si ar trebui respectat un nivel adecvat de
securitate a acestor aplicatii.

62 Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 23 iulie 2014 privind identificarea
electronica si serviciile de incredere pentru

tranzactiile electronice pe piata interna,
JO L 257, 28.8.2014, p. 73.

Amendamentul

Statele membre se asigura ca cererile
electronice nu contin mai multe date decat
cele mentionate in partea D din anexa 1.
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Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca verificatorul
nu pastreaza datele cu caracter personal
necesare pentru verificarea drepturilor de
conducere ale titularului permisului de
conducere mobil si ca autoritatea emitenta
a permisului de conducere prelucreaza
informatiile primite prin notificare numai
in scopul de a raspunde cererii de
verificare.

Amendamentul 52

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la lista sistemelor
nationale relevante autorizate sd emitd date
si indicatoare de adresd (pointeri) pentru
permisele de conducere mobile. Comisia
pune la dispozitia publicului, printr-un
canal securizat, lista acestor sisteme
nationale ale statelor membre intr-o forma
semnatd sau sigilata electronic si adecvata
pentru prelucrarea automata.

Amendamentul 53

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 7
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Amendamentul

Statele membre se asigura ca verificatorul
nu pastreaza datele cu caracter personal
necesare pentru verificarea drepturilor de
conducere ale titularului permisului de
conducere mobil si ca autoritatea emitenta
a permisului de conducere prelucreaza
informatiile primite prin notificare numai
in scopul de a raspunde cererii de
verificare. Prelucrarea datelor cu caracter
personal se efectueaza in conformitate cu
Regulamentele (UE) 2016/679 si (UE)
2018/1725 si, dupa caz, cu Directiva
2002/58/CE, pundnd in aplicare
principiile reducerii la minimum a
datelor, limitarii scopului si protectiei
datelor incepdnd cu momentul conceperii
si in mod implicit, in special in ceea ce
priveste mdsurile tehnice.

Amendamentul

5. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la lista sistemelor
nationale relevante autorizate sa emitd date
pentru permisele de conducere mobile.
Comisia pune la dispozitia publicului,
printr-un canal securizat, lista acestor
sisteme nationale ale statelor membre Intr-
o forma semnata sau sigilata electronic si
adecvata pentru prelucrarea automata.
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Textul propus de Comisie

7. Pana la [data - adoptarii + 18 luni],
Comisia adopta acte de punere in aplicare
prin care stabileste dispozitii detaliate
privind interoperabilitatea, securitatea si
testarea permiselor de conducere mobile,
inclusiv elementele de verificare si
interfata cu sistemele nationale. Aceste
acte de punere 1n aplicare se adopta In
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 22 alineatul (2).

Amendamentul 54

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 55

Propunere de directiva

Amendamentul

7. Pana la [data - adoptarii + 18 luni],
Comisia adoptd acte de punere in aplicare
prin care stabileste dispozitii detaliate
privind interoperabilitatea, securitatea si
testarea permiselor de conducere mobile,
inclusiv elementele de verificare si
interfata cu sistemele nationale §i tindnd
cont de cerintele necesare de a asigura
recunoasterea permiselor de conducere
respective de autoritdtile tarilor terte.
Aceste acte de punere 1n aplicare se adopta
in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 22 alineatul (2).

Amendamentul

7a. Comisia ofera asistentd in acest
sens statelor membre care ar trebui sa
colaboreze pentru a asigura utilizarea si
recunoasterea la nivel mondial a
permisului de conducere european mobil,
prin modificarea Conventiei de la Geneva
privind traficul rutier din

19 septembrie 1949, a Conventiei
internationale privind transportul rutier
din 24 aprilie 1926 si a Conventiei de la
Viena privind traficul rutier din

8 noiembrie 1968.

Articolul 6 — alineatul 1 — litera a — paragraful 2 — liniuta 1

Textul propus de Comisie

— vehicule cu doua roti sau cu trei roti
avand o viteza maxima prin constructie
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Amendamentul

— vehicule cu doua roti sau cu trei roti
avand o vitezad maxima prin constructie

RR\1294100R0O.docx



care nu depaseste 45 km/h (cu exceptia care nu depaseste 45 km/h si o putere netd

celor cu o vitezd maxima prin constructie maximd care nu depdaseste 4 kW (cu
mai mica sau egala cu 25 km/h); exceptia celor cu o viteza maxima prin
constructie mai mica sau egala cu
25 km/h);

Amendamentul 56

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera b — punctul i — liniuta 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
— motociclete cu cilindree maxima de — motociclete cu cilindree maxima de
125 de centimetri cubi, cu puterea maxima 125 de centimetri cubi, cu puterea netd
de 11 kW si cu un raport putere/greutate de maxima de 11 kW si cu un raport
cel mult 0,1 kW/kg; putere/greutate de cel mult 0,1 kW/kg;

Amendamentul 57

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera b — punctul i — liniuta 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
— tricicluri motorizate cu puterea — tricicluri motorizate cu puterea netd
maxima de 15 kW; maxima de 15 kW;

Amendamentul 58

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera b — punctul ii — liniuta 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
— motociclete cu puterea maxima de — motociclete cu puterea netd
35 kW, cu un raport putere/greutate care nu maxima de 35 kW, cu un raport
depaseste 0,2 kW/kg si care nu sunt putere/greutate care nu depaseste 0,2
derivate dintr-un vehicul de peste 70 kW; kW/kg si care nu sunt derivate dintr-un
vehicul de peste 70 kW;

Amendamentul 59

RR\1294100R0O.docx 37/115 PE750.248v03-00

RO



Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera b — punctul iii — liniuta 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
— tricicluri motorizate cu puterea de — tricicluri motorizate cu puterea netd
peste 15 kW; maximd de peste 15 kW;

Fard a aduce atingere dispozitiilor privind
normele de omologare de tip pentru
vehiculele respective, la autovehiculele
din categoriile mentionate la literele (a) si
(b) se poate atasa o remorcd cu o masa
maxima autorizatd care nu depdseste
Jjumdtate din greutatea masei farda
incarcdatura a vehiculului tractor;

Amendamentul 60

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul viii — liniuta 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
— autovehicule proiectate si construite — autovehicule proiectate si construite
pentru transportul a maximum 16 pasageri pentru transportul a peste 8 si nu mai mult
in afara de conducatorul auto si a caror de 16 pasageri in afard de conducatorul auto
lungime maxima nu depaseste 8 m; si a caror lungime maxima nu depaseste 8
m.

Amendamentul 61

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul xia (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(xia) categoria T:

- toate tractoarele cu roti; fiecare
categorie de tractoare cu rofi descrisd la
punctele xib (nou) — xih (nou) este
completata la sfarsit cu un indice ,,a” sau
»b” in functie de viteza sa prin
constructie:

- »@” pentru tractoarele cu roti cu o
vitezd maximd prin constructie mai micd
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sau egald cu 40 km/h;

- »b” pentru tractoarele cu roti cu o
vitezd maximd prin constructie de peste
40 km/h;

Amendamentul 62

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul xib (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(xib) categoria T1:

- tractoare cu roti, avind axa cea
mai apropiata de conducator cu un
ecartament minim de cel putin 1 150 mm,
cu 0 masd fard incdarcdturad, in stare de
mers, de peste 600 kg si cu o gardi la sol
de cel mult 1 000 mm;

Amendamentul 63

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul xic (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(xic) categoria T2:

- tractoare cu roti, avind
ecartamentul minim mai mic de 1 150
mm, cu 0 masd fard incarcdaturd, in stare
de mers, de peste 600 kg, cu o garda la sol
de cel mult 600 mm; dacd inaltimea
centrului de greutate al tractorului
(mdsuratd in raport cu solul) impartita la
media ecartamentului minim al fiecdrei
axe depaseste 0,90, viteza maximd prin
constructie este limitatd la 30 km/h;

Amendamentul 64

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul xid (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 65

Propunere de directiva

Amendamentul

(xid) categoria T3:

- tractoare cu rofi cu o masd fard
incdrcdturad, in stare de mers, mai mica de
600 kg;

Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul xie (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 66

Propunere de directiva

Amendamentul

(xie) categoria T4:

- tractoare cu roti cu destinatie
speciala;

Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul xif (nou)

Textul propus de Comisie

PE750.248v03-00
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Amendamentul

(xif) categoria T4.1:

- tractoare destinate efectudrii de
lucrari agricole specifice culturilor cu
crestere inalta, cum ar fi culturile viticole.
Acestea au un sasiu ridicat sau o sectiune
a sasiului ridicatd, astfel incdt sa poatd
avansa in paralel cu plantele cultivate, cu
rotile din stinga si cele din dreapta de o
parte si de alta a unuia sau mai multor
randuri de plante cultivate. Ele sunt
concepute pentru a purta sau pentru a
actiona utilaje care pot fi fixate in fatd,
intre axe, in spate sau pe o platforma.
Atunci cand tractorul este in pozitie de
lucru, garda la sol, mdasuratda in planul
vertical al randurilor de cultura, este mai
mare de 1 000 mm. Daca indltimea
centrului de greutate al tractorului
madsuratd in raport cu solul, utilizind
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Amendamentul 67

Propunere de directiva

pneurile montate in mod normal,
raportatd la media ecartamentelor minime
ale fiecarei axe, este mai mare de 0,90,
viteza maximd constructiva este limitata la
30 km/h;

Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul xig (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 68

Propunere de directiva

Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul xih

Textul propus de Comisie

Amendamentul 69
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Amendamentul

(xig) categoria T4.2:

- tractoare care se caracterizeazd
prin dimensiuni mari, destinate indeosebi
lucrarilor pe suprafete agricole de
dimensiuni mari;

(nou)
Amendamentul

(xih) categoria T4.3:

- tractoare cu tractiune pe patru
roti, al caror echipament interschimbabil
este proiectat pentru utilizarile agricole
sau forestiere §i care sunt caracterizate
printr-un cadru de sprijin, echipat cu una
sau mai multe prize de putere, avind o
masa tehnic admisibild mai mica sau
egali cu 10 tone si pentru care raportul
dintre aceastd masa si masa maximada fara
incdrcdtura, in stare de mers, este mai mic
de 2,5 si al caror centru de greutate,
masurat fatd de sol, utilizind pneurile
montate in mod normal, este mai mic de
850 mm;
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Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Cu acordul prealabil al Comisiei, care
evalueaza impactul masurii propuse asupra
sigurantei rutiere, statele membre pot
exclude de la aplicarea prezentului articol
anumite tipuri specifice de vehicule
actionate de motor, printre care vehiculele
speciale pentru persoanele cu dizabilitati.

Amendamentul 70

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) 16 ani pentru categoriile AM, A1l si
BI,;

Amendamentul 71

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Cu acordul prealabil al Comisiei, care
evalueaza impactul masurii propuse asupra
sigurantei rutiere, statele membre pot
exclude de la aplicarea prezentului articol
anumite tipuri specifice de vehicule
actionate de motor, printre care vehiculele
speciale pentru persoanele cu dizabilitéti
sau vehiculele utilizate in sectorul
constructiilor, clasificate, printre altele, ca
echipamente mobile fard destinatie
rutierd.

Amendamentul

(a) 16 ani pentru categoriile AM, Al,
BIsiT;

Amendamentul

(da) fara a aduce atingere
circumstantelor prevdzute la articolul 6
alineatul (1) din Directiva (UE)
2022/2561, 18 ani pentru categoriile C,
CE, DI si DIE, pentru conducatorii auto
profesionisti care utilizeazd permisul de
conducere la nivel national si
international, cu conditia sa detind un
certificat de competentdi profesionald
(CCP);
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Amendamentul 72

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 1 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 73

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b)  pentru categoria B1, varsta poate fi
majorata la 18 ani;

Amendamentul 74

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie
(a) vehiculele utilizate de pompieri si

cele utilizate de fortele de mentinere a
ordinii publice;
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Amendamentul

(ea) fara a aduce atingere
circumstantelor prevazute la articolul 6
alineatul (1) din Directiva (UE)
2022/2561, 21 de ani pentru categoriile D
si DE, pentru conducdtorii auto
profesionisti care utilizeaza permisul de
conducere la nivel national si
international, cu conditia sa detind un
certificat de competentdi profesionald
(CCP).

Amendamentul

(b)  pentru categoria B1, varsta poate fi
majorata la 18 ani;

Statele membre nu pot sa elibereze un
permis de conducere de categoria Bl
pentru un candidat de peste 21 de ani
pentru vehiculele mentionate la
articolul 9 alineatul (4) primul paragraf
litera (c) si in conditiile prevazute la

alineatul respectiv.
Amendamentul
(a) vehiculele utilizate de pompieri,

cele utilizate de protectia civild si cele
utilizate de fortele de mentinere a ordinii
publice;
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Amendamentul 75

Propunere de directiva

Articolul 7 — alineatul 3 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 76

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Permisele de conducere eliberate n
conformitate cu alineatele (2) si (3) sunt
valabile numai pe teritoriul statului
membru emitent, pana la data la care
titularul permisului Tmplineste varsta
minima prevazuta la alineatul (1).

Amendamentul 77

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul S — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prin derogare de la alineatul (1) literele
(d) si (e) din prezentul articol, in cazul in
care candidatul detine un certificat de
competentd profesionald mentionat la
articolul 6 din Directiva (UE) 2022/2561,
vdrsta minimd pentru eliberarea unui
permis de conducere este urmdtoarea:

(a) pentru categoriile C si CE, virstele

minime prevazute la articolul 5

PE750.248v03-00

Amendamentul

Statele membre pot recunoaste reciproc
valabilitatea pe teritoriul lor a permiselor
de conducere eliberate conducatorilor
auto care nu au implinit varsta minimd,
astfel cum se prevede la prezentul alineat.

Amendamentul

Permisele de conducere eliberate n
conformitate cu alineatul (2) sunt valabile
numai pe teritoriul statului membru
emitent, pana la data la care titularul
permisului Tmplineste varsta minima
prevazuta la alineatul (1).

Amendamentul

eliminat
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alineatul (2) litera (a) punctul (i) din
Directiva (UE) 2022/2561;

(b)  pentru categoriile D1 si DIE,
vdrsta minimd prevazuta la articolul 5
alineatul (3) litera (a) punctul (i) al doilea
paragraf din directiva respectiva;

(c) pentru categoriile D si DE,
vdrstele minime prevazute la articolul 5
alineatul (3) litera (a) punctul (i) primul
paragraf, la articolul 5 alineatul (3) litera
(a) punctul (ii) primul paragraf si la
articolul 5 alineatul (3) litera (b) din
directiva respectivd.

Amendamentul 78

Propunere de directiva
Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre marcheaza permisele de
conducere eliberate unei persoane care
trebuie sa Indeplineascd una sau mai multe
conditii pentru a fi autorizata s conduca.
In acest scop, statele membre utilizeaza
codurile corespunzatoare ale Uniunii
prevazute in partea E din anexa 1. Statele
membre pot utiliza si coduri nationale
pentru conditiile care nu sunt prevazute in
partea E din anexa I.

Amendamentul 79
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Amendamentul

Statele membre marcheaza
permisele de conducere eliberate
unei persoane care trebuie sa
indeplineasca una sau mai multe
conditii pentru a fi autorizatd sa
conduca. In acest scop, statele
membre utilizeaza codurile
corespunzatoare ale Uniunii
prevazute in partea E din anexa 1.
Statele membre pot utiliza si coduri
nationale pentru conditiile care nu
sunt prevazute In partea E din
anexa I si, in acest caz, aduc la
cunostinta Comisiei acest fapt fara
intdrziere, impreund cu detaliile
codurilor si cazurilor in care sunt
utilizate, la intrarea in vigoare a
prezentei directive si in cazul
noilor adaugiri sau modificari
(ulterioare) ale codurilor existente.
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Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 80

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 81

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 82

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera h

Textul propus de Comisie

(h) dupa doi ani de la prima eliberare a
unui permis de conducere pentru categoria
B, acesta devine valabil pentru conducerea
vehiculelor care utilizeaza combustibili
alternativi mentionate la articolul 2 din

PE750.248v03-00

Amendamentul

(aa) permisele eliberate pentru
categoriile B, BE, C, CIE, CE, D, DIE
sau DE sunt valabile pentru ansamblurile
de vehicule din categoria T;

Amendamentul

(ca) permisele eliberate pentru
categoriile CE si DE sunt valabile pentru
categoriile C si, respectiv, D;

Amendamentul

(da) permisele eliberate pentru
categoriile C1E si DIE sunt valabile
pentru categoriile C1 si, respectiv, D1;

Amendamentul

(h) dupa doi ani de la prima eliberare a
unui permis de conducere pentru categoria
B, acesta devine valabil pentru conducerea
vehiculelor care utilizeaza combustibili
alternativi mentionate la articolul 2
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Directiva 96/53/CE a Consiliului®’ a caror
masd maxima autorizatd este mai mare de
3 500 kg, dar nu depaseste 4 250 kg fara
remorca.

63 Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25
ulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si
international si a greutdtii maxime
autorizate in traficul international (JO L
235, 17.9.1996, p. 59).

Amendamentul 83

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera ha (noua)

Textul propus de Comisie
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punctul 11c din prezenta directivd, pentru
categoriile M si N stabilite prin
Regulamentul (UE) 2018/858, care sunt
destinate utilizarii pe drumurile publice,
inclusiv cele proiectate §i construite intr-
una sau mai multe etape, a caror masa
maxima autorizatd este mai mare de

3 500 kg, dar nu depéseste 4 250 kg fara
remorcd, si pentru transportul de pasageri
avdnd o capacitate maximd de opt locuri
pe scaune, in afara de cel al
conducatorului auto. Acestor vehicule li
se poate atasa o remorcd sau o
semiremorca in cazul in care masa
maximad autorizatd a acestui ansamblu nu
depaseste 5 000 kg;

3 Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25
iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si
international si a greutdtii maxime
autorizate in traficul international (JO L
235, 17.9.1996, p. 59).

Amendamentul

(ha) dupa doi ani de la prima eliberare a
unui permis de conducere pentru categoria
B, acesta devine valabil pentru conducerea
de ambulante, astfel cum sunt definite la
articolul 2 punctul 11a si alte vehicule
speciale, precum si de autorulote, astfel
cum sunt definite la articolul 2
punctul 11b din prezenta directivd, care nu
depasesc 4 250 kg;

In rapoartele periodice citre Parlamentul
European si Consiliu mentionate la
articolul 20 din prezenta directiva,
Comisia revizuieste impactul progreselor
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Amendamentul 84

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera hb (noua)

Textul propus de Comisie
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tehnologice in domeniul echipamentelor
medicale de urgenta si/sau al utilizarii
combustibililor alternativi asupra masei
totale a ambulantelor. Comisia este
imputernicita sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 21 din prezenta
directiva pentru a modifica prezenta
directiva prin actualizarea greutatii
maxime a ambulantelor pe baza
concluziilor acestor rapoarte periodice.
Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate, in conformitate cu articolul 21,
pentru a modifica prezenta directivi prin
actualizarea greutatii maxime a
vehiculelor mentionate la primul paragraf
al acestui punct pentru a tine seama de
impactul evolutiilor tehnice si al
dezvoltarii combustibililor alternativi
pentru ambulante;

Amendamentul

(hb)  dupa doi ani de la prima eliberare
a unui permis de conducere pentru
categoria BE, se autorizeaza conducerea
vehiculelor cu combustibili alternativi,
conform definitiei de la articolul 2
punctul 11c din prezenta directivd, pentru
categoriile M si N stabilite prin
Regulamentul (UE) 2018/858, care sunt
destinate utilizarii pe drumurile publice,
inclusiv cele proiectate si construite intr-
una sau mai multe etape, a caror masd
maximad autorizatd este mai mare de

3 500 kg, dar care nu depaseste 4 250 kg
farda remorca. Vehiculelor respective li se
poate atasa o remorcd sau 0 semiremorca
in cazul in care masa maximd autorizatd
a remorcii sau a semiremorcii nu

depaseste 3 500 kg;
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Amendamentul 85

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera hc (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(hc) dupa trei ani de la prima eliberare
a unui permis de conducere pentru
categoria C1, acesta devine valabil pentru
conducerea vehiculelor care utilizeazd
combustibili alternativi, conform definitiei
de la articolul 2 punctul 11c din prezenta
directivd, a caror masd maximd autorizatd
este mai mare de 7 500 kg, dar nu
depaseste 8 250 kg fara remorca i care
sunt proiectate si construite pentru
transportul a maximum opt pasageri in
afard de conducdatorul auto. La vehiculele
respective se poate atasa o remorcd avind
masa maximd autorizatd care nu
depaseste 750 kg;

Amendamentul 86

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera hd (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(hd) dupa trei ani de la prima eliberare
a unui permis de conducere pentru
categoria CIE, acesta devine valabil
pentru conducerea vehiculelor care
utilizeazd combustibili alternativi,
mentionate la articolul 9 alineatul (2)
litera (hc) si pentru remorca sau
semiremorca atasatd, avind o masa
maxima autorizata de peste 750 kg, cu
conditia ca masa autorizati a
ansamblului sa nu depdseasca 12 750 kg;

Amendamentul 87

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera he (noui)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 88

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 2 — litera hf (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 89

Propunere de directiva

Articolul 9 — alineatul 2 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE750.248v03-00

Amendamentul

(he) Dupa doi ani de la prima eliberare
a unui permis de conducere pentru
categoria T (pentru conducerea
tractoarelor cu remorcad), statele membre
pot elibera un permis de conducere pentru
categoria BE titularului unui astfel de
permis pentru categoria T. Conducatorii
auto care se califici pentru aceastd
normd nu trebuie sd sustind un test
teoretic suplimentar, ci trebuie sa isi
dovedeasca aptitudinile si
comportamentul in cadrul unui test de
conducere in conformitate cu conditiile de
examinare pentru categoria BE;

Amendamentul

(hf) dupa trei ani de la prima eliberare a
unui permis de conducere pentru
categoria D1, acesta devine valabil pentru
vehiculele proiectate si construite pentru
transportul a maximum 22 de pasageri in
afara de conducdatorul auto si a caror
lungime maxima nu depaseste 8 metri.

Amendamentul

In cel de al doilea raport privind punerea
in aplicare prezentat Parlamentului
European si Consiliului, mentionat la
articolul 20 din prezenta directivd,
Comisia evalueazda impactul dezvoltarii si
introducerii vehiculelor care utilizeaza
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Amendamentul 90

Propunere de directiva

combustibili alternativi si/sau al aplicarii
articolului 9 alineatul (2) literele (h)-(hd)
asupra sigurantei rutiere. Comisia este
imputernicita sa adopte acte delegate, in
conformitate cu articolul 21, pentru a
modifica prezenta directivi prin
actualizarea pragurilor de masda ale
vehiculelor care utilizeazd combustibili
alternativi.

Articolul 9 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(©) vehicule din categoria B cu o masa
maxima autorizata de 2 500 kg si o viteza
maxima limitata fizic la 45 km/h, de cétre
conducdtori auto cu varsta sub 21 de ani
care detin un permis de conducere eliberat
pentru categoria B1.

Amendamentul 91

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(©) vehicule din categoria B cu o0 masa
maxima autorizata care nu depdseste

2 500 kg s1 o vitezd maxima limitata tehnic
la 45 km/h, de catre conducatori auto cu
varsta sub 21 de ani care detin un permis
de conducere eliberat pentru categoria B1.

Amendamentul

4a. Statele membre au dreptul de a
autoriza, pe teritoriul lor, conducerea
vehiculelor din categoria D sau D1 cdtre
titularii de permise de conducere acordate
pentru categoria C, cu conditia ca nicio
alta persoand sd nu fie transportatd in
vehicul, iar conducdatorul auto sa fie o
persoand care efectueazd inspectia
tehnica auto in conformitate cu Directiva
2014/45/UE sau un mecanic al atelierului
de reparatii auto care efectueazd cursa de
testare, pe o razd de 5 km de la atelier,
dupa repararea vehiculului sau in scopul
intretinerii sau inspectiei. Statele membre
informeaza Comisia cu privire la orice
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autorizare acordatd in conformitate
prezentul alineat.

Amendamentul 92

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 1 — litera b — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

in ceea ce priveste categoria AM, au in ceea ce priveste categoria AM:
promovat numai un test teoretic; statele

membre pot prevedea obligatia

solicitantilor de a promova un test de

verificare a aptitudinilor si a

comportamentului si un examen medical

pentru aceasta categorie.

(i) promovarea unui test teoretic §i a
unui test de verificare a aptitudinilor si a
comportamentului;

(i) efectuarea unui examen medical.

Amendamentul 93

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) in ceea ce priveste categoria Al:

(i) solicitantii au promovat un test
teoretic si un test de verificare a
aptitudinilor si a comportamentului;

(ii)  solicitantii trec un examen
medical.

Amendamentul 94

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

1a. Statele membre adopta dispozitiile
necesare pentru a se asigura cd
persoanele cu dizabilitati si a caror testare
este efectuatd intr-un vehicul adaptat
dizabilititii lor sunt scutite de indeplinirea
unor sarcini incompatibile cu dizabilitatea
lor.

Justificare

Conventia Natiunilor Unite privind drepturile persoanelor cu dizabilitati, care obliga statele
membre sa ia toate masurile legislative, administrative si de alta natura adecvate pentru a
modifica sau a abroga legile, reglementarile, obiceiurile si practicile existente care constituie
o sursa de discriminare impotriva persoanelor cu dizabilitati. Aceasta dispozitie este in mod
intentionat generala pentru a nu fi necesar sa se enumere toate deficientele posibile, lasand
examinatorului libertatea — si obligatia — de a stabili, de la caz la caz, scutirile aplicabile in
ceea ce priveste deficienta solicitantului.

Amendamentul 95

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 2 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
Durata de valabilitate administrativa a Durata de valabilitate administrativa
permiselor de conducere eliberate de minimd a permiselor de conducere
statele membre este urmatoarea: eliberate de statele membre este
urmatoarea:

Amendamentul 96

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) 15 ani pentru categoriile AM, Al, (a) 15 ani pentru categoriile AM, Al,
A2, A, B, Bl si BE; A2, A,B,Bl,BEsi T;

Amendamentul 97
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Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 2 — paragraful 6

Textul propus de Comisie

Statele membre pot reduce la cinci ani sau
mai putin perioada de valabilitate
administrativa prevazutd la primul
paragraf in cazul permiselor de conducere
ai caror titulari isi au resedinta pe
teritoriul lor si au implinit virsta de 70 de
ani, in vederea sporirii frecventei
controalelor medicale sau pentru
aplicarea altor mdsuri specifice, cum ar fi
cursurile de perfectionare. Aceasta
perioadd redusa de valabilitate
administrativa se aplica numai cu ocazia
reinnoirii permisului de conducere.

Amendamentul 98

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

La eliberarea sau reinnoirea permiselor de
conducere din categoriile AM, A, Al, A2,
B, B1 si BE, statele membre pot solicita un
examen care sd aplice normele minime
privind aptitudinile fizice si mintale
necesare pentru conducere prevazute in
anexa Il in locul autoevaludrii prevazute
la punctul 3 din anexa respectiva. In acest
caz, examenul medical vizeaza toate
afectiunile medicale mentionate in anexa
1.
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Amendamentul

eliminat

Amendamentul

La eliberarea sau reinnoirea permiselor de
conducere din categoriile AM, A, Al, A2,
B, B1 si BE, statele membre solicitd un
examen care sa aplice normele minime
privind aptitudinile fizice si mintale
necesare pentru conducere prevazute in
anexa Il prin intermediul unui aviz
medical motivat al unui organ medical
competent n ceea ce priveste
complexitatea uneia sau mai multor
afectiuni eventuale mentionate in anexa
111 de care ar suferi conducatorul auto, pe
langd autoevaluarea prevazuta la punctul
3 din anexa respectiva. In acest caz,
examenul medical vizeaza toate afectiunile
medicale mentionate in anexa III. Statele
membre desemneazd organul medical
responsabil de acest examen, precum si
modalitatile aferente.
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Amendamentul 99

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Pana la [data-adoptarii+18 luni], Comisia
adoptd acte de punere in aplicare care
stabilesc continutul autoevaludrii
mentionate la punctul 3 din anexa I1I si
care vizeaza toate afectiunile medicale
mentionate in anexa respectivd. Aceste
acte de punere in aplicare se adoptdi in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 22 alineatul (2).

Amendamentul 100

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 101

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul
eliminat
Amendamentul
6a. Statele membre stabilesc orientdiri

bazate pe dovezi pentru medicii generalisti
si medicii de familie pentru identificarea
conducatorilor auto care ar putea fi
expusi riscului in timpul condusului si isi
desfasoara activitatea in coordonare cu
autoritdtile de eliberare a permiselor de
conducere.

Amendamentul

6b. Statele membre organizeazdi
campanii nationale de sensibilizare a
publicului larg cu privire la semnalele
mintale sau fizice care pot pune o
persoand in pericol in cazul in care
conduce un vehicul.
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Amendamentul 102

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Nicio persoand nu poate detine mai mult de
un permis de conducere fizic. Totusi, o
persoanad poate define mai multe permise
de conducere mobile, cu conditia ca
acestea sd fie eliberate de acelasi stat
membru.

Amendamentul 103

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Nicio persoand nu poate detine mai mult de
un permis de conducere. Totusi, o persoana
poate stoca un permis de conducere mobil
pe mai multe dispozitive.

Amendamentul

8a.  Pe baza recomandadrilor expertilor,
Comisia Europeana elaboreazd un curs
de formare online pentru medicii
generalisti, care sa le permita sa evalueze
toate aspectele legate de capacitatea
solicitantului de a conduce.

Justificare

In prezent, conducdtorii auto profesionisti trebuie sa se supuna deseori mai multor controale
medicale pentru a le fi evaluata capacitatea de a conduce. Formarea online ar permite

medicilor generalisti sa devina un ,,ghiseu unic”.

Amendamentul 104

Propunere de directiva
Articolul 11 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statul membru care realizeaza
schimbarea returneaza permisul vechi
autoritatilor statului membru care 1-a emis

PE750.248v03-00

Amendamentul

3. Statul membru care realizeaza
schimbarea unui permis de conducere fizic
returneazad permisul vechi autoritatilor
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si comunicd motivele acestei actiuni.

Amendamentul 105

Propunere de directiva
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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statului membru care 1-a emis i comunica
motivele acestei actiuni. Statul membru
care realizeazd schimbarea unui permis
de conducere fizic returneazd permisul
vechi autoritatilor statului membru care I-
a emis si comunicd motivele acestei
actiuni. Statele membre care au eliberat
initial permisul de conducere se asigurd
ca permisul de conducere mobil anterior
nu mai poate fi vizualizat. In scopuri de
comunicare, statele membre utilizeazd
reteaua permiselor de conducere a UE
mentionata la articolul 19 alineatul (1).

Amendamentul

Articolul 11a
Permis de conducere provizoriu

1. In timpul inlocuirii, reinnoirii sau
schimbarii unui permis de conducere,
statul membru care efectueazd inlocuirea,
reinnoirea sau schimbarea elibereaza un
permis de conducere provizoriu sub forma
unui certificat, chiar dacd este acelasi stat
membru care a eliberat permisul anterior.
Comisia este imputernicita sa adopte pind
la 31 decembrie 2025 acte delegate in
conformitate cu articolul 21 pentru a
completa prezenta directivd prin stabilirea
unui model de formular standardizat
pentru un astfel de certificat. La
adoptarea respectivelor acte delegate,
Comisia tine seama in mod corespunzator
de orice risc de falsificare a unor astfel de
Jormulare.

2. Certificatul emis de un stat
membru in temeiul prezentului articol este
valabil pentru o perioadi de cel mult o
luna. Aceste certificate trebuie sa fie
recunoscute reciproc de cdtre statele
membre. In cazul in care inlocuirea,
reinnoirea sau schimbarea permisului de
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Amendamentul 106

Propunere de directiva
Articolul 12 — alineatul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care identifici o astfel de tard
terta, Comisia poate evalua cadrul de
transport rutier al tarii terte in cooperare cu
statele membre. Statele membre au la
dispozitie sase luni pentru a emite un aviz
cu privire la cadrul de transport rutier in
vigoare in tara tertd identificatd. Comisia
efectueaza evaluarea dupd ce a primit un
aviz din partea tuturor statelor membre sau
dupa ce termenul pentru trimiterea avizelor
a expirat, luandu-se in considerare data
evenimentului care survine mai tarziu,
dintre cele doua.

Amendamentul 107

Propunere de directiva

conducere dureazd mai mult, statele
membre pot reinnoi acest certificat de
doua ori, de fiecare datda pentru o
perioadd de cel mult o luna. Valabilitatea
unui astfel de certificat inceteaza automat
odata ce titularul intrd in posesia unui
permis fizic sau mobil in conformitate cu
articolul 3.

Amendamentul

In cazul in care identifici o astfel de tara
terta, Comisia poate evalua cadrul de
transport rutier al térii terte in cooperare cu
statele membre. Statele membre au la
dispozitie sase luni pentru a emite un aviz
cu privire la cadrul de transport rutier in
vigoare in tara tertd identificatd. Comisia
efectueaza evaluarea dupd ce a primit un
aviz din partea tuturor statelor membre sau
dupa ce termenul pentru trimiterea avizelor
a expirat, luandu-se in considerare data
evenimentului care survine mai devreme,
dintre cele doua.

Articolul 12 — alineatul 6 — paragraful 3 — litera fa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 108

Propunere de directiva
Articolul 12 — alineatul 8 a (nou)
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Amendamentul

(fa)  sistemul de schimbare a
permiselor de conducere din UE pus in
practicd de tara terta.
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Textul propus de Comisie
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Amendamentul

8a. Un certificat de competenti
profesionald (CCP) sau un certificat
echivalent eliberat de o tara tertd
mentionatd la alineatul (2) poate fi inlocuit
cu un nou CCP eliberat de un stat membru
in cazul in care titularul a urmat in statul
membru respectiv o formare suplimentara
legata de competenta respectiva de pdna la
35 de ore. Aceasta formare suplimentara
privind competentele se desfasoard in
limba UE cel mai bine inteleasid de un
[candidat]. Dacd este necesar, in
conformitate cu Directiva (UE) 2022/2561
privind calificarea initiald si formarea
periodici a conducdatorilor auto ai
anumitor  vehicule rutiere destinate
transportului de marfuri sau de pasageri'®,
pentru a asigura un nivel ridicat de
competentd si sigurantd rutierd, se acordd
sprijin lingvistic adecvat.

Pentru a stabili daca tarile terte au norme
total sau partial comparabile cu normele
corespunzatoare ale Uniunii care
garanteazd un nivel de sigurantd rutierd
comparabil in totalitate sau partial cu cel
din Uniune, Comisia este imputernicitd sd
adopte pand la... [2 ani de la intrarea in
vigoare a prezentei directive de
modificare] acte delegate in conformitate
cu articolul 21 pentru a completa prezenta
directiva prin stabilirea conditiilor si a
criteriilor si metodologiilor care trebuie
utilizate la evaluarea normelor tarilor
terte privind formarea profesionali a
conducatorilor auto sau a normelor
tarilor terte privind procedurile de
certificare si examinare, sau a ambelor.

Pe baza acestor [acte delegate/conditii,
criterii §si metodologii de evaluare] si in
cooperare cu statele membre in
conformitate cu procedura previzutd la
alineatul (6), Comisia adopta acte de
punere in aplicare prin care stabileste
decizia sa conform careia o anumitd tard
tertd are norme privind formarea
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Amendamentul 109

Propunere de directiva
Articolul 12 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

9. Comisia publicd in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene si pe site-ul sau o lista
a tarilor terte care au facut obiectul unei
decizii de punere in aplicare in
conformitate cu alineatul (7) si, de
asemenea, publicd in consecintd orice
modificari relevante efectuate n
conformitate cu alineatul (9).

Amendamentul 110

Propunere de directiva

Articolul 13 — alineatul 3 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE750.248v03-00

profesionala a conducatorilor auto si/sau
norme privind procedurile de certificare si
examinare comparabile integral sau
partial cu normele corespunzitoare ale
Uniunii care garanteazd un nivel de
siguranta rutierd comparabil in totalitate
sau partial cu cel din Uniune.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 22
alineatul (2).

la Directiva (UE) 2022/2561 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind calificarea
initiala si formarea periodica a
conducatorilor auto ai anumitor vehicule
rutiere destinate transportului de marfuri
sau de persoane (JO L 330, 23.12.2022,

- 46).

Amendamentul

0. Comisia publicd in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene si pe site-ul sau o lista
a tarilor terte care au facut obiectul unei
decizii de punere in aplicare in
conformitate cu alineatele (7) si (8a) si, de
asemenea, publicd in consecintd orice
modificari relevante efectuate n
conformitate cu alineatul (8).

Amendamentul

Un stat membru suspenda un permis de
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Amendamentul 111

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Prin derogare de la articolul 7
alineatul (1) literele (b) si, respectiv, (d),
statele membre elibereaza solicitantilor
care au implinit varsta de 17 ani permise de
conducere pentru categoriile B si C, in
conformitate cu articolul 10 alineatul (1),
marcate cu codul 98.02 al Uniunii
specificat in partea E din anexa I.

Amendamentul 112

Propunere de directiva

Articolul 14 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. Titularii unui permis de conducere
marcat cu codul 98.02 al Uniunii si care nu
au implinit varsta de 18 ani conduc numai
daca sunt insotiti de o persoana care
indeplineste urmatoarele conditii:

Amendamentul 113
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conducere in cazul in care examenul
medical pentru confirmarea valabilitatii
mentionat la articolul 10a arata ca exista
o pierdere temporara a cerintelor fizice si
mentale referitoare la afectiunile
medicale prevazute in anexa I11.

Amendamentul

1. Prin derogare de la articolul 7
alineatul (1) literele (b) si, respectiv, (d),
statele membre elibereaza solicitantilor
care au implinit varsta de 17 ani permise de
conducere pentru categoriile B, C si C1, in
conformitate cu articolul 10 alineatul (1),
marcate cu codul 98.02 al Uniunii
specificat in partea E din anexa 1.

Amendamentul

2. Titularii unui permis de conducere
marcat cu codul 98.02 al Uniunii si care nu
au implinit varsta de 18 ani conduc numai
daca sunt insotiti de o persoana aflati pe
scaunul pasagerului din fatd, care poate
oferi indrumare in timpul conducerii.
Persoana insotitoare respecti normele
privind conducerea sub influenta
alcoolului sau a drogurilor ori intr-o stare
de incapacitate din orice alt motiv si
indeplineste urmatoarele conditii:
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Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 2 —litera b

Textul propus de Comisie

(b) detine un permis de conducere din
categoria relevanta, eliberat cu mai mult de
cinci ani in urma;

Amendamentul 114

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 2 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) in cazul unui vehicul din categoria
C, are calificarea si a urmat formarea
prevazute de Directiva (UE) 2022/2561.

Amendamentul 115

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 2 — litera ea (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 116

Propunere de directiva

Articolul 14 — alineatul 2 — paragraful 2 (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(b) detine un permis de conducere UE
din categoria relevanta, eliberat cu mai
mult de cinci ani in urma;

Amendamentul

(e) in cazul unui vehicul din categoriile
C 5i Cl1, are calificarea si a urmat formarea
prevazute de Directiva (UE) 2022/2561;

Amendamentul

(ea) in cazul unui vehicul din
categoriile C si C1, a urmat un curs de
formare specific cu o durata de 7 ore
pentru a dobdndi competentele
profesionale si pedagogice necesare, ca
parte a formarii sale continue
corespunzatoare CCP.

Amendamentul

Statele membre pot decide si mdareasca
durata formarii la 14 ore.
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Amendamentul 117

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 118

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

3a.  Regimul de conducere insotitd nu
limiteazd optiunile existente ale statelor
membre de a reduce virsta minima pentru
categoria B, astfel cum este prevazut la
articolul 7 alineatul (2) din prezenta
directivad, si de a aplica la nivel national
conditiile conexe.

Amendamentul

4a. Statele membre pot reduce virsta
prevazuta la alineatul (1) pentru
persoanele care isi au resedinta obisnuitd
pe teritoriul lor, in vederea deruldrii unor
proiecte pilot si a colectdrii de date cu
privire la efectul sistemelor de conducere
insotitd la o virstda mai micd, ca parte a
Sormarii candidatului pdna cdnd acesta
atinge 3500 km. In cazul in care un stat
membru doreste sa faca uz de aceasti
optiune, va inainta o cerere motivatd
Comisiei. Comisia evalueazd cererea
printr-un dialog cu statul membru in
cauzad siia o decizie in termen de trei luni.
Comisia poate aproba sau respinge
cererea prin prezentarea unui aviz motivat
sau o poate aproba cu conditii
suplimentare pentru a asigura siguranta
rutierd. Dispozitiile de la alineatele (2),
(3) si (4) ramdn aplicabile in cazul in care
Comisia acorda o derogare. Statele
membre monitorizeaza rezultatele
proiectelor-pilot aprobate si le raporteaza
Comisiei. Comisia evalueaza cererile i,
atunci cdind sunt disponibile, rezultatele
proiectelor-pilot aprobate in cadrul
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Amendamentul 119

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Titularul unui permis de conducere
dintr-o anumitd categorie, eliberat pentru
prima datd, este considerat conducator auto
incepator si trebuie sd parcurga o perioada
de proba de cel putin doi ani.

Amendamentul 120

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Statele membre stabilesc norme
privind sanctiunile aplicate conducatorilor
auto incepatori care conduc cu un nivel de
alcool 1n sdnge mai mare de 0,0 g/ml si iau
toate masurile necesare pentru a se asigura
ca acestea sunt puse 1n aplicare. Aceste
sanctiuni trebuie sa fie eficace,
proportionale, disuasive si
nediscriminatorii.

Amendamentul 121

PE750.248v03-00

revizuirilor sale periodice.

Amendamentul

1. Titularul unui permis de conducere
dintr-o anumitd categorie, eliberat pentru
prima datd, este considerat conducator auto
incepadtor si trebuie sd parcurga o perioada
de proba de cel putin doi ani. Statele
membre stabilesc norme privind durata
perioadei si sanctiunile aplicabile
conducadtorilor auto incepdtori.

Amendamentul

2. Statele membre stabilesc norme
privind sanctiunile aplicate conducatorilor
auto incepatori care conduc cu un nivel de
alcool 1n sdnge mai mare de 0,2 g/ml sau
sub influenta substantelor psihotrope sau
a stupefiantelor. Autoritdtile de aplicare a
legii din statele membre stabilesc un prag
tehnic de mdsurare a tolerantei zero pe
baza celei mai scazute limite de
cuantificare, care ia in considerare
expunerea pasivd sau accidentald si 1au
toate masurile necesare pentru a se asigura
cd acestea sunt puse in aplicare. Aceste
sanctiuni trebuie sa fie eficace,
proportionale, disuasive si
nediscriminatorii i pot include decdderea
din dreptul de a conduce autovehicule.
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Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 122

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre pot stabili norme
suplimentare aplicabile pe teritoriul lor
conducatorilor auto incepdtori in timpul
perioadei de proba, pentru a imbunatati
siguranta rutierd. Statele membre
informeaza Comisia 1n aceastd privinta.

Amendamentul 123

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

2a. Statele membre stabilesc norme
mai stricte privind sanctiunile aplicate
conducatorilor auto incepdtori, inclusiv
cdnd nu folosesc echipamentele de
sigurantd sau conduc fard sd detind un
permis de conducere valabil, si iau toate
mdsurile necesare pentru a se asigura cd
acestea sunt puse in aplicare. Aceste
sanctiuni trebuie sd fie eficace,
proportionale, disuasive si

nediscriminatorii.
Amendamentul
3. Statele membre pot stabili norme

suplimentare aplicabile pe teritoriul lor
conducatorilor auto incepdtori in timpul
perioadei de probd, pentru a imbunatati
siguranta rutierd. Statele membre
informeaza Comisia 1n aceastd privinta.
Aceste norme nu limiteazda conducerea pe
timp de noapte.

Amendamentul

Sa. Pentru conducatorii auto care
obtin o noua categorie in timpul perioadei
lor de probad pentru permis dintr-o alta
categorie eliberat anterior, perioada de
probad pentru categoria noud poate fi
redusd ludnd in considerare perioada de
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Amendamentul 124

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 125

Propunere de directiva
Articolul 16 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Examinatorii care lucreaza deja in aceasta
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proba deja finalizatd, care nu poate fi mai
scurta de sase luni. O astfel de reducere
nu se aplica in cazul in care permisul de
conducere existent este eliberat numai
pentru categoria AM.

Amendamentul

5b. Statele membre sunt incurajate sa
includda programe de formare adecvata
vdrstei pentru normele de sigurantd
rutierd si formdri pentru constientizarea
riscurilor in trafic in cadrul programelor
lor scolare pentru invatamdntul primar si
secundar. Statele membre pot utiliza
veniturile alocate in temeiul [Directivei
(UE) 2015/413 a Parlamentului European
si a Consiliului'®] pentru a sprijini
financiar astfel de initiative. Comisia
poate utiliza resursele indicate la
[articolul 8a din directiva mentionatdi] si
pentru a sprijini financiar astfel de
initiative.

la Directiva (UE) 2015/413 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 martie 2015 de facilitare a
schimbului transfrontalier de informatii
privind incalcarile normelor de circulatie

care afecteaza siguranta rutierd (JO L 68,
13.3.2015, p. 9).

Amendamentul

Examinatorii care lucreaza deja in aceasta
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functie dinainte de 19 ianuarie 2013 se
supun doar cerintelor privind asigurarea
calitatii si masurilor de formare continua
efectuatd cu regularitate.

Amendamentul 126

Propunere de directiva
Articolul 17 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In sensul prezentei directive, resedinta
obisnuita reprezinta locul in care o
persoana locuieste 1n mod obisnuit, adica
cel putin 185 de zile in fiecare an
calendaristic, in virtutea relatiilor sale
personale si profesionale sau, In cazul
persoanelor care nu au relatii profesionale,
in virtutea unor legaturi stranse intre
persoana respectiva si locul in care
locuieste.

Amendamentul 127

Propunere de directiva
Articolul 17 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Prin derogare de la articolul 10
alineatul (1) litera (e) si in scopul specific
al primei eliberari a unui permis de
conducere din categoria B, unui solicitant
al carui stat membru de resedintad obisnuita
diferd de statul membru de cetatenie poate
sd 1 se elibereze permisul de conducere de
catre acesta din urma, in cazul in care statul
membru de resedintd obisnuita nu prevede
posibilitatea de a promova examenele
teoretice sau practice intr-una dintre
limbile oficiale ale statului membru de
cetatenie sau In prezenta unui interpret.
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functie inainte de intrarea in vigoare a
prezentei directive se supun doar cerintelor
privind asigurarea calitatii si masurilor de
formare continua efectuata cu regularitate.

Amendamentul

In sensul prezentei directive, resedinta
obisnuita reprezinta locul in care o
persoana locuieste Tn mod obisnuit, adica
cel putin 185 de zile in fiecare an
calendaristic, in virtutea relatiilor sale
personale sau profesionale §i in cazul
persoanelor care nu au relatii profesionale,
in virtutea unor legaturi stranse intre
persoana respectiva si locul in care
locuieste.

Amendamentul

4. Prin derogare de la articolul 10
alineatul (1) litera (e) si in scopul specific
al primei eliberari a unui permis de
conducere, unui solicitant al carui stat
membru de resedintd obisnuita diferd de
statul membru de cetatenie poate sa i se
elibereze permisul de conducere de catre
acesta din urma, in cazul in care statul
membru de resedintd obisnuita nu prevede
posibilitatea de a promova examenele
teoretice sau practice intr-una dintre
limbile oficiale ale UE care se vorbeste in
statul membru de cetatenie sau in prezenta
unui interpret.
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Amendamentul 128

Propunere de directiva
Articolul 18 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre aplica echivalarile
stabilite prin Decizia (UE) 2016/1945 a
Comisiei® intre drepturile obtinute inainte
de 19 ianuarie 2013 si categoriile
prevazute la articolul 6 din prezenta
directiva.

4 Decizia (UE) 2016/1945 a Comisiei din
14 octombrie 2016 privind echivalentele
intre categoriile de permise de conducere
(JOL 302,9.11.2016, p. 62).

Amendamentul 129

Propunere de directiva
Articolul 18 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Niciun drept de conducere acordat
inainte de 19 ianuarie 2013 nu este retras
sau restrans in vreun fel prin dispozitiile
prezentei directive.

Amendamentul 130

Propunere de directiva
Articolul 19 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) de a preveni, constata si cerceta
infractiunile mentionate in [TRIMITERE
LA PRUM I1];

PE750.248v03-00

Amendamentul

1. Statele membre aplica echivalarile
stabilite prin Decizia (UE) 2016/1945 a
Comisiei® intre drepturile obtinute inainte
de intrarea in vigoare a prezentei directive
si categoriile prevazute la articolul 6 din
prezenta directiva.

% Decizia (UE) 2016/1945 a Comisiei din
14 octombrie 2016 privind echivalentele
intre categoriile de permise de conducere
(JOL 302,9.11.2016, p. 62).

Amendamentul

2. Niciun drept de conducere acordat
inainte de intrarea in vigoare a prezentei
directive nu este retras sau restrans in
vreun fel prin dispozitiile prezentei
directive.

Amendamentul

(©) de a preveni, constata si cerceta
infractiunile legate de traficul rutier in
conformitate cu [TRIMITERE LA PRUM
Il], in masura in care se aplica toate
conditiile necesare in acest sens si cu
respectarea principiilor limitarii scopului,

RR\1294100R0O.docx



Amendamentul 131

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

Statele membre informeaza anual Comisia
cu privire la numarul permiselor de
conducere eliberate, reinnoite, inlocuite,
retrase si schimbate din fiecare categorie,
transmitand inclusiv date privind eliberarea
si utilizarea permiselor de conducere
mobile.

Amendamentul 132

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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necesitatii si proportionalitatii;

Amendamentul

Statele membre informeaza anual Comisia
cu privire la numarul permiselor de
conducere eliberate, reinnoite, inlocuite,
retrase si schimbate din fiecare categorie,
transmitand inclusiv date privind eliberarea
si utilizarea permiselor de conducere
mobile. De asemenea, statele membre
informeaza Comisia in termen de trei
luni, daca legile, reglementdrile si
dispozitiile administrative pe care le-au
adoptat, care sunt necesare pentru a
respecta prezenta directivad, se modificd
intr-un mod care afecteazd aplicarea
dispozitiilor prezentei directive.

Amendamentul

Statele membre fac, de asemenea, schimb
de date cu privire la bunele lor practici
pentru masurile de siguranta rutierd $i
Sformarile pentru constientizarea
riscurilor, in special in ceea ce priveste
conducatorii auto incepatori si in cadrul
Jormarii pe tot parcursul vietii, cu privire
la alte tipuri de verificari ale capacitatii
medicale pentru fiecare categorie de
vdrstd, utilizarea sistemului de sprijin
pentru fiecare categorie de varstd prin
interventii de feedback cu dovada
participarii si recomandari oferite de un
instructor auto, un psiholog specialist in
psihologia transporturilor sau un
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Amendamentul 133

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 134

Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta acte
delegate mentionata la articolul 4

alineatul (8), articolul 5 alineatul (6),
articolul 8 alineatul (2), articolul 10
alineatul (8) s1 articolul 16 alineatul (2) se
confera Comisiei pe o perioada de cinci ani
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examinator auto, precum $i masuri pentru
cresterea sigurantei rutiere in randul
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor,
inclusiv masurile de reglementare a
micromobilitatii.

Amendamentul

Statele membre raporteazd anual
Comisiei statistici privind accidentele
rutiere pe categorie de permis de
conducere cauzate de conducatorii auto
incepatori in cadrul unui regim de
conducere insotitd, astfel cum este definit
la articolul 14. O datid la trei ani, Comisia
este invitatd sd pregdteascd un raport care
sd compare accidentele rutiere cauzate de
conducatorii auto care au obtinut un
permis de conducere in urma unui regim
de conducere insotita cu ceilalti
conducdtori auto. Raportul ia in
considerare datele pentru fiecare
categorie de permis de conducere.
Comisia pune raportul la dispozitia
publicului, inclusiv prin intermediul
portalului CBE, astfel cum a fost instituit
prin [Directiva CBE].

Amendamentul

2. Competenta de a adopta acte
delegate mentionata la articolul 4
alineatul (8), articolul 5 alineatul (6),
articolul 8 alineatul (2), articolul 9
alineatul (2) (nou), articolul 10

alineatul (8), articolul 11 litera (a) (nou),
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incepand cu [data intrarii in vigoare a
directivei]. Comisia elaboreaza un raport
privind delegarea de competente cu cel
putin noua luni inainte de incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade
de timp identice, cu exceptia cazului in
care Parlamentul European sau Consiliul se
opune prelungirii respective cu cel putin
trei luni inainte de incheierea fiecérei
perioade.

Amendamentul 135

Propunere de directiva
Articolul 23 — paragraful 1
Directiva (UE) 2022/2561
Articolul 5 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

() de la varsta de 17 ani, un vehicul
care se incadreaza in categoria de permis
de conducere C, cu conditia ca acestia sa
detind un CCP, astfel cum se mentioneaza
la articolul 6 alineatul (1), si numai in
conditiile prevazute la articolul 14
alineatul (2) din Directiva [TRIMITERE-
LA-PREZENTA-DIRECTIVA].

Amendamentul 136

Propunere de directiva

Articolul 23 — paragraful 1 a (nou)
Directiva (UE) 2022/2561

Articolul 5 — alineatul 3 — litera a

Textul in vigoare

RR\1294100R0O.docx

articolul 12 alineatul (8a) (nou), articolul
16 alineatul (2) si articolul 16a alineatul
(2) (nou) se confera Comisiei pe o
perioada de cinci ani incepand cu [data
intrarii In vigoare a directivei]. Comisia
elaboreaza un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noud luni inainte
de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cu cel putin trei luni
inainte de incheierea fiecarei perioade.

Amendamentul

(©) de la varsta de 17 ani, un vehicul
care se incadreaza in categoriile de permis
de conducere C si C1, cu conditia ca
acestia sd detind un CCP, astfel cum se
mentioneaza la articolul 6 alineatul (1), si
numai in conditiile prevazute la

articolul 14 alineatul (2) din Directiva
[TRIMITERE-LA-PREZENTA-
DIRECTIVA].

Amendamentul

La articolul 5 alineatul (3), litera (a) se
inlocuieste cu urmdatorul text:
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(a) de la varsta de 21 de ani:

(1) vehicule care se incadreaza in
categoriile de permis de conducere D si D
+ E destinate transportului de persoane
prin servicii regulate, in cazul in care ruta
nu depdseste 50 de kilometri si un vehicul
care se incadreaza in categoriile de permis
de conducere D1 si D1 + E, cu conditia ca
acestia sd detind un CCP astfel cum se
mentioneaza la articolul 6 alineatul (2).

Orice stat membru poate autoriza
conducatorii vehiculelor care se incadreaza
intr-una dintre categoriile mentionate
anterior sa conduca respectivele vehicule
pe teritoriul sau de la varsta de 18 ani, cu
conditia ca acestia sd detind un CCP astfel
cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul

(1)

(ii) un vehicul care se incadreazd in
categoriile de permis de conducere D si D
+ E, cu conditia ca acestia sd detind un
CCP astfel cum se mentioneazd la
articolul 6 alineatul (1).

Orice stat membru poate autoriza
conducadtorii vehiculelor care se
incadreazd intr-una dintre categoriile
respective sa conducd aceste vehicule pe
teritoriul sau de la varsta de 20 de ani, cu
conditia ca acestia sa detind un CCP
astfel cum se mentioneaza la articolul 6
alineatul (1). Aceasta poate fi redusd la
vdrsta de 18 ani in cazul in care
conducdtorul auto conduce astfel de
vehicule fara pasageri;
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,(a) delavarstade 21 de ani:

(1) vehicule care se incadreaza in
categoriile de permis de conducere D si D
+ E si un vehicul care se incadreaza in
categoriile de permis de conducere D1 si
D1 + E, cu conditia ca acestia sa detind un
CCP astfel cum se mentioneaza la articolul
6 alineatul (2).

Orice stat membru poate autoriza
conducatorii vehiculelor care se incadreaza
intr-una dintre categoriile mentionate
anterior sa conduca respectivele vehicule
pe teritoriul sau de la varsta de 18 ani, cu
conditia ca acestia sa detind un CCP astfel
cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul

(D;

(ii) eliminat

Orice stat membru pot reduce véirsta
minimd pentru categoriile D si DE la 18
ani pentru conducdtorii auto profesionisti
de autobuz si autocar la:

- 19 ani pe teritoriul lor, cu conditia
ca conducatorii auto sd fi urmat o
formare profesionald completa si si fie
titulari ai unui CCP in conformitate cu
articolul 6 alineatul (1) din Directiva
(UE) 2022/2561;

- 18 ani pe teritoriul lor, cu conditia
ca conducdtorii auto sd fi urmat o
formare profesionald completa si si fie
titulari ai unui CCP in conformitate cu
articolul 6 alineatul (1) din Directiva
(UE) 2022/2561 si sa conduca astfel de
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vehicule fara pasageri.”

Amendamentul 137

Propunere de directiva
Anexa I — partea Al — punctul 2 - fata 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Fata 2 Fata 2

10.

\
=
=
~

t

Va rugdam sd introduceti un nou rind cu
codul T si o pictograma a tractorului in
coloana 9.

©
2o
=
Date
12. Code

12,

at
expiry dc. Issued by 5. Licanza number 4. Valid from 11. ¥alid to 12, Codas

=]
m
1. Name 2. First nama 3. Data and place of birth 4a. Date of issus

Amendamentul 138

Propunere de directiva
Anexa I — partea Bl — sectiunea 4 — punctul 3 — paragraful 2 — litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) DG 8: datele biometrice privind (e) eliminat
irisul titularului permisului;

Amendamentul 139

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 — paragraful 1 — litera b — liniuta 2 a
(noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul
- impactul asupra riscului de
distragere a atentiei din cauza utilizarii

telefoanelor mobile sau a altor dispozitive
electronice in timpul conducerii si
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Amendamentul 140

Propunere de directiva

consecintele in materie de siguranta;

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 — paragraful 1 — litera ¢ — liniuta 1

Textul propus de Comisie

— cele mai importante principii
privind respectarea distantei de siguranta
intre vehicule, distantele de franare si
controlul vehiculului in diferite conditii
meteorologice si de drum;

Amendamentul 141

Propunere de directiva

Amendamentul

— cele mai importante principii
privind respectarea distantei de siguranta
intre vehicule, distantele de franare si
controlul vehiculului in diferite conditii
meteorologice si de drum, in special in
conditii de zapada si pe drumuri
alunecoase;

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 — paragraful 1 — litera d — liniuta 1

Textul propus de Comisie

- factori de risc specifici legati de
lipsa de experienta a altor utilizatori ai
drumului, in special a utilizatorilor
vulnerabili, care au un grad mai mic de
protectie in trafic fata de utilizatorii
autovehiculelor precum automobile,
autobuze si camioane si care sunt expusi in
mod direct la forta impactului. Aceasta
categorie cuprinde pietonii, biciclistii,
utilizatorii de vehicule motorizate cu doua
rot1, utilizatorii de dispozitive de mobilitate
personala si persoanele cu dizabilitati sau
cu mobilitate si capacitate de orientare
reduse;

Amendamentul 142

Propunere de directiva

Amendamentul

— factori de risc specifici legati de
lipsa de experienta a altor utilizatori ai
drumului, in special a utilizatorilor
vulnerabili, care au un grad mai mic de
protectie in trafic fata de utilizatorii
autovehiculelor precum automobile,
autobuze si camioane si care sunt expusi in
mod direct la forta impactului. Aceasta
categorie cuprinde copiii, pietonii,
biciclistii, utilizatorii de vehicule
motorizate cu doua roti, utilizatorii de
dispozitive de mobilitate personala si
persoanele cu dizabilitati sau cu mobilitate
si capacitate de orientare reduse;

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 — paragraful 1 — litera d — liniuta 2
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Textul propus de Comisie

- riscurile inerente circulatiei si
conducerii diferitelor tipuri de vehicule si
diferitelor campuri vizuale ale
conducatorilor acestora, inclusiv a
vehiculelor cu sisteme avansate de
asistentd la volan si cu alte elemente de
automatizare,

Amendamentul 143

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 —

(nouad)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 144

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 —

(nouad)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 145

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 —

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

— riscurile inerente circulatiei,
interactiunii cu diferite tipuri de vehicule
si conducerii acestora datorate marimii i
dinamicii de conducere diferite, precum si
diferitelor campuri vizuale ale
conducatorilor acestora;

paragraful 1 - litera d — liniuta 2 a

Amendamentul

— unghiurile moarte si modificarile
declivitatii;

paragraful 1 - litera d — liniuta 2 a

Amendamentul

— utilizarea adecvata si la timp a
indicatoarelor de directie;

paragraful 1 — litera e — liniuta 2 a (noua)
Amendamentul

- norme privind comportamentul
adecvat in cazul in care se apropie un
vehicul pentru situatii de urgenta si
madsurile care trebuie luate la locul
coliziunii;
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Amendamentul 146

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 —

Textul propus de Comisie
— cunoasterea aspectelor legate de

siguranta legate de vehiculele alimentate
cu combustibili alternativi;

Amendamentul 147

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 —

Textul propus de Comisie

® masurile de precautie care trebuie
luate la parasirea vehiculului;

Amendamentul 148

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 —

Textul propus de Comisie

(1) norme si aspecte privind utilizarea
vehiculului in relatie cu mediul
inconjurdtor, inclusiv in ceea ce priveste
vehiculele electrice: utilizarea adecvata a
dispozitivelor de avertizare sonord,
consumul moderat de carburant/energie,
limitarea emisiilor (gaze cu efect de sera,
poluanti atmosferici, zgomot si
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paragraful 1 — litera e — liniuta 4
Amendamentul

— cunoasterea aspectelor legate de
siguranta in ceea ce priveste vehiculele
alimentate cu combustibili alternativi
si/sau cu baterii, in special a riscurilor de
explozie/ardere necontrolata sau de
reactie chimicd in caz de accident sau de
pand;

paragraful 1 — litera f

Amendamentul

® masurile de precautie care trebuie
luate la parasirea vehiculului, inclusiv sa
ne asiguram cd deschiderea usii
vehiculului este sigura si ca deschiderea
ei nu creeazd un pericol pentru alti
participanti la trafic, cum ar fi pietonii,
biciclistii si utilizatorii micromobilitatii,

paragraful 1 — litera i

Amendamentul

(1) norme si aspecte privind utilizarea
vehiculului in relatie cu mediul
inconjurdtor, inclusiv in ceea ce priveste
vehiculele electrice: utilizarea adecvata a
dispozitivelor de avertizare sonora,
consumul moderat de carburant/energie,
limitarea emisiilor (gaze cu efect de sera,
poluanti atmosferici, zgomot si
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microplastice de la uzura pneurilor si a microplastice de la uzura pneurilor,
drumului etc.). firdnelor si a drumului etc.).

Amendamentul 149

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 — paragraful 1 - litera ia (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ia)  cunostinte de baza privind modul
de utilizare a echipamentelor de prim
ajutor i capacitatea de a oferi primul
ajutor, inclusiv resuscitarea cardio-
respiratorie.

Ca alternativa, statele membre pot permite
optiunea ca o formare practicd certificata
de prim ajutor incheiata anterior, care
include resuscitarea cardio-respiratorie,
sa permitd o derogare de la continutul
despre primul ajutor al testului teoretic;

Amendamentul 150

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 — paragraful 1 - litera ib (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ib)  interactiunea in conditii de
sigurantd cu functiile sistemelor avansate
de asistentd a conducdatorului auto si alte
elemente de automatizare, inclusiv
avantajele, limitarile si riscurile asociate
acestora,

Amendamentul 151

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 2 — paragraful 1 — litera ic (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ic)  cadrul de reglementare privind
restrictiile de acces al vehiculelor in
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Amendamentul 152

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 4 —

Textul propus de Comisie
4. Dispozitii specifice privind

categoriile C, CE, C1, C1E, D, DE, DI si
DI1E

Amendamentul 153

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 4 —

Textul propus de Comisie

(d) comportamentul in caz de accident;
cunoasterea masurilor care trebuie luate
dupa un accident sau un eveniment
asemanator, inclusiv actiuni de urgenta
cum ar fi evacuarea calatorilor si notiuni de
prim ajutor;

Amendamentul 154

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 4 —

Textul propus de Comisie

Amendamentul 155

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 4 —
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zonele urbane, inclusiv in zonele cu emisii
scazute;

partea introductiva

Amendamentul

4. Dispozitii specifice privind
categoriile C, CE, C1, CIE, D, DE, DI,
DIEsi T

alineatul 1 — litera d

Amendamentul

(d) comportamentul in caz de accident;
cunoasterea masurilor care trebuie luate
dupd un accident sau un eveniment
asemanator, inclusiv actiuni de urgenta
cum ar fi evacuarea calatorilor si notiuni de
prim ajutor, inclusiv resuscitarea cardio-
respiratorie;

alineatul 1 — litera fa (noua)

Amendamentul
(fa)  scopul si utilizarea dispozitivelor

de incetinire/a sistemului de evacuare si a
franelor;

alineatul 1 — litera g
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Textul propus de Comisie

(2) obstructionarea campului vizual
cauzata de caracteristicile vehiculelor;

Amendamentul 156

Propunere de directiva

Amendamentul

(2) obstructionarea campului vizual
cauzata de caracteristicile vehiculelor, in
special in ceea ce priveste pietonii din fata
vehiculului si biciclistii din lateralele si
din fata vehiculului,

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 4 — alineatul 1 — litera ha (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 157

Propunere de directiva

Amendamentul

(ha) conducerea defensivd si ecologica:
distanta pdnda la vehiculul din fati;
depdsirea in curbd, schimbarea benzii de
circulatie, regulile de prioritate, limitele
de viteza,;

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 4 — alineatul 1 — litera i

Textul propus de Comisie

(1) factorii de siguranta legati de
incdrcarea vehiculului: controlul
incarcaturii (stivuire si fixare), dificultati
legate de diferite tipuri de incarcatura (de
exemplu lichide, incarcaturd suspendata,
...), Incarcarea si descarcarea marfurilor si
utilizarea echipamentelor de incarcare
(doar categoriile C, CE, C1, C1E);

Amendamentul 158

Propunere de directiva

Amendamentul

(1) factorii de siguranta legati de
incdrcarea vehiculului: controlul
incarcaturii (stivuire si fixare), dificultati
legate de diferite tipuri de incarcatura (de
exemplu lichide, incarcaturd suspendata,
...), Incdrcarea si descarcarea marfurilor si
utilizarea echipamentelor de incarcare
(doar categoriile C, CE, C1, C1E, T);

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 4 — alineatul 1 — litera ia (noua)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 159

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea A — punctul 4 —

Textul propus de Comisie

) responsabilitatea conducatorului
auto 1n ceea ce priveste transportul de
persoane; confortul si siguranta calatorilor;
transportul copiilor; controalele necesare
inaintea plecdrii; din proba teoretica trebuie
sa faca parte toate tipurile de autobuze
(autobuze si autocare pentru transport
public, autobuze cu dimensiuni speciale,
...) (doar categoriile D, DE, D1, D1E).

Amendamentul 160

Propunere de directiva

Amendamentul

(ia)  mdsuri, proceduri si protocoale de
siguranta pentru zonele de parcare
sigure;

alineatul 1 - litera j

Amendamentul

() responsabilitatea conducatorului
auto 1n ceea ce priveste transportul de
persoane; confortul si siguranta calatorilor,
in special a persoanelor cu dizabilitdti si
cu mobilitate redusd, precum si raspunsul
adecvat in cazuri de hdrtuire i violentd pe
criterii de gen; transportul copiilor;
controalele necesare inaintea plecarii; din
proba teoretica trebuie sa faca parte toate
tipurile de autobuze (autobuze si autocare
pentru transport public, autobuze cu
dimensiuni speciale, ...) (doar categoriile
D, DE, D1, DIE).

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 — alineatul 1 - litera ¢ — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Codul Uniunii marcat pe un permis de
conducere din categoriile A1, A2, A, B1, B
si BE eliberat pe baza unei probe de
verificare a aptitudinilor si a
comportamentului efectuate pe un vehicul
cu transmisie automata se elimind daca
titularul promoveaza o proba specifica de
verificare a aptitudinilor si a
comportamentului sau finalizeaza sesiuni
de formare specifice.
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Amendamentul

Codul Uniunii marcat pe un permis de
conducere din categoriile A1, A2, A, B1, B
si BE eliberat pe baza unei probe de
verificare a aptitudinilor si a
comportamentului efectuate pe un vehicul
cu transmisie automatd nu este impus sd
fie afisat sau se elimina daca titularul
promoveaza o probd specifica de verificare
a aptitudinilor si a comportamentului sau
finalizeaza sesiuni de formare specifice,
care poate avea loc inainte sau dupa testul
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Amendamentul 161

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 -

punctul i

Textul propus de Comisie

(1) aprobarea si supravegherea formarii
specifice; sau

Amendamentul 162

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 -

Textul propus de Comisie
Dispozitii specifice privind vehiculele din

categoriile BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
si DIE

Amendamentul 163

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 -

Textul propus de Comisie

Un vehicul din categoria C cu masa
maxima autorizatd de cel putin 12 000 kg,
cu lungimea de cel putin 8 m, cu latimea de
cel putin 2,40 m si care poate sd atingd o
viteza de cel putin 80 km/h; prevazut cu
sistem de prevenire a blocdrii rotilor in
timpul franarii (ABS) si echipat cu
aparatura de inregistrare, astfel cum este
definita in Regulamentul (UE)

nr. 165/2014; compartimentul de marfa al
remorcii consta intr-un corp inchis care
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de aptitudini si comportament pe un
vehicul cu transmisie automata.

alineatul 1 — litera c — paragraful 2 —

Amendamentul

(1) aprobarea si supravegherea formarii
specifice, inclusiv in cadrul formarii
generale a conducatorilor auto; sau

alineatul 1 — litera d — paragraful 1
Amendamentul

Dispozitii specifice privind vehiculele din
categoriile BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1, DIEsi T

alineatul 2 — litera g — paragraful 1

Amendamentul

Un vehicul din categoria C cu masa
maxima autorizata de cel putin 12 000 kg,
cu lungimea de cel putin 8 m, cu latimea de
cel putin 2,40 m si care poate sd atingd o
viteza de cel putin 80 km/h; prevazut cu
sistem de prevenire a blocarii rotilor in
timpul franarii (ABS) si echipat cu
aparatura de inregistrare, astfel cum este
definita in Regulamentul (UE)

nr. 165/2014; vehiculul trebuie prezentat
cu 0 masa totala minima reala de 10 000
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este cel putin tot atat de lat si de inalt ca si
cabina; vehiculul trebuie prezentat cu o
masa totald minima reald de 10 000 kg

Amendamentul 164

Propunere de directiva

kg;

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 — alineatul 2 — litera h — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Un vehicul articulat sau un compus dintr-
un vehicul de examen din categoria C si o
remorca cu lungimea de cel putin 7,5 m;
atat vehiculul articulat, cat si ansamblul au
0 masd maxima autorizata de cel putin

20 000 kg, o lungime de cel putin 14 m si o
latime de cel putin 2,40 m, pot atinge o
viteza de cel putin 80 km/h, sunt prevazute
cu sistem de prevenire a blocarii rotilor in
timpul franarii (ABS) si echipate cu
aparatura de inregistrare, astfel cum este
definita in Regulamentul (UE)

nr. 165/2014; compartimentul de marfa al
remorcii constd intr-un corp inchis care
este cel putin tot atit de lat si de inalt ca si
cabina; atat vehiculul articulat, cat si
ansamblul trebuie prezentate cu o masa
totald minima reald de 15 000 kg

Amendamentul 165

Propunere de directiva

Amendamentul

Un vehicul articulat sau un compus dintr-
un vehicul de examen din categoria C si o
remorcd cu lungimea de cel putin 7,5 m;
atat vehiculul articulat, cat si ansamblul au
0 masd maxima autorizata de cel putin

20 000 kg, o lungime de cel putin 14 m si o
latime de cel putin 2,40 m, pot atinge o
viteza de cel putin 80 km/h, sunt prevazute
cu sistem de prevenire a blocarii rotilor in
timpul franarii (ABS), cu 0 a cincea roatdi
si sunt echipate cu o cutie de viteze cu cel
putin opt trepte de mers si cu aparaturd de
inregistrare, astfel cum este definita in
Regulamentul (UE) nr. 165/2014; atat
vehiculul articulat, cat si ansamblul trebuie
prezentate cu o masa totald minima reala
de 15000 kg

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 — alineatul 2 — litera i — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Un vehicul din subcategoria C1 cu masa
maxima autorizata de cel putin 4 000 kg,
cu o lungime de cel putin 5 m si care poate
sd atinga o viteza de cel putin 80 km/h;
prevazut cu sistem de prevenire a blocarii
rotilor in timpul franarii (ABS) si echipat
cu aparaturd de inregistrare, astfel cum este
definita in Regulamentul (UE)

nr. 165/2014; compartimentul de marfa al

PE750.248v03-00

Amendamentul

Un vehicul din subcategoria C1 cu masa
maxima autorizata de cel putin 4 000 kg,
cu o lungime de cel putin 5 m si care poate
sd atinga o viteza de cel putin 80 km/h;
prevazut cu sistem de prevenire a blocdrii
rotilor in timpul franarii (ABS) si echipat
cu aparaturd de inregistrare, astfel cum este
definita in Regulamentul (UE)

nr. 165/2014;
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remorcii constd intr-un corp inchis care

este cel putin tot atit de lat si de inalt ca si

cabina;

Amendamentul 166

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 — alineatul 2 — litera j — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Un ansamblu compus dintr-un vehicul de
examen din subcategoria C1 si o remorca
cu masa maxima autorizata de cel putin

1 250 kg; acest ansamblu are lungimea de
cel putin 8 m si poate sd atingd o viteza de
cel putin 80 km/h; compartimentul de
marfa al remorcii consta intr-un corp nchis
care este cel putin tot atat de lat si de Tnalt
ca si cabina; de asemenea, corpul inchis
poate sa fie putin mai ingust decit cabina,
cu conditia ca vederea in spate sa fie
posibila doar prin utilizarea oglinzilor
retrovizoare exterioare ale
autovehiculului; remorca trebuie
prezentata cu o masa totala minima reala
de 800 kg

Amendamentul 167

Propunere de directiva

Amendamentul

Un ansamblu compus dintr-un vehicul de
examen din subcategoria C1 si o remorca
cu masa maxima autorizata de cel putin

1 250 kg; acest ansamblu are lungimea de
cel putin 8 m si poate sa atinga o viteza de
cel putin 80 km/h; remorca trebuie
prezentata cu o masa totala minima reala
de 800 kg

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 — alineatul 2 — litera 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Un ansamblu compus dintr-un vehicul de
examen din categoria D si 0 remorcd cu
masa maxima autorizata de cel putin 1 250
kg, latimea de cel putin 2,40 m si care
poate atinge o vitezd de cel putin 80 km/h;
compartimentul de marfa al remorcii
consta intr-un corp inchis care are cel putin
2 m latime si 2 m inaltime; remorca trebuie
prezentata cu o masa totala minima reala
de 800 kg
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Amendamentul

Un ansamblu compus dintr-un vehicul de
examen din categoria D si 0 remorcd cu
masa maxima autorizata de cel putin 1 250
kg, latimea de cel putin 2,40 m si care
poate atinge o vitezd de cel putin 80 km/h;
remorca trebuie prezentata cu o masa totala
minima reald de 800 kg
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Amendamentul 168

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 5 — alineatul 2 — litera na (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 169

Propunere de directiva

Amendamentul

(na) Categoria T:

Ansambluri de vehicule formate dintr-un
tractor din clasa T si o remorcd:

(a) viteza maximd a tractorului
stabilita prin proiectare este mai mare de
40 km/h;

(b) viteza maximd a ansamblului de
vehicule este mai mare de 40 km/h;

(c) sistem de franare cu dublu circuit;
(d) remorcd cu cel putin o zond de
incdrcare inchisd (sasiul fard suprafati
inchisa nu este permis);

(e) lungimea remorcii atunci cind se

utilizeazd o remorca cu bard de remorcare
cu cadru rigid este de cel putin 4,5 m; si

1)) lungimea ansamblului de vehicule
este de cel putin 7,5 m.

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 6 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) schimbarea directiei: viraje la
stanga si la dreapta; schimbarea benzilor;

Amendamentul 170

Propunere de directiva

Amendamentul

(e) schimbarea directiei: viraje la
stanga si la dreapta; schimbarea benzilor,
efectuarea unei intoarceri de 180 de
grade;

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 6 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera g
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) depasirea/incrucisarea: depdsirea (2) depasirea/incrucisarea: depasirea
altor vehicule (in cazul in care este altor vehicule, inclusiv a biciclistilor, a
posibil); circulatia de-a lungul obstacolelor, utilizatorilor micromobilitatii, a

de exemplu masini parcate; a fi depasit de Pietonilor; circulatia de-a lungul

alte vehicule (dupa caz); obstacolelor, de exemplu masini parcate; a

fi depasit de alte vehicule (dupa caz);

Amendamentul 171

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 6 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera h

Textul propus de Comisie Amendamentul
(h) caracteristici speciale ale drumului (h) caracteristici speciale ale drumului
(dupa caz): sensuri giratorii; treceri la nivel (dupa caz): sensuri giratorii; treceri la nivel
cu calea feratd; statii de autobuz/tramvai; cu calea ferata, benzi pentru biciclete;
treceri de pietoni; urcarea In statii de autobuz/tramvai; treceri de pietont;
rampd/coborarea pantelor lungi; tuneluri; urcarea In rampd/coborarea pantelor lungi;
tuneluri;

Amendamentul 172

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 6 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera ha
(noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ha) interactiunea cu alte vehicule,
inclusiv prevederea unghiurilor moarte si
Jfolosirea adecvata a indicatoarelor de
directie;

Amendamentul 173

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 6 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera j

Textul propus de Comisie Amendamentul
)] luarea masurilor de precautie () luarea masurilor de precautie
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necesare la coborarea din vehicul.

Amendamentul 174

Propunere de directiva

necesare la coborarea din vehicul, in
special in ceea ce priveste biciclistii.

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 7 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera g

Textul propus de Comisie

(2) depdsirea/incrucisarea: depasirea
altor vehicule (in cazul in care este
posibil); circulatia de-a lungul obstacolelor,
de exemplu masini parcate; a fi depasit de
alte vehicule (dupa caz);

Amendamentul 175

Propunere de directiva

Amendamentul

(2) depasirea/incrucisarea: depasirea
altor participanti la trafic, inclusiv a
biciclistilor (In cazul in care este posibil);
circulatia de-a lungul obstacolelor, de
exemplu masini parcate; a fi depasit de alte
vehicule (dupa caz);

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 7 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera ga

(nouad)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 176

Propunere de directiva

Amendamentul

(ga) conducerea independentdi cdtre o
anumitd destinatie, dincolo de indicatiile
specifice de schimbare a directiei;

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 7 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera h

Textul propus de Comisie

(h) caracteristici speciale ale drumului
(dupa caz): sensuri giratorii; treceri la nivel
cu calea feratd; statii de autobuz/tramvai;
treceri de pietoni; urcarea in
rampd/coborarea pantelor lungi; tuneluri;
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Amendamentul

(h) caracteristici speciale ale drumului
(dupa caz): sensuri giratorii; frecerea prin
sensuri giratorii cu un vehicul mare;
viraje la stanga si la dreapta; treceri la
nivel cu calea ferata; statii de
autobuz/tramvai; treceri de pietoni; benzi
pentru biciclete; urcarea in
rampa/coborarea pantelor lungi; modificdri
ale declivitatii; tuneluri;

RR\1294100R0O.docx



Amendamentul 177

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 7 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera ha
(noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul
(ha) interactiunea cu alti participanti la
trafic, inclusiv prevederea unghiurilor

moarte i folosirea adecvata a
indicatoarelor de directie;

Amendamentul 178

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 7 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera i

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) luarea masurilor de precautie (1) intrarea in vehicul si iesirea din
necesare la cobordrea din vehicul, vehicul, inclusiv asigurandu-se ca

deschiderea usii vehiculului este sigura si
cd nu creeazd un pericol pentru alti
participanti |a trafic, cum ar fi pietonii,
biciclistii si utilizatorii micromobilitatii,
pundnd un accent deosebit pe deschiderea
usii cu mdana cea mai indepdrtata de
aceasta;

Amendamentul 179

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 7 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera j

Textul propus de Comisie Amendamentul
) reactia in fata situatiilor periculoase ) reactia In fata situatiilor periculoase
si anticiparea acestora prin utilizarea si anticiparea acestora, inclusiv prin
simulatoarelor. utilizarea simulatoarelor.

Amendamentul 180
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Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — partea introductiva

Textul propus de Comisie
8. Aptitudinile si comportamentul care

trebuie verificate pentru categoriile C, CE,
Cl1, ClE, D, DE, D1 si DIE

Amendamentul 181

Propunere de directiva

Amendamentul

8. Aptitudinile si comportamentul care
trebuie verificate pentru categoriile C, CE,
Cl1,CIE,D,DE, DI, DIEsi T

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera f

Textul propus de Comisie

) controlarea elementelor de
siguranta legate de incdrcarea vehiculului:
caroseria, prelatele, usile pentru marfa,
mecanismul de incarcare (daca este
disponibil), incuierea cabinei (daca este
disponibild), modul de incarcare, fixarea
incarcaturii (doar pentru categoriile C, CE,
Cl, C1E);

Amendamentul 182

Propunere de directiva

Amendamentul

® controlarea elementelor de
siguranta legate de incarcarea vehiculului:
caroseria, prelatele, usile pentru marfa,
mecanismul de incarcare (daca este
disponibil), incuierea cabinei (daca este
disponibild), modul de incarcare, fixarea
incarcaturii (doar pentru categoriile C, CE,
Cl, CIE si T);

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — alineatul 1 — paragraful 1 —litera g

Textul propus de Comisie

(2) verificarea mecanismului de

cuplare si a conexiunilor sistemului de
franare si ale circuitelor electrice (doar
pentru categoriile CE, C1E, DE, D1E);

Amendamentul 183

Propunere de directiva

Amendamentul

(2) verificarea mecanismului de
cuplare si a conexiunilor sistemului de
franare si ale circuitelor electrice (doar
pentru categoriile CE, C1E, DE, D1E si T);

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a)

cuplarea si decuplarea sau
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Amendamentul

cuplarea si decuplarea sau

(a)
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decuplarea si recuplarea unei remorci de decuplarea si recuplarea unei remorci de

autovehiculul sau; manevra trebuie sa autovehiculul sau; manevra trebuie sa
presupuna stationarea vehiculului tractor presupuna stationarea vehiculului tractor
langa remorca (adicd sd nu fie In aceeasi langa remorca (adicd sa nu fie In aceeasi
linie) (doar pentru categoriile CE, C1E, linie) (doar pentru categoriile CE, C1E,
DE, DIE); DE, DIE si T);

Amendamentul 184

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — alineatul 2 — litera aa (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa) diversele mecanisme de cuplare a
remorcilor la camioane, luand in
considerare saua de cuplare pentru
vehiculele articulate (pentru semiremorci)
si cuplarea barei de remorcare pentru
remorcile cu bara de remorcare (camion),
precum si procedurile si protocoalele
standard de operare pentru cuplarea
remorcilor la camioane si decuplarea lor
de la camioane in timpul utilizdrii acestor
mecanisme de cuplare;

Amendamentul 185

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul
(c) parcarea in sigurantd pentru (c) parcarea In sigurantd pentru
incdrcare/descdrcare sau la o incdrcare/descarcare sau la o
rampd/platforma de incarcare sau la o rampd/platforma de incarcare sau la o
instalatie similara (doar pentru categoriile instalatie similara (doar pentru categoriile
C, CE, Cl1, C1E); C,CE,C1,CIlE i 7);

Amendamentul 186

Propunere de directiva
Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera e

RR\1294100R0O.docx 89/115 PE750.248v03-00

RO



Textul propus de Comisie

(e) schimbarea directiei: viraje la
stanga si la dreapta; schimbarea benzilor;

Amendamentul 187

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 —

(noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 188

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 —

Textul propus de Comisie

(2) depdsirea/incrucisarea: depasirea
altor vehicule (in cazul in care este
posibil); circulatia de-a lungul obstacolelor,
de exemplu masini parcate; a fi depasit de
alte vehicule (dupa caz);

Amendamentul 189

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 —

Textul propus de Comisie

(h) caracteristici speciale ale drumului
(dupd caz): sensuri giratorii; treceri la
nivel cu calea ferata; statii de
autobuz/tramvai; treceri de pietoni; urcarea
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Amendamentul

(e) schimbarea directiei: viraje la
stanga si la dreapta; schimbarea benzilor,
efectuarea unei intoarceri de 180 de
grade;

alineatul 3 — paragraful 1 — litera ea

Amendamentul

(ea) luarea in considerare a
unghiurilor moarte;

alineatul 3 — paragraful 1 — litera g

Amendamentul

(2) depdsirea/incrucisarea: depasirea
altor utilizatori ai drumului si ai
Ppietonilor (in cazul in care este posibil);
circulatia de-a lungul obstacolelor, de
exemplu masini parcate; a fi depdsit de alte
vehicule (dupa caz);

alineatul 3 — paragraful 1 - litera h

Amendamentul

(h) caracteristici speciale ale drumului:
trecerea prin sensuri giratorii cu un
vehicul mare; viraje la stinga si la
dreapta; treceri la nivel cu calea ferata;
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in rampa/coborarea pantelor lungi;
tuneluri;

Amendamentul 190

Propunere de directiva

statii de autobuz/tramvai; treceri de pietoni,
benzi pentru biciclete; urcarea in
rampad/coborarea pantelor lungi; tuneluri,

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera i

Textul propus de Comisie

(1) luarea masurilor de precautie
necesare la cobordrea din vehicul.

Amendamentul 191

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 —

(noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 192

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 —

Textul propus de Comisie

(a) conducerea in asa fel incat sa se
asigure siguranta si reducerea consumului
de combustibil/energie si a emisiilor n
accelerare, la decelerare, la urcarea
rampelor sau coborarea pantelor;
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Amendamentul

(1) intrarea in vehicul si iesirea din
vehicul, inclusiv asiguriandu-se ca
deschiderea usii vehiculului este sigura si
cd nu creeazd un pericol pentru alti
participanti |a trafic, cum ar fi pietonii,
biciclistii si utilizatorii micromobilitatii;

alineatul 3 — paragraful 1 - litera ia

Amendamentul

(ia)  luarea masurilor de precautie
necesare la urcarea si cobordrea dintr-un
vehicul in sigurantdi;

alineatul 4 — litera a
Amendamentul

(a) conducerea in asa fel incat sa se
asigure siguranta si reducerea consumului
de combustibil/energie si a emisiilor in
accelerare, la decelerare, la urcarea
rampelor sau coborarea pantelor, distanta
Jata de vehiculul din fata; depasirea in
curba, schimbarea benzii de circulatie,
regulile de prioritate, limitele de vitezd;
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Amendamentul 193

Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 8 — alineatul 4 — litera b

Textul propus de Comisie
(b) reactia In fata situatiilor periculoase

si anticiparea acestora prin utilizarea
simulatoarelor.

Amendamentul 194

Propunere de directiva

Amendamentul

(b) reactia In fata situatiilor periculoase
si anticiparea acestora, inclusiv prin
utilizarea simulatoarelor.

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 9 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Examinatorii beneficiaza de formare astfel
incat sd evalueze corect capacitatea
candidatului de a conduce in siguranta.
Activitatea examinatorilor este
monitorizatd si supervizata de un organism
autorizat de statul membru, pentru a se
asigura aplicarea corecta si omogend a
dispozitiilor privind aprecierea erorilor, in
conformitate cu normele definite In
prezenta anexa.

Amendamentul 195

Propunere de directiva

Amendamentul

Examinatorii beneficiaza de formare astfel
incat sa evalueze corect capacitatea
candidatului de a conduce in siguranta.
Activitatea examinatorilor este
monitorizata si supervizata de un organism
independent autorizat de statul membru,
pentru a se asigura aplicarea corecta si
omogena a dispozitiilor privind aprecierea
erorilor, in conformitate cu normele
definite in prezenta anexa.

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 9 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) controleaza vehiculul, ludnd in
considerare: utilizarea adecvata a centurilor
de siguranta, a oglinzilor retrovizoare, a
tetierelor, a scaunului; utilizarea adecvata a
luminilor si a altor echipamente; utilizarea
adecvata a ambreiajului, a cutiei de viteze,
a acceleratiei, a sistemelor de franare
(inclusiv al treilea sistem de franare, daca
existd), a directiei; controlul asupra
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Amendamentul

(a) controleaza vehiculul, luand in
considerare: utilizarea adecvata a centurilor
de siguranta, functiile de asistenta
moderna pentru sigurantd si conducere, a
oglinzilor retrovizoare, a tetierelor, a
scaunului; utilizarea adecvata a luminilor si
a altor echipamente; utilizarea adecvata a
ambreiajului, a cutiei de viteze, a
acceleratiei, a sistemelor de franare
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vehiculului in diferite imprejurari, la
diferite viteze; stabilitatea pe drum;
greutatea, dimensiunile si caracteristicile
vehiculului; greutatea si tipul de
incarcatura (doar pentru categoriile BE, C,
CE, C1, CI1E, DE, D1E); confortul
calatorilor (doar pentru categoriile D, DE,
D1, DIE) (fara accelerare rapida,
conducere calma lina si fard franari bruste);

Amendamentul 196

Propunere de directiva

(inclusiv al treilea sistem de franare, daca
existd), a directiei; controlul asupra
vehiculului in diferite imprejurari, la
diferite viteze; stabilitatea pe drum;
greutatea, dimensiunile si caracteristicile
vehiculului; greutatea si tipul de
incarcatura (doar pentru categoriile BE, C,
CE, Cl1, CI1E, DE, DIE si T); confortul
calatorilor (doar pentru categoriile D, DE,
DI, DIE) (fara accelerare rapida,
conducere calma lina si fard franari bruste);

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 9 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) conduce Tn mod economic, sigur si
ecologic, luand in considerare turatia
motorului, schimbarea vitezelor, franarea si
accelerarea (doar pentru categoriile B, BE,
C, CE, Cl1, CIE, D, DE, D1, D1E);

Amendamentul 197

Propunere de directiva

Amendamentul

(b) conduce in mod economic, sigur si
ecologic, luand in considerare turatia
motorului, schimbarea vitezelor, franarea si
accelerarea si foloseste functiile integrate
ale vehiculului de asistenti pentru
sigurantd si/sau conducere (doar pentru
categoriile B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1, DIE);

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 9 — alineatul 3 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) respecta normele privind
observarea Imprejurimilor: observarea
panoramicd; folosirea corectd a oglinzilor
retrovizoare; vederea la distantd mare, la
distanta medie, de aproape;

Amendamentul 198
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Amendamentul

(©) respectd normele privind
observarea Imprejurimilor: observarea
panoramicd; folosirea corectd a oglinzilor
retrovizoare si a noilor tehnologii; vederea
la distantd mare, la distanta medie, de
aproape;
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Propunere de directiva

Anexa II — partea I — sectiunea B — punctul 9 — alineatul 3 — litera j

Textul propus de Comisie

() controleaza franarea si oprirea:
decelerarea la timp, franarea sau oprirea in
functie de Imprejurari; capacitatea de
anticipare; folosirea diferitelor sisteme de
franare (doar pentru categoriile C, CE, D,
DE); folosirea sistemelor de reducere a
vitezei, altele decat franele (doar pentru
categoriile C, CE, D, DE).

Amendamentul 199

Propunere de directiva
Anexa II — partea Il — paragraful 1 — liniuta 5

Textul propus de Comisie

— sa ia in considerare toti factorii care
afecteaza comportamentul de conducere
(de exemplu alcoolul, oboseala, vederea
slaba etc.), astfel incat sa isi mentind la
capacitate maxima facultatile necesare
conducerii In siguranta;

Amendamentul 200

Propunere de directiva
Anexa II — partea Il — paragraful 1 — liniuta 7

Textul propus de Comisie

— sa aiba cunostinte suficiente privind
factorii de risc legati de mijloacele de
micromobilitate;

Amendamentul 201
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Amendamentul

() controleaza franarea si oprirea:
decelerarea la timp, frinarea sau oprirea in
functie de Tmprejurari; capacitatea de
anticipare; folosirea diferitelor sisteme de
franare (doar pentru categoriile C, CE, D,
DE); folosirea sistemelor de reducere a
vitezei, altele decat franele, inclusiv
utilizarea tehnologiilor la bordul
vehiculelor (doar pentru categoriile C, CE,
D, DE).

Amendamentul

— sd ia in considerare toti factorii care
afecteaza comportamentul de conducere
(de exemplu alcoolul, oboseala, vederea
slaba, utilizarea dispozitivelor electronice
etc.), astfel Incat sa 1si mentina la
capacitate maxima facultatile necesare
conducerii 1n siguranta;

Amendamentul
— sa aiba cunostinte suficiente privind

factorii de risc legati de pietoni, biciclisti si
utilizatori ai micromobilitatii;
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Propunere de directiva
Anexa II — partea Il — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre pot lua masuri adecvate
pentru a se asigura ca acei conducatori auto
care si-au pierdut cunostintele, aptitudinile
sau comportamentul descrise la punctele 1-
9 pot sa recupereze aceste cunostinte si
aptitudini si cd vor continua sd adopte
comportamentul necesar pentru conducerea
unui vehicul actionat de motor.

Amendamentul 202

Propunere de directiva
Anexa III — punctul 1 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Grupa 1: conducatori auto ai
vehiculelor din categoriile A, A1, A2, AM,
B, B1 si BE;

Amendamentul 203

Propunere de directiva
Anexa III — punctul 1 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Legislatia nationala poate prevedea
ca dispozitiile precizate in prezenta anexa
pentru conducatorii auto din grupa 2 sa se
aplice conducatorilor auto ai vehiculelor
din categoria B care isi folosesc permisul
de conducere in scopuri profesionale (taxi,
ambulanta etc.).

Amendamentul 204

RR\1294100R0O.docx

Amendamentul

Statele membre sunt incurajate sa adopte
si sd pund in aplicare masuri adecvate
pentru a se asigura ca acei conducatori auto
care si-au pierdut cunostintele, aptitudinile
sau comportamentul descrise la punctele 1-
9 pot sa recupereze aceste cunostinte si
aptitudini si cd vor continua sa adopte
comportamentul necesar pentru conducerea
unui vehicul actionat de motor. Statele
membre pot utiliza veniturile alocate in
temeiul Directivei (UE) 2015/413 pentru a
sprijini financiar astfel de masuri.

Amendamentul

(1) Grupa 1: conducatori auto ai
vehiculelor din categoriile A, A1, A2, AM,
B,B1l, BEsi T;

Amendamentul

3) Legislatia nationala prevede ca
dispozitiile precizate in prezenta anexa
pentru conducatorii auto din grupa 2 sa se
aplice conducatorilor auto ai vehiculelor
din categoria B care isi folosesc permisul
de conducere in scopuri profesionale (taxi,
ambulanta etc.).
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Propunere de directiva
Anexa III — punctul 3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Solicitantii efectueaza o autoevaluare a
aptitudinii lor fizice si mintale de a
conduce un autovehicul.

Amendamentul 205

Propunere de directiva
Anexa III — punctul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Solicitantilor li se cere sa efectueze un
examen medical in cazul in care devine
evident, in urma autoevaluarii aptitudinii
lor fizice si mintale, la intocmirea
formalitatilor necesare sau in timpul
examenelor pe care trebuie sa le sustina
inainte de obtinerea permisului de
conducere, cd este posibil sda sufere de una
sau mai multe dintre afectiunile medicale
mentionate in prezenta anexd.

Amendamentul 206

Propunere de directiva
Anexa III — punctul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 207
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Amendamentul

eliminat

Amendamentul

Solicitantilor li se cere sa efectueze un
examen medical, inclusiv o examinare
corespunzdtoare a vederii conforma
descrierii de la punctul 6, 1a intocmirea
formalitatilor necesare sau in timpul
examenelor pe care trebuie sa le sustina
inainte de obtinerea permisului de
conducere, care sa se incheie cu emiterea
unui aviz medical motivat de cdtre o
autoritate medicald a cdrei expertizd este
adecvata pentru complexitatea
obiectivelor combinate ale prezentei
anexe.

Amendamentul

3a. Statele membre ar putea stabili
standarde si norme mai stricte decit cele
prevazute in prezenta anexd pentru
eliberarea sau reinnoirea ulterioard a
permiselor de conducere.
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Propunere de directiva
Anexa III — punctul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Solicitantii efectueaza examene medicale
inainte de eliberarea initiala a permisului
de conducere, ulterior conducatorii auto
fiind controlati in conformitate cu sistemul
national in vigoare in statul membru de
resedintd obisnuitd ori de cate ori permisul
lor de conducere este reinnoit.

Amendamentul 208

Propunere de directiva
Anexa III — punctul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 209

Propunere de directiva
Anexa III — punctul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Toti solicitantii unui permis de conducere
se supun unui examen corespunzator
pentru a se asigura ca au acuitatea vizuala
si campul vizual necesare pentru
conducerea vehiculelor actionate de motor.

Amendamentul

Solicitantii efectueaza examene medicale
pentru verificarea aptitudinii fizice si
psihice pentru conducerea unui vehicul
cu moto nainte de eliberarea initiald a
permisului de conducere, ulterior
conducdtorii auto fiind controlati in
conformitate cu sistemul national in
vigoare in statul membru de resedinta
obisnuita ori de cate ori permisul lor de
conducere este reinnoit. Examenul
medical poate fi efectuat de un medic de
medicind generald cu conditia ca acesta
sd fi urmat cursul de formare online
mentionat la articolul 10 alineatul (8a).

Amendamentul

4a. Conducatorii auto fac obiectul
aceleiasi proceduri la reinnoirea
permiselor de conducere.

Amendamentul

Toti solicitantii unui permis de conducere
si de reinnoire a acestuia se supun unui
examen corespunzator pentru a se asigura
cd au acuitatea vizuald, mdsuratd printr-o
diagrama validata de acuitate vizuala, si

campul vizual necesare pentru conducerea
vehiculelor actionate de motor. Daca exista

Daca exista motive de indoiala cu privire la
acuitatea vizuala a solicitantului, acesta ar
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trebui examinat de un organ medical de
specialitate. La examinarea respectiva, se
acorda o atentie deosebita urmatoarelor:
acuitatea vizuald, campul vizual,
capacitatea vizuald 1n conditii de
luminozitate redusa, sensibilitatea la
lumina puternica si contraste, diplopia si
alte afectiuni oculare care pericliteaza
condusul 1n conditii de siguranta.

Amendamentul 210

Propunere de directiva
Anexa III — punctul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul conducatorilor auto din grupa 1,
permisul poate fi acordat in ,,conditii
individuale exceptionale” atunci cand
standardele de camp vizual si de acuitate
vizuald nu pot fi respectate, insad exista
motive de a considera ca acordarea
permisului de conducere solicitantului
respectiv nu ar periclita siguranta rutiera;
in aceste cazuri, conducéatorul auto se
supune unui examen medical efectuat de
un organ medical de specialitate pentru a
demonstra ca functia vizuala nu este
afectata s1 in alte moduri (inclusiv
sensibilitatea la lumind puternica si
contrast si vederea in conditii de
luminozitate redusd). Conducatorul auto
sau solicitantul face si obiectul unui test
practic pozitiv efectuat de o autoritate
competenta.

Amendamentul 211
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motive de indoiald cu privire la acuitatea
vizuala a solicitantului, acesta ar trebui
examinat de un organ medical de
specialitate sau de un profesionist calificat
in domeniul oftalmologiei, autorizat de
legislatia nationald. La examinarea
respectiva, se acorda o atentie deosebita
urmatoarelor: acuitatea vizuala, campul
vizual, capacitatea vizuald in conditii de
luminozitate redusa, sensibilitatea la
lumina puternica si contraste, diplopia si
alte afectiuni oculare care pericliteaza
condusul 1n conditii de siguranta.

Amendamentul

In cazul conducitorilor auto din grupa 1,
permisul poate fi acordat in ,,conditii
individuale exceptionale” atunci cand
standardele de camp vizual si de acuitate
vizuald nu pot fi respectate, Insa exista
motive de a considera ca acordarea
permisului de conducere solicitantului
respectiv nu ar periclita siguranta rutiera;
in aceste cazuri, conducatorul auto se
supune unui examen medical efectuat de
un organ medical de specialitate sau de un
profesionist calificat in domeniul
oftalmologiei, autorizat de legislatia
nationald pentru a demonstra ca functia
vizuald nu este afectata si in alte moduri
(inclusiv sensibilitatea la lumind puternica
si contrast si vederea in conditii de
luminozitate redusd). Conducatorul auto
sau solicitantul face si obiectul unui test
practic pozitiv efectuat de o autoritate
competenta.
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Propunere de directiva

Anexa III — punctul 6 — paragraful 3 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Persoanele care solicitd un permis de
conducere sau reinnoirea acestui permis
trebuie sa aiba o acuitate vizuala
binoculara, cu lentile de corectie daca este
necesar, de cel putin 0,5 cand se utilizeaza
ambii ochi.

Amendamentul 212

Propunere de directiva

Amendamentul

Persoanele care solicitd un permis de
conducere sau reinnoirea acestui permis
trebuie sa aiba o acuitate vizuala
binoculara, cu lentile de corectie daca este
necesar, de cel putin 0,5 (notatie zecimala)
cand se utilizeaza ambii ochi.

Anexa III — punctul 6 — paragraful 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2) Persoanele care solicitd un permis
de conducere sau reinnoirea acestui permis
si care si-au pierdut In totalitate vederea la
un ochi sau care utilizeaza doar un ochi (de
exemplu in cazul diplopiei) trebuie s aiba
o acuitate vizuala de cel putin 0,5, cu
lentile de corectie daca este necesar.
Organul medical de specialitate trebuie sa
certifice existenta suficient de indelungata
a starii respective de vedere monoculara
pentru a permite adaptarea si ca, la ochiul
respectiv, campul vizual intruneste
cerintele stabilite la punctul 6.(1).

Amendamentul 213

Propunere de directiva

Amendamentul

2) Persoanele care solicitd un permis
de conducere sau reinnoirea acestui permis
si care si-au pierdut in totalitate vederea la
un ochi sau care utilizeaza doar un ochi (de
exemplu in cazul diplopiei) trebuie sa aiba
o acuitate vizuald de cel putin 0,5 (notatie
zecimald), cu lentile de corectie daca este
necesar. Organul medical de specialitate
trebuie sa certifice existenta suficient de
indelungata a starii respective de vedere
monoculara pentru a permite adaptarea si
ca, la ochiul respectiv, campul vizual
intruneste cerintele stabilite la punctul
6.(1).

Anexa III — punctul 6 — paragraful 3 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Dupa aparitia recentd a diplopiei
sau dupa pierderea vederii la un ochi,
trebuie sa existe o perioada suficienta de
adaptare (de exemplu, sase luni) pe durata
careia se interzice condusul
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Amendamentul

3) Dupa aparitia recenta a diplopiei
sau dupd pierderea vederii la un ochi,
trebuie sa existe o perioada suficienta de
adaptare (de exemplu, sase luni) pe durata
careia se interzice condusul
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autovehiculelor. Dupa aceasta perioada,
condusul se permite numai in urma unui
aviz favorabil din partea specialistilor
oftalmologi si a expertilor auto.

Amendamentul 214

Propunere de directiva

autovehiculelor. Dupa aceasta perioada,
condusul se permite numai in urma unui
aviz favorabil din partea specialistilor
oftalmologi si a expertilor auto.
Autoritatea poate enunta recomandari de
valabilitate limitatd ca duratd si, dupd caz,
restrictii in ceea ce priveste conducerea
vehiculelor pe timp de noapte.

Anexa III — punctul 6 — paragraful 4 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Persoanele care solicitd un permis de
conducere sau reinnoirea acestui permis
trebuie sa aiba o acuitate vizuala, cu lentile
de corectie dacd este necesar, de cel putin
0,8 la ochiul mai bun si de cel putin 0,1 la
ochiul mai slab. Daca se utilizeaza lentile
de corectie pentru a obtine valori de 0,8 si
0,1, acuitatea respectiva (0,8 si 0,1) trebuie
sa se obtina fie prin corectie cu ajutorul
ochelarilor de maximum plus opt dioptrii,
fie cu ajutorul lentilelor de contact.
Corectia trebuie sa fie bine tolerata.

Amendamentul 215

Propunere de directiva

Amendamentul

Persoanele care solicitd un permis de
conducere sau reinnoirea acestui permis
trebuie sa aiba o acuitate vizuala, cu lentile
de corectie dacd este necesar, de cel putin
0,8 (notatie zecimala) la ochiul mai bun si
de cel putin 0,1 (notatie zecimald) la
ochiul mai slab. Daca se utilizeaza lentile
de corectie pentru a obtine valori de 0,8 si
0,1, acuitatea respectiva (0,8 si 0,1) trebuie
sd se obtina fie prin corectie cu ajutorul
ochelarilor de maximum plus opt dioptrii,
fie cu ajutorul lentilelor de contact.
Corectia trebuie sa fie bine tolerata.
Examenul medical poate fi efectuat de un
medic de medicina generald care a urmat
cursul de formare online mentionat la
articolul 10 alineatul (8a).

Anexa III — punctul 6 — paragraful 4 — alineatul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere solicitantilor sau
conducatorilor auto care prezinta probleme
in ceea ce priveste sensibilitatea la
contraste sau care sufera de diplopie.
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Amendamentul

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere solicitantilor sau
conducdtorilor auto care prezinta
modificari semnificative ale vederii

-----
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Amendamentul 216

Propunere de directiva

o capacitate vizuald insuficienta dupd
expunerea la lumina puternicd, cu un
timp de revenire inadecvat chiar si in ceea
ce priveste ochiul cu o capacitate vizuali
mai bund sau care sufera de diplopie.

Anexa III — punctul 6 — paragraful 4 — alineatul 4 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Dupa o pierdere importanta a vederii la un
ochi, trebuie sa existe o perioada suficienta
de adaptare (de exemplu, sase luni) pe
durata careia se interzice condusul
autovehiculelor. Dupa aceasta perioada,
condusul se permite numai in urma unui
aviz favorabil din partea specialistilor
oftalmologi si a expertilor auto.

Amendamentul 217

Propunere de directiva

Amendamentul

Dupa o pierdere importanta a vederii la un
ochi, trebuie sa existe o perioada suficienta
de adaptare (de exemplu, sase luni) pe
durata careia se interzice condusul
autovehiculelor. Dupa aceasta perioada,
condusul se permite numai in urma unui
aviz favorabil din partea specialistilor
oftalmologi si a expertilor auto. Organul
medical de specialitate poate permite
conducerea vehiculelor sub rezerva unor
eventuale cerinte sau poate impune
restrictii.

Anexa III — punctul 10 — paragraful 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Un solicitant sau un conducétor
auto care suferd de diabet si care urmeaza
un tratament medicamentos cu risc de
inducere a hipoglicemiei trebuie sa
demonstreze ca intelege riscurile
hipoglicemiei si ca este capabil sa tind sub
control aceste episoade.

Amendamentul 218
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Amendamentul

(2) Un solicitant sau un conducétor
auto care suferd de diabet si care urmeaza
un tratament medicamentos cu risc de
inducere a hipoglicemiei trebuie sa
demonstreze cd intelege riscurile
hipoglicemiei si ca este capabil sa tind sub
control aceste episoade, inclusiv prin
intermediul unui sistem de monitorizare
continud, in cazul in care autoritatea
medicald competentd considerd necesar.
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Propunere de directiva

Anexa III — punctul 10 — paragraful 7 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In plus, in aceste cazuri, permisele se emit
sub rezerva unui aviz al unui organ medical
de specialitate si a examindrilor medicale
periodice care trebuie sd aiba loc la
intervale care sd nu depaseasca trei ani.

Amendamentul 219

Propunere de directiva

Amendamentul

in plus, in aceste cazuri, permisele se emit
sau se reinnoiesc sub rezerva unui aviz
porzitiv al unui organ medical de
specialitate si a examindrilor medicale
periodice efectuate de citre un medic
specialist care trebuie sa aiba loc la
intervale care sd nu depaseasca trei ani.

Anexa III — punctul 11 — paragraful 2 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere in cazul solicitantilor
sau conducdtorilor auto care sufera de
afectiuni neurologice grave, in afara
cazului 1n care solicitarea se bazeaza pe un
aviz medical autorizat.

Amendamentul 220

Propunere de directiva

Amendamentul

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere in cazul solicitantilor
sau conducdtorilor auto care suferd de
afectiuni neurologice grave, in afara
cazului 1n care solicitarea se bazeaza pe un
aviz medical autorizat pozitiv efectuat de
un medic specialist sau de o autoritate
medicald competentd.

Anexa III — punctul 11 — paragraful 2 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In consecinta, tulburarile neurologice
asociate afectiunilor sau interventiilor
chirurgicale care afecteaza sistemul nervos
central sau periferic, conduc la deficiente
senzoriale sau motorii si afecteaza
echilibrul si coordonarea trebuie sa fie
luate 1n considerare in functie de efectele
lor functionale si de riscurile evolutive. In
astfel de cazuri, eliberarea sau reinnoirea
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Amendamentul

In consecinta, tulburarile neurologice
asociate tulburdarilor de dezvoltare,
afectiunilor sau interventiilor medicale sau
chirurgicale care afecteaza sistemul nervos
central sau periferic, conduc la deficiente
cognitive, comportamentale, senzoriale
sau motorii si afecteaza
performanta/functia, echilibrul si
coordonarea trebuie sa fie luate in
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permisului de conducere se poate face sub
rezerva evaludrii periodice in cazul riscului
de agravare.

Amendamentul 221

Propunere de directiva

considerare in functie de efectele lor
functionale. Trebuie sa se tind seama de
riscurile evolutive ale deficientelor si de
respectarea tratamentului. In astfel de
cazuri, eliberarea sau reinnoirea permisului
de conducere se poate face sub rezerva
evaluarii periodice in cazul riscului de
agravare.

Anexa III — punctul 12 — paragraful 5 — alineatul 5

Textul propus de Comisie
(5) Epilepsie: conducatorii auto sau
solicitantii pot fi declarati apti pentru

condus dupa trecerea unui an in care nu au
mai avut loc crize.

Amendamentul 222

Propunere de directiva

Amendamentul

(5) Epilepsie: conducatorii auto sau
solicitantii pot fi declarati apti pentru
condus dupa trecerea unui an in care nu au
mai avut loc crize, aspect documentat si
certificat de un medic neurolog.

Anexa III — punctul 12 — paragraful 6 — alineatul 11 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Crize de epilepsie provocate: solicitantul
care a avut o criza de epilepsie determinata
de un factor recognoscibil care este
improbabil sa apard in timpul condusului
poate fi declarat apt pentru a conduce de la
caz la caz, in functie de avizul neurologic.
Dupa un episod acut, trebuie sa se faca o
EEG s1 un examen neurologic
corespunzator.

Amendamentul 223

Propunere de directiva

Amendamentul

Crize de epilepsie provocate: solicitantul
care a avut o crizd de epilepsie determinata
de un factor recognoscibil care este
improbabil sa apard in timpul condusului
poate fi declarat apt pentru a conduce
numai de la caz la caz in ceea ce priveste
vehiculele pentru uz personal si nu pentru
transportul tertilor, in functie de avizul
neurologic. Dupa un episod acut, trebuie sa
se facd o EEG si un examen neurologic
corespunzator.

Anexa III — punctul 12 — paragraful 6 — alineatul 12
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Textul propus de Comisie

(12)  Prima criza (neprovocatd) sau o
crizd singulara neprovocata: solicitantul
care a avut o prima crizd de epilepsie
neprovocatd poate fi declarat apt pentru
condus dupa o perioada de cinci ani in care
nu au mai avut loc crize si in care nu s-a
administrat tratament medicamentos, daca
s-a efectuat un examen neurologic
corespunzator. Autoritatile nationale pot
permite conducdtorilor auto cu prognostic
bun recunoscut sa conducd inaintea
incheierii acestei perioade.

Amendamentul 224

Propunere de directiva

Amendamentul

(12)  Prima criza (neprovocatd) sau o
criza singulara neprovocata: solicitantul
care a avut o prima crizd de epilepsie
neprovocatd poate fi declarat apt pentru
condus dupa o perioada de cinci ani in care
nu au mai avut loc crize si in care nu s-a
administrat tratament medicamentos, daca
s-a efectuat un examen neurologic
corespunzator.

Anexa III — punctul 13 — paragraful 2 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie
(a) dizabilitati mintale grave,
congenitale sau dobandite datorita

afectiunilor, traumelor sau interventiilor
neurochirurgicale;

Amendamentul 225

Propunere de directiva

Amendamentul

(a) dizabilitati mintale, cognitive sau
comportamentale grave, congenitale sau
dobandite datorita afectiunilor, traumelor
sau interventiilor neurochirurgicale;

Anexa III — punctul 13 — paragraful 2 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) dizabilitate intelectuald severa;

Amendamentul 226

Propunere de directiva

Amendamentul

(b) eliminat

Anexa III — punctul 13 — paragraful 2 — alineatul 1 - litera ¢

Textul propus de Comisie

(c)  probleme comportamentale grave,
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Amendamentul

() tulburari de personalitate care duc
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probleme comportamentale datorate
inaintarii in varsta; sau tulburari de
personalitate care duc la alterdri grave ale
capacitatii de judecata, comportament sau
adaptabilitate,

Amendamentul 227

Propunere de directiva

la alterdri grave ale capacitdtii de judecata,
comportament sau adaptabilitate,

Anexa III — punctul 13 — paragraful 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Autoritatea medicala competenta
acorda atentia cuvenita riscurilor si
pericolelor suplimentare implicate de
conducerea vehiculelor care se incadreaza
in definitia acestei grupe.

Amendamentul 228

Propunere de directiva

Amendamentul

(2) Autoritatea medicala competenta
acorda atentia cuvenitd riscurilor si
pericolelor suplimentare implicate de
conducerea vehiculelor care se Incadreaza
in definitia acestei grupe. Autoritatea
medicald competentd poate enunta cerinte
temporare sau poate impune restrictii in
ceea ce priveste conducerea vehiculelor.

Anexa III — punctul 14 — paragraful 2 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere in cazul solicitantilor
sau conducdtorilor auto care sunt
dependenti de alcool sau sunt incapabili sa
se abtina de la consumul de alcool atunci
cand conduc, cu exceptia cazului in care se
aplica restrictii corespunzatoare prin
utilizarea unor tehnologii care sa realizeze
compensarea dependentei (de exemplu,
prin utilizarea obligatorie a unui etilotest
antidemaraj).

Amendamentul 229
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Amendamentul

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere in cazul solicitantilor
sau conducdtorilor auto care suferd de
afectiuni cauzate de consumul de alcool
sau sunt incapabili sa se abtina de la
consumul de alcool atunci cand conduc, cu
exceptia cazului in care se aplica restrictii
corespunzatoare prin participarea lor la
programe de reabilitare, inclusiv prin
monitorizare si supraveghere medicald, si
prin utilizarea unor tehnologii care sa
realizeze compensarea dependentei
(inclusiv prin utilizarea obligatorie a unui
etilotest antidemaraj).
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Propunere de directiva
Anexa III — punctul 14 — paragraful 2 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Dupa o perioada de abstinentd doveditd si
sub rezerva avizului medical autorizat
pozitiv si a controalelor medicale periodice
de catre autoritatea medicald competenta,
permisele de conducere pot fi eliberate sau
reinnoite fara alte restrictii solicitantilor

Dupa o perioada de abstinentd dovedita si
sub rezerva avizului medical autorizat si a
controalelor medicale periodice, permisele
de conducere pot fi eliberate sau reinnoite
fara alte restrictii solicitantilor sau
conducdtorilor auto care au fost dependenti

RO

de alcool in trecut.

Amendamentul 230

Propunere de directiva

sau conducdtorilor auto care au fost
dependenti de alcool in trecut.

Anexa III — punctul 14 — paragraful 3 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 231

Propunere de directiva

Amendamentul

(2a)  Autoritatea medicalid competentd
poate enunta recomandari de durata
limitata si, dupad caz, restrictii in ceea ce
priveste conducerea vehiculelor.

Anexa III — punctul 15 — paragraful 2 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere solicitantilor sau
conducdtorilor auto care sunt dependenti
de substante psihotrope sau care nu sunt
dependenti de astfel de substante, dar fac
abuz de ele in mod regulat, oricare ar fi
categoria de permis care se solicita.

Amendamentul 232
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Amendamentul

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere solicitantilor sau
conducatorilor auto care utilizeazd
substante psihotrope sau stupefiante,
oricare ar fi categoria de permis care se
solicita.
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Propunere de directiva

Anexa III — punctul 15 — paragraful 2 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere solicitantilor sau
conducdtorilor auto care sunt dependenti
de substante psihotrope, sub orice formd,
care pot limita capacitatea lor de a
conduce in sigurantd in cazul in care
cantitdtile absorbite sunt atdt de mari
incdt au efecte negative asupra
conducerii. Aceasta se aplica tuturor
medicamentelor sau combinatiilor de
medicamente care afecteaza capacitatea de
a conduce.

Amendamentul 233

Propunere de directiva

Amendamentul

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc
permise de conducere solicitantilor sau
conducatorilor auto care utilizeazd in mod
abuziv sau utilizeazd in mod obisnuit
substante psihotrope in cazul in care
cantitatea luatd este de naturd sa afecteze
capacitatea de a conduce. Aceasta se
aplica tuturor medicamentelor sau
combinatiilor de medicamente care
afecteazd capacitatea de a conduce.

Autoritatea medicald competenta poate
enunta recomandari de duratd limitata si,
dupa caz, restrictii in ceea ce priveste
conducerea vehiculelor.

Anexa III — punctul 15 — paragraful 2 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Autoritatea medicala competenta
acorda atentia cuvenitd riscurilor si
pericolelor suplimentare implicate de
conducerea vehiculelor care se incadreaza
in definitia acestei grupe.

Amendamentul 234

Propunere de directiva

Amendamentul

3) Autoritatea medicald competenta
acorda atentia cuvenitd riscurilor si
pericolelor suplimentare implicate de
conducerea vehiculelor care se incadreaza
in definitia acestei grupe si poate stabili
cerinte de duratd limitatd si, dupd caz,
restrictii in ceea ce priveste conducerea
vehiculelor.

Anexa IV — partea 1 — punctul 3 — litera ga (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(ga) intelegerea vulnerabilitatii
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Amendamentul 235

Propunere de directiva

Anexa IV — partea 4 — punctul 1 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) Activitatea de examinare auto
trebuie sa fie monitorizatd si controlata de
un organism autorizat de catre statul
membru, pentru a se asigura cd evaluarea
este corecta si logica.

Amendamentul 236

Propunere de directiva

utilizatorilor nemotorizati ai drumurilor si
atentia acordatd acestora.

Amendamentul

(e) Activitatea de examinare auto
trebuie sa fie monitorizatd si controlata de
un organism independent autorizat de cétre
statul membru, pentru a se asigura ca
evaluarea este corecta si logica.

Anexa IV — partea 4 — punctul 2 — litera a — punctul i — liniuta 1

Textul propus de Comisie

— a-si mentine si actualiza
cunostintele si aptitudinile necesare in
vederea efectuarii examinarii;

Amendamentul 237

Propunere de directiva
Anexa IV — partea S — punctul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre pot prevedea ca
persoanele autorizate sa asigure
desfasurarea examenelor de conducere
imediat inainte de intrarea In vigoare a
dispozitiilor Directivei 2006/126/CE sa
continue sd asigure desfasurarea
examenelor de conducere, cu toate ca nu au
fost autorizate In conformitate cu conditiile
generale de la punctul 2 sau cu procesul
initial de calificare prevazut la punctul 3.
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Amendamentul

— a-si mentine si actualiza
cunostintele si aptitudinile necesare in
vederea efectudrii examinarii §i a
comunicarii,

Amendamentul

(1) Statele membre pot prevedea ca
persoanele autorizate sa asigure
desfasurarea examenelor de conducere
imediat inainte de intrarea In vigoare a
prezentei directive sa continue sa asigure
desfasurarea examenelor de conducere, cu
toate ca nu au fost autorizate in
conformitate cu conditiile generale de la
punctul 2 sau cu procesul initial de
calificare prevazut la punctul 3.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Contextul propunerii

Siguranta rutiera este una dintre principalele politici ale legislatiet UE in domeniul
transporturilor de aproximativ 20 de ani incoace. Mai ales datoritd eforturilor depuse de
autoritatile publice in aceasta perioadd, numarul de persoane ucise pe soselele Uniunii Europene
a scazut semnificativ, de la 51 400 in 2001 1a 19 800 in 2021. Desi aceste statistici pot parea
pozitive, sunt cu mult sub obiectivul initial de reducere cu 75 % a numarului de decese pentru
perioada 2001-2020.

In plus, aceasti tendintd de reducere a numirului de decese pe sosele din UE s-a stabilizat
ulterior intr-o oarecare masurd, iar n 2021 numarul victimelor a crescut cu 6 % in comparatie
cu anul precedent, desi aceasta statistica trebuie pusa in perspectiva, avand in vedere pandemia
de COVID-19.

Statisticile din ultimii ani fac, prin urmare, sa fie necesara o noua initiativa privind siguranta
rutiera.

In 2017, ministrii transporturilor din UE, reuniti la Valletta, au luat act de acest numar al
deceselor si vatamarilor grave, care este incompatibil cu obiectivele pe termen lung ale UE.
Prin urmare, aceastd reuniune informald a condus la semnarea unei declaratii prin care 1 se
solicitd Comisiei Europene, in primul rand, initiative politice pentru deceniul 2020-2030.
Scopul este de a reduce numarul deceselor si de a imbundtati protectia participantilor la trafic,
in special a celor mai vulnerabili (biciclisti, pietoni), care sunt cei mai numerosi si cel mai des
ucisi pe sosele.

In Strategia sa pentru o mobilitate durabild si inteligentd din 2020, Comisia a reamintit
obiectivul ,,zero decese” pe sosele pand in 2050 (obiectivul ,,Viziunea zero”) si a anuntat ca va
prezenta o propunere de revizuire a Directivei privind permisele de conducere. La randul sdu,
in octombrie 2021, Parlamentul European a adoptat o rezolutie referitoare la siguranta rutiera
pentru perioada 2021-2030, in care a invitat Comisia sa promoveze mai mult siguranta rutiera,
in special prin standarde mai inalte in ceea ce priveste formarea conducdtorilor auto.
Propunerea pentru cea de-a treia revizuire a Directivei 2006/126/CE privind permisele de
conducere (COM(2023)0127) face parte din ,,pachetul privind siguranta rutierd”, publicat in
martie 2023, care contine trei acte legislative interdependente. Celelalte doud propuneri se
referd la efectul la nivelul Uniunii al decaderii din dreptul de a conduce autovehicule
(COM(2023)0128) si la schimbul transfrontalier de informatii privind incédlcérile normelor de
circulatie care afecteaza siguranta rutiera (modificare a Directivei (UE) 2015/413).

Continutul propunerii

Propunerea reia obiectivele directivei aflate in prezent in vigoare, si anume imbundtatirea
sigurantei rutiere si inlesnirea liberei circulatii, raspunzand totodata nevoii de sustenabilitate
crescuta si de tranzitie digitala in transportul rutier.

Comisia doreste sd consolideze competentele si cunostintele conducatorilor auto prin
modificarea normelor privind formarea, examinarea si perioada de proba a persoanelor in cauza,
in special in ceea ce priveste noile tehnologii.

Propunerea vizeaza, de asemenea, comportamentul periculos pe sosea, in special in ceea ce
priveste conducatorii auto incepatori.

Propunerea urmareste si sa garanteze aptitudinile fizice si mentale ai conducatorilor auto prin
consolidarea procedurilor medicale in intreaga Uniune Europeana.
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In plus, propunerea priveste si obstacolele cu care se pot confrunta solicitantii sau titularii de
permise de conducere, in special in ceea ce priveste dificultatile intdmpinate in cadrul
examenelor de conducere din cauza necunoasterii limbilor sau a lipsei de continuitate a
anumitor drepturi ca urmare a schimbdrii resedintei in UE.

In cele din urma, propunerea urmireste si contribuie la indeplinirea obiectivelor climatice ale
Uniunii Europene.

Pozitia raportoarei

Intrucat UE trebuie si atinga obiectivul ,,Viziunea zero” pani in 2050 si este in urma in aceasti
privintd, trebuie luate masuri ferme si obligatorii pentru a combate accidentele rutiere in
urmatorii ani.

Siguranta rutierd este o provocare majora pentru toti, inclusiv pentru tineri. Prin urmare, statele
membre ar trebui sa prevada cursuri privind siguranta rutierd si alternativele de mobilitate
pentru elevii din invatamantul secundar. De asemenea, ar trebui adusd in discutie problema
accesibilitatii financiare a permiselor de conducere.

Raportoarea doreste sa introducd un sistem de permise bazat pe puncte in intreaga Uniune
Europeand. Punerea in aplicare a unui astfel de mecanism, impreund cu masuri de control
eficace, ar putea duce la o reducere semnificativd a numarului de accidente si de decese pe
sosele. Majoritatea tarilor UE au instituit un astfel de sistem la nivel national, iar raportoarea
considera ca este perfect justificat ca acest tip de sistem sa fie extins in toate statele membre.
Viteza este un factor major in accidentele rutiere si in decesele rutiere. Intr-adevir, depasirea
vitezei permise se constata in 30 % din accidente. Asadar, raportoarea propune limitarea vitezei
maxime permise in functie de categoria permisului de conducere obtinut de conducatorii auto,
care sa fie asociatad vehiculelor mai mult sau mai putin expuse la pericole rutiere.

De asemenea, autoturismele grele (SUV) sunt implicate mai des in coliziuni decat autoturismele
usoare. Avand In vedere cd in UE sunt puse in circulatie autoturisme din ce In ce mai mari si
mai grele, permisul pentru categoria B nu mai este adecvat pentru aceste vehicule. Prin urmare,
raportoarea doreste crearea unei noi categorii de permis de conducere, categoria B+, pentru
autoturismele de peste 1,8 tone, permis care ar putea fi obtinut de candidati dupa o perioada de
proba de doi ani cu permis de categoria B si numai Incepand cu varsta de 21 de ani.

Un permis de conducere pentru categoria B ar permite unei persoane sa conduca un autoturism
cu o greutate maxima de 1,8 tone. Cu toate acestea, ar fi prevdzute derogdri in scopuri
profesionale sau pentru utilizari speciale (de exemplu, vehicule de urgentd).

In plus, statisticile europene si nationale sunt clare cu privire la expunerea predominanti a
tinerilor la accidente rutiere. Prin urmare, raportoarea considerd ca ar trebui eliminate
flexibilitdtile pe care le ofera textul actual si propunerea, care permit statelor membre sa reduca
varsta minima pentru anumite categorii de permise de conducere. Desi conducerea insotita ar
trebui Incurajata in intreaga Uniune Europeand, raportoarea nu este asadar in favoarea
dispozitiilor propuse privind conducerea insotitd din motive de coerentd cu chestiunea varstei
de obtinere a permisului de conducere.

Raportoarea propune, de asemenea, cresterea varstei minime pentru obtinerea permisului de
conducere pentru categoria Al.

Raportoarea considera, de asemenea, ca valabilitatea administrativa a permisului de conducere
necomercial ar trebui mentinutd la maximum 10 ani. Avand in vedere necesitatea de a combate
accidentele rutiere 1n care sunt implicati conducatorii auto Incepdtori, valabilitatea
administrativa a permiselor lor ar trebui redusa la maximum doi ani, dupa care acestia ar trebui
sd urmeze o sesiune de actualizare a diferitelor comportamente care trebuie adoptate la volan.
In plus, de la varsta de 60 de ani, valabilitatea administrativa trebuie, de asemenea, redusa
pentru a se asigura faptul ca conducatorii auto sunt pe deplin apti sa conduca.
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De asemenea, sdnatatea mintald si fizicd are o importantd cruciald pentru conducerea
autovehiculelor. Din acest motiv, raportoarea nu este In favoarea autoevaluarii propuse de
Comisia Europeana cu privire la capacitatea de a conduce. Examenul medical trebuie sa fie
obligatoriu pentru toate persoanele care obtin sau 1si reinnoiesc permisul de conducere.

In ceea ce priveste conducitorii auto incepitori, raportoarea solicitd masuri specifice privind
limitele de viteza si incurajeaza statele membre sa stabileasca norme mai stricte pentru acestia,
de exemplu in ceea ce priveste conducerea pe timp de noapte sau sanctiunile constand in puncte
de penalizare sau retragerea punctelor.

Raportoarea este si in favoarea instituirii unui cadru armonizat pentru instructori in intreaga
UE, precum si pentru cursurile de formare urmate de candidati.

Raportoarea sugereaza, de asemenea, sa se pund un accent deosebit pe siguranta utilizatorilor
vulnerabili, precum si pe conducerea ecologica. In cele din urma, ea doreste ca examenele si
poatd dura suficient pentru a se evalua corect competentele candidatilor.
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ANEXA: ENTITATILE SAU PERSOANELE

DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT CONTRIBUTII

Potrivit articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedura, raportoarea declara cd a primit

contributii de la urmatoarele entitati sau persoane pentru Intocmirea raportului, Tnainte de

adoptarea acestuia in comisie:

Entitatea si/sau persoana

European Cyclists’ Federation

Polis

European Transport Safety Council (ETSC)

Fédération internationale de 1’automobile

European Disability Forum

EFA-EU European Driving Schools Association

International Road Transport Union

Samaritan International

UITP — International Association of Public Transport

AGE Platform Europe

European Union of General Practitioners

European Transport Workers’ Federation

European Council of Optometry and Optics

epicenter.works — Plattform Grundrechtspolitik

European Transport Safety Council

Car Rental Coalition

Lista de mai sus este elaborata sub responsabilitatea exclusiva a raportoarei.
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