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B8-0290/2017

Europos Parlamento rezoliucija dél Europos Sajungos keliy transporto
(2017/2545(RSP))

Europos Parlamentas,

atsizvelgdamas j Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 91 straipsnj,

atsizvelgdamas j 1999 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz

naudojimasi tam tikra infrastruktiira?,

atsizvelgdamas j 2002 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2002/15/EB dél asmeny, kurie verciasi mobiligja keliy transporto veikla, darbo laiko
organizavimo?,

atsizvelgdamas j 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 561/2006 dél tam tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty
suderinimo?,

atsizvelgdamas j 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 1071/2009, nustatantj bendrasias profesinés vezimo keliy transportu veiklos salygy
taisykles ir panaikinantj Tarybos direktyva 96/26/EB*,

atsizvelgdamas j 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB)
Nr. 1072/2009 dél bendryjy patekimo j tarptautinio kroviniy vezimo keliy transportu
rinkg taisykliy®,

atsizvelgdamas ] 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 1073/2009 dél bendryjy patekimo j tarptautine keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo
ir miesto autobusais rinkg taisykliy®,

atsizvelgdamas j 2014 m. vasario 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES)
Nr. 165/2014 dél keliy transporto priemonése naudojamy tachografy’,

atsizvelgdamas j Komisijos baltaja knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo
planas. Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos
karimas* (COM(2011) 0144),

atsizvelgdamas j 2015 m. rugséjo 9 d. savo rezoliucijg dél 2011 m. Baltosios knygos dél
transporto politikos jgyvendinimo. Rezultaty apzvalga ir tolesni veiksmai tvaraus

1 OL L 187, 1999 7 20, p. 42.
2 OL L 80, 2002 3 23, p. 35.
$OL L 102, 2006 4 11, p. 1.

4 OL L 300, 2009 11 14, p. 51.
® OL L 300, 2009 11 14, p. 72.
6 OL L 300, 2009 11 14, p. 88.
7 OL L 60,2014 228, p. 1.
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judumo link?,

— atsizvelgdamas j 2017 m. sausio 19 d. savo rezoliucija dél logistikos ES ir dél
daugiar@isio transporto naujuose TEN-T koridoriuose?,

— atsizvelgdamas j savo 2016 m. lapkricio 24 d. rezoliucija dél naujy galimybiy
mazosioms transporto jmonéms, jskaitant bendradarbiavimu grindziamus verslo
modelius®,

— atsizvelgdamas | Komisijos ataskaita Europos Parlamentui ir Tarybai dél Sajungos keliy
transporto rinkos padéties (COM (2014) 0222),

—  atsizvelgdamas j 2015 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES)
2015/413, kuria sudaromos palankesnés sglygos keistis informacija tarpvalstybiniu
lygmeniu apie keliy eismo saugumo taisykliy pazeidimus®,

— atsizvelgdamas j Komisijos komunikatg ,,Europos mazatarSio judumo strategija*
(COM(2016)0501) ir | Komisijos komunikatg ,, Transportas ir CO2* (COM(1998)0204),

— atsizvelgdamas j Paryziaus susitarimg ir i savo jsipareigojimg iSlaikyti pasaulinés
temperattros kilimg gerokai zemiau 2°C, palyginti su ikipramoninio laikotarpio lygiu, ir
deéti pastangas siekiant, kad temperattros kilimas biity dar labiau apribotas iki 1,5°C,

—  atsizvelgdamas j 2016 m. balandzio 14 d. Amsterdamo deklaracijg dél
bendradarbiavimo susietojo ir automatizuoto transporto priemoniy vairavimo srityje.
Rengiantis susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy naudojimui Europos
keliuose,

—  atsizvelgdamas j Komisijos komunikatg ,,Europos sgveikiyjy intelektiniy transporto
sistemy strategija — svarbus zingsnis ] saveikyji, susietajj ir automatizuotg juduma*
(COM(2016) 0766),

— atsizvelgdamas j Darbo tvarkos taisykliy 123 straipsnio 2 dalj,

A. kadangi Komisija turéty kuo skubiau pateikti pasitlymy dél teisékiiros procediira
priimamy akty kroviniy vezimo keliy transportu rinkos srityje (toliau — keliy
iniciatyvos), sieckdama nustatyti ir spresti problemas, su kuriomis susiduria Sis sektorius;

B. kadangi ES keliy transporto sektoriuje yra 5 mln. tiesioginiy darbo viety ir jis sudaro
beveik 2 % ES BVP (344 000 keleiviy vezimo keliy transportu jmoniy ir daugiau kaip
560 000 kroviniy vezimo keliais jmoniy)®;

C. kadangi 2013 m. keleiviy vezimo keliy transportu veikla ES sieké 5 323 mlrd. keleiviy
nukeliauty kilometry, 1§ kuriy kelionés lengvaisiais automobiliais sudaré 72,3 proc., 0
kelionés autobusais ir tolimojo susisiekimo autobusais — 8,1 proc. visos keleiviy vezimo

! Priimti tekstai, P8_TA(2015)0310.

2 Priimti tekstai, P8_TA(2017)0009.

3 Priimti tekstai, P8_TA(2016)0455.

40L L 68,2015313,p. 9.

5 Saltinis: ES transporto statistiniai duomenys 2016 m., pagrjsta Eurostato duomenimis.

RE\1125076LT.docx 3/10 PE603.738v01-00

LT



LT

M.

veiklos 28 ES valstybése narése;

kadangi keliy eismo sauga vis dar yra aktualus klausimas ES, nes 2015 m. 135 000
keleiviy buvo sunkiai suzalota ir 26 100 keleiviy zuvo;

kadangi keliy transportas yra pagrindinis ES ekonomikos variklis ir turéty toliau
pirmauti skatinant tolesnj ekonomikos augimg ir naujy darbo viety kiirima, taip pat
skatinant konkurencingumag ir teritoring sanglauda, ir kadangi butina, kad Sis sektorius
tapty tvaresnis ir jame bty uztikrinamos deramos darbo salygos ir socialinés teisés;

kadangi keliy transportas yra sektorius, kuriame Europa yra pasaulio lyderé tiek
gamybos, tiek transporto operacijy srityse, kadangi itin svarbu, kad Europos keliy
transporto sektoriaus plétra, investicijos | jj ir jo atsinaujinimas vykty subalansuotu ir
ekologisku budu, siekiant iSlaikyti jo, kaip pasaulinio lyderio technologijy srityje,
pozicijg pasaulio ekonomikoje, kuriai vis labiau biidingas stipriy naujy dalyviy ir naujy
verslo modeliy atsiradimas;

kadangi keliy transporto sektoriuje ir toliau palaipsniui atsisakoma iskastinio kuro,
atsizvelgiant | neatidélioting poreikj pagerinti $io sektoriaus energijos vartojimo
efektyvuma ekonomisku biidu, nesumazinant jos konkurencingumo, visy pirma
naudojant alternatyviuosius degalus, alternatyvias galios pavaras ir skaitmeninima;

kadangi transportas reik§mingai prisideda prie klimato kaitos, nes jis sudaro apie
23,2 proc. viso ES iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy (SESD) kiekio, ir
kadangi keliy transportas 2014 m. sudar¢ 72,8 proc. ES iSmetamo SESD kiekio;

kadangi apskaiciuota, jog spustys keliuose ES ekonomikai kainuoja 1 proc. jos BVP
prarasto laiko, papildomo suvartojamy degaly kiekio ir tarSos pozitiriu;

kadangi tarptautinis kroviniy veZimo keliy transportas susiduria su vis didesniu
skai¢iumi valstybiy nariy nustatyty reguliavimo kliti¢iy;

kadangi daugiariiSio transporto tinklai ir jvairiy rasiy transporto ir paslaugy
integravimas gali biiti labai naudingi dalykai gerinant keleivinio ir krovininio transporto
jungtis ir veiksmingumag ir taip padedant mazinti iSmetamga anglies junginiy ir kity
zalingy terSaly kiekj;

kadangi valstybése narése nepakankamai uztikrinamas ES teisés akty dél kabotazo
vykdymas;

kadangi Sajungoje labai skirtingai jgyvendinami galiojantys teisés aktai del darbo
salygy, socialiniy teisiy ir keliy eismo saugos;

Konkurencingumo didinimas ir inovacijos keliy sektoriuje

1.

mano, kad keliy iniciatyvos turéty suteikti labai reikalingg postimj kurti tvaresnj, saugy,
novatoriska ir konkurencingg Europos keliy transporto sektoriy, toliau plétoti Europos
keliy infrastrukttira, kad pageréty keliy transporto veiksmingumas ir logistika, uZztikrinti

! Qaltinis: ES transporto statistiniai duomenys 2016 m., pagrjsta Eurostato duomenimis.
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vienodas salygas visiems veiklos vykdytojams pasaulingje rinkoje, taip pat baigti kurti
keleiviy ir kroviniy vezimo keliais vidaus rinkg ir uztikrinti geresnj jos veikimg bei
nustatyti ilgalaik¢ Europos keliy transporto sektoriaus strategija;

taip pat mano, kad keliy iniciatyvos turéty paskatinti technologing transporto priemoniy
raida, skatinti naudoti alternatyviuosius degalus, padidinti transporto sistemy ir rasiy
sgveika ir uztikrinti galimybes MV] patekti j transporto rinka;

ragina Komisijg rengiant keliy iniciatyvas atsizvelgti i 2015 m. rugs¢jo 9 d. Parlamento
rezoliucija dél 2011 m. Baltosios knygos dél transporto politikos jgyvendinimo;
pabrézia, kad pagal ES jvairiariSio ir tvaraus transporto politika keliy transportas turi
biti vertinamas laikantis holistinio ir ilgalaikio pozitirio;

pabrézia, kad keliy transporto sektorius smarkiai prisideda prie ES darbo viety kiirimo ir
ekonomikos augimo ir kad ekonominé padétis yra glaudziai susijusi su ES keliy
transporto sektoriaus konkurencingumu; todél praso kurti aktyvias politikos strategijas,
kuriomis siekiama remti ir plétoti tvary keliy sektoriy palaikant saZininga konkurencija,
ypa¢ MV], visy pirma atsizvelgiant j busimus skaitmeninius, technologinius ir aplinkos
pokyc¢ius Siame sektoriuje, ir kartu skatina uztikrinti darbuotojy kvalifikacijos kélima;

ragina Europos keliy sektoriy pasinaudoti skaitmeninimo suteikiamomis galimybémis;
ragina Komisijg iSplétoti rySiy infrastruktirg — tiek tarp paciy transporto priemoniy, tiek
tarp transporto priemoniy ir infrastrukttiros — kad biity pagerinta keliy eismo sauga,
veiksmingumas ir biity pasirengta keliy eismo ateiciai; pabrézia, kad reikia plétoti
technologijy perdavimg transporto priemonéms, sustiprinti jy logisting paramg ir $iuo
klausimu parengti atitinkamas apibréZtis ir taisykles; ragina Komisija numatyti tinkama
susietojo ir automatizuoto vairavimo reglamentavimo sistema, taip pat nustatyti naujus
bendradarbiavimu grindziamus verslo modelius;

ragina Komisijg labiau derinti teisés aktus, susijusius su keleiviy ir kroviniy vezimu,
visy pirma ES elektroniniy rinkliavos sistemy srityje, kadangi dabartiné suderinamumo
stoka lemia papildomas transporto i§laidas; Siuo atzvilgiu ragina naudoti skaitmenines
technologijas (kompiuterizuotus ir standartizuotus dokumentus, e. CMR vaztaraz¢ius,
1Smaniuosius tachografus ir t. t.), kad biity uztikrinti visiSkai veikianti vidaus rinka;

Palankesnés sqlygos tarpvalstybiniam judumui keliy transportu

7.

ragina valstybes nares i§samiau jgyvendinti atitinkamas ES taisykles, o Komisijg —
atidZiau stebéti tokj jgyvendinima, be kita ko, atsizvelgiant i tarpvalstybinio
bendradarbiavimo, aiSkinimo ir tinkamo ir nediskriminacinio galiojanéiy teisés akty
vykdymo aspektus, taip pat spresti nacionalinés teisés akty suderinimo klausima; mano,
kad, kai pagrjsta, Komisija turéty pradéti pazeidimo nagrin¢jimo procediiras dél
jstatymy ir priemoniy, kuriais iSkreipiama rinka;

ragina valstybes nares glaudZiau bendradarbiauti su organizacija ,,Euro Controle Route*
ir Europos keliy eismo policijos tinklu (TISPOL) siekiant pagerinti Europos keliy
transporto teisés akty jgyvendinimg ir sukurti tvirta mechanizma, kuriuo bty
uztikrinamas vienodas ir tinkamas esamo teisyno jgyvendinimas, t. y. padedant
valstybéms naréms sertifikavimo, standartizavimo, techniniy Ziniy, duomeny rinkimo,
mokymo ir tikrinimo uZduociy srityse ir valdant keitimosi informacija tarp nacionaliniy
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

eksperty ir valdzios institucijy platformas; ragina apsvarstyti galimybe jsteigti Europos
keliy transporto agentiirg siekiant, kad bty tinkamai jgyvendinami ES teisés aktai ir
skatinamas standartizavimas visose valstybése narése;

ragina valstybes nares sugrieztinti patikrinimus, visy pirma susijusius su vairavimo ir
poilsio laikotarpiais ir kabotazo taisyklémis, ir naudoti veiksmingas, proporcingas ir
atgrasancias sankcijas; ragina Komisijg grei¢iau nustatyti privaloma skaitmeniniy
prietaisy, kaip antai iSmaniyjy tachografy ir elektroniniy vaztaraz¢iy (€. CMR),
naudojima transporto priemoneése, kad biity pagerinta atitikties atitinkamoms ES
taisykléms stebésena ir sumazintos administracinés islaidos;

ragina Komisijg toliau derinti privalomos saugos jrangg lengvosiose ir sunkiosiose
transporto priemoneése, kaip antai avarinio sustojimo zenklus, §viesg atspindinCias
liemenes, atsargines lemputes arba alkoholio matuoklius, reglamentuojancias taisykles;

ragina Komisijg iSnagrinéti galimybes sumazinti dél skirtingy nacionalinés teisés akty
susidariusig biurokrating ir finansing nasta, siekiant sudaryti palankesnes salygas laisvai
teikti transporto paslaugas visoje ES; mano, kad, kalbant apie socialines salygas
mobiliems darbuotojams, turéty biiti suteikta galimybé¢ atsiskaityti uz ilgesnj laikotarpi,
net kai jie dirba keliems operatoriams, nepriklausomai nuo uzsakymy skaiciaus;

pabrézia, kad ES jgyvendinama darni, skaidri, nediskriminuojanti ir nebiurokratiska
keliy apmokestinimo sistema, proporcinga keliy naudojimui ir iSorés sagnaudoms, kurios
susidaro dé¢l sunkvezimiy, autobusy ir automobiliy (,,naudotojas moka“ ir ,,ter§éjas
moka“ principai), teigiamai prisidéty prie prastéjancios keliy infrastrukttros biklés,
spiis¢iy ir tarSos klausimy sprendimo; ragina Komisijg sukurti sistema, pagal kurig biity
uztikrinamas nediskriminavimas ir vengiama keleiviniams automobiliams taikomy
fragmentinio apmokestinimo sistemy ES;

ragina Komisijg pasitlyti persvarstyti Europos elektroninés rinkliavos paslaugos
(EERP) direktyva, i kurig turéty biiti jtrauktas iSoriniy sagnaudy elementas, pagristas
principu ,.terS¢jas moka“, kuri biity visiSkai sgveiki su tikslu padéti kurti suderintus ES
keliy mokesciy rinkimo techninius standartus, buty pagrista skaidrumu, geresniu
Jvairios intelektinés transporto sistemos (ITS) jrangos, kuri diegiama transporto
priemoneése, plétojimu ir integravimu, taip pat iSsamesniu teisés akty iSaiskinimu,
siekiant geriau apibrézti ir saugoti EERP teikejy teises ir palengvinti jy prievoles;

mano, kad periferinéms valstybéms naréms ir Salims, neturin¢ioms alternatyvos keliy
transportui, sunkiau pasiekti ES vidaus rinkos centrg; ragina Komisijg i savo keliy
iniciatyvas jtraukti mechanizma, kuriuo biity sumazintos keliy transporto operacijy i$
periferiniy regiony sgnaudos;

pabrézia, kad nuomojamos transporto priemonés paprastai yra naujausios ir §variausios
transporto priemonés rinkoje, prisidedancios prie keliy transporto sektoriaus
veiksmingumo; todél ragina Komisijg persvarstyti esamas nuomojamiems
automobiliams taikomas taisykles, pagal kurias valstybéms naréms leidziama uzdrausti
naudoti tokias transporto priemones tarptautinio vezimo operacijoms;

yra susirlpings dél to, kad nacionalinés valdZios institucijos neuZztikrina taisykliy
vykdymo, susijusio su suk¢iavimu naudojant tachografus ir vykdant kabotazo
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operacijas, ir todél ragina Komisija spresti Sias problemas, be kita ko, naudojant naujas
technologijas, supaprastinant ir aiSkiau i§déstant kabotazo nuostatas ir uztikrinant
efektyvesnj keitimasi informacija tarp institucijy siekiant uztikrinti geresnj taisykliy
vykdyma ES ir geriau stebéti kabotazo operacijas;

17.  mano, kad teisékiiros reikalavimai turéty biiti proporcingi jmoneés veiklos pobtidziui ir
dydziui; taciau reiSkia susirtipinimg d¢l to, ar vis dar yra pagrindo atleisti lengvasias
komercines transporto priemones nuo tam tikro skaiciaus Europos taisykliy taikymo,
atsizvelgiant j tai, kad vis daugiau lengvyjy komerciniy transporto priemoniy
naudojama tarptautiniams kroviniams vezti, ir praSo Komisijg pateikti vertinimo
ataskaitg dé¢l poveikio ekonomikai, aplinkai ir saugumui,

18. pabrézia, kad turéty buti sudarytos palankesnés salygos tarpvalstybiniam judumui keliy
transportu kaimyninéms narystés siekiancioms Salims, geriau suderinant keliy
infrastruktiros standartus, signalizavimo ir elektronines sistemas, taip uztikrinant, kad
nesidaryty spustys, ypa¢ pagrindiniame transeuropiniame transporto tinkle (TEN-T);

Socialiniy sqlygy ir saugumo taisykliy gerinimas

19. pabrézia, kad laisvé teikti transporto paslaugas visoje ES neturéty pateisinti jokio
darbuotojy pagrindiniy teisiy pazeidimo ar susilpninti esamy teisés akty dél darbo
salygy, kaip antai poilsio laikotarpiai, darbo modeliai, laikotarpiai, kai dirbama ne
pagrindinéje buvimo vietoje, galimybé jgyti jgudziy, kvalifikacijos kélimas ir karjeros
galimybés, sveikata ir sauga, prieziiira ir socialiné parama bei minimalus darbo
uzmokestis;

20. yra susirtipings dél socialiniu pozitiriu probleminés verslo praktikos, kuri taip pat kelia
pavojy keliy eismo saugai ir yra daugiausia susijusi su kabotazo taisyklémis ir
vadinamosiomis priedangos jmonémis (ypac klausimai, susije¢ su fiktyviu savarankisku
darbu ir ty€iniu piktnaudziavimu arba esamy Europos ir nacionaliniy teisés akty
ap¢jimu, taip sudarant salygas plétoti nesazininga konkurencija neteisétai mazinant
darbo jégos ir veiklos sgnaudas ir véliau pazeidziant darbuotojy teises; tie pazeidimai
atsiranda dél nepakankamai aiskiy ES taisykliy ir nevienodo jy aiskinimo ir vykdymo
uztikrinimo praktikos nacionaliniu lygmeniu);

21. ragina Komisijg perziuréti reikalavimus dél jsisteigimo teisés siekiant panaikinti
priedangos jmones keliy transporto sektoriuje;

22. ragina Komisijg ir valstybes nares skubiai spresti klausimus, susijusius su vairuotojy
nuovargiu, be kita ko, uZtikrinant, kad bet kokios investicijos j keliy infrastruktiirg
apimty ir salygy vairuotojams, ypac tolimyjy reisy vairuotojams, gerinimg ir kad bty
visada laikomasi teisés akty nuostaty dél poilsio pertrauky;

23. ragina Komisijg paaiskinti kabotaZo taisykles ir taisykles, kuriomis reglamentuojamas
vezimo keliy transportu profesijos jgijimas, ir pagerinti jy jgyvendinima siekiant

veiksmingai kovoti su suk¢iavimu ir piktnaudziavimu;

24. ragina Komisijg patikslinti Darbuotojy komandiravimo direktyvos nuostaty taikymag
keliy transporto sektoriuje ir pagerinti jy jgyvendinimg ir vykdymo uZztikrinima;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

pabrézia, kad Europa susiduria su profesionaliy vairuotojy trikumo problema, kuri kyla
dél augancios transporto paslaugy paklausos, sparcios tarptautinés prekybos plétros ir
demografinés padéties; todél ragina Komisijg sudaryti geresnes galimybés jaunuoliams
ir jaunuoléms mokytis Sios profesijos ir spresti vairuotojy prasty darbo salygy ir
kokybiskos pakeliy infrastruktiros trukumo problemas;

pabrézia, kad skirtingi nacionaliniai teisés aktai dél socialiniy sglygy ir teisiy Sajungos
keliy transporto sektoriuje sukuria didziulius ir neproporcingus administracinius
barjerus operatoriams, ypa¢ MV], padaro teising sistemg dar sudétingesne, trukdo
sukurti keliy transporto sektoriaus vidaus rinkg Sgjungoje ir sudaro klificiy laisvam
prekiy ir paslaugy judéjimui;

ragina Komisijg pateikti pasitlymy dél kity keliy iniciatyvy, kurios leisty efektyviau
atskirti laisve teikti paslaugas ir jsisteigimo laisve, siekiant uztikrinti, kad valstybéje
nar¢je, kurioje bendrové néra jsisteigusi, vykdoma verslo veikla biity laikina ir kad
darbuotojams biity taikomi tos $alies, kurioje yra jy jprasta darbo vieta arba kurioje jie
vykdo didzigja dalj savo profesinés veiklos, teisés aktai;

ragina Komisijg ir valstybes nares spresti darbo keliy transporto sektoriuje kokybés
klausima, visy pirma mokymo, sertifikavimo, darbo salygy ir karjeros raidos aspektais,
siekiant sukurti kokybiskas darbo vietas, lavinti biitinus jgiidZius ir sustiprinti ES keliy
transporto operatoriy konkurencinguma, kad jis tapty patrauklesnis jaunimui, kartu
siekiant uztikrinti tinkamga darbo ir asmeninio gyvenimo pusiausvyrg vairuotojams;

ragina Komisijg persvarstyti Misriojo vezimo direktyva 92/106/EEB, kad biity
sustiprintas daugiariiSis transportas ir panaikinta nesazininga praktika bei uZztikrinta
atitiktis socialinés srities teisés aktams, susijusiems su misriuoju vezimu;

ragina Komisijg jvertinti galimybe visiems Bendrijos licencijg turintiems veiklos
vykdytojams sukurti elektroning integruotg veiklos vykdytojo byla, kuria biity siekiama
rinkti visus per patikras kelyje surinktus aktualius duomenis apie vezéja, transporto
priemong ir vairuotoja;

pabrézia, kad poilsio jrenginiy sistema ES yra nepakankama ir neadekvati; todé¢l ragina
valstybes nares konsultuojantis su Komisija parengti patogiy ir saugiy poilsio aiksteliy,
turin¢iy pakankama skaiciy automobiliy stovejimo aiksteliy, sanitariniy patalpy ir
tranzito vieSbuciy, statybos ir pajégumy numatymo plang, ypac strateginiuose taskuose /
mazguose, kuriuose eismas gali biiti labai intensyvus;

ragina Komisijg ir valstybes nares spresti aktualius nepraktiSkumo, susijusio su
vairavimo ir poilsio laiku, klausimus, t. y. daznai pasitaiko situacijy, kai vairuotojai yra
priversti ilsétis kelias valandas, nors jie yra tik uz keliy kilometry nuo savo pagrindinés
buvimo vietos arba gyvenamosios vietos; ragina Komisijg j tai atsizvelgti perzitirint
2016 m. kovo 15 d. Reglamentg (EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry su keliy transportu
susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo;

ragina Komisijg ir valstybes nares ES lygmeniu nustatyti sunkiy suzalojimy keliuose
mazinimo tiksla;

ragina Komisijg nedelsiant pradéti Bendrojo saugos reglamento (EB) Nr. 661/2009
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35.

persvarstyma ir atsizvelgti j naujy technologijy ir standarty, jskaitant bent skubios
pagalbos duomeny jra§ymo jtaisus, tiesioginio matymo standartus, pazangiasias greicio
reguliavimo ir padangy oro slégio steb¢jimo sistemas, vaidmen;;

pabrézia butinybe didinti sauguma ES keliuose ir iki 2020 m. pasiekti tikslg perpus

-----

vertinimui perzitrint keliy infrastruktiiros saugumo valdymo teising baze;

MaZai terSaly iSmetancio keliy transporto skatinimas

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

teigia, kad bitina didinti keliy transporto istekliy naudojimo efektyvumg ir jo vaidmenj
moderniame transporto tinkle, kuriame vienu metu naudojamos jvairiy riisiy transporto
priemonés, siekiant veiksmingiau iSnaudoti esamus pajégumus, didinti vidutinj
transporto priemoniy keleiviy skaiciy, skatinti mazesniy ir lengvesniy automobiliy
naudojima, dalijimasi lengvaisiais automobiliais ir peréjimg nuo keturiy varomyjy raty
prie dviejy; mano, kad skaitmeninimas yra pagrindinis elementas siekiant iStekliy
efektyvumo gerinimo tikslo;

pabrézia, kad, siekiant jgyvendinti 2015 m. Paryziaus susitarimo dél klimato kaitos
(COP 21) tikslus, transporto sektoriaus priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimo ir
oro kokybés gerinimo turéty biti siekiama skatinant naudoti elektros energija varomas
transporto priemones, kuro elementus ir kitas pazangias varymo sistemas, ypac tas,
kurie suteikia Europai didesnj technologinj pranaSuma;

ragina Komisijg pateikti plataus uzmojo pasiilymy del sunkvezimiy ir autobusy
i¥metamo CO2 kiekio standarty siekiant sumazinti i¥metama SESD kiekj keliy
transporto sektoriuje; praso Komisijos toliau nagrinéti galimybes paspartinti peréjima
prie mazo anglies dioksido kiekio technologijy transporto, numatant paskatas uz
senesniy jrenginiy atnaujinima;

ragina numatyti konkrecias priemones, kuriomis biity uZtikrintas principy ,,naudotojas
moka“ ir ,,ter§¢jas moka“ taikymas keliy transporto sektoriuje, jskaitant gaires ir geraja
patirt], ir nustatyti sgziningas ir vienodas veiklos sglygas visuose ES regionuose;

pabrézia, kad Europos elektroninés rinkliavos paslaugos (EERP) direktyvos
persvarstymas galéty padéti skatinti ekologiSkesnes transporto priemones ir dalijimasi
transporto priemonémis;

pabrézia, kad labai svarbu jrengti tinkamg alternatyvaus kuro naudojimo infrastruktiirg
keliy transporte, ir todél ragina Komisijg ir valstybes nares sukurti skatinimo modelius,
kurie padéty baigti kurti alternatyviy degaly tiekimo tinklg;

ragina rengti veiksmingas nacionalinés politikos programas, kuriomis biity skatinama
placiau naudoti alternatyvius degalus (pvz., elektra, hibridinius degalus, vandenilj,
suslégtasias gamtines dujas) naudojancias transporto priemones, ir ragina skubiai jrengti
biting degaly papildymo ir (arba) baterijy jkrovimo infrastruktirg;

pripaZjsta, kad novatoriSkos ir nedaug anglies dioksido iSmetancios keliy transporto
priemonés ir infrastruktiira padés palengvinti susisiekimg ir jungtis tarp keliy,
gelezinkeliy bei uosty ir taip paskatins bendrg peréjima prie labiau aplinkg tausojanciy
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44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

transporto formy, skirty asmenims, keleiviams ir kroviniams vezti;

mano, kad susitarimai pavezti ir dalijimasis vienu automobiliu yra labai svarbi tvaraus
susisiekimo vystymo priemoné¢ atokiausiuose, kalny ir kaimo regionuose; ragina
Komisija, valstybes nares ir vietos valdzios institucijas sudaryti palankesnes sglygas
bendradarbiavimu grindziamy verslo modeliy atsiradimui $ioje srityje;

praso Komisijos apsvarstyti galimybe keliose valstybése narése jkurti mazos tarSos
zonas ir galimybe nustatyti bendrus $iy zony jkiirimo / veikimo kriterijus ir (arba)
taisykles;

pazymi, kad intelektinés transporto sistemos (ITS), pvz., saveikiosios intelektinés
transporto sistemos (C-ITS), ir inovacijos, pvz., e. greitkelis (elektrifikuoti sunkvezimiai
su kontaktinio tinklo technologija), ir transporto priemoniy grupavimas (angl.
platooning) galéty atlikti svarby vaidmenj didinant transporto sistemos efektyvuma,
saugumg ir aplinkosaugos veiksminguma; todél ragina Komisijg skatinti intelektiniy
transporto sistemy plétrg ir naudojimg ir inovacijas;

pazymi, kad tusciy reisy skaicius keliy transporto veikloje vis dar yra didelis, o tai turi
neigiamg poveikj aplinkai; primena, kad 2012 m. beveik ketvirtadalis (23,2 proc.) visy
sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy ES nuvaziuoty kilometry buvo nuvaziuota
be krovinio, ir kad tokj didelj tus¢iy reisy skaiciy lemia dabartiniai kabotazo operacijy
apribojimai, kurie neleidzia vezéjams dar labiau didinti kroviniy apimciy, taigi ir jy
aplinkosauginio veiksmingumo; todél pabrézia teigiama rinkos atvérimo keliy
transporto aplinkosauginiam efektyvumui poveikj;

ragina Komisijg ir valstybes nares, siekiant sumazinti keliy transporto sektoriaus
iSmetamg anglies dioksido kiekj, pagreitinti peréjima nuo tradiciniy iSkastiniu kuru
varomy keliy transporto priemoniy prie tvariy elektra varomuy, t. y. vandenilio kuro
elementus naudojanciy transporto priemoniy;

ragina Komisijg atnaujinti transporto iSorés sanaudy vadova, i ji itraukiant naujus
duomenis apie realiomis vairavimo saglygomis iSmetamus tersalus bei klimato kaitos
sukeliamg ekonoming ir socialing Zalg;

pabrézia tai, kad nustatyti peréjimo prie alternatyvios ir atsinaujinanciyjy istekliy
energijos keliy transporto srityje tikslai turéty biti pasiekti naudojant jvairios kilmes
energijg ir esamus energijos taupymo metodus; pazymi, kad minétam peré¢jimui
reikalingos atitinkamos paskatos ir kad mazinimo tikslai turéty biiti formuluojami
technologijy poZzitriu neutraliu biidu;

pazymi, kad Siam peré¢jimui palengvinti gali biiti naudojami alternatyvieji degalai,

iskaitant suslégtasias gamtines dujas, suskystintas gamtines dujas ir antros kartos
biodegalus;

0] 0]

paveda Pirmininkui perduoti §ig rezoliucijg Tarybai ir Komisijai.
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