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Objet: Primes imposées aux constructeurs automobiles à partir de 2025 dans le cadre du 
règlement sur les émissions de CO2 des véhicules légers

Un porte-parole de Stellantis a récemment déclaré que l’entreprise allait réduire 
significativement sa production de véhicules à moteur à combustion interne1, afin d’éviter les 
primes prévues par le règlement (UE) 2019/631 relatif aux voitures particulières neuves et aux 
véhicules utilitaires légers neufs (article 8) qui entreront en vigueur à partir de 2025.

Cette décision fait suite à la stagnation des ventes de véhicules électriques en Europe, qui sont 
largement inférieures aux prévisions2 et aux objectifs environnementaux que l’Union s’est 
fixés.

En raison de cette situation, presque tous les constructeurs automobiles dépassent les valeurs 
limites et peuvent donc faire l’objet de primes3 pouvant atteindre 15 milliards d’euros4.

La Commission pourrait-elle par conséquent répondre aux questions suivantes:

1. Face à la stagnation du marché de la voiture électrique, la Commission juge-t-elle 
nécessaire de revoir les primes prévues pour les constructeurs automobiles à partir de 
2025?

2. Estime-t-elle qu’il serait approprié d’effectuer une révision complète du règlement (UE) 
2023/851 avant 2026?

1 https://www.autonews.com/environmentemissions/stellantis-prepares-cut-ice-share-meet-co2-targets/
2 https://www.acea.auto/pc-registrations/new-car-registrations-0-2-in-july-2024-battery-electric-12-1-market-

share/
3

https://www.repubblica.it/motori/2024/09/09/news/stretta_ue_sulle_emissioni_tra_i_big_solo_tesla_e_g
eely_non_rischiano_multe-423488375/
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https://www.repubblica.it/motori/2024/09/07/news/norme_ue_sulle_emissioni_lallarme_di_de_meo_le_
case_europee_rischiano_multe_per_15_miliardi_ecco_perche-423484533/
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