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Przedmiot: Pytanie dotyczące kar mających być nakładane na producentów pojazdów od 
2025 r. na mocy rozporządzenia w sprawie emisji CO2 z pojazdów lekkich

Przedsiębiorstwo Stellantis oświadczyło niedawno za pośrednictwem swojego rzecznika, że 
od 2025 r. znacznie zmniejszy produkcję pojazdów z silnikiem spalinowym wewnętrznego 
spalania1. Zrobi to, aby nie podlegać karom określonym w rozporządzeniu 2019/631 w 
sprawie nowych samochodów osobowych i nowych lekkich pojazdów użytkowych (art. 8).

Decyzja ta wynika z niedostatecznej sprzedaży pojazdów elektrycznych w całej Europie, 
znacznie poniżej oczekiwań2 i celów środowiskowych, które wyznaczyła sobie UE.

W konsekwencji prawie wszyscy producenci przekraczają limity i podlegaliby karom 
pieniężnym3 w wysokości do 15 mld EUR4.

W związku z tym Komisja jest proszona o odpowiedź na następujące pytania:

1. Czy w związku ze stagnacją na rynku samochodów elektrycznych Komisja nie uważa, 
że należałoby przeprowadzić przegląd kar mających być nakładane na producentów od 
2025 r.?

2. Czy Komisja nie uważa, że przed 2026 r. należałoby przynajmniej przeprowadzić 
kompleksowy przegląd struktury rozporządzenia (WE) nr 2023/851?

Przedłożone: 12.11.2024

1 https://www.autonews.com/environmentemissions/stellantis-prepares-cut-ice-share-meet-co2-targets/
2 https://www.acea.auto/pc-registrations/new-car-registrations-0-2-in-july-2024-battery-electric-12-1-market-

share/
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https://www.repubblica.it/motori/2024/09/09/news/stretta_ue_sulle_emissioni_tra_i_big_solo_tesla_e_g
eely_non_rischiano_multe-423488375/
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https://www.repubblica.it/motori/2024/09/07/news/norme_ue_sulle_emissioni_lallarme_di_de_meo_le_
case_europee_rischiano_multe_per_15_miliardi_ecco_perche-423484533/


