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SUGESTII

Comisia pentru piata interna si protectia consumatorilor recomanda Comisiei pentru industrie,
cercetare si energie, competenta in fond, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de
rezolutie ce urmeaza a fi adoptata:

— avand in vedere Rezolutia Parlamentului European din 3 iulie 2012 referitoare la eCall: un
nou serviciu 112 pentru cetiteni?,

1. subliniaza faptul ca un plan de actiune european pentru industria autovehiculelor trebuie
sa se bazeze pe o abordare holistica, care sd vind in completarea reglementarilor prin
investitii in infrastructura si prin masuri de stimulare a cererii si de consolidare a
capitalului uman, promovand o forta de munca cu inalta calificare; considera, in acest
context, ca investitiile realizate pentru a stimula dezvoltarea unor tehnologii avansate, care
sa includa masuri de crestere a sigurantei rutiere, de combatere a emisiilor de CO> si de
reducere a emisiilor de substante poluante si a nivelului de zgomot, sunt esentiale pentru a
sustine competitivitatea, cresterea si crearea de valoare adaugata si de locuri de munca in
sectorul autovehiculelor; este de parere ca, pentru a asigura competitivitatea industriei
europene a autovehiculelor, acest demers ar trebui coordonat cu alte politici interconectate
ale UE;

2. subliniaza faptul ca piata interna a UE reprezinta cel mai important factor pentru
asigurarea unui viitor prosper pentru industria autovehiculelor: n primul rand, in calitate
de piata pentru vehicule, stabileste, pentru 500 de milioane de consumatori, standarde
tehnice comune privind performanta de mediu, siguranta rutiera, siguranta produselor si
emisiile sonore, acestea avand aplicabilitate si importanta si pentru alte industrii aflate
dincolo de granitele pietei interne; in al doilea rand, aici exista institutii de cercetare
publice si private care pun la dispozitie o cercetare de ultima ora si care contribuie astfel
la crearea unui viitor promitator pentru industria autovehiculelor;

3. subliniaza faptul cd, pentru a sprijini strategia propusa, ar trebui sa se realizeze investitii
ambitioase la nivel european, inclusiv prin Programul-cadru al UE pentru cercetare si
inovare - Orizont 2020 - si prin Fondul social european; solicita inlesnirea accesului la
fondurile puse la dispozitie prin programul Orizont 2020 si subliniaza importanta
toate domeniile sectorului autovehiculelor, si anume siguranta rutiera, servicii de calitate
pentru clienti, mobilitate nepoluanta, tehnologii avansate si produse cu valoare adaugata
ridicata; incurajeaza, in plus, pentru finantarea unor astfel de proiecte, utilizarea fondurilor
acordate de Banca Europeana de Investitii;

4. solicita crearea unui cadru legislativ prin care sa se reglementeze sectorul autovehiculelor
si care sa fie destul de flexibil pentru a reactiona rapid la toate evolutiile si inovatiile

.......

sa includa toate aceste evolutii si inovatii;

5. subliniaza ca piata interna a UE nu ar trebui sa ajute numai la cresterea productiei si a

! Texte adoptate, P7_TA(2012)0274.
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vanzarilor de autovehicule, ci si la intensificarea reciclarii vehiculelor, a pieselor auto si a
materiilor prime utilizate pentru a le produce; solicitd Comisiei sa dezvolte un cadru
european pentru reciclarea ecologica a autovehiculelor vechi,

6. subliniaza ca productia si finisarea vehiculelor ca produs industrial se afla la capatul
lantului de valori al industriilor furnizoare din Europa, inclusiv al furnizorilor mici si
mijlocii de piese, si ca aceste industrii in amonte au un rol important in dezvoltarea
industriei autovehiculelor si se confrunta cu aceleasi provocari la nivel european si global;
subliniaza ca furnizorii de autovehicule europeni, inclusiv IMM-urile, aduc adesea
inovatii-cheie, stimuland astfel dezvoltarea viitoarelor vehicule europene, si creeaza o
piata importantd pentru piese de schimb; regreta faptul ca unele IMM-uri din sectorul
distributiei se confrunta cu probleme in ceea ce priveste utilizarea programelor si a
fondurilor Uniunii si solicita facilitarea accesului, inclusiv prin Programul pentru
competitivitatea Tntreprinderilor si IMM-uri (COSME);

7. considera ca piata pieselor de schimb merita aceeasi atentie ca piata vehiculelor finite;
subliniaza ca ar trebui tratata in mod egal, in special in ceea ce priveste punerea ih comun
si gestionarea informatiilor legate de produse; constata ca realizarea unei piete comune
pentru piese de reglaj si de schimb este un demers dificil din cauza reglementarilor
nationale divergente; indeamna, prin urmare, Comisia sa prezinte propuneri de armonizare
si continuare a dezvoltarii acestui sector si sa extinda standardele europene pe baza
productiei de piese de schimb si componente autorizate aprobate in UE;

8. subliniaza ca ar trebui sa se acorde o atentie deosebita vehiculelor de interes istoric si
intreprinderilor si angajatilor care lucreaza la acestea, deoarece, avand in vedere cresterea
constanta a numarului de vehicule istorice, intretinerea, folosirea si conservarea acestora
sunt importante nu numai in ceea ce priveste cultura si turismul, ci si economia; subliniaza
insa ca vehiculele istorice ar trebui definite Tn mod restrictiv, astfel incat, avand in vedere
cresterea continua a numarului acestora, posibilele implicatii negative asupra sigurantei si
a mediului referitoare la vehiculele istorice care nu respecta noile standarde Tn materie ar
trebui sa raimana la un nivel redus;

9. saluta propunerea de consolidare a pietei vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi
st a celor electrice, dar constata ca in Europa dezvoltarea electromobilitatii avanseaza
foarte greu; recomanda sa se acorde prioritate dezvoltarii unor infrastructuri
corespunzatoare prin investitii adecvate la nivel european si national, care sa includa
alocarea de fonduri suficiente mecanismului ,,Conectarea Europei”, si prin norme comune
pentru combustibilii si sistemele de propulsie alternative; invita Comisia sa prezinte
propuneri legislative corespunzatoare, daca e necesar, si solicitd adoptarea rapida a
propunerii legislative si a unui standard comun privind interfata de reincarcare a
vehiculelor electrice; subliniaza faptul ca este important sa se mentind o atitudine pozitiva
fata de solutiile inovatoare alternative pentru alimentarea vehiculelor electrice, precum
tehnologia pilelor de combustie;

10. saluta propunerea de realizare a unui sistem de etichetare a combustibililor, care sa le
ofere consumatorilor informatii usor de nteles referitoare la compatibilitatea dintre
vehiculele lor si combustibilii pusi la dispozitie;

11. considera ca dezvoltarea industriei europene a autovehiculelor ar trebui sa aiba in
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12.

13.

14.

15.

16.

continuare o componenta legata de exporturi, dar ar trebui sa se concentreze si asupra
stimularii cererii pe plan intern, prin investitii publice si private, prin concurenta loiala si
prin cresterea puterii de cumparare a cetatenilor europeni; subliniaza ca industria
europeana a autovehiculelor trebuie sa ofere produse de calitate, si sa aiba o pozitie de
lider pe plan tehnologic, prin inovare, pentru a fi atractiva pentru cetatenii UE si pentru a
asigura competitivitatea pe termen lung a acestui sector;

solicita sa se coordoneze mai bine masurile privind cererea legate de vehicule si
combustibili, inclusiv stimulentele financiare si politica de impozitare, care includ ajutorul
financiar si stimulentele Tn materie de impozitare, inclusiv folosirea unor scheme de
impozitare graduale; solicitda Comisiei ca, pe baza orientarilor privind stimulentele
financiare, sa ia mai multe masuri cu caracter obligatoriu pentru a asigura conditii de
concurenta echitabile si pentru a contribui la competitivitatea industriei pe ntreg teritoriul
UE; considera ca masurile legate de cerere, dar si masurile care vizeaza costurile si
conditiile zilnice, ar trebui sa ii orienteze pe consumatori catre alegerea unor vehicule mai
sigure si mai putin poluante;

aminteste faptul ca in statele membre exista diferite tipuri de masuri de facilitare a
achizitiondrii unui autovehicul nou, eficient in ceea ce priveste consumul de combustibil si
cu emisii reduse; incurajeaza schimbul de astfel de bune practici; invita statele membre sa
aibd in vedere politici fiscale inovatoare, pentru a-i stimula pe cetatenii UE sa
achizitioneze autovehicule noi si nepoluante;

recunoaste faptul ca este necesar ca supracapacitatea structurala din sectorul
autovehiculelor din UE sa fie abordata intr-un mod coordonat, pentru a asigura
competitivitatea pe termen lung; subliniaza ca fiecare producator de autovehicule are
raspunderea de a gasi solutii potrivite atunci cand se confrunta cu provocari, dar admite,
totodata, faptul ca interventia publica este importantd pentru a asigura mentinerea la un
nivel minim a efectelor sociale negative ale restructurarilor din acest sector; pune un
accent deosebit asupra planificarii pe termen lung a schimbarii structurale pentru a
asigura, in cazul unor posibile modificari ale cerintelor in domeniul muncii, faptul ca
nivelul competentelor va fi cel necesar pentru a asigura ocuparea fortei de munca si ca
tranzitia la noi forme de productie si la noi modele de afaceri va fi una graduala; considera
ca este necesar un cadru european, inclusiv un act legislativ, pentru anticiparea
schimbarilor si atenuarea impactului social al restructurdrilor, printre altele pentru a evita
o posibila denaturare a pietei interne;

saluta existenta Fondului de ajustare la globalizare si a Fondului social european si solicita
utilizarea optima si orientata a acestora in cazul restructurarilor din sectorul
autovehiculelor, in special in vederea reformarii, a reconversiei profesionale, a relocarii
lucratorilor afectati si a sprijinirii regiunilor respective;

invita Comisia sa ia masuri, in colaborare cu statele membre, pentru a asigura un nivel
ridicat de protectie a consumatorilor, transparenta si siguranta si pe piata masinilor la
mana a doua si sa depuna eforturi pentru a elimina treptat vehiculele poluante si mai putin
sigure; salutd recomandarea acesteia din regulamentul privind inspectia tehnica periodica
de a se impune inregistrarea la fiecare verificare a numarului de kilometri parcursi;
considera ca initiative precum sistemul ,,Car Pass” din Belgia ar putea fi incurajate printr-
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

un un standard european; observa faptul ca procedurile de reinmatriculare pentru
transferurile de vehicule trebuie sa descurajeze si fraudarea transfrontaliera a
kilometrajului;

solicitd Comisiei sd abordeze problema inducerii in eroare a consumatorilor prin
informatii nereprezentative legate de consumul de combustibil al vehiculelor si de
performanta de mediu a acestora; sprijind dezvoltarea planificatd a unui nou ciclu si a unor
noi proceduri de testare a modului de functionare a vehiculelor si solicita ca acestea sa fie
puse 1n aplicare fard intarziere;

scoate n evidenta necesitatea mentinerii unei relatii constructive, transparente si
respectuoase intre diferitii actori din industria autovehiculelor, in special intre
constructorii de masini si distribuitorii autovehiculelor respective, si a evitarii situatiei de
dezechilibru in favoarea partii mai puternice din relatia respectiva, situatie care ar putea
avea efecte negative si asupra consumatorilor;

aminteste faptul ca autoritatile regionale si locale au la dispozitie, n functie de
competentele lor, diverse instrumente pentru a sprijini in mod activ industria
autovehiculelor, in special la nivelul promovarii autovehiculelor electrice, prin gestionarea
spatiilor de parcare si prin acordarea de asistenta administrativa in vederea investirii in
infrastructuri pentru combustibilii alternativi; incurajeaza schimbul de astfel de practici la
nivel european si coordonarea eficienta a acestora; solicita ca fondurile UE sa fie utilizate
intr-un mod bine directionat si optimizat, in conformitate cu cerintele specifice de
dezvoltare ale regiunii vizate;

solicitd Comisiei si statelor membre sa depund mai multe eforturi in ceea ce priveste
siguranta rutiera, lansand actiuni cu privire la vehicule, infrastructuri si comportamentul
conducatorilor auto; aminteste, Tn acest context, de rezolutia sa din 3 iulie 2012 in care se
solicita adoptarea rapida a sistemului de apeluri de urgenta eCall si care contine cerinte
precise cu privire la protectia datelor, la claritatea responsabilitatilor numerosilor actori
implicati, la neutralitatea tehnologica, la transparenta pentru consumatori; aminteste, in
plus, faptul ca Parlamentul a solicitat ca sistemul eCall sa se bazeze pe o platforma
interoperabilad cu acces liber pentru posibile aplicatii si servicii viitoare integrate in
vehicule, care sa respecte standardele de siguranta, de securitate si de protectie a
confidentialitatii datelor, oferindu-le clientilor posibilitatea de a alege, iar prestatorilor de
servicii accesul liber;

insista sa se consolideze standardele de siguranta actuale, mai ales in ceea ce priveste
vehiculele din categoria L, si sa se imbunatateasca cerintele in materie de siguranta si
dispozitivele de protectie spate ale camioanelor;

Tsi confirma sprijinul pentru revizuirea cadrului de omologare de tip si asteapta cu interes
sa colaboreze cu Comisia si sa incurajeze dialogul dintre partile interesate pe parcursul
acestui proces;

saluta intentia Comisiei de a efectua teste de proportionalitate cu privire la masurile de
implementare propuse pentru cerintele legislative in vigoare; constata ca au fost
recunoscute in mod explicit preocuparile sale referitoare la cerintele impotriva
modificarilor neautorizate si la emisiile prin evaporare pentru vehiculele din categoria L;
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24. indeamna Comisia sa isi indeplineasca pe viitor mai bine rolul de initiator de legi
»inteligent” si prevazator pentru a oferi industriei siguranta de planificare pe termen lung
si, astfel, competitivitate si, ca urmare directa, pentru a oferi consumatorilor mai multa
transparenta cu privire la noile vehicule; subliniaza ca procesul de stabilire a unor noi
standarde comune pentru industria autovehiculelor trebuie sa fie in viitor mai usor de
planificat si mai bine coordonat si sa tina seama de ciclurile de productie;

25. subliniaza importanta armonizarii legislative la nivel international pentru sprijinirea
acordului din 1958 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) si dezvoltarea unui sistem de omologare de tip a intregului vehicul la nivel
international ( invita Comisia sa colaboreze mai mult cu Parlamentul in vederea asigurarii
unui sprijin politic din partea partenerilor mondiali, in scopul de a creste vizibilitatea
acestor proiecte esentiale;

26. regreta hotararea Conferintei presedintilor de a exclude implicarea deputatilor din
Parlamentul European in dezbaterile referitoare la programul CARS 2020; observa ca sunt
implicate multe alte organizatii reprezentative si politicieni din statele membre; solicita
Conferintei presedintilor sa revizuiasca aceasta hotarare, avand in vedere faptul ca in
cadrul programului CARS 2020 se elaboreaza propuneri semnificative privind viitorul
industriei autovehiculelor; mentioneaza faptul ca, avand in vedere ca toate actele
legislative elaborate in cadrul programului CARS 2020 vor fi examinate indeaproape si
aprobate de Parlament, participarea in grupurile de lucru nu submineaza independenta
Parlamentului.
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