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Subiect: Petitia nr. 0388/2024, adresata de S. S., de cetatenie germana, privind
introducerea unei limbi standard pentru ciile ferate in UE

1.  Rezumatul petitiei

Petitia solicitd ca engleza sa devina limba standard pentru caile ferate in intreaga Europa.
Petitionarul este de parere ca introducerea limbii engleze ca limba standard pentru caile ferate
ar putea reduce deficitul de lucratori calificati. Potrivit petitionarului, noii lucrdtori formati ar
trebui sa invete vocabularul relevant la inceputul formarii. Mecanicilor de locomotiva deja
angajati In acest sector ar trebui sa li se ofere posibilitatea de a invata vocabularul relevant pe
o perioadi de tranzitie de cinci ani. In opinia petitionarului, engleza ar trebui si fie singura
limba pentru transportul feroviar incepand cu 2035.

2. Admisibilitate

Declarata admisibila la 20 iunie 2024. Comisia a fost invitatd sd furnizeze informatii
[articolul 233 alineatul (5) din Regulamentul de procedura].

3.  Raspunsul Comisiei, primit la 19 septembrie 2024

Petitionarul solicitd ca engleza sa devind limba comuna pentru operatiunile feroviare in
intreaga Europa. El afirma ca introducerea limbii engleze ar aduce multiple beneficii, cum ar
fi reducerea deficitului de lucratori calificati, o alocare mai eficienta a capacitatilor feroviare,
devina singura limba utilizata in cadrul operatiunilor feroviare incepand din 2035, dupa o
perioada de tranzitie care sd inceapa In 2030. Pentru a atinge acest obiectiv, mecanicilor de
locomotiva deja angajati in sector ar trebui sa li se ofere posibilitatea de a invata limba
engleza, iar pentru mecanicii nou angajati cunoasterea limbii engleze ar trebui sa fie o
conditie prealabila.
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In conformitate cu cadrul juridic actual al Directivei 2007/59/CE (Directiva privind mecanicii
de locomotiva)', mecanicii de locomotiva trebuie sd cunoasca limba retelei in care opereaza la
nivelul B1 din Cadrul european comun de referintd pentru limbi straine (CECR)?.
Administratorii de infrastructura pot, dar nu sunt obligati, sa puna la dispozitie documente cu
informatii privind itinerariile si instructiuni in alte limbi decét cea a retelei. Derogarile de la
utilizarea limbii retelei sunt posibile in mod voluntar: In primul rand, intreprinderile feroviare
st administratorii de infrastructurd pot conveni asupra unei derogari de la obligatia de a
cunoaste o limba la nivelul B1 pentru tronsoanele situate intre punctele de trecere a frontierei
si garile din apropiere, dar, in schimb, trebuie sd pund in aplicare masuri de siguranta
alternative pentru a compensa lipsa cunostintelor lingvistice. In al doilea rand, administratorii
de infrastructura pot oferi regimuri lingvistice suplimentare 1n mod voluntar, dar nicio
abordare de acest tip nu este pusi in aplicare in prezent in reteaua europeana. In al treilea
rand, Directiva privind mecanicii de locomotiva oferd un cadru potrivit caruia intreprinderile
feroviare pot testa regimuri alternative de comunicare in colaborare cu administratorii
infrastructurii.

Comisia pregdteste n prezent o revizuire a cadrului juridic al UE privind certificarea
mecanicilor de locomotiva. In acest context, sunt luate in considerare modificari ale regimului
lingvistic existent, cu scopul de a facilita si de a imbunatati eficienta serviciilor
transfrontaliere. Mai multe optiuni sunt luate in considerare ca parte a evaluarii impactului in
curs de elaborare. Aceasta include posibilitatea de a comunica in limba engleza (a doua cea
mai studiata si vorbita limbd in UE) pentru mecanicii de locomotiva si administratorii
infrastructurii, al caror personal ar trebui, de asemenea, sa demonstreze competente suficiente
de limba engleza. In acest sens, este necesara o echilibrare atenti intre cresterea potentialului
serviciilor feroviare transfrontaliere si impactul asupra serviciilor nationale, care reprezintd
majoritatea serviciilor furnizate. Printre altele, impactul introducerii de noi cerinte lingvistice
va fi evaluat, de asemenea, in raport cu instrumentele automatizate de interpretare, care au, in
mod similar, potentialul de a limita opririle inutile la frontiera determinate de schimbarea
echipajului, precum si testele obisnuite de proportionalitate si necesitate.

Petitionarul a contactat Comisia la sfarsitul anului 2023, iar Comisia i-a furnizat informatiile
de mai sus. In plus, Comisia s-a intalnit cu petitionarul in timpul unui interviu online efectuat
de contractanti pentru a colecta date privind impactul cerintelor lingvistice asupra
operatiunilor feroviare. Prin urmare, solicitarea petitionarului a fost luata in considerare in
procesul de redactare in curs, iar petitionarul a fost informat cu privire la acest lucru.

Concluzii

Pe baza celor de mai sus, Comisia concluzioneaza cd fondul solicitarii petitionarului este luat
in considerare in cadrul activitatilor in curs ale Comisiei, cum ar fi viitoarea revizuire a
cadrului juridic european aplicabil mecanicilor de locomotiva, in cursul careia va fi evaluat
impactul potential al modificarii regimului lingvistic pentru mecanicii de locomotiva
europeni. Petitionarul a fost informat cu privire la activitatea actuald a Comisiei si a participat
la un exercitiu de informare in cadrul colectarii datelor din studiul de evaluare a impactului.

'JOL 315,3.12.2007, p. 51; JO L 184, 25.6.2014, p. 11; JO L 146, 3.6.2016, p. 22; JO L 97, 8.4.2019, p. 1.
2 Cadrul european comun de referinta pentru limbi (CECR) — A1, A2, B1, B2, Cl si C2.

PE765.048v01-00 2/2 CM\1307926RO.docx



