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JUSTIFICARE SUCCINTA

Cum urgenta climaticd cu care ne confruntaim nu cunoaste granite si afecteaza diferit fiecare
regiune a UE, manifestandu-se sub forma de inundatii, incendii, secete sau alte conditii
meteorologice extreme, pentru a indeplini tintele Acordului de la Paris privind schimbérile
climatice, toate sectoarele trebuie sa sufere transformari urgente. Emisiile trebuie reduse
semnificativ in acest deceniu, iar daca nu facem destul astdzi, maine ar putea fi imposibil sa
repardm ce ne-a ramas de reparat. Sectorul transporturilor este printre cele care ne da cele mai
multe batai de cap, in conditiile in care dorim ca industria auto sa se inscrie Intr-un transfer
modal sustenabil, printre altele prin mobilitate partajatd, modernizarea transportului in comun
si un transport activ, inclusiv mersul cu bicicleta si mersul pe jos.

In acest scop, propunerea Comisiei este un punct bun de plecare cand se pune problema si
stabilim tinte obligatorii pentru introducerea unor retele de statii de reincarcare accesibile
publicului pentru vehicule usoare si grele. Cu toate acestea, raportorul propune sa ne fixdm
tinte si mai indraznete, astfel incat populatia sa poata strabate intregul continent cu vehicule
electrice inca din 2025.

Din perspectiva regionald, este important ca cetatenii nostri sd poata merge cu autoturismele
lor electrice din nordul Suediei si Finlanda pana in sudul Greciei si al Spaniei, dar si sa tinem
cont cd statele membre si regiunile lor nu iau startul de la aceeasi linie. Tintele propuse bazate
pe raza de acoperire ar trebui sa tind cont pe de o parte de situatia specificd a zonelor urbane si
pe de alta parte de caracteristicile zonelor cu densitate redusa a populatiei. Trebuie avuta
multd grija totodata de situatia persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa care
acceseaza statiile de reincarcare.

Pentru o tranzitie rapida si sustenabild catre electromobilitate, Uniunea ar trebui sd devina
lider mondial la produse, tehnologii, servicii si inovatii sustenabile, mai cu seama intr-un lant
valoric al bateriilor care sa fie circular, echitabil social, sustenabil si responsabil din punct de
vedere ecologic si etic. In aceasta privinta, este important ci noua politici de coeziune,
impreund cu Fondul european de dezvoltare regionala si Fondul de coeziune stau la dispozitie
pentru a sprijini investitiile In inovare si implementare, in special in statele membre si
regiunile mai putin dezvoltate.

Prin urmare, transformarea sistemului de transport trebuie sa mearga mana in mana cu alte
politici ale Uniunii, oferind totodata solutii accesibile de transport pentru toata lumea.
Raportorul se straduieste sd facd trecerea la solutii sustenabile de transport, mai ales la
electromobilitate, cat mai usoara posibil pentru cetateni, protejandu-i de preturile mari care ar
putea aparea.

AMENDAMENTE

Comisia pentru dezvoltare regionald recomanda Comisiei pentru transport si turism, care este
comisie competenta, sd ia In considerare urmatoarele amendamente:
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1)  Directiva 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului** a
stabilit un cadru pentru instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi. Comunicarea Comisiei privind
aplicarea directivei mentionate** indica
dezvoltarea inegala a infrastructurii de
reincarcare si de realimentare la nivelul
Uniunii, precum si lipsa interoperabilitatii
si a usurintei de utilizare. Aceasta ia act
de faptul ca absenta unei metodologii
comune clare pentru stabilirea obiectivelor
si adoptarea de masuri in temeiul cadrelor
nationale de politica impuse de Directiva
2014/94/UE a condus la o situatie in care
nivelul de ambitie in ceea ce priveste
stabilirea obiectivelor si politicile de
sprijin variaza foarte mult de la un stat
membru la altul.

43 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi (JO L 307,
28.10.2014, p. 1).

4 COM(2020) 789 final.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

PE703.063v02-00

4/80

Amendamentul

(1) Directiva 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului*® a
stabilit un cadru pentru instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi. Comunicarea Comisiei privind
aplicarea directivei mentionate**
semnaleazd dezvoltarea inegala a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare intre diferitele regiuni si state
membre ale Uniunii, precum si faptul cd
nu este interoperabild, nici usor de
utilizat. Ea mai releva cd deoarece nu
existd o metodologie comund clard pentru
stabilirea obiectivelor si adoptarea de
masuri prin cadrele nationale de politica
impuse de Directiva 2014/94/UE s-a ajuns
la o situatie in care nivelul de ambitie
aferent obiectivelor stabilite si politicilor
de sprijin variaza foarte mult de la un stat
membru la altul §i de la o regiune a UE la
alta. Este important ca nicio regiune sau
teritoriu al UE sa nu fie lasat in urma si
ca disparitdtile regionale in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi sa fie aplanate
corespunzator.

43 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi (JO L 307,
28.10.2014, p. 1).

44 COM(2020) 789 final.
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Textul propus de Comisie

(2) Diverse instrumente ale dreptului
Uniunii stabilesc deja obiective pentru
combustibilii din surse regenerabile. De
exemplu, Directiva 2018/2001/UE a
Parlamentului European si a Consiliului*’
stabileste un obiectiv de 14 % pentru cota
de piata a combustibililor din surse
regenerabile utilizati n transporturi.

4 Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 decembrie 2018 privind promovarea
utilizarii energiei din surse regenerabile,
(JOL 328,21.12.2018, p. 82).

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului*®
si Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului’
stabilesc deja standarde de performanta
privind emisiile de CO, pentru
autoturismele noi si pentru vehiculele
utilitare usoare noi, precum si pentru
anumite vehicule grele. Aceste instrumente
ar trebui s accelereze adoptarea in special
a vehiculelor cu emisii zero si, prin urmare,
sd creeze o cerere pentru infrastructura de
reincarcare si de realimentare.

46 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
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Amendamentul

(2) Diverse instrumente ale dreptului
Uniunii stabilesc deja obiective pentru
combustibilii din surse regenerabile. De
exemplu, Directiva 2018/2001/UE a
Parlamentului European si a Consiliului®
stabileste un obiectiv de 14 % pentru cota
de piata a combustibililor din surse
regenerabile utilizati n transporturi,
inclusiv un obiectiv de 3,5 % pentru
biocombustibilii avansati.

4 Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 decembrie 2018 privind promovarea
utilizarii energiei din surse regenerabile,
(JOL 328,21.12.2018, p. 82).

Amendamentul

3) Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului*®
si Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului*’
stabilesc deja standarde de performanta
privind emisiile de CO, pentru
autoturismele noi si pentru vehiculele
utilitare usoare noi, precum si pentru
anumite vehicule grele. Aceste instrumente
ar trebui sd accelereze adoptarea in special
a vehiculelor cu emisii zero si, prin urmare,
sd creeze cerere pentru infrastructura de
reincarcare si de realimentare in toate
statele si regiunile membre ale UE.

46 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
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emisiile de CO; pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011, (JO

L 111,25.4.2019, p. 13).

47 Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi
si de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale Consiliului
si a Directivei 96/53/CE a Consiliului, (JO
L 198, 25.7.2019, p. 202).

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Initiativele ReFuelEU in domeniul
aviatiei*® si FuelEU in domeniul maritim*
ar trebui sd stimuleze productia si utilizarea
combustibililor alternativi durabili In
transportul aerian si maritim. Desi cerintele
privind utilizarea combustibililor pentru
combustibilii de aviatie derivati din surse
regenerabile se pot baza in mare masura pe
infrastructura de realimentare existenta,
sunt necesare investitii pentru alimentarea
cu energie electrica a aeronavelor
stationare. Initiativa FuelEU in domeniul
maritim stabileste cerinte, in special pentru
utilizarea energiei electrice la mal, care pot
fi indeplinite numai daca in porturile TEN-
T este instalat un numar adecvat de
infrastructuri de alimentare cu energie
electrica la tarm. Totusi, aceste initiative
nu contin dispozitii privind infrastructura
necesara pentru combustibili, care
reprezinta o conditie prealabild pentru
indeplinirea obiectivelor.
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emisiile de CO; pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011, (JO

L 111,25.4.2019, p. 13).

47 Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi
si de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale Consiliului
si a Directivei 96/53/CE a Consiliului, (JO
L 198, 25.7.2019, p. 202).

Amendamentul

(4) Initiativele ReFuelEU in domeniul
aviatiei*® si FuelEU in domeniul maritim*
ar trebui sd stimuleze productia si utilizarea
combustibililor alternativi durabili In
transportul aerian si maritim. Desi cerintele
impuse pentru utilizarea de
biocombustibili avansati si de combustibili
sintetici pentru aviatie se pot baza in mare
masura pe infrastructura de realimentare
existentd, este nevoie de investitii pentru
alimentarea cu energie electrica a
aeronavelor stationare si a vehiculelor
electrice de la sol, dar si pentru
reincarcarea si realimentarea
aeronavelor, cind vor aparea tehnologii
cu emisii zero pentru aviatie, precum
aeronavele propulsate cu electricitate sau
hidrogen din surse regenerabile. Initiativa
FuelEU in domeniul maritim stabileste
cerinte, in special pentru utilizarea energiei
electrice la mal, care pot fi indeplinite
numai daca 1n porturile TEN-T este instalat
un numdr adecvat de infrastructuri de
alimentare cu energie electrica la tarm.
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48 COM(2021) 561.
9 COM(2021) 562.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6
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Cand se vor dezvolta tehnologii pentru
nave alimentate cu amoniac si hidrogen
din surse regenerabile, o sa fie nevoie de
infrastructura de alimentare asociata.
Totusi, aceste initiative nu contin dispozitii
privind infrastructura necesara pentru
combustibili, care reprezintd o conditie
prealabild pentru indeplinirea obiectivelor.
In plus, infrastructura pentru umplerea
buncherelor navelor cu combustibil din
surse regenerabile ar trebui sd beneficieze
de o atentie speciald in toate porturile din
Europa, cu scopul de a accelera
decarbonizarea navelor.

48 COM(2021) 561.
9 COM(2021) 562.

Amendamentul

(4a)  Pentru a asigura un cadru
legislativ coerent pentru utilizarea si
introducerea pe scard largd a
combustibililor alternativi, prezentul
regulament ar trebui aliniat la ReFuelEU
in domeniul aviatiei si FuelEU in
domeniul maritim, la versiunea revizuita
a Regulamentului de stabilire a
standardelor de performantdi privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi
si vehiculele utilitare usoare noi, la
Regulamentul de stabilire a standardelor
de performantd privind emisiile de CO2
pentru vehiculele grele si revizuirile sale
ulterioare, precum si la versiunea
revizuitd a Directivei 2003/96/CE
(Directiva privind impozitarea energiei).
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Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(%) Prin urmare, toate modurile de
transport ar trebui abordate intr-un singur
instrument, care ar trebui si ia in
considerare o varietate de combustibili
alternativi. Utilizarea tehnologiilor de
propulsie cu emisii zero se afla in stadii
diferite de maturitate in diferitele moduri
de transport. In special, in sectorul rutier,
se observa o adoptare rapida a vehiculelor
electrice pe baza de baterii si @ vehiculelor
electrice hibride reincarcabile. Vehiculele
cu pila de combustie cu hidrogen sunt, de
asemenea, disponibile pe piati. In plus,
nave mai mici pe baza de hidrogen si de
baterii electrice, precum si trenuri cu pila
de combustie cu hidrogen sunt utilizate in
prezent 1n diferite proiecte si in cadrul
primelor operatiuni comerciale,
preconizandu-se o lansare comerciala
completa in urmatorii ani. In schimb,
sectoarele aviatiei si transportului naval
continud sa fie dependente de combustibilii
lichizi s1 gazosi, intrucét se preconizeazai
cd solutiile de propulsie cu emisii zero si
cu emisii scazute vor intra pe piata abia in
Jjurul anului 2030 si, in special, in sectorul
aviatiei chiar si mai tdrziu, iar
comercializarea integrala a acestora va
necesita timp. Utilizarea combustibililor
fosili gazosi sau lichizi este posibila numai
daca este integrata in mod clar intr-o
traiectorie clara de decarbonizare care este
in conformitate cu obiectivul pe termen
lung al neutralitatii climatice in Uniune,
necesitind cresterea amestecarii cu
combustibili din surse regenerabile sau
inlocuirea acestora cu combustibili din
surse regenerabile, cum ar fi biometanul,
biocombustibilii avansati sau combustibilii
gazosi si lichizi sintetici din surse
regenerabile si cu emisii scazute de dioxid
de carbon.
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Amendamentul

(%) Prin urmare, toate modurile de
transport ar trebui reglementate intr-un
singur instrument, care sa ia in considerare
o varietate de combustibili alternativi,
cresterea cotei lor de piata si in special
accesibilitatea lor ca pret. Utilizarea
tehnologiilor de propulsie cu emisii zero se
afla in stadii diferite de maturitate de la un
mod de transport si de la un stat membru
la altul, cu diferente si intre regiuni. In
special, in sectorul rutier, se adopta tot mai
multe vehicule electrice pe baza de baterii
st autoturisme si vehicule comerciale
usoare electrice hibride reincarcabile.
Vehiculele cu pild de combustie cu
hidrogen sunt si ele disponibile pe piatd,
desi intr-o masurd mai micd. In plus, in
prezent incep sa se foloseascd nave mai
mici pe baza de hidrogen si de baterii
electrice, precum si trenuri cu pila de
combustie cu hidrogen in diferite proiecte
si operatiuni comerciale, preconizandu-se o
lansare comerciala completd in urmatorii
ani. In schimb, sectoarele aviatiei si
transportului naval, precum si transportul
rutier cu vehicule grele continua sa fie
dependente de combustibilii lichizi si
gazosi, intrucat solutiile de propulsie cu
emisii zero si cu emisii scazute intrd pe
piatd anevoios si, in sectorul aviatiei mai
ales chiar si mai lent, iar utilizarea
comerciald deplind o sd ia timp. Uniunea
ar trebui sd isi intensifice eforturile de
eliminare treptatd a combustibililor fosili
gazosi sau lichizi si de a promova
alternative din surse regenerabile, iar
utilizarea combustibililor fosili ar trebui
sd fie posibilda numai daca este integrata
clar intr-o traiectorie clara de
decarbonizare care este in pas cu obiectivul
pe termen lung de a atinge neutralitatea
climatica in Uniune cel mai tdrziu pdnd in
2050, ceea ce presupune cd ei vor trebui
amestecati sau inlocuiti mai mult cu
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Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6)  Astfel de biocombustibili si
combustibili sintetici, care inlocuiesc
motorina, benzina si combustibilii pentru
avioane, pot fi produsi din diferite materii
prime si pot fi amestecati cu combustibili
fosili la rate de amestec foarte mari.
Acestia pot fi practic utilizati in tehnologia
actuala a vehiculelor, cu adaptari minore.
Metanolul poate fi de asemenea utilizat
pentru navigatia interioara si transporturile
maritime pe distante scurte. Combustibilii
sintetici si parafinici au potentialul de a
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combustibili din surse regenerabile, ca
biometanul, biocombustibilii avansati sau
combustibilii gazosi si lichizi sintetici din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
dioxid de carbon.

Amendamentul

(5a) Prin urmare, ar trebui sa nu ne
abatem de la principiul general al
neutralititii tehnologice si sa promovam
si sa apardm concurenta pe piatd intre
diferitele tehnologii alternative la nivel
unional si national, oferind astfel cele mai
bune solutii tehnologice si preturi
accesibile. Ar trebui sa fie stabilite tinte si
obiective de etapa la nivel unional si
national, in functie de dezvoltarea pietelor
la diferitele tehnologii, tindnd seama
totodata de stadiul diferit de la care
pornesc diferitele state membre si regiuni
ale UE.

Amendamentul

(6) Pentru a reduce emisiile de gaze
cu efect de serd, astfel de biocombustibili
si combustibili sintetici, care inlocuiesc
motorina, benzina si combustibilii pentru
avioane, pot fi produsi din surse
regenerabile si amestecati cu combustibili
fosili la rate de amestec foarte mari. Acest
lucru este important pentru reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera, in
special in sectoarele aviatiei si
transportului maritim. Acesti combustibili
pot fi practic folositi cu tehnologia actuala
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reduce utilizarea surselor de petrol la
furnizarea de energie pentru transporturi.
Toti acesti combustibili pot fi distribuiti,
stocati si utilizati impreund cu
infrastructura existenta sau, dacd este
necesar, cu o infrastructurd de acelasi tip.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7 Este probabil ca GNL sa joace in
continuare un rol in transportul maritim,
unde, in prezent, nu exista nicio tehnologie
de propulsie cu emisii zero viabila din
punct de vedere economic. Comunicarea
intitulatd ,,Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta” indica faptul ca,
pana in 2030, navele maritime cu emisii
zero vor fi pregatite pentru lansarea pe

PE703.063v02-00

a vehiculelor, cu adaptari minore. GNL din
surse biologice ar putea fi utilizat pentru
transportul greu, atit rutier, cdt si
maritim, numai pe o perioada de tranzitie,
tinand seama de piata nationald, de datele
despre cota de trafic si de previziunile de
piata. Metanolul poate fi de asemenea
utilizat pentru navigatia interioara si
transporturile maritime pe distante scurte.
Combustibilii sintetici si parafinici au
potentialul de a reduce utilizarea surselor
de petrol la furnizarea de energie pentru
transporturi. Toti acesti combustibili pot fi
distribuiti, stocati si utilizati folosind
infrastructura existentd sau construind si
dind in folosinta infrastructuri noi.

Amendamentul

(6a) Toate mdsurile viitoare in acest
domeniu ar trebui aibd la bazd evaludri
cuprinzdatoare ale impactului, care sd ia in
considerare toate consecintele economice,
sociale si ecologice.

Amendamentul

(7 Folosirea masiva a gazului natural
lichefiat (GNL) nu este compatibili cu
obiectivul Uniunii de neutralitate
climatica. De aceea, GNL din transportul
maritim ar trebui eliminat treptat cdt mai
curdnd posibil si inlocuit cu alternative
mai sustenabile. Totusi, pe termen scurt,
este probabil ca GNL sa joace un rol de
tranzitie in transportul maritim, unde,
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piatd. Conversia flotei ar trebui sd aiba loc
treptat, datorita duratei lungi de viatd a
navelor. Spre deosebire de transportul
maritim, pentru cdile navigabile interioare,
cu nave in mod normal mai mici si distante
mai scurte, tehnologiile de propulsie cu
emisii zero, cum ar fi hidrogenul si energia
electrica, ar trebui sa patrunda mai rapid pe
piete. Se preconizeaza cd GNL nu va mai
juca un rol semnificativ in acest sector.
Combustibilii pentru transport, cum ar fi
GNL, trebuie sa fie decarbonizati din ce in
ce mai mult prin amestecarea/inlocuirea cu
biometan lichefiat (bio-GNL) sau cu
combustibili gazosi sintetici (e-gaz) din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
dioxid de carbon, de exemplu. Acesti
combustibili decarbonizati pot fi utilizati in
aceeasl infrastructura precum combustibilii
fosili gazosi, permitand astfel o trecere
treptata la combustibili decarbonizati.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) In sectorul transportului rutier greu,
camioanele cu GNL sunt pe deplin mature.
Pe de o parte, scenariile comune care stau
la baza Strategiei pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta si a Planului
privind obiectivul climatic, precum si
scenariile de modelare revizuite din cadrul
pachetului legislativ ,,Pregatiti pentru 55”
sugereaza un rol limitat al combustibililor
gazosi care vor fi din ce in ce mai
decarbonizati in transportul rutier cu
vehicule grele, in special in segmentul
transportului pe distante lungi. In plus, se
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deocamdata, nu exista nicio tehnologie de
propulsie cu emisii zero viabild economic.
Comunicarea intitulata ,,Strategia pentru o
mobilitate sustenabild si inteligentd” indica
faptul cd, pana in 2030, navele maritime cu
emisii zero vor fi pregatite pentru lansarea
pe piatd. Conversia flotei ar trebui s aiba
loc treptat, datorita duratei lungi de viata a
navelor. Spre deosebire de transportul
maritim, pentru cdile navigabile interioare,
cu nave in mod normal mai mici si distante
mai scurte, tehnologiile de propulsie cu
emisii zero, cum ar fi hidrogenul si energia
electricd, ar trebui sd patrunda mai rapid pe
piete. Se preconizeazd ca GNL nu va mai
juca un rol semnificativ in acest sector.
Combustibilii pentru transport, cum ar fi
GNL, trebuie sa fie decarbonizati din ce in
ce mai mult prin amestecarea/inlocuirea cu
biometan lichefiat (bio-GNL) sau cu
combustibili gazosi sintetici (e-gaz) din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
dioxid de carbon, de exemplu. Acesti
combustibili decarbonizati pot fi utilizati in
aceeasl infrastructurd precum combustibilii
fosili gazosi, permitand astfel o trecere
treptata la combustibili decarbonizati.

Amendamentul

(8) In sectorul transportului rutier greu,
camioanele cu GNL sunt pe deplin mature.
Pe de o parte, scenariile comune care stau
la baza Strategiei pentru o mobilitate
sustenabild si inteligenta si a Planului
privind obiectivul climatic, precum si
scenariile de modelare revizuite din cadrul
pachetului legislativ ,,Pregatiti pentru 55”
sugereaza un rol limitat al combustibililor
gazosi care vor fi din ce in ce mai
decarbonizati in transportul rutier cu
vehicule grele, in special in segmentul
transportului pe distante lungi. In plus, se
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preconizeaza ca vehiculele alimentate cu
GPL si GNC pentru care exista deja o retea
suficienta de infrastructura in intreaga
Uniune vor fi inlocuite treptat cu sisteme
de transmisie cu emisii zero si, prin
urmare, este consideratd necesard doar o
politica specifica limitata pentru
instalarea infrastructurii GNL care poate
furniza, de asemenea, combustibili
decarbonizati, pentru a elimina lacunele
ramase in retelele principale.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Instalarea unei infrastructuri de
relncarcare accesibile publicului pentru
vehiculele electrice usoare a fost inegald la
nivelul Uniunii. Continuarea distributiei
inegale ar pune in pericol adoptarea unor
astfel de vehicule, limitand conectivitatea
in intreaga Uniune. Persistenta
divergentelor in ceea ce priveste ambitiile
si abordarile politice la nivel national nu
va crea certitudinea pe termen lung
necesard pentru investitii substantiale pe
piata. Prin urmare, obiectivele minime
obligatorii pentru statele membre la nivel
national ar trebui sd ofere orientari de
politica si sa completeze cadrele nationale
de politicd. Aceasta abordare ar trebui sa
combine obiectivele bazate pe parcul de
vehicule national cu obiectivele bazate pe
distanta pentru reteaua transeuropeana de
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preconizeaza ca vehiculele alimentate cu
GPL si gaz natural comprimat (GNC)
pentru care exista deja o retea suficientd de
infrastructura in intreaga Uniune vor fi
inlocuite treptat cu sisteme de propulsie cu
emisii zero si, prin urmare, se considerd cd
nu va fi nevoie decdt de masuri specifice
limitate pentru a instala infrastructurd
pentru GNL care sd poatd furniza si
combustibili decarbonizati, pentru a
deservi zonele neacoperite ramase in
retelele principale, tindnd cont de piata
nationald, de datele despre cota de trafic si
de previziunile privind evolutia pietei.
Cum piata de vehiculele grele
decarbonizate este incd in curs de
dezvoltare, ar trebui sa se stimuleze o
varietate de tehnologii alternative,
inclusiv prin planificarea si adaptarea
infrastructurii, tindnd seama totodati de
cotele de piati si de datele de trafic.

Amendamentul

9) Instalarea unei infrastructuri de
relncarcare accesibile publicului pentru
vehiculele electrice usoare s-a facut inegal
de la stat membru al UE la altul si de la o
regiune la alta. Dacad distributia continua
sd fie inegald, oamenii nu se vor inghesui
sa adopte astfel de vehicule, inclusiv in
zonele slab populate si indepdrtate,
exacerbdnd astfel disparitatile teritoriale
si limitand conectivitatea in Uniune §i intre
regiuni. Divergentele care persistd la nivel
national si regional in ceea ce priveste
ambitiile si abordarile politice nu sunt de
naturd sd ofere certitudinea pe termen
lung necesara pentru investitii substantiale
pe piatd. Prin urmare, obiectivele minime
obligatorii pentru statele membre la nivel
national ar trebui sa ofere orientari pentru
politici si sa completeze cadrele nationale
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transport (TEN-T). Obiectivele bazate pe
parcul de vehicule national ar trebui sa
asigure faptul ca utilizarea vehiculelor in
fiecare stat membru este corelatd cu
instalarea unei infrastructuri suficiente de
relncarcare accesibile publicului.
Obiectivele bazate pe distanta pentru
reteaua TEN-T ar trebui sa asigure
acoperirea integrald a punctelor de
reincarcare cu energie electrica de-a lungul
principalelor retele rutiere ale Uniunii si,
astfel, sa asigure o calatorie usoara si fara
probleme in intreaga Uniune.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)
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de politica. Aceasta abordare ar trebui sa
combine obiectivele bazate pe parcul de
vehicule national cu obiectivele bazate pe
distanta pentru reteaua transeuropeand de
transport (TEN-T), impreund cu o
abordare bazata pe raza de acoperire,
ludnd in considerare nevoia de
flexibilitate in zonele cu densitate mica a
populatiei si indepdrtate. Obiectivele
bazate pe parcul de vehicule national ar
trebui sd ofere siguranta ca adoptarea
acestor vehicule in fiecare stat membru si
in fiecare regiune a UE este corelatd cu
instalarea unei infrastructuri de reincéarcare
suficiente si accesibile publicului.
Obiectivele bazate pe distantd pentru
reteaua TEN-T ar trebui sd asigure
acoperirea integrald cu puncte de
reincarcare cu energie electrica de-a lungul
principalelor retele rutiere ale Uniunii si,
astfel, s asigure o calatorie usoara si fara
probleme in intreaga Uniune i sa aduca
beneficii socioeconomice pentru cetdtenii
si intreprinderile europene. Tintele bazate
pe raza de acoperire ar trebui sa tind cont
pe de o parte de situatia specificd a
zonelor urbane si pe de alti parte de
caracteristicile zonelor indepdrtate si cu
densitate micd a populatiei, dar si de
realitatile din fiecare stat membru. Aceste
tinte ar trebui completate de noi
infrastructuri de reincdrcare in toate
regiunile, pentru a asigura o expansiune
uniforma pe intreg teritoriul Uniunii,
inclusiv in zonele slab populate si
indepartate. Comisia ar trebui sd asigure
cooperarea cu tdrile terte in care sunt
situate coridoare de tranzit si cu tarile
candidate la aderarea la Uniune.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 9 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 9 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(9a) Pentru a atinge obiectivele legate
de infrastructurd ale regulamentului,
statele membre trebuie sa asigure, in
sensul articolului 174, pentru statiile de
incdrcare accesibile publicului si
infrastructura de realimentare cu
capacitate de incdrcare, o distributie
echilibrata atdt in zonele dens populate,
cdt si in cele slab populate. Ar trebui
alocate fonduri autoritditilor locale pentru
a mari numdrul statiilor de incarcare si de
realimentare accesibile publicului
destinate autoturismelor noi si vehiculelor
utilitare usoare noi peste tot, proportional
cu cresterea gradului de utilizare a
acestora.

Amendamentul

(9b)  Chiar daca se recunoaste
importanta investitiilor private si a unei
expansiuni dictate de legile pietei a
infrastructurilor de combustibili
alternativi, se incurajeazd investitiile
publice si flexibilitatea normelor legate de
ajutoarele de stat, pentru a garanta o
distributie egald in toate regiunile, in
special in zonele slab populate si
depopulate.

Amendamentul

(9c)  Pentru a atinge obiectivul pentru
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Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Obiectivele bazate pe parcul de
vehicule nationale ar trebui stabilite pe
baza numarului total de vehicule electrice
inmatriculate in statul membru respectiv,
urmand o metodologie comuna care sa tind
seama de evolutiile tehnologice, cum ar fi
cresterea autonomiei vehiculelor electrice
sau patrunderea tot mai mare pe piatd a
punctelor de incarcare rapida care pot
relncdrca un numar mai mare de vehicule
per punct de reincarcare decét /a un punct
de reincarcare normal. Metodologia
trebuie, de asemenea, s ia in considerare
diferitele modele de reincarcare ale
vehiculelor electrice pe baza de baterii si
ale vehiculelor electrice hibride
reincarcabile. O metodologie care sa
stabileasca obiective pentru parcul de
vehicule national in functie de puterea
maxima totald a infrastructurii de
reincarcare accesibile publicului ar trebui
sa permita flexibilitatea pentru punerea in
aplicare a diferitelor tehnologii de
relncdrcare in statele membre.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 14
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clima este imperios necesar sd se faca
investitii in dezvoltare i cercetare,
concomitent cu cresterea capacitatii de
proiectare si de productie a bateriilor
pentru vehicule in UE si reducerea
dependentei de importurile non-UE in
acest domeniu.

Amendamentul

(10)  Obiectivele bazate pe parcul de
vehicule nationale ar trebui stabilite pe
baza ponderii vehiculelor electrice
inmatriculate in totalul parcului de
vehicule al statului membru respectiv,
urmand o metodologie comuna care sa tina
seama de evolutiile tehnologice, cum ar fi
cresterea autonomiei vehiculelor electrice
sau patrunderea tot mai mare pe piata a
punctelor de incércare rapida care pot
reincdrca un numar mai mare de vehicule
per punct de reincarcare decat un punct de
reincarcare normal. Metodologia trebuie,
de asemenea, si ia in considerare diferitele
modele de reincarcare ale vehiculelor
electrice pe baza de baterii si ale
vehiculelor electrice hibride reincarcabile,
precum $i de densitatea populatiei. O
metodologie care sa stabileasca obiective
pentru parcul de vehicule national in
functie de puterea maxima totala a
infrastructurii de reincarcare accesibile
publicului ar trebui sa ofere flexibilitatea
pentru a pune in functiune diferite
tehnologii de reincarcare in statele
membre.
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Textul propus de Comisie

(14)  Un numar suficient de puncte de
reincarcare rapida accesibile publicului
destinate vehiculelor grele ar trebui, de
asemenea, sd fie instalate de-a lungul
retelei TEN-T pentru a asigura
conectivitatea deplind in intreaga Uniune.
Infrastructura respectiva ar trebui sa aiba o
putere de iesire suficientd pentru a permite
reincarcarea vehiculului in timpul legal de
pauza al conducatorului auto. Pe langa
punctele de reincarcare rapida de-a lungul
retelei, vehiculele grele ar trebui, de
asemenea, sa poatd utiliza infrastructura de
relncarcare accesibild publicului pentru
reincdrcarea pe timpul noptii de-a lungul
retelei principale de transport, pentru a
sprijini in mod specific electrificarea
sectorului transportului pe distante lungi.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Punctele de reincarcare sau de
realimentare accesibile publicului includ,
de exemplu, punctele private de reincéarcare
sau de realimentare accesibile publicului
care sunt situate pe proprietati publice sau
private, cum ar fi parcarile publice sau
parcarile supermarketurilor. Un punct de
reincarcare sau de realimentare situat pe o
proprietate privata accesibild publicului
larg ar trebui considerat ca fiind accesibil
publicului si in cazurile In care accesul este
limitat la un anumit grup general de
utilizatori, de exemplu la clienti. Punctele
de reincarcare sau de realimentare pentru
sistemele de folosire Tn comun a
autoturismelor ar trebui considerate
accesibile publicului numai daca permit in
mod explicit accesul utilizatorilor terti.
Punctele de reincarcare sau de realimentare

PE703.063v02-00

Amendamentul

(14)  De-a lungul retelei TEN-T ar
trebui instalat si un numar suficient de
puncte de reincarcare rapida accesibile
publicului destinate vehiculelor grele
pentru a asigura conectivitatea deplina in
intreaga Uniune si in toate teritoriile i
regiunile sale. Infrastructura respectiva ar
trebui sd aiba o putere de iesire suficienta
pentru a permite reincarcarea vehiculului in
timpul legal de odihna al conducétorului
auto. Pe langa punctele de reincarcare
rapidd de-a lungul retelei, vehiculele grele
ar trebui sd poata folosi si infrastructura de
relncarcare accesibila publicului pentru
reincdrcarea pe timpul noptii de-a lungul
retelei principale de transport, pentru a
sprijini in mod special electrificarea
sectorului transportului pe distante lungi.

Amendamentul

(17)  Punctele de reincarcare sau de
realimentare accesibile publicului includ,
de exemplu, punctele private de reincarcare
sau de realimentare accesibile publicului
care sunt situate pe proprietati publice sau
private, cum ar fi parcarile publice sau
parcarile supermarketurilor. Un punct de
reincarcare sau de realimentare situat pe o
proprietate privata accesibild publicului
larg ar trebui considerat ca fiind accesibil
publicului si in cazurile In care accesul este
limitat la un anumit grup general de
utilizatori, de exemplu la clienti. Punctele
de reincarcare sau de realimentare pentru
sistemele de folosire in comun a
autoturismelor ar trebui considerate
accesibile publicului numai daca permit in
mod explicit accesul utilizatorilor terti.
Punctele de reincarcare sau de realimentare
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situate pe proprietati private, la care
accesul este limitat la un cerc limitat si
determinat de persoane, cum ar fi locurile
de parcare din cladirile de birouri la care au
acces numai angajatii sau persoanele
autorizate, nu ar trebui considerate puncte
de reincarcare sau de realimentare
accesibile publicului.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Sistemele de contorizare
inteligenta, astfel cum sunt definite in
Directiva (UE) 2019/944 a Parlamentului
European si a Consiliului®?, permit
obtinerea in timp real a datelor necesare
pentru a asigura stabilitatea retelei si a
incuraja utilizarea rationala a serviciilor de
reincarcare. Furnizdnd contorizarea
energiel In timp real si informatii exacte si
transparente cu privire la costuri, acestea
incurajeaza, in combinatie cu punctele de
reincarcare inteligente, reincércarea In
perioadele in care cererea generala de
energie electrica si preturile energiei sunt
scazute. Utilizarea sistemelor de
contorizare inteligenta in combinatie cu
punctele de reincarcare inteligente poate
optimiza reincdrcarea, generand beneficii
pentru sistemul de energie electrica si
pentru utilizatorul final. Statele membre ar
trebui sa Incurajeze utilizarea sistemului de
contorizare inteligenta pentru reincarcarea
vehiculelor electrice la statiile de
reincdrcare accesibile publicului, atunci
cdnd acest lucru este fezabil din punct de
vedere tehnic si rezonabil din punct de
vedere economic, $i sa se asigure cd aceste
sisteme respectd cerintele prevazute la
articolul 20 din Directiva (UE) 2019/444.
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situate pe proprietati private, la care
accesul este limitat la un cerc limitat si
determinat de persoane, cum ar fi locurile
de parcare din cladirile de birouri la care au
acces numai angajatii sau persoanele
autorizate, precum $i statiile de
reincdrcare i de realimentare destinate
flotelor de transport public nu ar trebui
considerate puncte de reincarcare sau de
realimentare accesibile publicului.

Amendamentul

(20)  Sistemele de contorizare
inteligenta, astfel cum sunt definite in
Directiva (UE) 2019/944 a Parlamentului
European si a Consiliului®?, permit
obtinerea in timp real a datelor necesare
pentru a asigura stabilitatea retelei si a
incuraja utilizarea rationala a serviciilor de
reincarcare. Furnizdnd contorizarea
energiel In timp real si informatii exacte si
transparente cu privire la costuri, acestea
incurajeaza, in combinatie cu punctele de
reincarcare inteligente §i reincdrcare
bidirectionald, reincarcarea in perioadele
in care cererea generald de energie
electricd si preturile la energie sunt mai
mici. Utilizarea sistemelor de contorizare
inteligenta in combinatie cu punctele de
reincarcare inteligente poate optimiza
reincarcarea, generand beneficii pentru
sistemul de energie electrica si pentru
utilizatorul final. Statele membre ar trebui
sa Incurajeze utilizarea sistemului de
contorizare inteligentd pentru reincércarea
vehiculelor electrice la statiile de
reincarcare accesibile publicului, daca este
fezabil tehnic si rezonabil economic, i sa
vegheze ca aceste sisteme sd respecte
cerintele prevazute la articolul 20 din
Directiva (UE) 2019/444.
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32 Directiva (UE) 2019/944 a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 iunie 2019
privind normele comune pentru piata
interna de energie electrica si de
modificare a Directivei 2012/27/UE

(JOL 158, 14.6.2019, p. 125).

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Numadrul tot mai mare de vehicule
electrice din modurile de transport rutier,
feroviar, maritim si din alte moduri de
transport va necesita optimizarea si
gestionarea operatiunilor de reincarcare
intr-un mod care sa nu cauzeze
congestionare si sa profite pe deplin de
disponibilitatea energiei electrice din surse
regenerabile si de preturile scazute ale
energiei electrice in sistem. In special
reincdrcarea inteligenta poate facilita si mai
mult integrarea vehiculelor electrice in
sistemul de energie electrica, deoarece
permite raspunsul partii de consum prin
agregare si prin raspunsul partii de consum
bazat pe pret. Integrarea sistemului poate fi
facilitata in continuare prin reincdrcare
bidirectionala (vehicul-retea). Toate
punctele normale de reincarcare in care
vehiculele sunt stationate in mod normal
pentru o perioadd mai lunga ar trebui, prin
urmare, sa accepte reincarcarea inteligenta.

Amendamentul 21
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32 Directiva (UE) 2019/944 a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 iunie 2019
privind normele comune pentru piata
interna de energie electrica si de
modificare a Directivei 2012/27/UE

(JOL 158, 14.6.2019, p. 125).

Amendamentul

(21)  Numadrul tot mai mare de vehicule
electrice din modurile de transport rutier,
feroviar, maritim si din alte moduri de
transport va necesita optimizarea si
gestionarea operatiunilor de reincarcare
intr-un mod care sa nu cauzeze
congestionare si sa profite pe deplin de
disponibilitatea energiei electrice din surse
regenerabile si de preturile scazute ale
energiei electrice in sistem. In special
reincarcarea inteligenta poate facilita si mai
mult integrarea vehiculelor electrice n
sistemul de energie electrica, deoarece
permite raspunsul partii de consum prin
agregare si prin raspunsul partii de consum
bazat pe pret. Reincdrcarea inteligenta ar
trebui sd se poatd face la viteze normale
de incarcare, dar $i in timpul incarcarii
rapide, prin raspuns la semnale dinamice
in materie de preturi sau prin optimizarea
fluxului de energie. Integrarea sistemului
poate fi facilitatd in continuare prin
reincarcare bidirectionald (vehicul-retea).
Toate punctele normale de reincércare n
care vehiculele sunt stationate in mod
normal pentru o perioadd mai lunga ar
trebui, prin urmare, sd accepte reincarcarea
inteligenta.
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Propunere de regulament
Considerentul 21 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)  Dezvoltarea infrastructurii pentru
vehiculele electrice, interactiunea dintre
aceasta infrastructura si sistemul de energie
electrica, precum si drepturile si
responsabilitatile atribuite diferitilor actori
de pe piata electromobilitatii trebuie sa fie
in concordanta cu principiile stabilite in
temeiul Directivei (UE) 2019/944. In acest
sens, operatorii sistemului de distributie
trebuie sd coopereze Tn mod
nediscriminatoriu cu orice persoana care
infiinteaza sau exploateaza puncte de
reincarcare accesibile publicului, iar statele
membre trebuie sa se asigure ca
alimentarea cu energie electrica pentru un
punct de reincarcare poate face obiectul
unui contract cu un alt furnizor decét
entitatea care furnizeaza energie electrica
gospodariei sau incintei in care se afla
acest punct de reincarcare. Accesul
furnizorilor de energie electrica din Uniune
la punctele de reincarcare nu trebuie sa
aduca atingere derogarilor in temeiul
articolului 66 din Directiva (UE) 2019/944.
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Amendamentul

(21a) Pentru o trangitie rapida si
sustenabild cdtre electromobilitate,
Uniunea ar trebui sd devind unul din
liderii mondiali la produse, tehnologii,
servicii §i inovatii sustenabile, mai cu
seamd intr-un lant valoric al bateriilor
care sd fie circular, echitabil social,
sustenabil si responsabil din punct de
vedere ecologic si etic.

Amendamentul

(22)  Dezvoltarea infrastructurii pentru
vehiculele electrice, interactiunea dintre
aceasta infrastructura si sistemul de energie
electrica, precum si drepturile si
responsabilitatile atribuite diferitilor actori
de pe piata electromobilitatii trebuie sa fie
in concordanta cu principiile stabilite in
temeiul Directivei (UE) 2019/944. In acest
sens, operatorii sistemului de distributie
trebuie sa coopereze In mod
nediscriminatoriu cu orice persoana care
infiinteaza sau exploateaza puncte de
reincarcare accesibile publicului, iar statele
membre trebuie sa se asigure ca
alimentarea cu energie electrica pentru un
punct de reincarcare poate face obiectul
unui contract cu un alt furnizor decat
entitatea care furnizeaza energie electrica
gospodariei sau incintei in care se afla
acest punct de reincarcare. Accesul
furnizorilor de energie electrica din Uniune
la punctele de reincarcare nu trebuie sa
aduca atingere derogarilor in temeiul
articolului 66 din Directiva (UE) 2019/944.
Infrastructura pentru vehicule electrice si
punctele de reincdrcare ar trebui sa fie
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Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25)  Apar noi servicii, in special in
sprijinul utilizarii vehiculelor electrice.
Entitatile care ofera aceste servicii, cum ar
f1 furnizorii de servicii de mobilitate, ar
trebui sd poata functiona in conditii de
piata echitabile. In special, operatorii
punctelor de reincarcare nu ar trebui sa
acorde un tratament preferential
nejustificat niciunuia dintre acesti furnizori
de servicii, de exemplu printr-o diferentiere
nejustificatd a preturilor care ar putea
impiedica concurenta si, in cele din urma,
ar putea conduce la preturi mai mari pentru
consumatori. Comisia ar trebui sa
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usor accesibila pentru persoanele cu
dizabilitati sau cu mobilitate redusa.

Amendamentul

(22a) Noile obligatii propuse in ceea ce
priveste acoperirea minimd cu puncte de
reincdrcare accesibile publicului destinate
vehiculelor usoare si grele in reteaua
rutierd determind asteptiri mai mari ca
operatorii de sisteme de distributie sd
conecteze punctele de reincarcare, fapt
care la randul sau va afecta functionarea
de zi cu zi a sistemului de distributie,
generdnd cresterea costurilor investitiei.
Prin urmare, implementarea sarcinilor
care decurg din prezentul regulament ar
trebui sa tina seama de capacitatile
tehnice si financiare ale operatorilor de
sisteme de distributie.

Amendamentul

(25)  Apar noi servicii, in special in
sprijinul utilizérii vehiculelor electrice.
Entitatile care ofera aceste servicii, cum ar
fi furnizorii de servicii de mobilitate, ar
trebui sd poata functiona in conditii de
piata echitabile. In special, operatorii
punctelor de reincarcare nu ar trebui sa
acorde un tratament preferential
nejustificat niciunuia dintre acesti furnizori
de servicii, de exemplu printr-o diferentiere
nejustificatd a preturilor care ar putea
impiedica concurenta si, in cele din urma,
ar putea conduce la preturi mai mari pentru
consumatori. Autoritditile nationale de
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monitorizeze dezvoltarea pietei
reincarcarilor. La revizuirea
regulamentului, Comisia va lua masuri in
cazul in care acest lucru va fi impus de
evolutii ale pietei precum limitarile
serviciilor pentru utilizatorii finali sau
practicile comerciale care pot limita
concurenta.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  In stadiul incipient al introducerii
pe piata, existd incd un anumit grad de
incertitudine cu privire la tipul de vehicule
care vor intra pe piata si la tipul de
tehnologii care vor fi utilizate pe scara
larga. Astfel cum s-a subliniat in
comunicarea Comisiei intitulata ,,O
strategie pentru hidrogen: pentru o Europa
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reglementare si Comisia ar trebui sa
monitorizeze dezvoltarea pietei
reincdrcarilor. La revizuirea
regulamentului, Comisia va lua masuri in
cazul 1n care acest lucru va fi impus de
evolutii ale pietei precum limitarile
serviciilor pentru utilizatorii finali sau
practicile comerciale care pot limita
concurenta.

Amendamentul

(25a) De principiul , eficienta energeticd
inainte de toate” ar trebui sd se tind
seama in toate sectoarele, nu doar in cel
energetic, inclusiv in transportul rutier,
naval si aerian. Acest principiu ar trebui
luat in considerare mai ales in deciziile
politice, de planificare si de investitii
legate de expansiunea infrastructurii de
reincdrcare i realimentare pentru
combustibili alternativi, inclusiv atunci
cdnd se compara eficienta energetica ,,de
la extractie la consum” a diferitelor
tehnologii cu emisii zero.

Amendamentul

(28)  In stadiul incipient al introducerii
pe piatd, nu se stie incd cu certitudine ce
fel de vehicule vor intra pe piata si ce
tehnologii vor fi utilizate pe scara larga.
Astfel cum s-a subliniat Tn comunicarea
Comisiei intitulata ,,0 strategie pentru
hidrogen: pentru o Europa neutra
climatic*®, segmentul vehiculelor grele a
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neutra climatic™%, segmentul vehiculelor
grele a fost identificat ca fiind segmentul
cel mai predispus pentru introducerea in
masa timpurie a vehiculelor alimentate cu
hidrogen. Prin urmare, infrastructura de
realimentare cu hidrogen ar trebui sd se
concentreze, in prealabil, asupra acestui
segment, permitand in acelasi timp
vehiculelor usoare sa se alimenteze la
statiile de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului. Pentru a asigura
interoperabilitatea, toate statiile de
hidrogen accesibile publicului ar trebui sa
furnizeze cel putin hidrogen gazos la o
presiune de 700 bari. Instalarea
infrastructurii ar trebui sa tind seama, de
asemenea, de aparitia unor noi tehnologii,
cum ar fi cea privind furnizarea de
hidrogen lichid, care permite alimentarea
unei game mai largi de vehicule grele si
reprezintd optiunea tehnologica preferati
de unii producitori de vehicule. In acest
scop, un numar minim de statii de
realimentare cu hidrogen ar trebui sd
furnizeze, de asemenea, hidrogen lichid,
pe langa hidrogenul gazos, la o presiune de
700 bari.

36 COM(2020) 301 final

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE703.063v02-00

fost identificat ca fiind segmentul cel mai
predispus sd introducd in masa de la
inceput vehicule alimentate cu hidrogen.
Prin urmare, infrastructura de realimentare
cu hidrogen ar trebui sa se concentreze mai
intdi asupra acestui segment, permitand
totodatd si vehiculelor usoare sd se
alimenteze la statiile de realimentare cu
hidrogen accesibile publicului. Pentru a
asigura interoperabilitatea, toate statiile de
hidrogen accesibile publicului ar trebui sa
furnizeze hidrogen gazos la o presiune de
cel putin 700 bari. La expansiunea
infrastructurii ar trebui sa se aiba in vedere
si cd pot apdrea noi tehnologii, de pilda de
alimentare cu hidrogen lichid. In acest
scop, un numdr minim de statii de
realimentare cu hidrogen ar trebui sa
furnizeze si hidrogen lichid, pe langa
hidrogenul gazos, la o presiune de 700 bari.

36 COM(2020) 301 final

Amendamentul

(28a) Va fiimportant sa se sprijine
instalarea efectivd in statele membre a
infrastructurii de realimentare cu
hidrogen care este prevazutd. Acest lucru
va necesita coordonarea intre toate partile
interesate, inclusiv intre institutiile
europene, nationale si regionale, sindicate
si industrie. Ar trebui sa se apeleze si la
initiative ca intreprinderea comund
pentru un hidrogen curat, instituitd prin
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29)  In Uniune sunt stabilite o serie de
puncte de realimentare cu GNL, care
asigurd deja o baza pentru circulatia
vehiculelor grele propulsate cu GNL.
Reteaua centrald TEN-T ar trebui sa
ramand baza pentru instalarea
infrastructurii pentru GNL si, treptat,
pentru bio-GNL, deoarece acopera
principalele fluxuri de trafic si permite
conectivitatea transfrontaliera in Intreaga
Uniune. Directiva 2014/94/UE a
recomandat ca astfel de puncte de
realimentare sa fie instalate la fiecare

400 km 1n reteaua centrala TEN-T, dar in
cadrul retelei exista in continuare anumite
lacune limitate care nu permit inca
atingerea acestui obiectiv. Statele membre
ar trebui sa atingd acest obiectiv pana in
2025 si sa acopere lacunele ramase, dupa
care obiectivul ar trebui sd inceteze sa se
aplice.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 30
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Regulamentul (UE) 2021/2085 al
Consiliului pentru a facilita si a
multiplica finantarea privata si a atinge
obiectivele relevante fixate in prezentul
regulament.

Amendamentul

(29)  In Uniune existi deja o serie de
puncte de realimentare cu GNL, care
asigura o baza pentru circulatia vehiculelor
grele alimentate cu GNL. Reteaua centrala
TEN-T ar trebui sa ramana baza pentru
instalarea infrastructurii pentru GNL si,
treptat, pentru bio-GNL, deoarece acopera
principalele fluxuri de trafic si permite
conectivitatea transfrontaliera in intreaga
Uniune. Desi Directiva 2014/94/UE a
recomandat ca astfel de puncte de
realimentare sa fie instalate la fiecare

400 km 1n reteaua centrala TEN-T, in refea
existd incd anumite portiuni neacoperite
limitate din cauza carora acest obiectiv nu
a fost inca atins. Statiile pentru GNL sunt
insuficiente in special in unele zone din
Europa si in tarile terte situate pe
coridoare de transport internationale,
inclusiv coridoare care fac legdatura intre
diferite state membre. Statele membre sunt
incurajate sa atingd acest obiectiv pana in
2025 si sa acopere zonele ramase, dupa
care obiectivul nu ar mai trebui sa se
aplice.
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Textul propus de Comisie

(30)  Utilizatorii vehiculelor alimentate
cu combustibili alternativi ar trebui sa
poatd plati cu usurinta si Tn mod convenabil
la toate punctele de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului, fara a fi
nevoie sd Incheie un contract cu operatorul
punctului de reincércare sau de
realimentare sau cu un furnizor de servicii
de mobilitate. Prin urmare, pentru
reincarcarea sau realimentarea ad-hoc,
toate punctele de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului ar trebui
sd accepte instrumente de plati care sunt
utilizate pe scarda larga in Uniune si, in
special, pldti electronice prin terminale si
dispozitive utilizate pentru serviciile de
plata. Aceastd metoda de plata ad-hoc ar
trebui sd fie intotdeauna la dispozitia
consumatorilor, chiar si atunci cand se
ofera plati pe baza de contract la punctul de
reincdrcare sau de realimentare.

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Considerentul 30 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(30)  Utilizatorii vehiculelor alimentate
cu combustibili alternativi ar trebui sa
poatd plati cu usurinta si Tn mod convenabil
la toate punctele de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului, fard a fi
nevoie sa Incheie un contract cu operatorul
punctului de reincdrcare sau de
realimentare sau cu un furnizor de servicii
de mobilitate. Prin urmare, pentru
reincarcarea sau realimentarea ad-hoc,
toate punctele de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului ar trebui
sa accepte platile cu cardul. Aceasta
metoda de platd ad-hoc ar trebui sa fie
intotdeauna la dispozitia consumatorilor,
chiar si atunci cand se oferd plati pe baza
de contract la punctul de reincarcare sau de
realimentare.

Amendamentul

(30a) Pentru o utilizare cdt mai
inteleaptd a infrastructurii de incdrcare ce
urmeazd sd fie instalata si pentru ca
consumatorii sd capete mai multd
incredere in electromobilitate, este
esential ca statiile de reincdrcare
accesibile publicului sa fie deschise
tuturor utilizatorilor, indiferent de marca
autoturismului si indiferent daca acesti
utilizatori participd sau nu la un sistem de
plati pe baza de contract. Infrastructura
pentru vehicule electrice si punctele de
reincarcare ar trebui sd fie usor accesibila
pentru persoanele cu dizabilitati sau cu
mobilitate redusa.
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Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31) Infrastructura de transport ar trebui
sa permita mobilitatea si accesibilitatea
fara sincope pentru toti utilizatorii, inclusiv
pentru persoanele cu handicap si
persoanele in varsta. In principiu,
amplasarea tuturor statiilor de reincarcare
si de realimentare, precum si statiile de
reincdrcare si de realimentare propriu-zise
ar trebui proiectate astfel incat sd poata fi
utilizate de o cat mai mare parte a
publicului, in special de catre persoanele in
varstd, persoanele cu mobilitate redusa si
persoanele cu handicap. Aceasta ar trebui
sd includa, de exemplu, asigurarea unui
spatiu suficient In jurul parcarii, asigurarea
faptului ca statia de reincdrcare nu este
instalatd pe o suprafatd cu borduri,
asigurarea faptului cd butoanele sau
ecranul statiei de reincarcare se afla la o
indltime adecvata si cd greutatea cablurilor
de reincarcare si de realimentare este de
asa natura incat persoanele cu o putere
limitatd sa le poatd manipula cu usurinta.
In plus, interfata pentru utilizatori a
statiilor de reincdrcare conexe trebuie sa fie
accesibila. In acest sens, cerintele de
accesibilitate din anexele I si I1I la
Directiva 2019/88257 ar trebui sa se aplice
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare.

37 Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 aprilie
2019 privind cerintele de accesibilitate

aplicabile produselor si serviciilor (JO L
151, 7.6.2019, p. 70).

Amendamentul 32
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Amendamentul

(31) Infrastructura de transport ar trebui
sd permita mobilitatea si accesibilitatea
fara sincope pentru toti utilizatorii, inclusiv
pentru persoanele cu handicap si
persoanele 1n varsta. Amplasarea tuturor
statiilor de reincarcare si de realimentare,
precum si statiile de reincércare si de
realimentare propriu-zise ar trebui
proiectate astfel incat sd poata fi utilizate
de o cat mai mare parte a publicului, in
special de persoanele in varsta, cu
mobilitate redusd sau cu handicap. Aceasta
ar trebui sa includa, de exemplu, asigurarea
unui spatiu suficient in jurul parcarii,
asigurarea faptului ca statia de reincarcare
nu este instalatd pe o suprafata cu borduri,
asigurarea faptului ca butoanele sau
ecranul statiei de reincarcare se afla la o
indltime adecvata si ca greutatea cablurilor
de reincarcare si de realimentare este de
asa natura incat persoanele cu o putere
limitata sa le poatd manipula cu usurinta.
In plus, interfata pentru utilizatori a
statiilor de reincarcare conexe trebuie sa fie
accesibila. In acest sens, cerintele de
accesibilitate din anexele I s1 11l la
Directiva 2019/8827 ar trebui sa se aplice
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare.

37 Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 aprilie
2019 privind cerintele de accesibilitate

aplicabile produselor si serviciilor (JO L
151, 7.6.2019, p. 70).
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Propunere de regulament
Considerentul 32 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 34

Textul propus de Comisie

(34) Aceste obiective ar trebui sa tina
seama de tipurile de nave deservite si de
volumele lor de trafic. Porturile maritime
cu volume reduse de trafic pentru anumite
categorii de nave ar trebui exceptate de la
cerintele obligatorii pentru categoriile de
nave corespunzatoare, pe baza unui nivel
minim al volumului de trafic, astfel incat sa
se evite instalarea unei capacitati
insuficient utilizate. In mod similar,
obiectivele obligatorii nu ar trebui sa
vizeze cererea maximad, ci un volum
suficient de mare, pentru a evita utilizarea
insuficienta a capacitatii si pentru a tine
seama de caracteristicile operationale ale
portului. Transportul maritim este o
legdtura importanta pentru coeziunea si
dezvoltarea economica a insulelor din
Uniune. Este posibil ca capacitatea de
productie de energie din aceste insule sa nu
fie intotdeauna suficientd pentru a tine
seama de cererea de energie necesara
pentru a sprijini furnizarea alimentarii cu
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Amendamentul

(32a) Avand in vedere costul si
complexitatea asociate cu instalarea
instalatiilor de energie electrica de la mal
in porturile maritime, este esential ca
investitiile sd respecte o anumitd ordine a
prioritdtilor, dupa criterii precum
amplasarea geograficd, reducerea
emisiilor si viabilitatea economicad, tindnd
seama de frecventa de utilizare,
regularitatea escalelor si disponibilitatea
capacitdtii retelei.

Amendamentul

(34) Aceste obiective ar trebui sa tina
seama de tipurile de nave deservite si de
volumele lor de trafic. Porturile maritime
cu volume reduse de trafic pentru anumite
categorii de nave ar trebui exceptate de la
cerintele obligatorii pentru categoriile de
nave corespunzdtoare, pe baza unui nivel
minim al volumului de trafic, astfel incat sa
se evite instalarea unei capacititi
insuficient utilizate. In mod similar,
obiectivele obligatorii nu ar trebui sa
vizeze cererea maxima, ci un volum
suficient de mare, pentru a evita utilizarea
insuficienta a capacitatii si pentru a tine
seama de caracteristicile operationale ale
portului. Transportul maritim este o
legatura importanta pentru coeziunea si
dezvoltarea economica a insulelor si
regiunilor ultraperiferice din Uniune. Este
posibil ca capacitatea de productie de
energie din aceste insule i regiuni
ultraperiferice sa nu fie intotdeauna
suficienta pentru a face fata cererii de
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energie electrica de la mal. Intr-un astfel de
caz, insulele ar trebui sa fie scutite de
aceasta cerinta, cu exceptia cazului si pana
in momentul in care o astfel de conexiune
electricd cu continentul va fi finalizata sau
pana cand va exista o capacitate suficienta
generatd la nivel local din surse de energie
nepoluante.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 35

Textul propus de Comisie

(35) O retea centrali de puncte de
realimentare cu GNL in porturile maritime
ar trebui sd fie disponibila pdna in 2025.
Punctele de realimentare cu GNL includ,
printre altele, terminale GNL, rezervoare,
containere mobile, nave de buncheraj si
barje.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 37

Textul propus de Comisie

(37)  In conformitate cu articolul 3 din
Directiva 2014/94/UE, statele membre au
instituit cadre nationale de politica in care
isi prezinta planurile si obiectivele pentru a
asigura indeplinirea acestor obiective. Atat
evaluarea cadrului national de politica, cat
si evaluarea Directivei 2014/94/UE au
evidentiat necesitatea unor obiective mai
ambitioase si a unei abordari mai bine
coordonate la nivelul statelor membre,
avand 1n vedere accelerarea preconizata a
adoptarii vehiculelor alimentate cu
combustibili alternativi, in special a
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27/80

energie necesara pentru alimentarea cu
energie electrica de la mal. Intr-un astfel de
caz, insulele si regiunile ultraperiferice ar
trebui sa fie scutite de aceasta cerinta, cu
exceptia cazului si pana in momentul in
care o astfel de conexiune electrica cu
continentul sau cu tarile invecinate va fi
finalizatd sau pana cand va exista o
capacitate suficienta generata la nivel local
din surse de energie nepoluante.

Amendamentul

(35) Pdnain 2025 in porturile maritime
ar trebui sa fie disponibila o refea centrald
de puncte de realimentare cu GNL,
hidrogen si amoniac. Punctele de
realimentare cu GNL includ, printre altele,
terminale GNL, rezervoare, containere
mobile, nave de buncheraj si barje.

Amendamentul

(37)  In conformitate cu articolul 3 din
Directiva 2014/94/UE, statele membre au
instituit cadre nationale de politica in care
isi prezinta planurile si obiectivele pentru a
asigura indeplinirea acestor obiective. Atat
evaluarea cadrului national de politica, cat
si evaluarea Directivei 2014/94/UE au
evidentiat necesitatea unor obiective mai
ambitioase si a unei abordari mai bine
coordonate la nivelul statelor membre,
avand 1n vedere accelerarea preconizata a
adoptarii vehiculelor alimentate cu
combustibili alternativi, in special a
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vehiculelor electrice. In plus, vor fi
necesare solutii alternative la
combustibilii fosili in toate modurile de
transport pentru a Indeplini obiectivele
ambitioase ale Pactului verde european.
Cadrele nationale de politica existente ar
trebui revizuite pentru a descrie in mod clar
modul in care va fi satisfacuta de catre
statele membre o nevoie mult mai mare de
infrastructuri de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului, astfel
cum prevad obiectivele obligatorii. Cadrele
revizuite ar trebui sa vizeze in egala
masurd toate modurile de transport,
inclusiv pe cele pentru care nu exista
obiective obligatorii de instalare.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 38

Textul propus de Comisie

(38)  Cadrele nationale de politica
revizuite trebuie sa includa actiuni de
sprijin pentru dezvoltarea pietei in ceea ce
priveste combustibilii alternativi, inclusiv
instalarea infrastructurii necesare care
trebuie implementatd, in stransa cooperare
cu autoritatile regionale si locale si cu
sectorul industrial in cauza, ludnd de
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vehiculelor electrice. In plus, ar trebui
eliminati treptat combustibilii fosili §i
gasite solutii alternative sustenabile in
toate modurile de transport pentru a
indeplini obiectivele ambitioase ale
Pactului verde european si obiectivul
Uniunii de a atinge neutralitatea
climaticd pana cel mai tirziu in 2050 si a
reduce dependenta de combustibili
conventionali. Cadrele nationale de
politica existente ar trebui revizuite pentru
a descrie in mod clar modul in care va fi
satisfacuta de catre statele membre o
nevoie mult mai mare de infrastructuri de
reincarcare si de realimentare accesibile
publicului, astfel cum prevad obiectivele
obligatorii. Reflectind, pe de o parte, intru
totul principiul de ,,a nu aduce prejudicii
semnificative” si coeziunii principiul de
»a nu aduce prejudicii coeziunii,
revizuirea ar trebui sa se bazeze pe o
analizd teritoriald, identificind nevoi
diferite pentru diferite entitati
subnationale si tindnd cont de experienta
locala si regionala si, dacd este cazul, de
Pplanurile locale si regionale existente de
expansiune a infrastructurii de
realimentare si reincdrcare. Cadrele
revizuite ar trebui sa vizeze in egala
madsura toate modurile de transport,
inclusiv pe cele pentru care nu exista
obiective obligatorii de instalare.

Amendamentul

(38)  Cadrele nationale de politica
revizuite trebuie sa fie aliniate la
obiectivele pentru climai ale UE pentru
atingerea neutralitatii climatice pdna cel
tdrziu in 2050 si ar trebui sa includa cote
de piata si de trafic, monitorizare si
interpretare a datelor pe baza cdrora si se
faca proiectii de piata si actiuni de sprijin
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asemenea in considerare necesititile
intreprinderilor mici si mijlocii. In plus,
cadrele revizuite ar trebui sd descrie cadrul
national general pentru planificarea,
autorizarea si achizitionarea unei astfel de
infrastructuri, inclusiv obstacolele
identificate si actiunile de eliminare a
acestora, astfel incat sa se poata realiza o
instalare mai rapida a infrastructurii.

Amendamentul 37
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hotdrdte pentru dezvoltarea pietei de
combustibili alternativi si solutii
ecologice, inclusiv expansiunea
infrastructurii necesare care trebuie
instalata, in stransa cooperare cu
autoritatile regionale si locale si cu sectorul
industrial In cauza, precum si cu alte parti
interesate, avdnd grija sa asigure o
tranzitie echitabila si justd si sa satisfaca
nevoile partenerilor sociali si ale
intreprinderilor mici si mijlocii, astfel incdt
tranzitia sa decurgd de o maniera realista
si responsabili din punct de vedere social.
In plus, cadrele revizuite ar trebui si
descrie cadrul national general pentru
planificarea, autorizarea si achizitionarea
unei astfel de infrastructuri, inclusiv
obstacolele identificate si actiunile de
eliminare a acestora, astfel incat sa se poata
realiza o instalare mai rapida a
infrastructurii. Cadrele nationale de
politica revizuite ar trebui sa se ghideze
extrem de mult dupd principiul ,,eficienta
energeticd inainte de toate”. Statele
membre ar trebui sd ia in considerare
recomandarea si orientdrile Comisiei
privind aplicarea acestui principiu, care
explica modul in care deciziile de
Planificare, de politica si de investitii pot
reduce consumul de energie in mai multe
sectoare esentiale, inclusiv in sectorul
transporturilor. In zonele slab populate,
regiunile ultraperiferice si zonele cu o
densitate scazuta a traficului, unde
cererea de astfel de infrastructurd este
micd, s-ar putea ca fortele pietei sa nu
poatd asigura o infrastructura suficient de
vastd. In temeiul legislatiei privind
ajutoarele de stat, un stat membru poate
acorda ajutor pentru investitii si finantare
din MIE in acest scop. Instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi nu trebuie sd lase pe nimeni in
urmd.
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Propunere de regulament
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) Dezvoltarea si punerea in aplicare a
cadrelor nationale de politica ale statelor
membre ar trebui sd fie facilitate de
Comisie prin intermediul schimbului de
informatii si bune practici intre statele
membre.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 40

Textul propus de Comisie

(40) Pentru a promova combustibilii
alternativi si a dezvolta infrastructura
relevanta, cadrele nationale de politica ar
trebui sa fie compuse din strategii detaliate
de promovare a combustibililor alternativi
in sectoare dificil de decarbonizat, cum ar
fi aviatia, transportul maritim, transportul
pe cdi navigabile interioare, precum si
transportul feroviar pe segmente de retea
care nu pot fi electrificate. In special,
statele membre ar trebui sa elaboreze
strategii clare pentru decarbonizarea
transportului pe cdile navigabile interioare
de-a lungul retelei TEN-T, in stransa
cooperare cu statele membre in cauza. De
asemenea, ar trebui elaborate strategii de
decarbonizare pe termen lung pentru
porturile TEN-T si pentru aeroporturile
TEN-T, punand accentul in special pe
instalarea infrastructurii pentru navele si
aeronavele cu emisii scazute si cu emisii
zero, precum si pentru liniile de cale ferata
care nu vor fi electrificate. Pe baza acestor
strategii, Comisia ar trebui sa revizuiasca
prezentul regulament in vederea stabilirii
unor obiective mai stricte pentru sectoarele
respective.
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Amendamentul

(39) Comisia ar putea sa ajute la
intocmirea si punerea in aplicare a cadrelor
nationale de politicd ale statelor membre
prin intermediul schimbului de informatii
s1 bune practici intre statele membre §i
autoritdtile locale i regionale.

Amendamentul

(40)  Pentru a promova combustibilii
alternativi si a dezvolta infrastructura
aferentd, cadrele nationale de politica ar
trebui sa cuprinda strategii detaliate de
promovare a combustibililor alternativi in
sectoare dificil de decarbonizat, ca aviatia,
transportul maritim, transportul pe cai
navigabile interioare, precum si transportul
feroviar pe segmente de retea care nu pot fi
electrificate, findnd cont de piata
nationala, de datele despre cota de trafic
si de previziunile privind evolutia pietei. In
special, statele membre ar trebui sa
elaboreze strategii amdnuntite pentru
decarbonizarea transportului pe caile
navigabile interioare de-a lungul retelei
TEN-T, in stransd cooperare cu statele
membre 1n cauza. De asemenea, ar trebui
elaborate strategii de decarbonizare pe
termen lung pentru porturile TEN-T si
pentru aeroporturile TEN-T, punand
accentul 1n special pe instalarea
infrastructurii pentru navele si aeronavele
cu emisii scazute si cu emisii zero, precum
si pentru liniile de cale ferata care nu vor fi
electrificate. Pe baza acestor strategii,
Comisia ar trebui sd revizuiasca prezentul
regulament 1n vederea stabilirii unor
obiective mai stricte pentru sectoarele
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Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 41

Textul propus de Comisie

(41)  Statele membre ar trebui sa
utilizeze o gama largd de stimulente si
masuri de ordin normativ si de alta naturd
pentru a atinge obiectivele obligatorii si
pentru a-si pune in aplicare cadrele
nationale de politica, in stransd cooperare
cu actorii din sectorul privat, in stransd
cooperare cu actorii din sectorul privat,
care ar trebui sd aiba un rol esential in
sprijinirea dezvoltarii infrastructurii pentru
combustibili alternativi.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 41 a (nou)

Textul propus de Comisie
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respective.

Amendamentul

(41)  Statele membre ar trebui sa apeleze
la 0 gama larga de stimulente si masuri de
ordin normativ si de altd natura pentru a
atinge obiectivele obligatorii si pentru a-si
pune in aplicare cadrele nationale de
politica, in strdnsa cooperare cu
autoritdtile regionale si locale si cu actorii
din sectorul privat, care ar trebui sa aiba
toti un rol esential in sprijinirea dezvoltarii
infrastructurii pentru combustibili
alternativi.

Amendamentul

(41a) Cum cel putin 30 % din Fondul
european de dezvoltare regionala si 37 %
din Fondul de coeziune urmeaza sa fie
alocate pentru protectia climei, politica de
coeziune va juca un rol central in
instalarea unei infrastructuri dense,
inteligente si accesibile pentru
combustibilii alternativi in intreaga UE.
In statele membre, autorititile regionale
si locale au deseori un rol esential atit in
finantare, inclusiv prin utilizarea
Jondurilor ESI, cit si in eliberarea
autorizatiilor pentru construirea
infrastructurilor necesare pentru
dezvoltarea pietei combustibililor
alternativi. In consecintd, autorititile
regionale si locale ar trebui sd fie
implicate pe deplin in elaborarea si
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Amendamentul 41

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42)  In temeiul Directivei 2009/33/CE a
Parlamentului European si a Consiliului’®,
sunt rezervate cote nationale minime de
achizitii publice pentru autobuze
nepoluante si cu emisii zero, n cazul in
care un autobuz nepoluant utilizeaza
combustibili alternativi, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 punctul (3) din
prezentul regulament. Avand in vedere ca
tot mai multe autoritati si operatori de
transport public trec la autobuze
nepoluante si cu emisii zero pentru a atinge
aceste obiective, statele membre ar trebui
sa includd promovarea si dezvoltarea
specificd a infrastructurii necesare pentru
autobuze ca element-cheie in cadrele lor
nationale de politica. Statele membre ar
trebui sd instituie si sa mentina
instrumente adecvate pentru a promova
instalarea infrastructurii de incarcare si de
realimentare si pentru parcurile de vehicule
captive, in special pentru autobuzele
nepoluante si cu emisii zero la nivel local.

58 Directiva 2009/33/CE a Parlamentului
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punerea in aplicare a cadrelor nationale
de politica pentru instalarea
infrastructurii de combustibili alternativi.
In plus, atunci cind folosesc fonduri ESI
pentru a instala astfel de infrastructuri,
statele membre si regiunile invecinate ar
trebui sa acorde o atentie deosebita
zonelor transfrontaliere.

Amendamentul

(42)  1In temeiul Directivei 2009/33/CE a
Parlamentului European si a Consiliului’®,
sunt rezervate cote nationale minime de
achizitii publice pentru autobuze
nepoluante si cu emisii zero, 1n cazul in
care un autobuz nepoluant utilizeaza
combustibili alternativi, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 punctul (3) din
prezentul regulament. Avand in vedere ca
tot mai multe autoritati si operatori de
transport public trec la autobuze
nepoluante si cu emisii zero pentru a atinge
aceste obiective, statele membre ar trebui
sd includa promovarea si dezvoltarea
focalizata a infrastructurii necesare pentru
autobuze ca element-cheie in cadrele lor
nationale de politicd, asa incdt sa asigure
o mobilitate urband inteligenta si
sustenabild. Statele membre ar trebui sa
introducd s sa tind in functiune
instrumente adecvate pentru a promova
instalarea infrastructurii de incarcare si de
realimentare si pentru parcurile de vehicule
captive, in special pentru autobuzele
nepoluante si cu emisii zero la nivel local
si a promova incarcarea rapida si a le
oferi tuturor operatorilor de transport
public posibilitatea de incdrcare peste
noapte.

58 Directiva 2009/33/CE a Parlamentului
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European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic (JO L 120,
15.5.2009, p. 5).

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46) Datele ar trebui sa joace un rol
fundamental in functionarea adecvata a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare. Formatul, frecventa si
calitatea punerii la dispozitie si ale
determine calitatea globala a unui
ecosistem de infrastructurd pentru
combustibili alternativi care sa raspunda
nevoilor utilizatorilor. In plus, aceste date
ar trebui sa fie accesibile in mod coerent in
toate statele membre. Prin urmare, datele ar
trebui furnizate in conformitate cu cerintele
stabilite In Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului>
pentru punctele nationale de acces.

%9 Directiva 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport (JO
L 207, 6.8.2010, p. 1).

Amendamentul 43
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European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic (JO L 120,
15.5.2009, p. 5).

Amendamentul

(46) Datele ar trebui sa joace un rol
fundamental in functionarea adecvata a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare. Formatul, frecventa si
calitatea punerii la dispozitie si ale
determine calitatea globala a unui
ecosistem de infrastructurd pentru
combustibili alternativi care sa raspunda
nevoilor utilizatorilor. In plus, aceste date
ar trebui sa fie accesibile in mod coerent in
toate statele membre. Prin urmare, datele ar
trebui furnizate in conformitate cu cerintele
stabilite In Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului
pentru punctele nationale de acces. Pentru
serviciile care permit caldatorii fara
intreruperi pe teritoriul Uniunii, ar trebui
creat si un sistem la nivelul Uniunii,
importind informatii standardizate din
sistemele nationale.

%9 Directiva 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente n
domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport (JO
L 207, 6.8.2010, p. 1).
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Propunere de regulament
Considerentul 52

Textul propus de Comisie

(52) 1In aplicarea prezentului regulament,
Comisia ar trebui sd consulte grupurile de
experti relevante si, in special Forumul
pentru transporturi durabile si Forumul
european pentru un transport naval
sustenabil (,,ESSF”). O astfel de consultare
a expertilor este deosebit de importanta
atunci cand Comisia intentioneaza sa
adopte acte delegate sau de punere in
aplicare n temeiul prezentului regulament.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie

(54) Piata combustibililor alternativi si,
in special, a combustibililor cu emisii zero
se afld inca intr-un stadiu incipient de
dezvoltare, iar tehnologia evolueaza rapid.
Este probabil ca acest lucru sa afecteze
cererea de combustibili alternativi si, prin
urmare, de infrastructurd pentru
combustibili alternativi in toate modurile
de transport. Prin urmare, Comisia ar trebui
sa revizuiasca prezentul regulament pana la
sfarsitul anului 2026, in special in ceea ce
priveste stabilirea obiectivelor pentru
punctele de reincarcare cu energie electrica
pentru vehiculele grele, precum si a
obiectivelor privind infrastructura pentru
combustibili alternativi pentru navele si
aeronavele cu emisii zero din sectoarele
transportului naval si aviatiei.
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Amendamentul

(52) In aplicarea prezentului regulament,
Comisia ar trebui sa se consulte cu o0 gama
vasta de parti interesate, inclusiv
organizatii ale consumatorilor, precum si
grupuri de experti relevante, organizatii
ale societatii civile si, in special Forumul
pentru transporturi durabile si Forumul
european pentru un transport naval
sustenabil (,,ESSF”), dar si cu autoritdtile
nationale, regionale si locale. O astfel de
consultare cu expertii este deosebit de
importantd atunci cand Comisia
intentioneaza sd adopte acte delegate 1n
temeiul prezentului regulament.

Amendamentul

(54) Piata combustibililor alternativi si,
in special, a combustibililor cu emisii zero
se afla inca Intr-un stadiu incipient de
dezvoltare, iar tehnologia evolueaza rapid.
Este probabil ca acest lucru sa afecteze
cererea de combustibili alternativi si, prin
urmare, de infrastructurd pentru
combustibili alternativi in toate modurile
de transport. Prin urmare, Comisia ar trebui
sd revizuiasca prezentul regulament pana la
sfarsitul anului 2026, in special dispozitiile
referitoare la stabilirea tintelor pentru
punctele de reincarcare cu energie electrica
pentru vehiculele grele, precum si a
tintelor privind infrastructura pentru
combustibili alternativi pentru navele si
aeronavele cu emisii zero din sectoarele
transportului naval si aviatiei, tindnd cont
de piata nationald, de datele despre cota
de trafic si de previziunile privind evolutia
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Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Prezentul regulament instituie un
mecanism de raportare pentru a stimula
cooperarea si asigurd o monitorizare solida
a progreselor. Mecanismul cuprinde un
proces structurat, transparent i iterativ
intre Comisie si statele membre in scopul
finalizarii cadrelor nationale de politica si
al punerii in aplicare ulterioare a
acestora, precum si al actiunilor
corespunzatoare ale Comisieli.

Amendamentul 46

Propunere de regulament

Dietei.

Amendamentul

3. Prezentul regulament instituie un
mecanism de raportare pentru a stimula
cooperarea si asigurd o monitorizare solida
a progreselor. Mecanismul cuprinde un
proces de guvernanta structurat,
transparent, iterativ si pe mai multe
niveluri derulat intre Comisie si statele
membre in scopul finalizarii cadrelor
nationale de politica, tindnd seama de
strategiile locale si regionale pentru
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi care au fost deja
concepute de autoritatile locale si
regionale, precum si de aplicarea lor
ulterioard si de actiunile corespunzatoare
ale Comisiei.

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 3 — litera ¢ — liniuta 3 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul
- biometanul, biopropanul, bio-

GPL, dimetilul eter din surse
regenerabile;

Amendamentul

(3a) infrastructurd pentru
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Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 4

Textul propus de Comisie

4) waeroport din cadrul retelei TEN-
T globale si TEN-T centrale” inseamna
un aeroport astfel cum este mentionat si
clasificat in anexa Il la Regulamentul
(UE) nr. 1315/2013;

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 14

Textul propus de Comisie

(14) ,,punct de reincarcare conectat
digital” inseamna un punct de reincércare
care poate trimite si primi informatii in
timp real, poate comunica bidirectional cu
reteaua de energie electrica si cu vehiculul
electric si care poate fi monitorizat si
controlat de la distanta, inclusiv pentru a
incepe si a opri sesiunea de reincarcare si
pentru a masura fluxurile de energie
electrica;
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36/80

combustibili alternativi” inseamnd orice
infrastructurd care permite realimentarea
sau incdrcarea diferitelor tipuri de
vehicule sau moduri de transport cu
combustibili alternativi care pot contribui
semnificativ la decarbonizarea si la
imbundtatirea performantei de mediu a
sectorului transporturilor, excluzdnd
asadar combustibilii alternativi care pot fi
distribuiti, stocati si utilizati cu
infrastructura existentd, inclusiv cu
adaptdari minore sau cu o infrastructurd
de acelasi fel.

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
(14) ,,punct de reincarcare conectat

digital” inseamna un punct de reincércare
care poate trimite si primi informatii in
timp real, poate comunica bidirectional cu
reteaua de energie electrica si cu vehiculul
electric si cu un sistem de gestionare a
energiei dintr-o cladire, daca este cazul, si
care poate fi monitorizat si controlat de la
distantd, inclusiv pentru a incepe si a opri
sesiunea de reincarcare si pentru a masura
fluxurile de energie electrica;
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Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 30

Textul propus de Comisie

»

(30) ,,furnizor de servicii de mobilitate
inseamna o persoana juridica care
furnizeaza servicii in schimbul unei
remuneratii catre un utilizator final,
inclusiv vanzarea unui serviciu de
relncarcare;

Amendamentul 52

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 38 a (nou)

Textul propus de Comisie
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37/80

Amendamentul

(19a) ,,principiul «eficienta energeticd
inainte de toate»” inseamnd ,,principiul
«eficienta energeticd inainte de toate»”
astfel cum este definit la articolul 2
punctul 18 din Regulamentul (UE)
2018/1999;

Amendamentul

(30) ,,furnizor de servicii de e-
mobilitate” inseamna o persoana juridica
care furnizeaza servicii in schimbul unei
remuneratii catre un utilizator final,
inclusiv vanzarea unui serviciu de
relncarcare;

Amendamentul

(38a) infrastructurd de reincdrcare
accesibila publicului” inseamnd un grup,
o statie sau un punct de reincdrcare situat
intr-un loc sau intr-o instalatie deschisa
publicului larg cel putin 8 ore pe zi si 6
zile pe saptamand, cu o perioada de
Sfunctionare garantata de cel putin 98 %,
indiferent daca infrastructura de
reincdrcare se afli pe o proprietate
publica sau privata.
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Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 43 a (nou)

RO

Textul propus de Comisie

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 57

Textul propus de Comisie

(57) ,navala dand” inseamnd nava
aflati la dana, astfel cum este definita la
articolul 3 litera (n) din Regulamentul
(UE) 2015/757,

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 58

Textul propus de Comisie

(58) ,alimentarea cu energie electrica de
la mal” inseamna furnizarea de energie
electrica de la mal prin intermediul unei
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Amendamentul

(43a) ,,punct, statie sau grup de
reincarcare dedicat vehiculelor usoare si
grele” inseamnd un punct, o statie sau un
grup de reincdrcare destinat reincarcarii
vehiculelor usoare si grele si proiectat
pentru aceasta, fie datorita proiectirii
specifice a conectorilor/prizelor, fie a
proiectarii spatiului de parcare adiacent
punctului, statiei sau grupului de
reincdrcare sau ambelor;

Amendamentul

(57) ,navala dand” inseamnd o nava
care este amaratd in sigurantd la
terminalul unui port aflat sub jurisdictia
unui stat membru, unde isi desfiasoara
principalele operatiuni de incarcare si
descarcare, inclusiv in perioada de timp
petrecutd atunci cind nu este angajata in
operatiuni de transport de marfuri; in
cazul navelor de croaziera, este inclusd
perioada de escala;

Amendamentul

(58) ,alimentarea cu energie electrica de
la mal” la dand inseamna furnizarea de
energie electrica de la mal printr-o
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interfete standardizate catre navele
maritime sau navele de navigatie interioara
in dana;

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 59

Textul propus de Comisie

>

(59) ,reincarcare inteligentd” inseamna
o operatiune de reincdrcare in cazul careia
intensitatea energiei electrice furnizate
bateriei este ajustata in timp real, pe baza
informatiilor primite prin intermediul
comunicatiilor electronice;

Amendamentul 57

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 66 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 58
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interfata standardizata catre navele
maritime sau navele de navigatie interioara
in dana, printr-o instalatie fixd, plutitoare
sau mobild;

Amendamentul

~9

(59) ,reincarcare inteligentd” inseamna
o operatiune de reincdrcare in cazul careia
intensitatea energiei electrice furnizate
bateriei este ajustata in timp real, pe baza
informatiilor primite prin intermediul
comunicatiilor electronice; reincarcarea
inteligentd poate fi realizatd la viteze
normale de incdarcare, dar si in timpul
incarcarii rapide, prin raspuns la semnale
dinamice de pret sau prin optimizarea
fluxului de energie.

Amendamentul

(66a) ,,centru logistic” inseamnd un
spatiu dintr-o zona definitd, in care
diferiti operatori desfasoara cu titlu
comercial toate activititile legate de
transportul, logistica si distributia
mdrfurilor — atdt pentru tranzitul
national, cdt si pentru cel international;
operatorii pot fi proprietari sau chiriasi ai
cladirilor si instalatiilor (depozite, centre
de distributie, spatii de depozitare, birouri,
servicii de transport cu camioane etc.).
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Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — liniuta 1

Textul propus de Comisie

— sunt instalate statii de reincércare
pentru vehicule usoare accesibile
publicului in mod proportional cu
adoptarea folosirii vehiculelor electrice
usoare;

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie
— pe teritoriul lor sunt instalate statii
de reincarcare accesibile publicului
destinate vehiculelor usoare care asigura o

putere de iesire suficientd pentru vehiculele
respective.

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — liniuta 2 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 61

Propunere de regulament

Amendamentul

— este instalat un numdr de statii de
reincarcare pentru vehicule usoare
accesibile publicului proportional cu
numdrul de vehicule electrice usoare
aflate in circulatie, asigurdnd o capacitate
de incdrcare suficienta pentru astfel de
vehicule; un numar suficient de statii de
reincdrcare pentru vehicule usoare
accesibile publicului permite incarcarea
inteligenta si bidirectionald.

Amendamentul

— pe teritoriul lor sunt instalate statii
de reincarcare accesibile publicului
destinate vehiculelor usoare care asigura o
putere de iesire suficientd pentru vehiculele
respective, asigurdnd o distributie
echilibrata pe teritoriul lor intre zonele
mai slab si mai dens populate.

Amendamentul

- se garanteazd conexiunea la refea
si capacitatea retelei;

Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera a
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Textul propus de Comisie

(a) pentru fiecare vehicul electric usor
pe baza de baterii Inmatriculat pe teritoriul
lor, este furnizatd o putere de iesire totala
de cel putin 7 kW prin intermediul unor
statii de reincdrcare accesibile publicului si

Amendamentul 62

Propunere de regulament

Amendamentul

(a) pentru fiecare vehicul electric usor
pe baza de baterii inmatriculat pe teritoriul
lor, este furnizata o putere de iesire totala
de cel putin 3 kW prin intermediul unor
statii de reincarcare accesibile publicului
daca procentul de vehicule electrice din
totalul parcului de vehicule anticipat in
fiecare an la nivelul statului membru este
mai mic de 1 %; si

Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 - litera aa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Amendamentul

(aa)  pentru fiecare vehicul electric usor
pe baza de baterii inmatriculat pe
teritoriul lor este furnizatda o putere totala
de iesire de cel putin 2,5 kW prin statii de
reincarcare accesibile publicului daca
ponderea vehiculelor electrice in totalul
parcului de vehicule anticipat in fiecare
an la nivelul statului membru este mai
mare de 1 % si mai micd de 2,5 %; si

Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera ab (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(ab)  pentru fiecare vehicul electric usor
pe baza de baterii inmatriculat pe
teritoriul lor, este furnizatd o putere de
iesire totald de cel putin 2 kW prin statii
de reincarcare accesibile publicului daca
ponderea vehiculelor electrice in totalul
parcului de vehicule preconizat pentru
fiecare an la nivelul statului membru este
mai mare de 2,5 % si mai micd de 5 %; si
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Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera ac (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ac)  pentru fiecare vehicul electric usor
pe bazd de baterii inmatriculat pe
teritoriul lor este furnizatd o putere totali
de iesire de cel putin 1,5 kW prin statii de
reincdrcare accesibile publicului daca
ponderea vehiculelor electrice in totalul
parcului de vehicule anticipat in fiecare
an la nivelul statului membru este mai
mare de 5 % si mai mica de 7,5 %; si

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera ad (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ad) pentru fiecare vehicul electric usor
pe bazad de baterii inmatriculat pe
teritoriul lor este furnizatd o putere de
iesire totald de cel putin 1 kW prin statii
de reincarcare accesibile publicului daca
ponderea vehiculelor electrice in totalul
parcului de vehicule anticipat pentru
fiecare an la nivelul statului membru este
mai mare de 7,5 %;

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) pentru fiecare vehicul usor electric (b) pentru fiecare vehicul usor electric
hibrid reincarcabil inmatriculat pe teritoriul hibrid reincarcabil inmatriculat pe teritoriul
lor, se asigura o putere de iesire totald de lor, se asigura o putere de iesire totald de
cel putin 0,66 kW prin intermediul unor cel putin 2 kW prin statii de reincarcare
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statii de reincdrcare accesibile publicului. accesibile publicului daca ponderea
vehiculelor electrice in totalul parcului de
vehicule anticipat la nivelul statului
membru este mai micd de 1 %; si

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) pentru fiecare vehicul usor,
electric hibrid, reincdrcabil, inmatriculat
pe teritoriul lor, se asigurd o putere de
iesire totald de cel putin 1,65 kW prin
statii de reincdrcare accesibile publicului
daca in statul membru ponderea
vehiculelor electrice in totalul parcului de
vehicule anticipat este intre 1% si 2,5%; si

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera bb (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bb)  pentru fiecare vehicul usor electric
hibrid reincarcabil inmatriculat pe
teritoriul lor, se asigurd o putere de iesire
totala de cel putin 1,33 kW prin statii de
reincarcare accesibile publicului daca in
statul membru ponderea vehiculelor
electrice in totalul parcului de vehicule
anticipat este intre 2,5% si 5%; si

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera bc (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bc)  pentru fiecare vehicul usor electric
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Amendamentul 70

Propunere de regulament

hibrid reincarcabil inmatriculat pe
teritoriul lor, este furnizatd o putere de
iesire totald de cel putin 1 kW prin statii
de reincarcare accesibile publicului daca
in statul membru ponderea vehiculelor
electrice in totalul parcului de vehicule
preconizate este intre 5% si 7,5%; si

Articolul 3 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera bd (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(bd)  pentru fiecare vehicul usor electric
hibrid reincarcabil inmatriculat pe
teritoriul lor, se asigurd o putere de iesire
totala de cel putin 0,66 kW prin statii de
reincarcare accesibile publicului daca in
statul membru ponderea vehiculelor
electrice in totalul parcului de vehicule
anticipat este mai mare de 7,5 %;

Amendamentul

1a. Cel putin o statie de reincarcare de
la un grup de reincarcare in zone urbane
si de-a lungul retelei centrale TEN-T si al
retelei globale TEN-T este dedicata
vehiculelor utilitare usoare cu o remorcd,
tindnd seama de nevoile lor speciale de
spatiu afectat incarcdaturii transportate de
astfel de vehicule;

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la
literele (a) si (b) de la prezentul alineat,
statele membre asigurda instalarea unui
volum minim de infrastructurda de
reincarcare la nivel national, care este
suficient pentru:
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Amendamentul 72

Propunere de regulament

- o pondere de 2 % a vehiculelor electrice
in parcul total de vehicule preconizat,
pand la 31 decembrie 2025;

- 0 pondere de 5 % a vehiculelor electrice
in parcul total de vehicule preconizat
panda la 31 decembrie 2027;

- 0 pondere de 10 % a vehiculelor
electrice in parcul total de vehicule
preconizat pand la 31 decembrie 2030.

Articolul 3 — alineatul 2 — litera a — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(a) de-a lungul retelei centrale TEN-T,
in fiecare directie de deplasare sunt
instalate grupuri de reincarcare accesibile
publicului, destinate vehiculelor usoare, la
o distantd maxima de 60 km intre ele s1
care Indeplinesc urmatoarele cerinte:

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) de-a lungul retelei globale TEN-T,
in fiecare directie de deplasare sunt
instalate grupuri de reincdrcare accesibile
publicului, destinate vehiculelor usoare,
la o distantid maxima de 60 km intre ele si
care indeplinesc urmdtoarele cerinte:

(i) pénda la 31 decembrie 2030, fiecare
grup de reincdrcare trebuie sa furnizeze o
putere de iesire de cel putin 300 kW si sa
includa cel putin o statie de reincdrcare
cu o putere de iesire individuala de cel

putin 150 kW;
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Amendamentul

(a) de-a lungul retelei centrale si
extinse TEN-T, si daca este fezabil din
punct de vedere economic, pe fiecare
directie de deplasare sunt instalate grupuri
de reincarcare accesibile publicului,
destinate vehiculelor usoare, la o distanta
maxima de 60 km intre ele si care
indeplinesc urmatoarele cerinte:

Amendamentul

eliminat
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(ii)  pdna la 31 decembrie 2035, fiecare
grup de reincdrcare trebuie sa furnizeze o
putere de iesire de cel putin 600 kW si si
includa cel putin doua statii de
reincdrcare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 150 kW.

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(ba) in functie de clustere, grupurile de
reincdrcare accesibile publicului si
dedicate vehiculelor usoare care
indeplinesc cerintele de la alineatul (2)
litera (a) punctele (i) si (ii) sunt instalate:

(i) pe o raza de 5 km in zonele urbane;

(ii) pe un drum existent, pe o raza de 60
km, in zonele slab populate si izolate.
Statele membre pot pune la calcul
grupurile de reincdarcare de la alineatele
(4)-(7) din prezentul articol pentru a
dovedi indeplinirea obiectivului privind
clusterele.

Amendamentul

2a.  Atunci cand construiesc §i
promoveazd infrastructura de incarcare
in sensul alineatului (2), statele membre
tin cont si de obiectivele articolului 174
din TFUE si asigura disponibilitatea si in
zonele mai putin populate si indepdrtate si
in zonele cu densitate redusad a traficului,
pe langa cele din retelele TEN-T centrale.

AD\1255283R0O.docx



Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre Invecinate se
asigurd ca distantele maxime mentionate la
literele (a) si (b) nu sunt depasite pentru
tronsoanele transfrontaliere ale retelei
centrale TEN-T si ale retelei globale TEN-
T.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3. Statele membre invecinate se
asigurd ca distantele maxime mentionate la
literele (a) si (b) nu sunt depasite pentru
tronsoanele transfrontaliere ale retelei
centrale TEN-T si, dacd este fezabil
economic, nici pentru cele din reteaua
globald TEN-T.

Amendamentul

3a.  Dispotzitiile articolului 3 nu se
aplica tronsoanelor existente ale retelei
centrale TEN-T care, la data specificati
la articolul 3, sunt in proces de
modernizare/constructie, si al caror
status, in conformitate cu Regulamentul
(UE) 1315/2013, este ,,in curs de
modernizare”. Statele membre asigura o
acoperire minimd cu puncte de
reincdrcare accesibile publicului, pentru
toate tronsoanele nou construite,
modernizate si reabilitate ale retelei
centrale TEN-T in termenul prevazut la
articolul 3 sau in termen de 24 de luni de
la finalizarea lucrarilor [daca data
finalizarii este ulterioard datei previzute
la articolul 3].

Justificare

Atunci cand este modernizat la standarde noi, un drum existent se construieste de multe ori pe
o ruta noua si dedicata, care nu se suprapune cu ruta veche. Prin urmare, nu este rentabil sa
se construiasca o infrastructurda pentru combustibili alternativi pe drumuri existente daca
acestea urmeazda sa fie modernizate, in special pe rute noi, in viitorul apropiat (inainte de
2030). Mecanismul de flexibilitate propus permite sa se evite aceasta problema, mentindnd in
acelasi timp si obligatia statelor membre de a construi infrastructura pentru combustibili
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alternativi de-a lungul retelei TEN-T, in conformitate cu regulamentul propus.

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

3a. Alineatele (1) si (2) nu se aplica
regiunilor ultraperiferice si insulelor,
daca costurile sunt disproportionate in
raport cu beneficiile, inclusiv cu
beneficiile pentru mediu. Intr-un astfel de
caz, statele membre isi explica decizia cu
argumente rezonabile si pun la dispozitie
informatiile respective in cadrele lor
nationale de politicd.

Amendamentul

3b. Comisia ar trebui sa revizuiascd,
dacad este necesar, tintele stabilite in
prezentul regulament pentru
infrastructura de reincdrcare cu energie
electrica dedicatd vehiculelor usoare,
pentru a le alinia la cerintele stabilite in
Regulamentul privind standardele pentru
emisiile de CO2 produse de vehiculele
usoare.

Amendamentul

3c. Comisia ar trebui sd ia mdsurile
necesare pentru a asigura cooperarea cu
tarile terte, in special cu cele care
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Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3 e (nou)

Textul propus de Comisie
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candideazai la aderarea la UE si cu tarile
terte pe teritoriul cdarora se afla coridoare
de tranzit care fac legdtura intre state
membre.

Amendamentul

3d. In cazul in care un grup de
reincdrcare deserveste atit vehicule
usoare, cdt si vehicule grele, grupul de
reincdrcare $i statiile de reincarcare din
incinta acestuia sunt considerate
infrastructuri de reincdrcare accesibile
publicului atit pentru vehiculele rutiere
usoare, cdt si pentru cele grele, cu
conditia ca capacitatea totald instalata si
tipurile de incdrcdatoare sd fie cele
prevazute atdt pentru vehiculele usoare,
cdt si pentru cele grele.

Amendamentul

3e.  Dispotzitiile de la acest articol nu
se aplica tronsoanelor existente ale retelei
centrale TEN-T care, la data specificata
la articolul 3, sunt in proces de
modernizare/constructie, si al caror
status, in conformitate cu Regulamentul
(UE) 1315/2013, este ,,in curs de
modernizare”. Statele membre asigurd o
acoperire minimd cu puncte de
reincarcare accesibile publicului, pentru
toate tronsoanele nou construite,
modernizate i reabilitate ale retelei
centrale TEN-T in termenul prevazut la
articolul 3 sau in termen de 24 de luni de
la finalizarea lucrarilor [daca data
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Amendamentul 83

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) pana la 31 decembrie 2025, fiecare
grup de reincarcare trebuie sa furnizeze o
putere de iesire de cel putin 7400 kW si sa
includa cel putin o statie de reincarcare cu
o putere de iesire individuala de cel putin
350 kW;

Amendamentul 84

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i)  péandla 31 decembrie 2030, fiecare
grup de reincarcare trebuie sd furnizeze o
putere de iesire de cel putin 3500 kW si sa
includa cel putin douad statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

Amendamentul 85

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera b — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) pana la 31 decembrie 2030, fiecare
grup de reincarcare trebuie sa furnizeze o
putere de iesire de cel putin 1400 kW si sa
includa cel putin o statie de reincarcare cu
o putere de iesire individuala de cel putin
350 kW;
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finalizarii este ulterioara datei previzute

la articolul 3].

Amendamentul

(1) pana la 31 decembrie 2025, fiecare
grup de reincarcare trebuie sa furnizeze o
putere de iesire de cel putin 2000 kW si sa
includa cel putin doud statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

Amendamentul

(i)  pandla 31 decembrie 2030, fiecare
grup de reincdrcare trebuie sd furnizeze o
putere de iesire de cel putin 5000 kW si sa
includa cel putin patru statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

Amendamentul

(1) pana la 31 decembrie 2030, fiecare
grup de reincarcare trebuie sa furnizeze o
putere de iesire de cel putin 2000 kW si sa
includa cel putin doua statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuald de cel
putin 350 kW;
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Amendamentul 86

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera b — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i)  péandla 1 decembrie 2035, fiecare
grup de reincarcare trebuie sa furnizeze o
putere de iesire de cel putin 3500 kW si sa
includa cel putin doua statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie

() panad la 31 decembrie 2030, in
fiecare zona de parcare sigura si securizata,
este instalatd cel putin o statie de
reincarcare destinatd vehiculelor grele, cu
o putere de iesire de cel putin 100 kW;

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 89
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Amendamentul

(i)  péandla 1 decembrie 2035, fiecare
grup de reincarcare trebuie sa furnizeze o
putere de iesire de cel putin 5000 kW si sa
includa cel putin patru statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

Amendamentul

() pana la 31 decembrie 2027, in
fiecare zona de parcare sigura si securizata,
sunt instalate cel putin doud statii de
reincarcare destinate vehiculelor grele, cu
o putere de iesire de cel putin 100 kW,
care permit incdrcarea inteligenta si
bidirectionala;

Amendamentul

(ca) pdnadla 31 decembrie 2030, in
fiecare zona de parcare sigurda si
securizatd, sunt instalate cel putin patru
statii de reincdrcare destinate vehiculelor
grele, cu o putere de iesire de cel putin
100 kW si care permit incdrcarea
inteligenta si bidirectionala;
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Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) pana la 31 decembrie 2025, in
fiecare nod urban sunt instalate puncte de
reincarcare destinate vehiculelor grele, cu o
putere de iesire cumulata de cel putin

600 kW, furnizate de statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW;

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) pana la 31 decembrie 2030, in
fiecare nod urban sunt instalate puncte de
reincarcare destinate vehiculelor grele, cu o
putere de iesire cumulata de cel putin

1200 kW, furnizate de statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 750 kW.

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(d) pana la 31 decembrie 2025, n
fiecare nod urban sunt instalate puncte de
relncarcare destinate vehiculelor grele, cu o
putere de iesire cumulata de cel putin

1400 kW, furnizate de statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

Amendamentul

(e) pana la 31 decembrie 2030, 1n
fiecare nod urban sunt instalate puncte de
reincarcare destinate vehiculelor grele, cu o
putere de iesire cumulata de cel putin

3500 kW, furnizate de statii de reincarcare
cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW.

Amendamentul

(ea) in fiecare centru logistic sunt
instalate puncte de reincdarcare accesibile
publicului si dedicate vehiculelor grele, cu
o putere de iesire individuali de cel putin
350 kW, in cel putin 20 % din statiile de
incarcare pinda la 31 decembrie 2025 si in
cel putin 40 % din statiile de incdarcare
pand la 31 decembrie 2030.
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Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera eb (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(eb)  Statele membre vegheaza sa se
asigure conexiunea la retea si capacitatea
necesara a retelei.

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

2a. Daca este cazul, Comisia poate sa
revizuiascd setul de obiective din
prezentul regulament pentru
infrastructura de reincdrcare cu energie
electrica destinata vehiculelor grele
pentru a le alinia cu cerintele noi stabilite
in Regulamentul (UE) 2019/1242 privind
standardele pentru emisiile de CO2 pentru
vehiculele grele, actualizat.

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

2b. Alineatul (1) nu se aplica
regiunilor ultraperiferice si insulelor, in
cazul in care costurile sunt
disproportionate in raport cu beneficiile,
inclusiv cu beneficiile pentru mediu. Intr-
un astfel de caz, statele membre isi explica
decizia cu argumente rezonabile si pun la
dispozitie informatiile respective in
cadrele lor nationale de politica.
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Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 96

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. Operatorii punctelor de reincarcare
ofera utilizatorilor finali, la punctele de
reincarcare accesibile publicului exploatate
de ei, posibilitatea de a-si reincdrca
vehiculul electric in mod ad-hoc, utilizand
un instrument de plata utilizat pe scarda
largd in Uniune. In acest scop:

Amendamentul 97

Propunere de regulament

Amendamentul

2c. Comisia ar trebui sd ia masurile
necesare pentru a asigura cooperarea cu
tarile terte, in special cu cele care
candideazd la aderarea la UE si cu tarile
terte pe teritoriul carora se afli coridoare
de tranzit care fac legdtura intre state
membre.

Amendamentul

2. Operatorii punctelor de reincarcare
ofera utilizatorilor finali, la punctele de
reincarcare accesibile publicului exploatate
de ei, posibilitatea de a-si reincarca
vehiculul electric ad-hoc, utilizand un
instrument de plata care accepta plati
electronice prin terminalele si
dispozitivele utilizate pentru servicii de
plata, cel putin cu carduri de platd. in
acest scop:

Articolul 5 — alineatul 2 — litera a — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(a) operatorii punctelor de reincarcare
accepta, la statiile de reincarcare accesibile
publicului cu o putere de iesire mai mica
de 50 kW, instalate de la data mentionata la
articolul 24, platile electronice prin
terminale si dispozitive utilizate pentru
servicii de plata, inclusiv cel putin unul
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Amendamentul

(a) operatorii punctelor de reincarcare
accepta, la statiile de reincarcare accesibile
publicului, instalate de la data mentionata
la articolul 24, platile electronice prin
terminale si dispozitive utilizate pentru
servicii de plata, inclusiv cel putin cu
carduri de plata (de debit sau credit) si,
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dintre urmatoarele:

Amendamentul 98

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 2 — litera a — punctul i

Textul propus de Comisie

(i) cititoare de carduri de plata;

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) operatorii punctelor de reincdrcare
acceptd, la statiile de reincarcare
accesibile publicului cu o putere de iesire
mai mare sau egald cu 50 kW, instalate de
la data mentionatdi la articolul 24, plitile
electronice prin terminale si dispozitive
utilizate pentru servicii de platd, inclusiv
cel putin unul dintre urmadatoarele:

(i) cititoare de carduri de plata;

(i) dispozitive cu o functie contactless
care permite cel putin citirea cardurilor
de plata.

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepand cu 1 ianuarie 2027, operatorii
punctelor de reincdrcare se asigura ca toate
statiile de reincarcare accesibile publicului
cu o putere de iesire mai mare sau egala
cu 50 kW exploatate de ei respecta cerinta
de la litera (b).
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unul dintre urmatoarele:

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
eliminat

Amendamentul

Incepand cu 1 ianuarie 2027, operatorii

punctelor de reincdrcare se asigura ca toate
statiile de reincdrcare accesibile publicului
exploatate de ei respecta cerinta de la litera

(a).
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Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Cerintele prevazute la literele (a) si (b) nu
se aplica punctelor de reincarcare
accesibile publicului care nu necesita
efectuarea unei plati pentru serviciul de
reincarcare.

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Preturile practicate de operatorii
punctelor de reincarcare accesibile
publicului trebuie si fie rezonabile, usor si
clar comparabile, transparente si
nediscriminatorii. Operatorii punctelor de
reincarcare accesibile publicului nu fac
discriminari intre preturile percepute
utilizatorilor finali si preturile percepute
furnizorilor de servicii de mobilitate si nici
intre preturile percepute diferitilor furnizori
de servicii de mobilitate. Daca este cazul,
nivelul preturilor poate fi diferentiat
numai in mod proportional, pe baza unei
Jjustificari obiective.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE703.063v02-00

Amendamentul

Cerintele prevazute la litera (a) nu se
aplicd punctelor de reincdrcare accesibile
publicului care nu necesita efectuarea unei
plati pentru serviciul de reincarcare.

Amendamentul

4. Preturile practicate de operatorii
punctelor de reincarcare accesibile
publicului trebuie si fie rezonabile, usor si
clar comparabile, transparente si
nediscriminatorii §i sa se bazeze doar pe
energia electrica primitd de vehicul.
Operatorii punctelor de reincarcare
accesibile publicului nu fac discriminari
intre preturile percepute utilizatorilor finali
si preturile percepute furnizorilor de
servicii de mobilitate si nici Intre preturile
percepute diferitilor furnizori de servicii de
mobilitate.

Amendamentul

4a. Statele membre imputernicesc
autoritdtile nationale de reglementare sa
adopte masuri prin care sd se asigure cd
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Amendamentul 104

Propunere de regulament
Articolul S — alineatul S — liniuta 2

Textul propus de Comisie

- pretul pe minut;

Amendamentul 105

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Preturile aplicate de furnizorii de
servicii de mobilitate utilizatorilor finali
trebuie sa fie rezonabile, transparente si
nediscriminatorii. Furnizorii de servicii de
mobilitate pun la dispozitia utilizatorilor
finali toate informatiile privind preturile
aplicabile, Tnainte de inceperea sesiunii de
reincarcare si preturile specifice sesiunii lor
de reincarcare prevazute, prin mijloace
electronice disponibile gratuit si larg
acceptate, facand o distinctie clara intre
componentele de pret percepute de
operatorul punctului de reincarcare,
costurile aplicabile pentru serviciile de
roaming electronic i alte taxe sau tarife
percepute de furnizorul de servicii de
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nu se produce o crestere a preturilor
datoratd unor factori precum distanta fata
de urmatorul incdrcdtor, nivelul de
incdarcare a bateriei, marca vehiculului
sau participarea la un sistem de plati
bazate pe contract. Autorititile nationale
de reglementare monitorizeazd modul de
stabilire a preturilor si practicile
producdtorilor de vehicule si ale
operatorilor punctelor de reincdrcare, au
in vedere masuri adecvate pentru a
proteja concurenta si consumatorii §i
prezintd periodic rapoarte Comisiei.

Amendamentul
eliminat
Amendamentul
6. Preturile aplicate de furnizorii de

servicii de mobilitate utilizatorilor finali
trebuie sa fie rezonabile, transparente si
nediscriminatorii. Furnizorii de servicii de
mobilitate pun la dispozitia utilizatorilor
finali toate informatiile privind preturile
aplicabile, nainte de Inceperea sesiunii de
reincarcare si preturile specifice sesiunii lor
de reincarcare prevazute, prin mijloace
electronice disponibile gratuit si larg
acceptate, facand o distinctie clara intre
componentele de pret percepute de
operatorul punctului de reincarcare,
costurile aplicabile pentru serviciile de
roaming electronic si alte taxe sau tarife
percepute de furnizorul de servicii de
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mobilitate. Taxele trebuie sa fie rezonabile,
transparente si nediscriminatorii. Nu se
aplicd niciun fel de tarife suplimentare
pentru serviciile de roaming electronic
transfrontalier.

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

8. Incepand cu data mentionati la
articolul 24, operatorii punctelor de
reincarcare se asigura ca toate punctele de
reincarcare cu putere normald accesibile
publicului pe care acestia le exploateaza au
o capacitate de reincarcare inteligenta.

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 108

PE703.063v02-00

mobilitate. Taxele trebuie sa fie rezonabile,
transparente si nediscriminatorii. Nu se
aplicd niciun fel de tarife suplimentare, de
exemplu pentru serviciile de calibrare,
pentru pierderile de eficientd sau pentru
serviciile de roaming electronic
transfrontalier.

Amendamentul

8. Incepand cu data mentionati la
articolul 24, operatorii punctelor de
reincarcare se asigurd ca toate punctele de
reincarcare cu putere normald accesibile
publicului pe care acestia le exploateaza au
o capacitate de reincarcare inteligenta. In
completarea dispozitiei de la articolul 14
alineatul (4), punctele de reincdrcare
accesibile publicului sunt capabile de
reincarcare bidirectionala.

Amendamentul

8a. Operatorii punctelor de
reincdrcare accesibile publicului se
asigurd cd toate punctele de reincdrcare
accesibile publicului exploatate de ei
respecta dispozitiile Directivei (UE)
2016/1148 a Parlamentului European si a
Consiliului din 6 iulie 2016 privind
mdsuri pentru un nivel comun ridicat de
securitate a retelelor si a sistemelor
informatice in Uniune.
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Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

9. Statele membre iau masurile
necesare pentru a se asigura ca este
implementatd o semnalizare
corespunzatoare in zonele de parcare si de
odihna din reteaua rutiera TEN-T in care
este instalata infrastructura pentru
combustibili alternativi, pentru a permite
identificarea cu usurintd a amplasarii
exacte a infrastructurii pentru combustibili
alternativi.

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Statele membre se asigura ca, pe
teritoriul lor, un numar minim de statii de
realimentare cu hidrogen accesibile
publicului sunt instalate pana la

31 decembrie 2030.

Amendamentul 110

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In acest scop, statele membre se asigura ci,
pana la 31 decembrie 2030, statiile de
realimentare cu hidrogen accesibile
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Amendamentul

9. Statele membre iau masurile
necesare pentru a se asigura ca este
implementatd o semnalizare
corespunzatoare in zonele de parcare si de
odihna din reteaua rutierd TEN-T in care
este instalata infrastructura pentru
combustibili alternativi, pentru a permite
identificarea cu usurintd a amplasarii
exacte a infrastructurii pentru combustibili
alternativi. Semnalizarea se pune si in
punctul in care este instalatd aceastd
infrastructurd pentru combustibili
alternativi.

Amendamentul

1. Statele membre se asigura ca, pe
teritoriul lor, un numar minim de statii de
realimentare cu hidrogen accesibile
publicului sunt instalate pana la 31
decembrie 2030, ludnd in considerare
indicatorii nationali si unionali referitori
la cota de piata si la cota de trafic de
tranzit.

Amendamentul

In acest scop, statele membre se asigura ci,
pana la 31 decembrie 2030, statiile de
realimentare cu hidrogen accesibile
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publicului, cu o capacitate minima de 2 t/zi
si echipate cu un generator de 700 bari,
sunt instalate la o distantd maxima de

150 km intre ele de-a lungul retelei centrale
TEN-T si1 al retelei globale TEN-T.
Hidrogenul lichid trebuie pus la dispozitie
la statii de realimentare accesibile
publicului, amplasate la o distantd maxima
de 450 km intre ele.

Amendamentul 111

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 112

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Incepand cu data mentionati la
articolul 24, toti operatorii statiilor de
realimentare cu hidrogen accesibile
publicului pe care acestia le exploateaza
prevad posibilitatea ca utilizatorii finali sa
realimenteze ad-hoc vehiculele cu ajutorul
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publicului, cu o capacitate minima de 2 t/zi
si echipate cu un generator de 700 bari,
sunt instalate la o distantd maxima de

100 km 1intre ele de-a lungul retelei centrale
TEN-T s1 al retelei globale TEN-T.
Hidrogenul lichid trebuie pus la dispozitie
la statii de realimentare accesibile
publicului, amplasate la o distantd maxima
de 400 km intre ele.

Amendamentul

3a. Comisia adoptd mdsurile necesare
pentru a asigura cooperarea cu tarile
terte, in special cu cele care candideazai la
aderarea la UE si cu cele pe teritoriul
carora se afli coridoare de tranzit care
fac legatura intre state membre.

Alineatul (1) nu se aplica regiunilor
ultraperiferice si insulelor, in cazul in
care costurile sunt disproportionate in
raport cu beneficiile, inclusiv cu
beneficiile pentru mediu. Intr-un astfel de
caz, statele membre isi explica decizia cu
argumente rezonabile si pun la dispozitie
informatiile respective in cadrele lor
nationale de politicd.

Amendamentul

1. Incepand cu data mentionati la
articolul 24, toti operatorii statiilor de
realimentare cu hidrogen accesibile
publicului pe care acestia le exploateaza
prevad posibilitatea ca utilizatorii finali sa
realimenteze ad-hoc vehiculele cu ajutorul
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unui instrument de plata utilizat pe scara
larga in Uniune. In acest scop, operatorii
statiilor de realimentare cu hidrogen se
asigurd ca toate statiile de realimentare cu
hidrogen exploatate de ei accepta pliti
electronice prin terminale si dispozitive
utilizate pentru servicii de platd, inclusiv
cel putin unul dintre urmdatoarele:

Amendamentul 113

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) cititoare de carduri de plata;

Amendamentul 114

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) dispozitive cu o functie contactless

care permite cel putin citirea cardurilor
de plata.

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Preturile practicate de operatorii
punctelor de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului trebuie sa fie
rezonabile, usor si clar comparabile,
transparente si nediscriminatorii.
Operatorii punctelor de realimentare cu
hidrogen accesibile publicului nu fac
discriminari intre preturile aplicate
utilizatorilor finali si cele aplicate
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unui instrument de plata utilizat pe scara
larga in Uniune. In acest scop, operatorii
statiilor de realimentare cu hidrogen se
asigurd ca toate statiile de realimentare cu
hidrogen exploatate de ei accepta pliti
electronice prin terminale si dispozitive
utilizate pentru servicii de plata, cel putin
cu carduri de platd.

Amendamentul
eliminat
Amendamentul
eliminat
Amendamentul
2. Preturile practicate de operatorii

punctelor de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului trebuie sa fie
rezonabile, usor si clar comparabile,
transparente i nediscriminatorii.
Operatorii punctelor de realimentare cu
hidrogen accesibile publicului nu fac
discriminari intre preturile aplicate
utilizatorilor finali si cele aplicate
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furnizorilor de servicii de mobilitate, nici
intre preturile aplicate diferitilor furnizori
de servicii de mobilitate. Dacd este cazul,
nivelul preturilor poate fi diferentiat
numai pe baza unei justificari obiective.

Amendamentul 116

Propunere de regulament

Articolul 9 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Statele membre se asigura ca in
porturile maritime este furnizata o
alimentare minimd cu energie electrica de
la mal pentru containere maritime si nave
de pasageri. In acest scop, statele membre
iau masurile necesare pentru a se asigura
ca, pana la 1 ianuarie 2030:

Amendamentul 117

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul in care portul maritim
situat pe reteaua centrala TEN-T si portul
maritim situat pe reteaua globala TEN-T
este situat pe o insuld care nu este
conectata direct la reteaua de energie
electricd, alineatul (1) nu se aplica inainte
de finalizarea unei astfel de conexiuni sau
de existenta unei capacitati suficiente
generate la nivel local din surse de energie
nepoluante.

Amendamentul 118

Propunere de regulament
Articolul 11 - titlu
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furnizorilor de servicii de mobilitate, nici
intre preturile aplicate diferitilor furnizori
de servicii de mobilitate.

Amendamentul

1. Statele membre se asigura ca in
toate porturile maritime este furnizata
alimentare cu energie electrica de la mal
pentru containere maritime si nave de
pasageri. In acest scop, statele membre iau
madsurile necesare pentru a se asigura ca,
pana la 1 ianuarie 2030:

Amendamentul

3. In cazul in care portul maritim
situat pe reteaua centrald TEN-T si portul
maritim situat pe reteaua globala TEN-T
este situat pe o insuld, intr-o regiune
ultraperiferica sau intr-o zond slab
populatd care nu este conectata direct intr-
0 mdsurd suficientd la reteaua de energie
electricd, alineatul (1) nu se aplica inainte
de finalizarea unei astfel de conexiuni sau
de existenta unei capacitati suficiente
generate la nivel local din surse de energie
nepoluante.
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Textul propus de Comisie

Obiective privind aprovizionarea cu GNL
in porturile maritime

Amendamentul 119

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre se asigura ca un
numadr adecvat de puncte de realimentare
cu GNL sunt instalate in porturile maritime
situate pe reteaua centrala TEN-T
mentionate la alineatul (2), pentru a
permite navelor maritime sa circule in
intreaga retea centrald TEN-T péna la 1
ianuarie 2025. Statele membre coopereaza
cu statele membre invecinate, atunci cand
este necesar, pentru a asigura acoperirea
corespunzatoare a retelei centrale TEN-T.

Amendamentul 120

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Statele membre desemneaza, in
cadrele lor nationale de politica, porturile
maritime situate pe reteaua centrala TEN-T
care urmeaza sa asigure accesul la punctele
de realimentare cu GNL mentionate la
alineatul (1), ludnd de asemenea in
considerare necesitatile efective ale pietei.

Amendamentul 121
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Amendamentul

Obiective privind aprovizionarea cu GNL
si alti combustibili alternativi in porturile
maritime

Amendamentul

1. Statele membre se asigura ca un
numar adecvat de puncte de realimentare
cu GNL, hidrogen si amoniac sunt
instalate In porturile maritime situate pe
reteaua centrald TEN-T mentionate la
alineatul (2), pentru a permite navelor
maritime sa circule in intreaga retea
centrald TEN-T pana la 1 ianuarie 2025.
Statele membre coopereaza cu statele
membre invecinate, atunci cand este
necesar, pentru a asigura acoperirea
corespunzatoare a retelei centrale TEN-T.

Amendamentul

2. Statele membre desemneaza, in
cadrele lor nationale de politica, porturile
maritime situate in reteaua centrald TEN-T
care urmeaza sa asigure accesul la punctele
de realimentare cu GNL, amoniac si
hidrogen mentionate la alineatul (1), luand
de asemenea in considerare punctele de
realimentare cu GNL existente, precum si
necesitatile efective ale pietei.
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Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 122

Propunere de regulament

Articolul 13 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Pana la 1 ianuarie 2024, fiecare stat
membru pregateste si transmite Comisiel
un proiect de cadru national de politicd
pentru dezvoltarea pietei in ceea ce
priveste combustibilii alternativi In sectorul
transporturilor si pentru instalarea
infrastructurii relevante.

Amendamentul 123

Propunere de regulament

Amendamentul

2a. In cazul in care aeroportul situat
in reteaua centrald TEN-T sau in reteaua
globald TEN-T se afla pe o insuld care nu
este conectatd direct la reteaua de energie
electrica sau intr-o regiune
ultraperifericd, alineatul (1) nu se aplica
inainte sa se finalizeze o astfel de
conexiune sau inainte de a dispune de
capacititi suficiente generate la nivel
local din surse de energie nepoluante sau
daca costurile sunt disproportionate in
raport cu beneficiile, inclusiv cu
beneficiile pentru mediu.

Amendamentul

1. Pana la 1 ianuarie 2024, fiecare stat
membru, impreund cu autoritdtile
nationale, regionale si locale, pregateste si
transmite Comisiei un proiect de cadru
national de politica pentru dezvoltarea
pietei In ceea ce priveste combustibilii
alternativi In sectorul transporturilor si
pentru instalarea infrastructurii relevante.
Cadrul national de politicd se bazeazdi pe
cote de piata si de trafic detaliate, in
special pentru traficul de tranzit, si pe
monitorizarea datelor, si cuprinde
proiectii detaliate privind evolutia pietei.

Articolul 13 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera a
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Textul propus de Comisie

(a) o evaluare a situatiei actuale si a
dezvoltarii viitoare a pietei in ceea ce
priveste combustibilii alternativi In
sectorul transporturilor, precum si a
dezvoltarii infrastructurii pentru
combustibili alternativi, luand in
considerare accesul intermodal la
infrastructura pentru combustibili
alternativi si, acolo unde este relevant,
continuitatea transfrontaliera;

Amendamentul 124

Propunere de regulament

Amendamentul

(a) o evaluare a situatiei actuale si a
dezvoltarii viitoare a pietei de combustibili
alternativi In sectorul transporturilor,
precum si a dezvoltarii infrastructurii
pentru combustibili alternativi, luand in
considerare accesul intermodal la
infrastructura pentru combustibili
alternativi si, acolo unde este relevant,
continuitatea transfrontaliera, precum si
mobilitatea si accesibilitatea in regiunile
ultraperiferice si intre regiunile respective
si intre acestea §i continent,

Articolul 13 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(aa) o evaluare a metodei prin care
mdsurile vor fi aplicate in deplind
conformitate cu principiile ,, eficienta
energeticd inainte de toate”, ,,a nu aduce
prejudicii semnificative” si a ,,nu aduce
prejudicii coeziunii” atunci cdnd se iau
decizii de planificare si de investitii legate
de instalarea infrastructurii de
reincarcare $i de realimentare pentru
combustibilii alternativi; statele membre
iau in considerare mai ales castigurile de
eficientd care pot fi obtinute prin mdasuri
precum, printre altele, trecerea la alti
combustibili, inclusiv aspecte legate de
eficienta energeticd ,,de la extractie la
consum” a diferitelor tehnologii cu emisii
zero, transferul modal, utilizarea mai
intensd a transportului in comun,
cresterea mobilitatii partajate si
amplasarea si utilizarea optimizata a
infrastructurii de incdrcare si de
realimentare. Statele membre mai
precizeaza cum vor reusi cadrele lor
nationale sa nu impiedice procesul de
convergentd si sd nu accentueze

PE703.063v02-00

RO



RO

Amendamentul 125

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera ja (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 126

Propunere de regulament

disparitatile regionale;

Amendamentul

(ja)  masuri prin care sd asigure cd
expansiunea punctelor de reincarcare si
de realimentare accesibile publicului,
precum si optiunile de transport pe bazd
de combustibili alternativi, in special
transportul in comun, sunt abordabile ca
pret si accesibile pentru toti;

Articolul 13 — alineatul 1 — paragraful 1 - litera k

Textul propus de Comisie

(k) masuri de eliminare a posibilelor
obstacole in ceea ce priveste planificarea,
autorizarea si achizitionarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi;

Amendamentul 127

Propunere de regulament

Amendamentul

(k) masuri de eliminare a posibilelor
obstacole care ar putea impiedica
planificarea, autorizarea si achizitionarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi §i de limitare a latentei dintre
cererea initiald si instalarea efectiva la cel
mult 6 luni, respectind cu
constiinciozitate cerintele de a se consulta
cu partile interesate si procedurile de
evaluare a impactului asupra mediului,

Articolul 13 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera ka (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul
(ka) masuri prin care sa asigure o

densitate a infrastructurii pentru
combustibili alternativi accesibila
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Amendamentul 128

Propunere de regulament

publicului, disponibila la nivel national,
proportionald cu densitatea populatiei si
flota de vehicule alimentate cu
combustibili alternativi in regiunea NUTS
3 respectivi.

Articolul 13 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera n

Textul propus de Comisie

(n) un plan de instalare a infrastructurii
pentru combustibili alternativi in porturile
maritime, alta decat cea pentru furnizarea
de GNL si de energie electricd de la mal in
vederea utilizarii de catre navele maritime,
in special pentru hidrogen, amoniac si
energie electricad;

Amendamentul 129

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 130

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2

AD\1255283R0O.docx

Amendamentul

(n) un plan de instalare a infrastructurii
pentru combustibili alternativi in porturile
maritime, alta decat cea pentru furnizarea
de GNL si de energie electrica de la mal
care sd fie utilizatd de catre navele
maritime, in special pentru hidrogen,
combustibili derivati din hidrogen,
amoniac si energie electricd;

Amendamentul

la.  Atunci cand elaboreaza un proiect
de cadru national de politicd, statele
membre se pot abate de la obiectivele
nationale obligatorii prevdzute la articolul
4, cu conditia ca aceasta abatere sd se
bazeze pe o justificare cuprinzatoare. O
astfel de abatere nu trebuie sd depdseascai
un procent de 15 % din obiectivele
respective.
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Textul propus de Comisie

2. Statele membre se asigura ca, in
cadrele nationale de politica, sunt luate in
considerare necesitatile diferitelor moduri
de transport existente pe teritoriul
respectiv, inclusiv cele in cazul carora sunt
disponibile alternative limitate la
combustibilii fosili.

Amendamentul 131

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 132

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre se asigura ca, in
cadrele nationale de politica, sunt luate in
considerare, dupa caz, interesele
autoritatilor regionale si locale, in special
atunci cand este vorba de infrastructura de
reincarcare si de realimentare pentru
transportul public, precum si cele ale
partilor interesate in cauza.

PE703.063v02-00

Amendamentul

2. Statele membre se asigura ca, in
cadrele nationale de politica, sunt luate n
considerare diferentele regionale si
necesitatile diferitelor regiuni si moduri de
transport existente pe teritoriul respectiv si
in acele regiuni, inclusiv cele in cazul
carora sunt disponibile alternative limitate
la combustibilii fosili, §i ca infrastructura
de reincarcare promoveazda transferul
modal si transportul multimodal.

Amendamentul

2a. Statele membre coopereazd cu
operatorii de sisteme de distributie
relevanti la pregdtirea dispozitiilor din
cadrelor lor nationale de politica
referitoare la instalarea punctelor de
reincdrcare.

Amendamentul

3. Statele membre se asigura ca, in
cadrele nationale de politica, sunt luate in
considerare interesele autoritatilor
regionale si locale, n special atunci cand
este vorba de infrastructura de reincarcare
si de realimentare pentru transportul
public, precum si interesele partilor
interesate in cauza, in special ale
furnizorilor de infrastructuri de transport
si energetice. Autorititile regionale si
locale vor fi implicate in instalarea
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Amendamentul 133

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 134

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Masurile de sprijin pentru
infrastructura pentru combustibili
alternativi trebuie sa respecte normele
relevante privind ajutoarele de stat din
TFUE.
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infrastructurii pentru combustibili
alternativi.

Amendamentul

3a. In cadrele lor de politici, statele
membre iau in considerare diferentele
regionale si acordd o atentie speciald
regiunilor mai putin dezvoltate (la nivelul
NUTS 2).

Comisia ar trebui sd ia mdasurile necesare
pentru a asigura cooperarea cu tarile
terte, in special cu cele care candideazai la
aderarea la UE si cu cele pe teritoriul
carora se afli coridoare de tranzit care
fac legatura intre statele membre.

Amendamentul

5. Masurile de sprijin pentru
infrastructura pentru combustibili
alternativi trebuie sa fie aliniate la
obiectivul Uniunii in domeniul climei de a
atinge neutralitatea climaticd pana cel
tdrziu in 2050 si sa respecte normele
relevante privind ajutoarele de stat din
TFUE. Statele membre asigura suficiente
ajutoare publice pentru instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi in zonele slab populate si
indepartate, care sunt mai putin atractive
pentru investitiile private, ca urmare a
Sfluxurilor de trafic mai scazute si a unei
cereri mai reduse de servicii de
reincdrcare.
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Amendamentul 135

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Fiecare stat membru pune la

dispozitia publicului propriul proiect de
cadru national de politicd si se asigurd ca

e eyt

efective de a participa la pregatirea

proiectului de cadru national de politica.

Amendamentul 136

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 7 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) politicile si masurile referitoare la

obiectivele si tintele statelor membre.

Amendamentul 137

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

6. Fiecare stat membru pune la
dispozitia publicului propriul proiect de
cadru national de politica si se asigura ca
autoritatilor publice, in special celor
regionale si locale, li se ofera din timp
pregatirea proiectului de cadru national de
politica.

Amendamentul

(b) politicile si masurile referitoare la
obiectivele si tintele statelor membre,
precum si distributia geografica a
acestora pe regiuni in fiecare stat membru
in parte.

Amendamentul

7a.  Atunci cind un stat membru
decide sd recurgia la optiunea de a se
abate de la tintele nationale obligatorii
prevazute la alineatul (1a), Comisia
evalueazd si motivele care stau la baza
unei astfel de abateri si poate solicita
statului membru in cauzd mai multe
clarificari.
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Amendamentul 138

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Autoritatea de reglementare a
fiecarui stat membru evalueaza, cel tarziu
pana la 30 iunie 2024 si, ulterior, periodic,
la fiecare trei ani, modul 1n care instalarea
si functionarea punctelor de reincarcare ar
putea permite vehiculelor electrice sa
contribuie 1n continuare la flexibilitatea
sistemului energetic, inclusiv prin
participarea lor la piata de echilibrare,
precum si la absorbtia la o rata mai mare a
energiei electrice din surse regenerabile.
Evaluarea respectiva trebuie ia in
considerare toate tipurile de puncte de
reincdrcare, publice sau private, si sa ofere
recomandari in ceea ce priveste tipul,
tehnologia de sprijin si distributia
geografica pentru a facilita capacitatea
utilizatorilor de a-si integra vehiculele
electrice in sistem. Aceasta trebuie pusd la
dispozitia publicului. Pe baza rezultatelor
evaluarii, statele membre iau, daca este
necesar, masurile corespunzatoare pentru
instalarea de puncte de reincarcare
suplimentare si le includ in raportul lor
privind progresele Inregistrate mentionat la
alineatul (1). Evaluarea si masurile trebuie
luate in considerare de catre operatorii de
sistem 1n planurile de dezvoltare a retelei
mentionate la articolul 32 alineatul (3) si la
articolul 51 din Directiva (UE) 2019/944.

Amendamentul 139
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Amendamentul

3. Autoritatea de reglementare a
fiecarui stat membru, in cooperare cu
operatorii de sisteme de distributie
relevanti, evalueaza, in cooperare cu
operatorii de sisteme de distributie
relevanti, cel tarziu pana la 30 iunie 2024
si, ulterior, periodic, in fiecare an, modul
in care instalarea si functionarea punctelor
de reincarcare ar putea permite vehiculelor
electrice sd contribuie in continuare la
flexibilitatea sistemului energetic, inclusiv
prin participarea lor la piata de echilibrare,
precum si la absorbtia la o ratd mai mare a
energiei electrice din surse regenerabile.
Evaluarea respectiva trebuie ia n
considerare toate tipurile de puncte de
relncarcare, publice sau private, si sa ofere
recomandari in ceea ce priveste tipul,
tehnologia de sprijin si distributia
geografica pentru a facilita capacitatea
utilizatorilor de a-si integra vehiculele
electrice in sistem. Ea trateazd stabilirea
preturilor si alte aspecte relevante pentru
consumatori in conformitate cu articolul
13 si se pune la dispozitia publicului. Pe
baza rezultatelor evaluarii, statele membre
iau, daca este necesar, masurile
corespunzatoare pentru instalarea de
puncte de reincarcare suplimentare si le
includ in raportul lor privind progresele
inregistrate mentionat la alineatul (1).
Evaluarea si masurile trebuie luate in
considerare de catre operatorii de sistem 1n
planurile de dezvoltare a retelei mentionate
la articolul 32 alineatul (3) si la articolul 51
din Directiva (UE) 2019/944.
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Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Pe baza informatiilor primite de la
operatorii sistemului de transport si de la
operatorii sistemului de distributie,
autoritatea de reglementare a unui stat
membru evalueaza, cel tarziu pana la 30
iunie 2024 si, ulterior, periodic la fiecare
trei ani, contributia potentiald a tarifarii
bidirectionale la patrunderea energiei
electrice din surse regenerabile in sistemul
de energie electrica. Evaluarea respectiva
trebuie pusa la dispozitia publicului. Pe
baza rezultatelor evaluarii, statele membre
1au, daca este necesar, masurile
corespunzdtoare pentru a ajusta
disponibilitatea si distributia geografica a
punctelor de reincarcare bidirectionale, atat
in zonele publice, cét si in cele private, si le
includ 1n raportul lor privind progresele
inregistrate mentionat la alineatul (1).

Amendamentul 140

Propunere de regulament

Articolul 15 — alineatul 3 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 141

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 4 — litera b

PE703.063v02-00

Amendamentul

4. Pe baza informatiilor primite de la
operatorii sistemului de transport si de la
operatorii sistemului de distributie,
autoritatea de reglementare a unui stat
membru evalueaza, cel tarziu pana la 30
iunie 2024 si, ulterior, periodic la fiecare
trei ani, contributia potentiala a tarifarii
bidirectionale la patrunderea energiei
electrice din surse regenerabile in sistemul
de energie electrica. Evaluarea respectiva
trebuie pusa la dispozitia publicului. Pe
baza rezultatelor evaluarii statele membre,
dupd implicarea tuturor partilor
interesate, inclusiv a operatorilor
punctelor de reincarcare si a furnizorilor
de solutii, iau masurile corespunzatoare
pentru a ajusta disponibilitatea si distributia
geografica a punctelor de reincarcare
bidirectionale, atat in zonele publice, cat si
in cele private, si le includ in raportul lor
privind progresele inregistrate mentionat la
alineatul (1).

Amendamentul

(ba) aspecte relevante pentru
consumatori in temeiul articolelor 13 si

14.
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Textul propus de Comisie

(b) numarul de puncte de realimentare
cu hidrogen accesibile publicului;

Amendamentul 142

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 4 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) numarul de puncte de realimentare
cu GNL in porturile maritime si interioare
situate pe reteaua centrala TEN-T si pe
reteaua globalda TEN-T;

Amendamentul 143

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 4 — litera j

Textul propus de Comisie

) punctele de realimentare si de
reincarcare pentru transportul feroviar.

Amendamentul 144

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 4 — litera ja (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 145
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Amendamentul

(b) numarul de puncte de realimentare
cu hidrogen si cu alti combustibili din
surse regenerabile, accesibile publicului;

Amendamentul

(e) numarul de puncte de realimentare
cu GNL, hidrogen si amoniac in porturile
maritime si interioare situate pe reteaua
centrald TEN-T si pe reteaua globala TEN-
T;

Amendamentul

) punctele de realimentare si de
reincarcare pentru transportul feroviar si
flotele de transport public;

Amendamentul

(ja)  infrastructura pentru combustibili
alternativi pe insule si in regiunile
ultraperiferice;
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Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Trebuie puse la dispozitie
informatii relevante, consecvente si clare
privind autovehiculele care pot fi
alimentate in mod obisnuit cu diferiti
combustibili introdusi pe piatd sau
reincarcate la punctele de reincarcare.
Aceste informatii trebuie puse la dispozitie
in manualele de utilizare a autovehiculelor,
la punctele de realimentare si de
relncarcare, la bordul autovehiculelor si la
comerciantii de autovehicule de pe
teritoriul acestora. Aceasta cerinta se aplica
tuturor autovehiculelor si manualelor de
utilizare a acestora introduse pe piatd dupa
18 noiembrie 2016.

Amendamentul 146

Propunere de regulament

Articolul 18 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. Operatorii de puncte de reincarcare
s1 de realimentare accesibile publicului sau,
in conformitate cu acordul dintre acestia,
proprietarii acestor puncte, asigura
disponibilitatea datelor statice si dinamice
privind infrastructura pentru combustibili
alternativi exploatata de acestia si permit
accesibilitatea acestor date in mod gratuit
prin punctele de acces nationale. Se pun la
dispozitie urmatoarele tipuri de date:

Amendamentul 147

Propunere de regulament

Amendamentul

1. Trebuie puse la dispozitie
informatii relevante, consecvente,
transparente si clare privind
autovehiculele care pot fi alimentate in
mod obisnuit cu diferiti combustibili
introdusi pe piata sau reincércate la
punctele de reincarcare. Aceste informatii
trebuie puse la dispozitie in manualele de
utilizare a autovehiculelor, la punctele de
realimentare si de reincarcare, la bordul
autovehiculelor si la comerciantii de
autovehicule de pe teritoriul acestora.
Aceasta cerintd se aplica tuturor
autovehiculelor si manualelor de utilizare a
acestora introduse pe piata dupa

18 noiembrie 2016.
Amendamentul
2. Operatorii de puncte de reincarcare

st de realimentare accesibile publicului sau,
in conformitate cu acordul dintre acestia,
proprietarii acestor puncte, asigura
disponibilitatea datelor statice si dinamice
privind infrastructura pentru combustibili
alternativi exploatata de ei si permit
accesarea gratuitd a acestor date prin
punctele de acces nationale §i printr-un
punct de acces european unic. Se pun la
dispozitie urmatoarele tipuri de date:

Articolul 18 — alineatul 2 — litera a — punctul i
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) amplasarea geograficd a punctului (1) amplasarea geograficd a punctului

de reincarcare sau de realimentare; de reincarcare sau de realimentare §i
facilitdtile din jurul punctului de
reincdrcare sau de realimentare;

Amendamentul 148

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 2 — litera a — punctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i)  numarul de conectori; (1)  numarul si disponibilitatea
conectorilor;

Amendamentul 149

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 2 — litera a — punctul iii

Textul propus de Comisie Amendamentul
(i11)  numarul de locuri de parcare pentru (111)  numarul de locuri de parcare pentru
persoanele cu handicap; persoanele cu dizabilitati si mobilitate
redusda,

Amendamentul 150

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 2 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Datele dinamice mentionate la litera (c)
din prezentul alineat ar trebui sd fie
exacte si furnizate in timp real, la
intervale de cel mult o ord, cu previziuni,

ooooo

Amendamentul 151
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Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre trebuie sa asigure
accesibilitatea datelor in mod deschis si
nediscriminatoriu pentru toate partile
interesate prin intermediul punctului lor de
acces national in temeiul Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului®’.

67 Directiva 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport (JO
L 207, 6.8.2010, p. 1).

Amendamentul 152

Propunere de regulament

Articolul 18 — alineatul 4 — litera ca (noud)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

3. Statele membre trebuie sa asigure
accesibilitatea datelor in mod deschis si
nediscriminatoriu pentru toate partile
interesate prin intermediul punctului lor de
acces national in temeiul Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului®’, precum si intr-un sistem
european de puncte de acces, $i sd pund
informatiile la dispozitia publicului,
pentru a fi folosite de alti participanti pe
piata si de alti furnizori de servicii, cu
respectarea cerintelor de protectie a
datelor. Statele membre vegheaza ca
operatorii punctelor de reincdrcare
accesibile publicului sa transmita date, in
special date relevante despre preturi,
autoritatilor nationale de reglementare si
organismului responsabil pentru
transparenta pietei.

67 Directiva 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente n
domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport (JO
L 207, 6.8.2010, p. 1).

Amendamentul

(ca) infiinteazd un punct de acces
european unic pdnd in 2024.
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Amendamentul 153

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Comisia este asistata de un comitet.

Respectivul comitet este un comitet in
intelesul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

Amendamentul 154

Propunere de regulament
Articolul 21 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 155

Propunere de regulament
Articolul 22 — titlu

Textul propus de Comisie

Revizuirea
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Amendamentul

1. Comisia este asistata de un comitet.
Respectivul comitet este compus dintr-o
gamd vastd de parti interesate, inclusiv
din reprezentanti ai societdtii civile si ai
organizatiilor de consumatori si din
reprezentanti ai statelor membre, conform
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Amendamentul

Articolul 21a
Reducere normativa compensatorie

Comisia prezinta, cel tarziu la un an de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament si in concordantd cu
comunicarea sa privind principiul
numarului constant, propuneri de
compensare a sarcinilor de reglementare
introduse prin prezentul regulament prin
revizuirea sau eliminarea dispozitiilor din
alte regulamente ale UE care genereazd
costuri inutile de asigurare a
conformitatii in sectoarele afectate.

Amendamentul

Raportarea si revizuirea
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Amendamentul 156

Propunere de regulament
Articolul 22 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2026, Comisia
examineazd prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere de modificare a
acestuia.
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Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2026, Comisia
examineazd prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere de modificare a
acestuia, fixdnd obiective alternative de
instalare a infrastructurii, proportionale
cu utilizarea de noi combustibili
alternativi, cu impact neutru asupra
climei.

Comisia raporteazd Parlamentului
European si Consiliului, pana la 31
decembrie 2029, si o datd la trei ani pind
in 2050, rezultatele evaluarii prezentului
regulament, pundnd accentul pe efectele
prezentului regulament asupra
Sfunctiondrii pietei unice, asupra

asupra amplorii relocarii emisiilor de
dioxid de carbon.
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