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Eiropas Parlaments,
— nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibu, jo pasi ta 5. panta 3. punktu,

— nemot vera Liguma par Eiropas Savienibu 2. protokolu par subsidiaritates principa un
proporcionalitates principa piemérosanu,

— nemot véra Komisijas balto gramatu ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu —
virziba uz konkurétsp&jigu un resursefektivu transporta sistemu” (COM(2011)0144),

— nemot véra 2015. gada 9. septembra rezoliiciju par 2011. gada Baltas gramatas par
transportu Tsteno$anu — novertgjums un virziba uz ilgtsp&jigu mobilitati?,

—  nemot véra Komisijas leteikumu 2003/361/EK par mikrouznémumu, mazo un vid&jo
uznémumu definiciju,

— nemot veéra Gada parskatu par Eiropas MVU 2014/2015,

— nemot véra Komisijas pazinojumus “Vispirms domat par mazakajiem” — Eiropas
Mazas uznémejdarbibas akts "Small Business Act" (COM(2008)0394) un Parskats par
“Eiropas mazas uznéméjdarbibas aktu” (COM(2011)0078),

— nemot véra Komisijas pazinojumu ,,Eiropas sadarbigas ekonomikas programma”
(COM(2016)0356),

— nemot véra Komisijas pazinojumu par Eiropas mazemisiju mobilitates strategiju
(COM(2016)0501),

— nemot véra 2013. gada 5. februara rezoliiciju par finans€juma pieejamibas uzlabosanu

1 Pienemtie teksti, P8 TA(2015)0310.



MVUY,

nemot véra 2015. gada 19. maija rezoliiciju par videi draudzigas izaugsmes iesp&jam
maziem un vid&jiem uznémumiemz,

nemot véra programmas ,,Apvarsnis 2020” MVU instrumentu, ka art INNOSUP,
COSME, ,,Your Europe Business”, izméginajuma iniciativu ,,Atrais cel$ uz inovaciju”
(FTT) un tiklu veidoSanas iespgjas,

nemot véra Elektroniskas tirdzniecibas direktivu (2000/31/EK) un Pakalpojumu
direktivu (2006/123/EK),

nemot véra Komisijas pazinojumu ,,Digitala vienota tirgus stratégija Eiropai”
(COM(2015)0192),

nemot vera Komisijas pazinojumu ,,Vienota tirgus pilnigosana — plasakas iesp&jas
cilvékiem un uznémeéjdarbibai” (COM(2015)0550),

nemot vera Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumentu (EISI), kas izveidots ar
Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra Regulu (ES) Nr. 1316/20133,

nemot veéra Reglamenta 52. pantu,

nemot véra Transporta un tiirisma komitejas zinojumu un Nodarbinatibas un socialo
lietu komitejas atzinumu (A8-0304/2016),

ta ka mazie un vidgjie uznémumi (MVU) ir galvenais Eiropas ekonomikas virzitajspeks
un 2014. gada tie veidoja 99,8 % no visiem uznémumiem nefinanSu sektora, nodarbinot
2/3 visu darba némgju;

ta ka MVU, kuri pedg€jo gadu laika ir radijusi darbvietas, galvenokart ir saistiti ar
pakalpojumu nozari;

ta ka mazajiem transporta uznémumiem ir biitiska nozime labas mobilitates
nodro$inasana Eiropa, tacu tie bieZi saskaras ar Skérsliem, kas kave piekluvi tirgum vai
sekmigu darbibu taja, nemot véra to, ka $aja tirgii pastav monopoli;

ta ka mazie uznémumi, kas lieliski parzina viet€jo tirgu, izprot klientu vajadzibas un/vai
sp€j atri ieviest inovacijas, rada pievienoto vertibu, jo 1pasi noskirtos apgabalos, ka ar1
apgabalos, kuros ir liels iedzivotaju blivums; ta ka turklat tie sp&j nodrosinat pielagotus
pakalpojumus un ir instrumenti cinai pret socialo atstumtibu, darbvietu izveidei,
saimnieciskas darbibas radiSanai, mobilitates parvaldibas uzlaboSanai un devumam
tirisma attistiSana (mobilitates pakalpojumiem esot tiesi saistitiem ar tiiristu
pieprasijumu péc jauniem produktiem un jauniem iespaidiem);

ta ka gan pasazieru, gan precu parvadajumu joma ir pieprasijums péc transporta
pakalpojumiem un to nodroSinasanas nosacijumi ir loti atSkirigi un ta ka mobilitates
ierobezoSana nav apspriezama;
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ta ka transporta organizacija lielpils€tas un uz to pievadceliem veicina satiksmes
parslodzi un sastrégumu veidosanos, tadejadi radot nozimigu slogu ekonomikai; ta ka
MV U transporta nozar€ ir svarigs papildinajums sabiedriska transporta tiklam
pilsétvides mezglos, jo Ipasi taja diennakts laika, kad sabiedriska transporta satiksme ir
loti neregulara, ka ar1 periferija bez pienacigi attistitiem piepils€tas transporta
pakalpojumiem;

ta ka jaunakais Eiropas Komisijas petijums parada, ka 17 % Eiropas patérétaju ir
izmantojusi sadarbigas ekonomikas nodro§inatos pakalpojumus un 52 % ir informé&ti par
piedavatajiem pakalpojumiem; ta ka paterétaju ceribas saistas ar €rti pieejamu un
elastigu transporta pakalpojumu izmantoSanu, kad vienlaikus cenas tiek saglabatas
atbilstosi pakalpojumu realajam izmaksam, ka ar1 vieglu piekluvi parvadajumu
rezervacijai un drosu samaksu par sniegto pakalpojumu;

ta ka sadarbiga ekonomika transporta nozaré var efektivi veicinat ilgtsp&jigas
mobilitates veidu attistibu; ta ka pasregulacija ne vienmér ir risinajums un ir
nepiecieSams piemerots regulativs satvars;

ta ka ilgtsp&jigas attistibas prasiba un revoliicija informacijas un komunikacijas
tehnologiju joma ir radijusas ieprieks nepieredz&tas iesp&jas un izaicinajumus visiem
uznémumiem neatkarigi no to lieluma, lai reag€tu uz pieaugoso ilgtsp&jigas mobilitates
pieprasijumu ierobezotas infrastruktiiras apstaklos,

ta ka ievérojamais viedo mobilo ieri¢u popularitates pieaugums, ka art atrdarbiga
platjoslas tikla plasais parklajums ir nodros$inajis jaunus digitalos rikus gan transporta
pakalpojumu sniedzg&jiem, gan klientiem, pazeminot darfjjumu izmaksas un mazinot
pakalpojumu sniedz€ju fiziskas atrasanas vietas nozimi, tad€jadi sniedzot tiem iesp&ju
1zveidot plasu sasaisti, lai, izmantojot digitalos tiklus, arT no noskirtiem apgabaliem
nodro§inatu pakalpojumus ne tikai regionala, bet arT pasaules méroga;

ta ka transporta nozaré tehnologiska progresa, jaunu uznémeéjdarbibas modelu un
digitalizacijas rezultata iepriek$€jos gados notikusas ievérojamas parmainas, kas loti
liela méra ietekmé tradicionalos uznémeéjdarbibas modelus, ka art darba apstaklus un
nodarbinatibu $aja nozar€; ta ka, no vienas puses, transporta nozare ir atvérta, no otras
puses, daudzos gadijumos darba apstakli ir pasliktinajusies sakara ar ekonomikas krizi
un — dazos gadijumos — pastavoso noteikumu nepietieckamu 1stenosanu;

ta ka transporta nozare ir ne tikai tieSo transporta pakalpojumu sniedzgji, bet art MV U,
kuri piedava tadus pakalpojumus ka transportlidzeklu tehniska apkope, rezerves dalu
pardoSana, personala apmaciba un transportlidzeklu un iekartu noma; ta ka pastav
milzigs darbvietu radiSanas potencials saistiba ar §tm darbibam, tostarp attieciba uz
augsti kvalificétiem darba némeéjiem; ta ka politikai transporta nozaré vajadzetu nemt
vera visas vertibu k&des intereses;

ta ka tikai 1,7 % no ES uznémumiem pilniba izmanto modernas digitalas tehnologijas,
bet 41 % tas neizmanto vispar; ta ka digitalizacijai visas nozargs ir izskirosa nozime ES
konkurétsp€jas saglabasana un uzlabosana;

ta ka sadarbigas ekonomikas elastigums un atvieglota uznémeéjdarbibas sakSana var
nodro§inat nodarbinatibas iesp&jas grupam, kas parasti ir atstumtas no darba tirgus, jo
1pasi sievietém, jaunieSiem un migrantiem;



ta ka transporta pakalpojumi paver labu iesp&ju sakt patstavigu uznéméjdarbibu un tie
var veicinat uznéméjdarbibas kultiiru;

ta ka transporta pakalpojumu tieSsaistes platformas var piedavat iesp&ju atri rast
atbilstibu starp klientu pieprasijumiem, no vienas puses, un registréto uzn€mumu vai
darbaspéka pakalpojumu piedavajumu, no otras puses;

ta ka ESAO uzskata, ka kvalitativas darbvietas ir biitisks faktors centienos novérst liclos
nevienlidzibas apmeérus un veicinat socialo kohéziju,

Izaicinajumi mazajiem transporta uznémumiem

uzskata, ka visi transporta uznémumi sastopas ar bitiskiem izaicinajumiem, lai
apmierinatu augoSo mobilitates pieprasijumu ierobezotas infrastruktiras un augoso
vides prasibu apstaklos; norada, ka visiem transporta uznémumiem ir jarod drosi,
ilgtsp&jigi un visaugstakaja mera konkuretsp&jigi risinajumi, kas atbilstosi COP21
nekaite videi un vienlaikus mazina parslodzi, tom&r mazajiem uznémumiem to paveikt
ir gritak un dargak;

uzsver, ka parak biezas izmainas transportlidzeklu emisiju standartos var radit 1pasas
gritibas mazajiem transporta uzn€émumiem, nemot veéra transportlidzeklu parku
amortizacijas periodus;

uzsver transporta nozares sarezgitibu, ko raksturo daudzlimenu parvaldiba (vietgja,
valsts, Eiropas un pasaules méroga), kas joprojam liela méra ir sadalita atbilstosi
transporta veidam; norada, ka §1 nozare ir paklauta stingram regul€jumam, jo 1pasi
attieciba uz iesp&jam stradat sava profesija un darbibas joma, ka ar1 uz transporta
pakalpojumu attistibu, izmantoSanu un komercializaciju (ekskluzivas tiesibas, licencu
skaita ierobezoSana) un dotacijam; uzsver, ka drosibai un droSumam transporta nozare ir
milziga nozime, bet pauz noz€lu, ka tos lidztekus citiem faktoriem nereti izmanto par
aizbildinajumu maksligu $kérslu radiSanai;

aicina dalibvalstis izbeigt parmerigo regul€jumu, kas biezi vien ir saistits ar aizsardzibas
un korporativisma refleksu un izraisa iek$gja tirgus sadrumstalotibu, sarezgisanu un
neelastigumu, tad€jadi palielinot nevienlidzibu; uzskata, ka ir svarigi, lai dalibvalstis
nelstenotu pieeju tieSsaistes platformu likumibai dazados veidos un lai tad€jadi noverstu
nepamatotus vienpusg€ju ierobeZzojumu pasakumus; aicina dalibvalstis ievérot un pilniba
istenot Elektroniskas komercijas direktivu (Direktiva 2000/31/EK) un Pakalpojumu
direktivu (Direktiva 2006/123/EK); norada, ka pakalpojumu sniedz&ju briva
parvietoSanas un briviba veikt uznémejdarbibu cita dalibvalsti, kas ir nostiprinatas
attiecigi LESD 56. un 49. panta, ir butiski svarigas pakalpojumu un tadgjadi ar1 ieks€ja
tirgus Eiropas dimensijas 1stenosana;

uzsver, ka sakara ar pasreizgjo juridisko nenoteiktibu attieciba uz pakalpojumu
sniedzgja jeédziena definiciju transporta nozare nav iesp&jams radit vienlidzigus
konkurences apstaklus, un Saja saistiba pauz noZelu par daudzu mazo uzp€mumu
gritibam piekliit iek§zemes un starptautiskajam tirgum un attistit vai piedavat jaunus
pakalpojumus; uzsver faktu, ka iepriekSmingéta situacija apgriitina MVU piekluvi Sai
nozarel;

uzskata, ka Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1072/20009 ir japilnveido,



10.

11.

12.

13.

14.

lai noveérstu nopietnos valstu transporta tirgus trauc€jumus, kas p&c tas ievieSanas
noveérojami vairakas dalibvalsts;

atzinigi verte jaunas iespgjas, ko sniedz mazie transporta uznémumi un jauni
sadarbigasuznémejdarbibas modeli, vienlaikus pauzot noz&lu par pret konkurenci vérstu
praksi, kas izriet no nevienadas ES noteikumu piemé&roSanas visas dalibvalstis, jo Tpasi
attieciba uz atalgojumu un socialas drosibas sistémam, kura var radit nopietnus
trauc&jumus, piemé&ram, socialo dempingu, ka ar1 drosibas problémas;

aicina Komisiju un dalibvalstis pastiprinat likumu izpildi; uzskata, ka jebkadam
izmainam tiesibu aktos, kas attiecas uz socialajiem un darba apstakliem, ir jaievero
visas ES pamatbrivibas, ar STm izmainam nedrikst ierobezot godigu konkurenci, kuras
pamata ir objektivas konkurences prieksrocibas, un nedrikst radit jebkadus jaunus
administrativos $kérSlus vai papildu izmaksas mazajiem transporta uznémumiem,;

konstatg, ka mazajiem transporta uznémumiem javeic ieguldijums ne tikai piem&rojamo
tiesibu aktu ievérosanai, bet arT konkurétsp&jas saglabasanai ar lielajiem uznémumiem
(piem., koncentrgjoties uz jaunam tehnologijam); pauz noz&lu par to, ka, no vienas
puses un pret&ji tam, kas notiek ar lielajiem uznémumiem, So uzn€mumu iespgjas
sanemt kreditu un finans€jumu finansu tirgos joprojam ir ierobeZotas, lai gan ir veikti
kvantitativas mikstinasanas pasakumi, bet, no otras puses, publiskais, jo Tpasi ES
limena, finansialais atbalsts parak ilgo un sarezgito administrativo procediiru dé] reti
tiek mobiliz&ts; uzsver, cik svarigi ir nodrosinat zinasanu izplatisanu un palidzibu
mazajiem uznémumiem pieteikumu iesniedz&jiem no Eiropas Investiciju fonda
lidzekliem;

norada, ka augoSas urbanizacijas apstaklos transports ir jaorganize arvien integrétak,
digitalizétak un daudzveidigak un ka pils€tvides mezgliem ir arvien biitiskaka nozime
ilgtsp€jigas mobilitates veidoSana; uzsver multimodalo marSrutu planosanas lietotnu
pieaugoso nozimi un to, cik svarigi ir mazajiem uznpémumiem tikt ieklautiem saraksta,
kur uzskaititas transporta pakalpojumu lietotnes un piedavajumu kopas; uzsver, ka
interneta pieejamiba visiem iedzivotajiem pozitivi ietekmetu transporta koplietoSanu un
uzlabotu braucienu planosanu;

norada, ka ekonomiskas griitibas un resursu trikums, lai uzturétu mazak intensivas
transporta tikla dalas, daudzos regionos, jo Ipasi regionos ar sliktakiem transporta
sakariem un mazaku iedzivotaju skaitu, liek biezi slégt sekundarus marsSrutus; uzskata,
ka sadarbigas uznémeéjdarbibas modelu paradiSanas nekadi nevar attaisnot sabiedriska
transporta pakalpojumu sniegSanas partraukSanu minétajos regionos;

uzsver, ka Tpasa nozime pilsétvides mobilitates attistiba ir vieglo transportlidzeklu,
pieméram, velosipédu vai motorolleru, rei; norada, ka lielaka dala So pakalpojumu
sniedzgju ir MVU; aicina biezak nemt véra $adu uzn€mumu potencialu pilsétu
mobilitates [imena palielinaSanas procesa, energoefektiva un resursefektiva pilsétas
transporta sisteémas izveidg;

aicina dalibvalstis un Komisiju apsvért mazo transporta uznp€mumu apvienoSanu, kas
atvieglotu partneribu veidoSanu starp Siem uznémumiem un palidzétu klientiem atrast
veélamos mazo transporta uznémumu pakalpojumus atbilstosi savam vajadzibam,;

aicina Komisiju, kad ta noteiks pamatnostadnes $aja jautajuma, nemt véra jauno
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sadarbigas ekonomikas modelu ievieSanas griitibas lauku regionos un nepilsétu
teritorijas;

konstate, ka sadarbigas ekonomikas modelu attistiSana var optimizet transportlidzeklu
un infrastruktiiras izmantos$anu, $adi palidzot ilgtsp&jigaka veida reagét uz mobilitates
pieprasijumu; norada, ka lietotaju radito datu pastiprinata izmantoSana galu gala varétu
izraistt pievienotas vertibas radiSanu transporta sist€ma; tomer uzsver, ka datu
koncentracijai tikai dazu starpniecibas platformu rokas varétu biit nelabvéliga ietekme
gan uz ienakumu taisnigu sadali, gan uz lidzsvarotu dalibu ieguldijumos infrastrukttira
un citas attiecigas izmaksas, no kuram visas tiesa veida ietekmé MV U;

atzinigi verte to, ka starpniecibas platformas ir rosinajusas ideju par savstarp&ju
konkurenci un konkurenci ar pasreiz&jiem tirgus dalibniekiem un korporativajam
struktiram, un par pastavoso monopolu noardisanu un jaunu monopolu nepielausanu;
uzsver, ka tas ir daudzsoloSs tirgus, kurs ir vairak versts uz patérétaju pieprasijjumu un
mudina dalibvalstis parskatit tirgus strukttiru; tomé&r norada, ka tad, ja nav atbilstiga un
skaidra tiesiska regul€juma, starpniecibas platformas ar ,,uzvarétajs panem visu” pieeju
radis domingjosu tirgus stavokli, kas apdraud ekonomiskas struktiiras daudzveidibu;

vers§ uzmanibu uz iesp&jam un izaicindjumiem (piem., mazie uznémumi varétu rasties
arT $ajas jaunajas jomas), kas saistiti ar savienoto un pasvadoso transportlidzeklu
(automobilu, kugu, dronu un autokolonnu) attistiSanu; tadé] mudina Komisiju nakt klaja
ar cel]vedi par savienotiem un automatizetas vadibas transportlidzekliem un analizet $is
tehnologijas plasas izmantoSanas potencialo ietekmi uz Eiropas transporta nozari, jo
1pasi attieciba uz MVU;

leteikumi — ka izaicind@jumus parveidot iespéjas

aicina turpinat centienus noltka izveidot Eiropas vienoto transporta telpu; uzskata, ka
jebkadam regul€jumam, ar kuru nosaka jaunas prasibas mazajiem uznémumiem, jo 1pasi
nodoklu, socialaja un vides joma, vajadz€tu biit proporcionalam, vienkarSam un
skaidram, tadam, kas nekavé to attistibu un vajadzibas gadijuma atspogulo regionalas
un nacionalas 1patnibas dazadas dalibvalstis; uzskata, ka Sadam tiesiskajam
regul§jumam japievieno nepiecieSamie (relamentgjosie un/vai finansialie) stimuli;

uzskata, ka virziba uz integrétu un koordin€tu Eiropas mobilitates sist€ému ir vislabakais
veids, ka visus uzn€mumus no visu transporta veidu apakSnozarém pareizi integrét
kopgja dinamiska procesa, kura digitalizacija un inovaciju veicinaSana pasa transporta
nozarg ir vislabakais veids, ka klientiem nodro$inat vienotu un saskanotu sistému, bet
profesionaliem palidzet uzlabot apstaklus vertibas radiSanai;

norada, ka MVU piedavatie pakalpojumi transporta nozar€ ne vienmer tiek pietieckami
pielagoti invalidu un vecaka gadagajuma cilvéku vajadzibam; aicina izmantot visus
lidzeklus un programmas, kas paredzeti So uzn€mumu atbalstam, nemot véra
nepiecieSamibu nodro$inat péc iesp&jas labaku transporta pakalpojumu pielagoSanu
personam ar ierobezotam parvietoSanas sp&jam;

norada, ka saistiba ar investiciju trilkumu infrastruktiira visiem operatoriem, kas giist
labumu no §ts infrastruktiiras izmantoSanas, biitu jasniedz ieguldijums, pilniba nemot
vera visus speka esoSos transporta nodoklus, nodevas un nelabveligo ietekmi uz vidi un
veselibu; uzsver, ka ir svarigi attieciba uz autoparvadajumiem internalizet aréjos
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negativos faktorus un pieskirt ienémumus no transporta infrastruktiiras izmantoSanas,
tostarp parrobezu aspekta; tomer atzist, ka tas varétu sagadat Ipasas problémas
mazajiem uznémumiem, tostarp talakajos regionos, kas janem véra prioritara karta;

atgadina, ka ESIF tika izveidots, lai sniegtu ieguldijumu 1pasi inovativos, uz tirgu
orient€tos projektos, un tapec uzskata, ka tas ir svarigs instruments transporta nozaré
aktivajiem MVU jaunu mobilitates risindjumu izstradei; aicina Komisiju un dalibvalstis
paatrinat ta 1stenoSanu un stiprinat atbalstu MVU un jaunuznémumiem $adu projektu
izstradg;

aicina Komisiju un dalibvalstis pienacigi rikoties un cinities pret lielu uzp€mumu grupu
piekopto negodigas konkurences praksi, lai parvarétu diskriminaciju un tirgus piekluves
ierobezojumus neatkarigi no uznémuma lieluma vai veida, jo pasi attieciba uz jauniem
uznémejdarbibas modeliem; mudina risinat dialogu un panakt attiecibu uzlaboSanu, jo
pasi jaunos un potencialos tirgos, starp parvadatajiem un pasttitajiem, ka arT panakt
risinajumu probl&€mai, kas saistita ar viltus paSnodarbinatajiem;

aicina iesaistit MVU integrétas Eiropas bileSu sistémas izveides planos; norada, ka
Sadas sistemas efektivitate biis atkariga no spgjas piesaistit iesp&jami daudz uznémumu,
kas piedava transporta pakalpojumus; norada, ka informacijas apmaina un pieredzes
apmaina starp lielajiem tirgus dalibniekiem un MVU var radit sinergijas, kas var bt loti
izdevigas efektiva transporta tikla veidoSanai Eiropa;

noluika panakt labaku parredzamibu aicina parskatit un saskanot noteikumus par
piekluvi reglament€tajam profesijam un darbibam Eiropa un parbaudes attieciba uz Sim
profesijam, lai jauni tirgus dalibnieki un pakalpojumi, kas saistiti ar digitalajam
platformam un sadarbigo ekonomiku, vargtu attistities uznémejdarbibai draudziga vide,
tostarp nodroSinat lielaku parredzamibu attieciba uz tiesibu aktu grozijumiem, un panakt
lidzaspastaveésanu ar pasreiz€jiem tirgus dalibniekiem veseligas konkurences apstaklos;
norada, ka sadarbigas ekonomikas dalibnieki pozitivi ietekmé darba tirgu, jo rada jaunas
darbvietas jaunieSiem, kas ienak darba tirgii, un paSnodarbinatajiem;

aicina Komisiju bez turpmakas kavéSanas publicét celvedi par piekluves nodroSinasanu
valsts finanséta transporta datiem, ka ar1 saskanotu transporta datu un lietotnu saskarnu
standartu ievieSanu, lai stimul€tu datu ietilpigas inovacijas un jaunu transporta
pakalpojumu nodroSinasanu;

uzskata, ka, attistoties sadarbigajai ekonomikai, reguléjums tikai nozares vai platformu
Iimeni nevar sniegt atbilstosSu risinajumu un ka mobilitates sistéma turpmak ir jaskata
kopuma; aicina izveidot moderniz€tus, multimodalus reglamentgjoSos noteikumus, kas
veicinatu inovacijas un konkurétsp&ju, ka art patérétaju un datu aizsardzibu, garantetu
darba n€meju tiesibas un nodroSinatu vienlidzigus konkurences nosacijumus dazadiem
dalibniekiem; to ievérojot, vér§ uzmanibu uz sadarbspgjas nozimi transporta nozarg, jo
ta mazajiem uznémumiem nodroS$ina iesp&ju izveidot vienotus risinajumus;

aicina dalibvalstis izvertét nepiecieSamibu pielagot tiesibu aktus nodarbinatibas joma
digitala laikmeta prasibam, nemot véra sadarbigas ekonomikas modelus un katras
dalibvalsts darba tiesibu Tpatnibas;

uzskata, ka $ada mérka sasnieg8anai ir nepiecieSama modelu konvergence, kuras pamata
ir skaidra un konsekventa starpnieku un pakalpojumu sniedzg&ju definicija, kura



30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

savstarp&ji neparklajas; aicina nodalit tas starpniecibas platformas, kuras lietotajiem
nerada komercialus ien@mumus, no starpniecibas platformam, kuras veido savieno
pakalpojumu (pelnas noluika) sniedz&ju un klientu, neraugoties uz to, vai pakalpojuma
sniedzgja un platformas starpa pastav vai nepastav darba néméja un darba devégja
attiecibas; lai veicinatu, ka visas puses ievéro savus pienakumus maksat nodoklus un
socialas apdroSinasanas iemaksas, ka ar1 lai garant€tu, ka pakalpojumu sniedzgji, kas
izmanto platformas, ir kompetenti un pienacigi kvalificéti (lai nodroSinatu patérétaju
aizsardzibu), ierosina, ka valsts iestadém biitu jadod iesp€ja prasit no starpniecibas
platformas informaciju, ko tas uzskata par vajadzigu; uzsver, ka jau esosa
atgriezeniskas saites informacija un reitingu sisteémas ar1 palidz starpniekiem veidot
uzticibas pilnas attiecibas ar paterétajiem un ka raditie dati biitu jaapstrada saskana ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 95/46/EK;

uzskata, ka sadarbigajai ekonomikai ir augsts parredzamibas potencials, kas lauj
nodrosinat transporta pakalpojumu darbibu labu izsekojamibu saskana ar mérki
piemérot speka esosos tiesibu aktus; aicina Komisiju publicét pamatnostadnes par ES
tiesibu aktu piem&roSanu dazadiem sadarbigas uznéméjdarbibas modeliem, lai
vajadzibas gadijuma aizpilditu reglamentgjosas nepilnibas nodarbinatibas un sociala
nodro$inajuma joma, ieveérojot valstu kompetenci;

uzsver, ka par transporta nozares uznémumiem biitu jauzskata arT uznéméji, kas tiesi
nesniedz transporta pakalpojumus, piem&ram, apmacibas pakalpojuma sniedzgji,
transportlidzeklu nomas uznémumi, darbnicas un automobilu tehniskas apkopes
uzn€mumi; norada, ka lielaka dala So pakalpojumu sniedz&ju ir MVU; aicina nemt veéra
S0 uznémeéju vajadzibas, izstradajot tiesibu normas un investiciju programmas, kuru
mérkis ir atbalstit MV U attistibu;

mudina Komisiju atbalstit transporta nozares MVU, lai §aja joma izveidotu kopas, kuras
var piedalities gan pat€rétaji, gan citas ieinteres€tas personas;

norada, ka vairums sadarbigaja ekonomika aktivo pakalpojumu sniedz&ju parstav
valstis, kas nav ES dalibvalstis; uzskata, ka ES ir nepiecieSams attistit vairak inovativu
jaunuznémumu transporta nozar€, un aicina palielinat atbalstu Siem uznémumiem, jo
1pasi attieciba uz jaunu uznémeéju apmacibu $aja joma,

pauZ noZ€lu par to, ka dalibvalstu reakcija uz sadarbigas ekonomikas attistibu 1idz $im ir
bijusi loti sadrumstalota un dazos gadijumos visnotal neatbilstoSa §1s nozares attistibas
potencialam un ieguvumiem no tas, ka arT ir pretruna patérétaju ceribam, un uzskata, ka
ir vélama koordin€ta un visaptveroSa Eiropas meroga riciba ilgtsp€jigam sadarbigas
ekonomikas modelim; nem véra Komisijas pardomato pieeju Sim ,,jaunajam
uznéméjdarbibas modelim”, ka min€ts nesenaja pazinojuma, uzsverot to, cik butiska
nozime sadarbigai ekonomikai ir turpmakaja izaugsmé (COM(2016)0356;

norada uz to, ka jaunajam tehnologijam ir milzigs potencials radit jaunus pre¢u
parvadajumu pakalpojumu veidus; 1pasi uzsver milzigas dronu izmantoSanas iespgjas,
kas jau ir izradijusies loti efektivs lidzeklis darbibai sarezgitos apstaklos; uzsver, ka
Eiropas Savienibai butu jaatbalsta to MVU potencials, kas nodarbojas ar dronu
projektésanu, razosanu un izmantoSanu;

uzskata, ka sadarbigi uznémeéjdarbibas modeli ir svarigs resurss ilgtsp&jigas attistibas
nodro$inasanai attieciba uz savienojamibu nomalos regionos, kalnu un lauku apgabalos
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un tas ari rada netieSus ieguvumus tlirisma nozarei;

uzskata, ka tiestbu aktu prasibam biitu jabiit proporcionalam uznémégjdarbibas biitibai un
uznémuma lielumam; tomér pauz bazas par to, vai joprojam ir pamats atbrivot vieglos
kravas automobilus (VKA) no vairaku Eiropas noteikumu piem&roS$anas, nemot véra
arvien picaugoSu VKA izmantoSanu precu starptautiskajos parvadajumos, un aicina
Komisiju iesniegt novertéjuma zinojumu par turpmako ietekmi uz ekonomiku, vidi un
drosibu;

aicina izveidot sadarbibas struktiiras starp mazajiem transporta uznémumiem,
zinatniskas pétniecibas institiitiem un vietéjam un regionalajam iestadém ar mérki
uzlabot ilgtsp&jigas mobilitates organizésanu pils€tas un starp tam, lai efektivi reagétu,
rodoties jauniem pakalpojumiem un produktiem, tostarp tadiem, ko piedava MVU
(piem@ram, ,,no durvim lidz durvim” transporta pakalpojumu pirmo un p&dg€jo posmu ),
vienlaikus labak pielagojot esoSos sabiedriska transporta tiklus pasazieru vélmém un
vajadzibam; aicina celo$anas informacija un planoSanas pakalpojumos ieklaut
informaciju par mazo uznémumu sniegtajiem mobilitates pakalpojumiem;

aicina izveidot inovacijas darba grupas, kas lautu pilnigi stenot sadarbiga patérina
pilsétu (,,shareable cities”) koncepciju un palidz&tu vietéjam, regionalam un valsts
parvaldes iestadém efektivak reagét uz jauno pakalpojumu un produktu piedavajumu;

uzsver, ka ir svariga nozime mérktiecigai apmacibai (piem., attieciba uz lielapjoma
datiem, integrétajiem pakalpojumiem utt.), lai palidz&tu transporta uznémumiem radit
pievienoto vertibu, kas izriet no digitalas jomas; tadel prasa Komisijai pielagot
profesionalu apmacibas veidu atbilstosi tam iemanam un kvalifikacijam, ko prasa jaunie
uzneméjdarbibas modeli, jo Tpasi, lai pieverstos problémai saistiba ar personala, jo Tpasi
autovaditaju, trikumu;

uzsver, ka MVU transporta nozare biezi vien atturas no paplasinaSanas, nemot véra
lielakus ar parrobezu darbibu saistitus riskus, kas izriet no dazadu valstu (dalibvalstu)
tiesibu sisteému at$kiribam; aicina Komisiju sadarbiba ar valsts, regionalajam un
vietgjam iestadem izveidot sadarbibas un komunikacijas platformas, lai konsulteétu un
apmacitu MVU saistiba ar dazadam finans€juma shémam, dotacijam un darbibas
izverSanu starptautiska méroga; aicina Komisiju turpinat izmantot pasreiz€jas MVU
atbalsta programmas un popularizgt tas transporta nozares dalibnieku vidi, izmantojot
sinergiju starp dazadiem ES fondiem;

mudina vietgjas pasvaldibas apnemties Tstenot pilsétu transporta dekarbonizacijas
principus, kas izklastiti Transporta baltaja gramata, un mudina tirgus dalibniekus
darboties jaunajos konkurences apstaklos un izmantot uznémeéjdarbibas iesp€jas, ko
sniedz konkurences priekSrocibas, piedavajot nulles emisiju pakalpojumus un
pakapeniski digitalizgjot savas vadibas, ekspluatacijas un tirdzniecibas struktiiras;

aicina Eiropas Komisiju, dalibvalstis un viet&jas paSvaldibas veicinat inovacijas
sadarbigas ekonomikas joma, kas savukart sekm&tu sadarbigu uznémejdarbibas modelu
raSanos, pieméram, automobilu, velosipedu, kravas transporta un taksometru
koplietoSanu, kopigu brauksanu ar automobili, autobusus péc izsaukuma un to
starpsavienojumus ar sabiedrisko transportu;

aicina Komisiju, stiprinot sadarbibu starp tas generaldirektoratiem, rupigi parraudzit
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digitalas ekonomikas attistibu un ietekmi uz Digitalizacijas programmas likumdoSanas
iniciativam transporta nozaré;

aicina Komisiju un dalibvalstis, sadarbojoties ar socialajiem partneriem, regulari
novertet digitalizacijas ietekmi uz darbvietu skaitu un veidu transporta nozare un
nodroSinat, ka nodarbinatibas un sociala politika iet roku roka ar digitalizaciju
transporta nozares darba tirgi;

iesaka, lai sadarbibas ekonomikas uznémumi, ka arT cilveki, kas strada transporta
nozarg, atrastu modelus, ka stradat kopa, lai Istenotu kopigas intereses, piemeéram,
apdroSinasanas joma;

atzinigi verte tadu elastiga darba laika modelu izstradasanu, par kuriem vienojas socialie
partneri un kuri lauj darba némeéjiem uzlabot darba un privatas dzives lidzsvaru; tomér
uzsver, ka ir svarigi uzraudzit atbilstibu obligatajiem noteikumiem par darba laiku un
transportlidzekla vadiSanas un atpiitas laikiem, kam transporta nozares digitalizacijas
rezultata vajadzetu klut vienkarsakiem;

0O O

uzdod priekssedetajam nosttit So rezoliiciju Padomei un Komisijai.



