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Euroopan parlamentin piitoslauselma 8. kesdkuuta 2021 ehdotuksesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston piitokseksi Euroopan globalisaatiorahaston varojen
kiyttoonotosta Suomen hakemuksen johdosta — EGF/2020/007 FI/Finnair
(COM(2021)0227 — C9-0162/2021 - 2021/0116(BUD))

Euroopan parlamentti, joka

— ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2021)0227 — C9-0162/2021),

— ottaa huomioon Euroopan globalisaatiorahastosta (2014-2020) ja asetuksen (EY)
N:o0 1927/2006 kumoamisesta 17. joulukuuta 2013 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 1309/2013! (EGR-asetus),

— ottaa huomioon vuosia 2021-2027 koskevan monivuotisen rahoituskehyksen
vahvistamisesta 17. joulukuuta 2020 annetun neuvoston asetuksen (EU, Euratom)
2020/2093? ja erityisesti sen 8 artiklan,

— ottaa huomioon talousarviota koskevasta kurinalaisuudesta, talousarvioyhteistydsta ja
moitteettomasta varainhoidosta sekd uusista omista varoista, mukaan lukien
etenemissuunnitelma uusien omien varojen kdyttoonottamiseksi, 16. joulukuuta 2020
tehdyn Euroopan parlamentin, Euroopan unionin neuvoston ja Euroopan komission
vilisen toimielinten sopimuksen? ja erityisesti sen 9 kohdan,

— ottaa huomioon tydllisyyden ja sosiaaliasioiden valiokunnan lausunnon,
— ottaa huomioon budjettivaliokunnan mietinnén (A9-0186/2021),

A. ottaa huomioon, ettd unioni on ottanut kdyttoon lainsdddénto- ja budjettivilineitd
voidakseen tarjota lisdtukea tyontekijoille, jotka kérsivdt maailmankaupan huomattavien
rakenteellisten muutosten tai maailmanlaajuisen talous- ja rahoituskriisin seurauksista,
ja auttaakseen heitd palaamaan tyomarkkinoille; toteaa, ettd apu annetaan taloudellisena
tukena tyontekijoille ja yrityksille, joiden palveluksessa he ovat tydskennelleet;

! EUVL L 347, 20.12.2013, s. 855.
2 EUVL L 4331, 22.12.2020, s. 11.
3 EUVL L 433 1, 22.12.2020, s. 28.



ottaa huomioon, ettd Suomi toimitti hakemuksen EGF/2020/007 FI/Finnair rahoitustuen
saamiseksi Euroopan globalisaatiorahastosta (EGR) sen jilkeen, kun 508 tyontekijaa oli
vihennetty Finnair Oyj:n' ja yhden sen alihankkijan? palveluksesta NUTS 2 -tason
alueella Helsinki-Uusimaa (FI1B) Suomessa hakemuksen viiteajanjakson 25. elokuuta
2020-25. joulukuuta 2020 aikana;

ottaa huomioon, ettd komissio hyvéksyi 6. toukokuuta 2021 ehdotuksen paitokseksi
EGR:n varojen kdyttdon ottamisesta, jotta voidaan tukea tuen kohteena olevien

500 edunsaajan eli NACE Rev. 2:n kaksinumerotasoon 51 (ilmaliikenne) luokitellulta
toimialalta vihennettyjen tyontekijoiden paluuta tydmarkkinoille;

ottaa huomioon, ettd hakemus koskee 504:44 Finnair Oyj:n ja neljdd sen yhden
alihankkijan vahentdmai tyontekijad Suomessa;

ottaa huomioon, ettd hakemus perustuu EGR-asetuksen 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan
mukaiseen toimintakriteeriin, jossa edellytetdén, ettd vahintdén 500 tyontekijad on
viahennetty jdsenvaltiossa sijaitsevasta yrityksestd neljan kuukauden viiteajanjaksona;

ottaa huomioon, ettd komissio on todennut covid-19-terveyskriisin johtaneen
talouskriisiin ja esittdnyt Next Generation EU -elpymissuunnitelman, jossa korostetaan
EGR:n keskeistd roolia tyottomaiksi jadneiden tyontekijoiden auttamisessa;

ottaa huomioon, ettd covid-19-pandemia aiheutti matkustusrajoitusten vuoksi
ilmailualalle valtavan hairion, minka vuoksi kansainvélinen lentoliikenne viheni
98,9 prosenttia huhtikuussa 2020 huhtikuuhun 20193 verrattuna ja kesdkuussa 2020
tulot matkustajakilometreistd vihenivét koko toimialalla 86,5 prosenttia verrattuna
kesdkuuhun 20194;

ottaa huomioon, ettd kansainvilinen matkustajaliikenteen kysyntéd véheni

75,6 prosenttia vuonna 2020 verrattuna vuoden 2019 tasoon; ottaa huomioon, etté
Kansainvilisen ilmakuljetusliiton maailmanlaajuisen matkustajaennusteen mukaan
ilmailualan toipuminen kriisid edeltdneelle tasolle kestdd 3—4 vuotta;

ottaa huomioon, ettd kyseesséd on yksi ensimmaisistd EGR:n varojen kiyttdonotoista
covid-19-kriisin vuoksi sen jilkeen, kun 18. kesdkuuta 2020 annetussa Euroopan
parlamentin paétdslauselmassa ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
padtokseksi Euroopan globalisaatiorahaston varojen kédyttoonotosta (EGF/2020/000 TA
2020 — komission aloitteesta annettava tekninen tuki)’ todettiin, ettd EGR:sté voitaisiin
ottaa kdyttoon varoja covid-19-pandemian aiheuttaman globaalin kriisin yhteydessa
pysyvdsti irtisanottujen tyontekijoiden ja itsendisten ammatinharjoittajien tukemiseksi
muuttamatta asetusta (EU) N:o 1309/2013;

ottaa huomioon, etti ennen pandemian puhkeamista Finnairin taloudellinen tulos oli
vakaa, sen kuljettamien matkustajien méaéra kasvoi 10,3 prosenttia vuonna 2019 ja sen

EGR-asetuksen 3 artiklan mukaisessa merkityksessa.

Hub Logistics Finland Oy sijaitsee alueella Helsinki-Uusimaa.

ATAG. 2020 Aviation Benefits Beyond Borders Report:
https://aviationbenefits.org/media/167186/abbb2020_full.pdf

IATA: Air Passenger Market Analysis, kesdkuu 2020: https://www.iata.org/en/iata-
repository/publications/economic-reports/air-passenger-monthly-analysis---june-20202/
Hyviéksytyt tekstit, P9 TA(2020)0141.
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tulot kasvoivat samana vuonna 9,2 prosenttia ja nousivat 3 097 miljoonaan euroon, kun
vuonna 2018 ne olivat 2 836 miljoonaa euroa;

ottaa huomioon, ettd niin Suomessa kuin muissa maissa voimassa olevat rajoitukset ovat
vaikuttaneet voimakkaasti Finnairin toimintaan erityisesti kansainvélisten ja
mannertenvilisten lentojen osalta; ottaa huomioon, etti lentoliikenne on tirkeé
litkkennemuoto, joka yhdistdd Suomen kaltaiset syrjdiset alueet muuhun maailmaan;

ottaa huomioon, ettd Helsinki-Vantaan lentoasema on merkittdva lentomatkailun
solmukohta ja Finnair merkittdva lentoliikenteen harjoittaja Euroopan ja Aasian vilisilla
reiteilld ja ettd matkustajaméairét Kiinaan kasvoivat 58 prosenttia tammikuussa 2020
vuoden 2019 tammikuuhun verrattuna; ottaa huomioon, ettd helmikuussa 2020
matkustajamdérat vahenivét jyrkésti 73 prosenttia epidemiatilanteen vuoksi;

ottaa huomioon, ettd Finnairin kuljettamien matkustajien miira laski 76,2 prosenttia ja
sen tulot laskivat 73,2 prosenttia vuonna 2020 vuoteen 2019 verrattuna, mink4 vuoksi
yrityksen toimintatappio oli 464,5 miljoonaa euroa vuonna 2020'; ottaa huomioon, etti
Finnairin oli alennettava kustannuksiaan kriisin vuoksi, ja sdéstdjd saatiin aikaan
kiinteistoissd, ilma-alusten vuokrauksessa, tietotekniikassa (asiakasprosessien
digitalisointi ja automatisointi), myynti- ja jakelukustannuksissa seka
hallintokustannuksissa ja korvausrakenteissa; toteaa timén johtaneen siihen, ettad
ty6voimaa vihennettiin 700 ty6paikalla? ja lahes koko tydvoima lomautettiin osaksi
vuotta ja ettd suuri osa tydvoimasta jatkoi lomautettuna vuonna 2021;

ottaa huomioon, ettd Finnairin pitkén aikavélin tavoitteena on saavuttaa hiilineutraalius
vuoteen 2045 mennessé ja puolittaa nettopddstonsd vuoden 2025 loppuun mennessi

vuoden 2019 tasoon verrattuna® ja ettd antamiensa tietojen mukaan Finnair on jatkanut
vastuullisuusty6tddn pandemian keskelldkin investoimalla kestéviin biopolttoaineisiin;

ottaa huomioon, ettd ilmailualan panos Suomen talouteen on merkittévé, silld sen osuus
on 3,2 prosenttia kokonaisbruttokansantuotteesta®, ja ettd maan suurimman lentoyhtion
Finnairin tyontekijdvahennyksilld on vakava vaikutus Helsingin ja Uudenmaan

ottaa huomioon, ettd vuonna 2020 ilmailualalla tydskenteli Suomessa 42 000 henkil6a
(23 000 suoraa tyopaikkaa ja 19 000 valillistd tyopaikkaa), ja ndilld irtisanomisilla on
vakava vaikutus kansantalouteen; ottaa huomioon, ettd tyottomien tyonhakijoiden méaara
Helsingin ja Uudenmaan alueella, jota tyontekijdvahennykset koskettavat, kasvoi

0,8 prosenttiyksikkod vuoden 2019 6,4 prosentista vuoden 2020 7,2 prosenttiin;

ottaa huomioon, ettd tyottdomyyden lisddnnyttya kriisin vuoksi Finnairin entisten
tyontekijoiden uudelleentydllistyminen voi olla haasteellista;

ottaa huomioon, ettd komissio on todennut terveyskriisin johtaneen talouskriisiin,
esittdnyt talouden elpymissuunnitelman ja korostanut EGR:n roolia hatitilanteen

https://company.finnair.com/fi/media/kaikki-tiedotteet/tiedote?1d=3801599
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Air Transport Action Group (ATAG), Aviation Benefits Beyond Borders:
https://aviationbenefits.ore/downloads/aviation-benefits-beyond-borders-2020/
COM(2020)0442.
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on yhtd mieltd komission kanssa siité, ettd EGR-asetuksen 4 artiklan 2 kohdassa
sdaddetyt edellytykset tiyttyvit ja ettd Suomi on oikeutettu saamaan kyseisen asetuksen
mukaista rahoitustukea 1 752 360 euroa eli 60 prosenttia 2 920 600 euron
kokonaiskustannuksista, joista yksilollisten palvelujen kulut ovat 2 730 600 euroa ja
valmistelu-, hallinnointi-, tiedotus- ja mainonta-, valvonta- ja raportointitoimien kulut
190 000 euroa;

toteaa, ettd Suomen viranomaiset toimittivat hakemuksen 30. joulukuuta 2020 ja etti
komissio sai sitd koskevan arvionsa valmiiksi 6. toukokuuta 2021 ja ilmoitti asiasta
parlamentille samana péivind; pitdd valitettavana, ettd komission arvion valmistuminen
kesti niin pitkdin nykyisissd olosuhteissa;

toteaa, ettd kaikki menettelyvaatimukset tiyttyivit;

toteaa, ettd hakemus koskee kaikkiaan 508:aa Finnair Oyj:n ja yhden sen alihankkijan
vihentdméaa tyontekijid; toteaa lisdksi, ettd Suomi odottaa, ettéd kaikista tukikelpoisista
henkil6istd 500 osallistuu toimenpiteisiin (tuen kohteena olevat edunsaajat);

palauttaa mieliin, ettd tyontekijavdahennysten sosiaalisten vaikutusten tyontekijoihin
odotetaan olevan huomattavia Helsingin ja Uudenmaan alueella, jossa Finnairin
keskuslentoasema sijaitsee, ja missd tyottdmien tyonhakijoiden méird kasvoi vuoden
2020 helmi- ja huhtikuun vélilld 22,5 prosenttia ja 0,8 prosenttiyksikkdd vuosina 2019—
2020!, minkd vuoksi irtisanottujen tyontekijoiden uudelleentydllistyminen on vaikeaa;
pitdé siksi myOnteisend, ettd irtisanotut tyontekijat voisivat hyotyé tapauskohtaisesta
neuvonnasta ja tuesta tyonhaussa seké tapauskohtaisesta tdydennys- ja
uudelleenkoulutuksesta parantaakseen mahdollisuuksiaan tyollistyd uudelleen;

korostaa, ettd kaikki tyontekijit on ilman syrjintdé ja heidén kansalaisuudestaan
riippumatta otettava mukaan tihdn EGR:n varojen kayttoon ja heitd on tuettava
toimenpiteilld;

toteaa, ettd 44 prosenttia tukikelpoisista henkiloistd on naisia ja suurin osa kuuluu
ikdryhmédan 30-54-vuotiaat; panee merkille, ettd toiseksi suurin ikdryhmi on 55—
64-vuotiaat (28,20 prosenttia) ja ettd heilld voi olla lisdhaasteita tyomarkkinoille
palaamisessa;

panee merkille, ettd Suomi aloitti yksilollisten palvelujen tarjoamisen tuen kohteena
oleville edunsaajille 21. lokakuuta 2020, joten kausi, jolle EGR-rahoitusta voidaan
myontdd, alkaa 21. lokakuuta 2020 ja péédttyy 30. joulukuuta 2022;

toteaa, ettd yksilolliset palvelut, joita tarjotaan tyontekijoille ja itsendisille
ammatinharjoittajille, koostuvat seuraavista toimista: valmennus ja muut valmistelevat
toimenpiteet, tyollisyys- ja yrityspalvelut, koulutus, palkkatuki, starttiraha sekd matka-,
majoitus- ja muuttoavustukset; pitdd myonteisend, ettd edunsaajille tarjotaan
ammattipatevyyteen liittyvadd koulutusta, kuten tekodlyd, digitaalista turvallisuutta ja
robotiikkaa késittelevid kursseja; suhtautuu myonteisesti myds siihen, ettd Suomi
kéayttad palkkatukea vihentimédn edunsaajien palkkauskustannuksia seké starttirahaa
edistimiin yritystoiminnan luomista, mutta muistuttaa, ettd tuen saamisen ehtona tulisi
olla edunsaajien aktiivinen osallistuminen tydhakuun tai koulutukseen;

Suomen tilastotietokanta https://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/
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toteaa, ettd Suomelle on aiheutunut hallinnollisia kuluja EGR:n tiytantdonpanosta
21. lokakuuta 2020 alkaen ja ettd valmistelu-, hallinnointi-, tiedotus- ja mainonta-,
valvonta- ja raportointitoimien menoihin voidaan néin ollen myo6ntdd EGR:n
rahoitustukea 21. lokakuuta 2020 ja 30. kesdkuuta 2023 viliseltd ajalta;

pitdd myOnteisend, ettd yksilollisten palvelujen koordinoidun paketin laadinnassa on
kuultu tyoryhméé; korostaa, ettd valmistelutoimiin kuului kokouksia Uudenmaan ELY -
keskusten ja TE-toimistojen, Finnairin sekd ammattiliittojen — Ilmailualan Unioni
(IAU), Finnairin insindorit ja ylemmat toimihenkil6t (FINTO), Auto- ja Kuljetusalan

korostaa Suomen viranomaisten vahvistaneen, ettei tukikelpoisille toimille saada
avustusta muista unionin rahastoista tai rahoitusvéalineista;

toteaa jélleen, ettei EGR-tuki saa korvata toimenpiteitd, jotka kuuluvat yritysten
vastuulle kansallisen lainsdddénnon tai tydehtosopimusten nojalla;

kannattaa voimakkaasti sitéd, ettd vuosina 2021-2027 EGR:n avulla osoitetaan edelleen
solidaarisuutta ja siirretddn painopistettd rakenneuudistusten syistd niiden vaikutuksiin;
pitdd myonteisend, ettd uusien sddntdjen nojalla tukikelpoisia ovat myos hakijat, joiden
tukitarve johtuu hiilesti irtautumisesta;

hyvéksyy timén paitoslauselman liitteend olevan paitdksen;

kehottaa puhemiesti allekirjoittamaan padtoksen neuvoston puheenjohtajan kanssa ja
huolehtimaan sen julkaisemisesta Euroopan unionin virallisessa lehdessd,

kehottaa puhemiesti vilittdimain timén padtdslauselman liitteineen neuvostolle ja
komissiolle.
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