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Usneseni Evropského parlamentu ze dne 6. fijna 2021 o ramci politiky EU v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2021-2030 — Dalsi kroky smérem Kk ,,vizi
nulovych obéti na cestach“ (2021/2014(INI))

Evropsky parlament,

— s ohledem na pracovni dokument itvari Komise ze dne 19. ¢ervna 2019 s nazvem
»Ramec politiky EU v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu na obdobi 2021-2030 —
Dalsi kroky smérem k ,vizi nulovych obéti na cestach* (SWD(2019)0283),

- s ohledem na sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 s nazvem ,,Strategie
pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — Nasmérovani evropské dopravy
do budoucnosti“ (COM(2020)0789),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. biezna
2015 o usnadnéni pfeshrani¢ni vymeény informaci o dopravnich deliktech v oblasti
bezpeénosti silni¢niho provozu! (smérnice o pieshraniénim vymahani piedpisi),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne
20. prosince 2006 o fidi¢skych prikazech? (smérnice o fidi¢skych prikazech),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne
27. listopadu 2019 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel a systémil, konstrukénich €asti a samostatnych technickych celki
urcenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich
ve vozidle a nechranénych tcastnika silni¢niho provozu? (nafizeni o obecné
bezpecnosti),

— s ohledem na své usneseni o provadéni balicku predpist tykajicich se technické
zpusobilosti vozidel z hlediska bezpeénosti silniéniho provozu ze dne 27. dubna 20214,

— s ohledem na zavéry Rady ze dne 8. ¢ervna 2017 s nazvem ,,Bezpecnost silnicniho
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provozu — podpora prohlaSeni z Valletty z bfezna 2017,

s ohledem na stockholmské prohlaseni ze dne 19.-20. tinora 2020 u¢inéné na treti
celosvétoveé ministerské konferenci o bezpecnosti silniéniho provozu,

s ohledem na prohlaSeni Rady o cyklistice jako zpisobu dopravy Setrném ke klimatu
ze dne 7. fijna 2015, které na neformalnim zasedani v Lucemburku podepsali ministfi
dopravy EU;

s ohledem na ¢lanek 54 jednaciho fadu,
s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A9-0211/2021),

vzhledem k tomu, Ze kazdy rok pfichézi na silnicich v EU o Zivot stéle pfiblizné

22 700 osob a asi 120 000 jich je vazn¢ zranéno; vzhledem k tomu, Ze v poslednich
deseti letech bylo v Evropské unii pii dopravnich nehodach usmrceno vice nez

11 800 déti a mladistvych ve véku 0-17 let; vzhledem k tomu, Ze v poslednich letech
dochazi ke stagnaci, pokud jde o snizovani poc¢tu obéti dopravnich nehod v EU, a proto
se nepodafilo dosdhnout cile, kterym bylo snizeni poctu obéti na cestach mezi lety 2010
a 2020 o polovinu; vzhledem k tomu, ze vySe uvedené udaje ptredstavuji pro obany EU
nepiijatelnou lidskou a spolecenskou cenu a Ze externi ndklady na dopravni nehody

v EU pfedstavuji ptiblizné 2 % jejiho roéniho HDP;

vzhledem k tomu, Ze se EU setkava s novymi trendy a vyzvami v oblasti automatizace,
které mohou mit na bezpecnost silni¢niho provozu obrovsky dopad; vzhledem k tomu,
Ze je nutné se zabyvat stale Castéji se vyskytujicim fenoménem, kterym je odvadéni
pozornosti fidi¢e mobilnimi zatizenimi; vzhledem k tomu, Ze v blizké budoucnosti bude
predstavovat piitomnost jak vozidel s Sirokym spektrem automatizovanych ¢i
propojenych funkei, tak 1 tradi€nich vozidel v kombinované dopravé nové riziko,
zejména pokud je o nechranéné ucastniky provozu, jako jsou motocyklisté, cyklisté

a chodci;

vzhledem k tomu, Ze technicky pokrok, propojenost, automatizace a sdilend ekonomika
nabizeji v oblasti bezpecnosti silni€niho provozu a boje proti dopravnim zacpam,
zejména v méstskych oblastech, nové ptilezitosti; vzhledem k tomu, Ze zajisténi
soucinnosti mezi opatfenimi v oblasti bezpecnosti a udrzitelnosti a dosazenim
transformace v dopravé prechodem na vetejnou dopravu a aktivni mobilitu by mohlo
vést ke snizeni emisi CO, a ke zlepSeni kvality ovzdus$i a pomoci pii osvojovani
aktivngjsiho a zdravéjsiho zplsobu Zivota;

vzhledem k tomu, Ze cestujici v automobilech, které byly v testu evropského programu
hodnoceni novych vozli (Euro NCAP) oznaceny péti hvézdami, maji o 68 % nizsi riziko
smrtelnych zranéni a 0 23 % nizsi riziko vaZného zranéni nez cestujicich ve vozech
ohodnocenych dvéma hvézdami;

vzhledem k rostoucimu podilu obéti silni¢niho provozu z fad nechranénych osob,
jelikoZ z vétsi bezpecnosti vozidel a dalSich opatieni v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho
provozu maji prospéch predevsim uzivatelé vozidel; vzhledem k tomu, ze u novych
automobilll prodavanych v EU dochdzi k narGstu hmotnosti, vykonu a nejvyssi
rychlosti, coz piedstavuje z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu vétsi riziko;
vzhledem k tomu, Ze je naléhavé nutné se zabyvat bezpecnosti motocyklistl, cyklistl



a chodci;

F.  vzhledem k tomu, Ze jednostopa vozidla, kterd predstavuji pouze 2 % celkového poctu
ujetych kilometrt, odpovidaji za 17 % celkového poc¢tu timrti na silnicich; vzhledem
k tomu, zZe mezi jednotlivymi zemémi existuji znané rozdily; vzhledem k tomu, ze EU
by méla v pfistich deseti letech upfednostnit ptijimani dalSich opatfeni, ktera by zajistila
vEtsi bezpecnost téchto vozidel;

G. vzhledem k tomu, Ze podle studie Komise dochédzi na dalnicich pouze k 8 % tmrti,
zatimco k 37 % Gmrti dochéazi v méstskych oblastech a k 54 % na silnicich na venkov¢;
vzhledem k tomu, Ze pro bezpecnost silnicniho provozu maji zasadni vyznam nové
investice a fadna Uidrzba stavajici infrastruktury po celou dobu jeji Zivotnosti,

H.  vzhledem k tomu, ze ne vSechny obéti nehod jsou hlaseny, coz zkresluje dostupné
statistické Uidaje; vzhledem k tomu, Ze je tfeba vypracovat u¢innou metodu ke zjistovani
skutecného poctu obéti dopravnich nehod;

L vzhledem k tomu, Ze kli¢em k prevenci a zmirnovani smrtelnych dopravnich nehod je
zajiSténi bezpecného chovani ti€astnikl silniéniho provozu (jako je dodrzovani
povolené rychlosti, pouzivani ochrannych prostfedk, jako jsou bezpecnostni pasy
a narazové prilby, fizeni nikoli pod vlivem alkoholu a jinych drog, fizeni, jizda a chize
bez rozptyleni) a jeho prosazovani;

J.  vzhledem k tomu, ze pokud jde o mobilitu a bezpecnost silni¢niho provozu, uplatiiuji se
genderové, vékove a socidlni rozdily;

K.  vzhledem k tomu, ze dosazeni novych cilli EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
vyzaduje intenzivnéjsi sili a spolupréci se za¢astnénymi stranami pii vypracovavani
promyslené evropské politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu a podporu
vyzkumu a inovaci, aby bylo mozné dosahnout politického feseni zalozené¢ho
na spolehlivych udajich a analyze dopadu, a také vétsi pocet cilenéjSich donucovacich
opatfenich na Urovni ¢lenskych statii a u¢innou preshrani¢ni spolupraci pii vymahani
sankci;

L.  vzhledem k tomu, ze se v ptipadé¢ 40 az 60 % vSech timrti na silnicich spojenych s praci
jedna o silni¢ni nehody, k nimz dochdzi bud’ v praci, nebo na cesté do prace; vzhledem
k tomu, Ze na unijnich cestach se bézné setkavame s tinavou fidici;

M. vzhledem k tomu, ze uplatiovani nadrodnich plant silni¢ni bezpe¢nosti a nového ramce
politiky EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu vyZaduje stabilni a dostatecné
finan¢ni prostedky jak na Grovni ¢lenskych statd, tak i v rozpoctu EU;

Ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2021-2030 — Dalsi
kroky smérem k ,,vizi nulovych obéti na cestach*

1. vitd skutecnost, ze v souladu s prohlaSenim z Valletty potvrdila EU v ramci své politiky
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2021-2030 znovu sviij dlouhodoby
strategicky cil dosdhnout do roku 2050 témét nulového poctu umrti a nulového poctu
vaznych zranéni na unijnich silnicich (vize nulovych obéti na cestach) a sviij
sttednédoby cil snizit do roku 2030 pocet imrti a vaznych zranéni o 50 %; zdlraziuje,
ze tyto cile a ukoly EU tykajici se bezpecnosti silni¢niho provozu by se mély opirat
o koordinovany, dobfe naplanovany, systematicky a fadné financovany piistup



k bezpecnosti silnicniho provozu na unijni, celostatni, regionalni a mistni trovni;

vita v této souvislosti pfijeti ptistupu ,,bezpecného systému‘ na trovni EU, ktery se
zaklada na vykonnostnim ramci a ¢asoveé vymezenych cilech tykajicich se omezeni
poctu umrti a vaznych zranéni; vita stanoveni klic¢ovych ukazatelt vykonnosti

ve spolupraci s ¢lenskymi staty, které maji zajistit cilen¢jsi analyzu vysledka ¢lenskych
statl a zjistit piipadné nedostatky; vyzyva Komisi, aby do roku 2023 stanovila cile
tykajici téchto vysledk; poukazuje na vyznam trvalé spoluprace mezi EU a ¢lenskymi
staty v tomto ohledu a naléhavé vyzyva vSechny ¢lenské staty, aby se této ¢innosti plné
vénovaly a dohodly se na jednotné metodice tykajici se kliCovych ukazatelt vykonnosti,
kterd by jim umoznila srovnavat pfislusné udaje; vyzyva k vypracovani podrobného
planu opatieni EU, na jejichZ zaklad€ by bylo moZné méfit vykonnost a zodpovidat se
za plnéni pfislusnych vysledki konkrétnim organiim;

domniva se vSak, ze pokud jde o tyto klicové ukazatele vykonnosti, existuje zde prostor
pro zlepSeni, a naléhavé vyzyva Komisi, aby zvéazila moznost roz§ireni téchto ukazateli
a jejich aktualizace v akénim planu EU pro bezpecnost silni¢niho provozu; domniva se,
ze klicovy ukazatel vykonnosti pro ochranné prostiedky by mél byt doplnén kli¢ovym
ukazatelem vykonnosti, jehoz pomoci se u vSech tcastnikt silni¢niho provozu
shromazd’uji idaje o expozici podle ujeté vzdalenosti a ¢asu, roz¢lenéné podle podilu
daného druhu dopravniho prostfedku a typu silnic, aby bylo mozné 1épe pochopit rizné
souvisejici rizikové poméry a nebezpeci; vyzyva Komisi, aby i nadéle Gzce
spolupracovala s ¢lenskymi staty na vymezeni kli¢ového ukazatele vykonnosti silnicni
infrastruktury, ktery by uvadél kvalitu bezpec¢nosti silni¢ni sit€ nezavisle na chovani
ucastnik silni¢niho provozu nebo technologii vozidel, a to na zakladé dohodnuté
spole¢né metodiky hodnoceni; vyjadiuje politovani nad tim, ze klicové ukazatele
bezpecnosti vozidel ignoruji bezpecnost jednostopych motorovych vozidel; vyzyva
Komisi, aby vypracovala rejstiik bezpecnosti vozidel urceny pro vozidla kategorie L,

a poukazuje na to, ze je nutné do n¢j zaclenit vSechny klicové ukazatele vykonnosti
tykajici se této kategorie vozidel;

zduraziuje, ze financovani EU méa zdsadni vyznam z hlediska investic do udrzitelnych
a inteligentnich feSeni v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu a rychlej$iho dosahovani
vysledki v této oblasti v celé EU; vyzyva Komisi, aby zajistila a zvysila investice

do bezpecnosti silniéniho provozu na trovni EU ve vSech pfislusnych unijnich
programech financovani, mj. v oblasti vyzkumu a inovaci; vyzyva navic vSechny
¢lenské staty, aby vyclenily pfiméfenou ¢ast svého statniho rozpoctu, kterd by méla
spolu s finan¢nimi prostfedky EU umoznit realizaci jejich celostatniho programu
silni¢ni bezpecnosti a nového politického ramce EU pro bezpecnost silni¢niho provozu
na obdobi 2021-2030; vyzyva Clenské staty, aby vytvotily statni fond pro bezpecnost
silni¢niho provozu, ktery by slouzil k vybirani pokut v rdmci jejich predpist tykajicich
se silni¢niho provozu a k prerozdélovani penéz ziskanych na oblast bezpecnosti
silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby rozsifila unijni program ,,Vyména zkuSenosti
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu‘* zaméteny na zlepSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu, ktery se v souc¢asné dob¢é zamétuje pouze na Sest ¢lenskych stati, na vSechny
¢lenské staty EU,

vybizi ¢lenské staty, aby ziidily vnitrostatni stfedisko pro sledovani bezpecnosti
silni¢niho provozu, kde by se shromazd'ovaly, zpracovavaly a vedly udaje v ramci
vnitrostatni databaze bezpec¢nosti silniéniho provozu; zdda ¢lenské staty, aby zajistily
soulad své vnitrostatni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu s cili rimce politiky EU



v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu na obdobi 2021-2030 a aby se co nejdiive
zabyvaly s tim souvisejicimi nedostatky;

Bezpecna infrastruktura

6.

vyzyva Clenské staty a Komisi, aby upfednostiiovaly investice, které maji nejveétsi
pfinos z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu, a vénovaly pfitom zvIastni pozornost
useklim s nejvétsim poctem dopravnich nehod, véetné investic plynoucich primarné
do udrzby stavajici infrastruktury a v pfipad€ nutnosti i do vystavby nov¢; vita
skutecnost, ze Ndstroj pro propojeni Evropy na obdobi let 2021-2027 pocita

s financovanim projektti bezpecné a zabezpecené infrastruktury a mobility, véetné
bezpecnosti silniéniho provozu; vyzyva Komisi, aby dale podporovala moznosti
unijniho financovani prostfednictvim Nastroje pro propojeni Evropy, regionalnich
kterou vytvoftila Evropské investi¢ni banka (EIB), a to zejména v ¢lenskych statech

s pomérné Spatnymi vysledky, pokud jde o bezpecnost silni¢niho provozu; poukazuje
na to, ze je dulezité vyjasnit kritéria zptsobilosti pro opatieni v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby podporovala a vybizela ¢lenské staty, aby

v ramci svého vnitrostatniho planu na podporu oziveni a odolnosti investovaly

aby v rAmci pfepracovani nafizeni o transevropskych dopravnich sitich (TEN-T)!
vytvofila zéklad pro budouci rozhodovani o investicich do bezpe¢nosti silniéniho
provozu, mj. na zéklad¢ provadéni planu sledovéani drzby zékladni sité€ na arovni EU;

poukazuje na to, ze aktivni posouzeni silni¢ni sit¢ EU bude pfedstavovat uzitecny
nastroj, ktery umozni provést analyzu zabudovanych bezpecnostnich prvki na silnicich
a zam¢éfit se na investice; vita v této souvislosti mapovani rizik a kategorizaci
bezpecnosti délnic a silnic prvni tfidy, které byly nedavno zavedeny v pfepracovanych
piedpisech EU tykajicich se bezpeénosti silniéni infrastruktury?, a vyzyva ¢lenské staty,
aby za uCelem zvySeni potencialu nové smérnice, pokud jde o bezpe¢nost silni¢niho
provozu, oznacily za silnice prvni tfidy co nejvice silnic na svém Uizemi; v zajmu
zajisténi transparentniho, okamzitého a ptimého ptispévku obcanti EU k bezpecnosti
vyzyva v souladu s touto smérnici ¢lenské staty, aby vytvofily vnitrostatni dobrovolny
systém hlaseni, ktery by byl pfistupny online v§em tc¢astnikiim silni¢niho provozu,

s cilem usnadnit shromaZd’ovani informaci o udalostech predavanych ucastniky
silni¢niho provozu a vozidly a veskerych dalSich informaci o bezpec¢nosti, které
oznamovatel povazuje za skute¢né nebo potencialni riziko pro bezpecnost silni¢ni
infrastruktury; vyzyva Komisi a Clenské staty, aby se co nejdiive dohodly na metodice
systematického posuzovani bezpecnosti silni¢ni sité jako celku, jak je uvedeno ve vySe
zminéném revidovaném aktu, a to i pokud jde o veskeré aspekty, které jsou dulezité

z hlediska bezpecnosti aktivnich Gi€astniki silni¢niho provozu;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby urychlily praci na specifikaci fungovani silni¢nich
znacek a znaceni na trovni EU, a pfipravily tak pidu pro rozséhlejsi automatizaci
vozidel; pfipominad vyznam vykonnosti dopravnich znacek a znaceni, v¢etn¢ jejich
umistovani, viditelnosti a zpétné¢ho odrazu, zejména pro u€inné fungovani asistencnich

Ut. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 ze dne 23. tijna 2019, kterou
se méni smérnice 2008/96/ES o Fizeni bezpe¢nosti silniéni infrastruktury (Ut. vést. L
305, 26.11.2019, s. 1).



10.

11.

12.

13.

14.

systémt fidice, jako je inteligentni regulace rychlosti a systém pro nouzové udrzovani
vozidla v jizdnim pruhu; zdlraziuje, Ze za G¢elem zajiSténi bezpecnosti vSech tcastnikli
silni¢niho provozu, zejména v nebezpecnych zonach nebo oblastech s vyskytem
velkého mnoZstvi nechranénych ucastniki silniéniho provozu, je dilezité vyuzivat
infrastrukturu k vybudovani silnic, které by byly v souladu s o¢ekavanim fidica, které
by fidi¢e ptirozené nutily pfizplsobit svlij zpisob jizdy a které by omezovaly jejich
chyby;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby s cilem fesit neuspokojivou uroven bezpecnosti
aktivnich uc€astniki silniéniho provozu navrhly pozadavky na kvalitu infrastruktury
pro chodce a cyklisty; vyzyva Komisi, aby v ramci svého nového fora evropskych
auditorti v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu vypracovala spole¢né ucebni osnovy
EU pro auditory a inspektory silni¢ni infrastruktury, véetné zvlastni odborné piipravy
zaméifené na potireby nechranénych tcastniki silni¢niho provozu;

konstatuje, Ze G€astnici silni¢niho provozu se snizenou pohyblivosti a jinym zdravotnim
postizenim maji zvlastni potteby, které by mély byt zohlednény pii planovani

a vystavbeé nové silni¢ni infrastruktury; vyzyva clenské staty, aby podpoftily investice

do projekti, které se zamé&iuji na zajiSténi inkluzivniho charakteru silni¢ni infrastruktury
a jeji zptistupnéni pro vSechny;

konstatuje, ze podle posledni revize pravidel EU v oblasti bezpec¢nosti infrastruktury je
Komise povinna zvazit pfepracovani smérnice 2004/54/ES o minimélnich
bezpecnostnich pozadavcich na tunely! do roku 2021 a pfijeti nového legislativniho
navrhu o minimalnich bezpe¢nostnich pozadavcich na mosty; vyzyva Komisi, aby dale
zlepSovala bezpecné vyuzivani tunel, mimo jiné pofddanim osveétovych kampani

a provadénim piislusnych studii;

vybizi Komisi a ¢lenské staty, aby ztidily skupinu odbornikii pro vypracovani ramce
pro klasifikaci silnic, ktery by v souladu s pfistupem ,,bezpecného systému* zajiSt'oval,
aby omezeni rychlosti 1épe odpovidalo prabéhu silnic a jejich uspotfadani;

vyzyva k tomu, aby byla v rdmci nadchdzejici revize natfizeni TEN-T pfiijata opatieni

k dal§imu zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu v méstskych dopravnich uzlech

a pfimé&stskych a venkovskych oblastech a ke zlepSeni provozni bezpec¢nosti kritické
infrastruktury, jako jsou tunely a mosty, v priibéhu cel¢ jeji zivotnosti, aby se uvazovalo
také o pouzivani novych technologii pro sledovani ohroZené infrastruktury a aby

byly stanoveny konkrétni cile v oblasti bezpe€nosti a poZadavky na kvalitu;

vyzyva Clenské staty, aby si uvédomily vyznam pfechodu na aktivni druhy dopravy,
jako je chiize a jizda na kole, a udrzitelnych druhti vetejné dopravy, coz jsou duilezité
nastroje ke snizeni nebezpeci v silnicich, a aby za timto uc¢elem vyc¢lenily dostatecné
prostiedky na investice; vita v této souvislosti zahdjeni iniciativy Bezpecnéjsi dopravni
platforma, ktera vyslovné vyzyva k budovani lepSich zafizeni pro udrzitelnou dopravu,
mj. pro cyklisty a chodce, a k realizaci projektli zaméfenych na omezovani nehod;
vyzyva Komisi a EIB, aby zah4jily osvétové a informaéni kampané s cilem zajistit, aby
vSechny zainteresované strany byly o podminkach jejiho vyuzivani dobie informovany
a uvazovaly o ném;

Ut. vést. L 167, 30.4.2004, s. 39.
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vyzyva k dosazeni vétsi soucinnosti mezi evropskou siti cyklostezek EuroVelo a siti

na to, ze je dulezité¢ v rdmci projektd TEN-T budovat pokud moZzno souvislé stezky

pro chodce a cyklisty; vyzyva Komisi, aby prosazovala obnovu nevyuzivanych
zelezni¢nich usekt a aktivné podporovala projekty kombinujici cestovani vlakem

a na kole a kombinaci téchto dvou druht dopravy; konstatuje, Zze nové formy
infrastruktury, jako je pfedsunuty prostor pro cyklisty, jizdni pruhy pro cyklisty nebo
cyklodalnice, nabizeji nové moznosti bezpecné aktivni mobility; poukazuje na to, Ze je
tteba pracovat na harmonizaci ptredpist tykajicich se silni¢nich znacek a signalti, aby se
ptredeslo nejasnostem a aby se zvysila bezpecnost a zajistilo jejich snadné pouzivani,

a tyto piedpisy prosazovat;

je presvédcen, ze by Komise méla ucinit vSe, co je v jejich silach, aby zajistila, aby
infrastruktura pro cyklisty a chodce vybudovana v ¢lenskych statech v reakci

na pandemii onemocnéni COVID-19 fungovala i nadéle a byla rozsifena, aby bylo
mozné dale podporovat bezpecné aktivni cestovani;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby s regiony a mésty uzce spolupracovaly

na dokonceni poslednich chybéjicich tseki infrastruktury a intermodalniho

a preshrani¢niho propojeni siti TEN-T, a umoznily tak bezproblémové a G¢inné;si
vyuzivani infrastruktury a sluzeb a zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu,

Bezpecna vozidla
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vitad nedavné pfepracovani natfizeni o obecné bezpec€nosti, podle néhoz budou v EU

od roku 2022 nové pokrocilé bezpe¢nostni funkce vozidel, jako je systém inteligentni
regulace rychlosti a systém pro nouzové udrzovani vozidla v jizdnim pruhu, povinné,
coz by mohlo do roku 2030 zachranit ptiblizné 7 300 Zivoti a zabranit 38 900 vaznym
zranénim; vyzyva Komisi, aby pfijala ambicidzni a v€asné sekundarni pravni predpisy,
které by obsahovaly také poZadavek na instalaci vykonného systému inteligentni
regulace rychlosti do vSech novych vozidel; vyzyva v této souvislosti Komisi, aby
posoudila prakticky dopad povinného pozadavku na vybaveni motocykli témito
systémy a proveditelnost a ptipadny dopad vybaveni osobnich vozidel, dodavek,
nakladnich vozidel a autobusi systémem inteligentni regulace rychlosti nové generace
a aby uvazila, nakolik by byl tento krok ptijatelny;

pfipomind vyznam inovaci v oblasti technologie vozidel, které mohou pomoci zmirnit
zavaznost nehod a snizit jejich pravdépodobnost prostfednictvim aktivnich a pasivnich
bezpecnostnich prvkil; vyzyva Komisi, aby s ohledem na novy technicky vyvoj
pfezkoumala budouci normy pro osobni automobily a aby ptihlédla k faktorim, které
mohou mit vliv na bezpe¢nost silni¢niho provozu, jako je hmotnost vozidel a jejich
vykon, rychlost a velikost jejich ptedni ¢asti;

vyzyva Komisi, aby pfi nadchézejici revizi schvalovani typu vozidel kategorie L
zavedla povinnost vybavit motocykly protiblokovacim brzdovym systémem; vyzyva
Komisi déle k tomu, aby rozsifila kategorie vozidel, na néz se vztahuje povinna
instalace systému eCall, se zvla§tnim zohlednénim jednostopych motorovych vozidel;

vyzyva Komisi, aby s cilem dosdhnout harmonizace minimalnich norem a stejné
bezpecnosti v ptipadé cestujicich vypracovala dalsi pozadavky na odolnost proti narazu
pfi schvalovani typu vozidla a zahrnula je do budoucich revizi pravnich pfedpist,
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jejichz soucasti by méla byt také nejnovéjsi kritéria ndrazovych zkousek Euro NCAP,
které sleduji dopad srazky na jina vozidla a nechranéné i€astniky silni¢niho provozu;

vyzyva Komisi a Clenské staty, aby s cilem podpoftit zavadéni technologie inteligentni
regulace rychlosti, jak vyzaduje natizeni o obecné bezpecnosti, podporovaly méesta
pii zfizovani databazi usekl s omezenou rychlosti;

zdliraznuje, ze v disledku rozsahlého vyuzivani asistencnich systému pro odbocovani
by bylo mozné vyrazné& snizit nebezpeci a Cetnost nehod, k nimz dochazi mezi
nakladnimi vozidly a nechrdnénymi ucastniky silni¢niho provozu; poukazuje na to, Ze
asistencni systémy pro odbocovani se stanou povinnymi u novych typt nakladnich
vozidel v roce 2022 a u v§ech novych nakladnich automobilll v roce 2024; vyzyva
Komisi, aby vytvoftila evropsky akéni program pro asistencni systémy pro odbocovani,
ktery by propagoval piinosy této technologie a pfimél za¢astnéné strany, aby
dobrovolné co nejdiive vybavily stavajici a nova vozidla t€émito systémy; oceiiuje
iniciativy, které podporuji dobrovolné zavedeni povinnych asisten¢nich systému

pro odbocovani; vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby poskytly finan¢ni podporu

na instalaci téchto systémul do novych a stavajicich vozidel,

zduraziuje, ze manipulace a podvody s elektronickymi bezpecnostnimi prvky, jako jsou
pokrocilé systémy pomoci pfi fizeni, pfedstavuji vyznamné bezpecnostni riziko, a proto
je tteba je fesit na zaklade zvlastniho Skoleni tykajiciho se kontroly integrity softwaru,
které je poskytovano inspektorim;

vyzyva Komisi, aby vypracovala normy pro ndrazové¢ figuriny, které by 1épe odrazely
nejriznéjsi aspekty, jako je vek, pohlavi, vyska a postava uzivateld, uvnitt i vné vozidla;

vyzyva Clenské staty, aby poskytovaly daniové pobidky na nakup a pouzivani
motorovych vozidel splilujicich nejvyssi bezpecnostni normy, a soukromé pojistitele,
aby pro n¢ nabizely atraktivni systémy pojiSténi; vyzyva Komisi, aby pfezkoumala
pravni predpisy o oznacovani automobill s cilem zahrnout do n¢j v misté prodeje

1 digitaln¢ dalsi informace o stupni bezpecnosti novych vozidel;

vita pozadavek na povinné zavedeni signalizace nezapnutych bezpecnostnich past

u vSech sedadel, ktery je obsaZen v pfepracovaném natizeni o obecné bezpecnosti,

a vyzyva Komisi, aby vypracovala normy pro pozadavky na informace

o bezpecnostnich parametrech détskych zadrznych systémi; vyzyva Clenské staty, aby
zahdjily informacni kampan pro rodice a opatrovniky tykajici se bezpecnosti déti

v silniénim provozu, tak aby i nadale zvySovaly jejich povédomi o nutnosti pouzivat
bezpecnostni pasy, a to 1 na zadnich sedadlech, s ohledem na bezpe¢nostni rizika, ktera
existuji v pfipadé cestujicich v mnoha vozidlech, ktera jsou v souc¢asné dobé v provozu
a ktera se budou pouzivat i v nadchazejicich letech a ktera nejsou vybavena technologii
signalizace nezapnutych bezpecnostnich pasu;

naléhavé Zada Komisi, aby v souladu s usnesenim Parlamentu ze dne 27. dubna 2021
o uplatiiovani bali¢ku ptedpist tykajicich se technické zpusobilosti vozidel z hlediska
bezpecnosti silni¢niho provozu fadné piihlédla k technickému pokroku v oblasti
bezpec¢nostnich prvkil vozidel, jak je uvedeno v novém nafizeni o obecné bezpecnosti,
a aby se pfi piiStim pfepracovani uvedeného bali¢ku predpisti zabyvala pokrocilymi
bezpec¢nostnimi systémy, tak aby byla pfi pravidelné technické prohlidce vozidel
zajiSténa jejich kontrola; v této souvislosti vyzyva pfislusné organy, aby zajistily dalsi
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odbornou pfipravu, prohlubovani dovednosti a rekvalifikaci inspektorti provadéjicich
pravidelné technické prohlidky vozidel; vyzyva k zavedeni ptisnéjSich pozadavki,
pokud jde o autodiagnostiku vozidel, aby se zabranilo tomu, Ze se vyspélé systémy
pro podporu fizeni, které maji zvysit bezpecnost, stanou nakonec v disledku poruchy
nebezpecnymi;

vyjadiuje politovani nad tim, Ze ustanoveni bali¢ku ptedpist tykajicich se technické
zpusobilosti vozidel, kterd se tykaji kontroly zabezpeceni nakladu, nejsou povinna;
vyzyva Komisi, aby v rdmci nadchdzejici revize téchto predpisti navrhla zpiisnéni
téchto ustanoveni;

rrrrrr

ujetych kilometrq, a zajistila se tak kvalita a bezpecnost ojetych vozidel; vyzyva proto
¢lenské staty, aby vyuzivaly systém vymény udajii pocitadla ujetych kilometrti —
platformu EU MOVEHUB a jeji modul ODOCAR —, ktery v rdmci pilotniho projektu
navrzeného Parlamentem, pokud jde o evropsky systém k omezeni podvodu s pocitadly
ujetych kilometrit (OREL), vyvinulo Generalni feditelstvi Komise pro mobilitu

a dopravu (GR MOVE);

vyzyva Komisi, aby navrhla novy harmonizovany regulacni rdmec pro automatizovana
vozidla, tak aby bylo na zéklad¢ jejich komplexniho testovani, mj. v redlném provozu,
zajisténo, aby byl provoz téchto vozidel pro jejich fidice 1 ostatni G€astniky silni¢niho
provozu zcela bezpecny, zejména pokud jde o jejich interakci s konvenénimi vozidly

a s nechranénymi ucastniky silni¢niho provozu;

zada Komisi, aby mezitim vyhodnotila rizika spojend se souc¢asné dostupnymi systémy
s asistovanym fizenim, jako je ptiliSna zavislost fidi¢e na téchto systémech a jeho
rozptylovani, z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby uvazovala
o zavedeni pozadavku na vybaveni mobilnich a elektronickych zatfizeni fidice ,,rezimem
bezpecného fungovani a o standardni instalaci dalSich technickych nastroj, které by
omezily rozptylovani fidice pii fizeni;

zdliraznuje, ze zadavani vetejnych zakazek predstavuje zajimavou piilezitost

k pozitivnimu ovlivnéni bezpecnosti silni¢niho provozu, jak uvedla Komise ve svém
strategickém ak¢nim planu EU pro bezpecnost silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby
vyslovné piihlédla k tomu, ze pti zadavani vetejnych zakdzek na sluzby v ramci vefejné
silni¢ni piepravy cestujicich by mély byt ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidky
posuzovany na zaklad¢ nejlepsiho poméru mezi cenou a kvalitou, ktery by mél
zahrnovat také bezpecnost vozidel, inovace, kvalitu, udrzitelnost a socialni otazky;
naléhavé vyzyva Clenské staty a zadavatele, aby pti zadavani vetejnych zakazek

na sluzby v oblasti silni¢ni pfepravy povazovali za jedno z hlavnich kritérii
bezpecnostni hlediska;

poukazuje na to, Ze nova zafizeni zajist'ujici osobni mobilitu vzbuzuji také celou fadu
vaznych obav, a to nejen pokud jde o bezpecnost samotnych téchto zafizeni, ale také
pokud jde o jejich bezpecné pouzivani v silni€nim provozu; s politovanim konstatuje, ze
pravni ptredpisy tykajici se této oblasti zavedlo pouze n€kolik malo ¢lenskych stati a ze
nedostate¢na harmonizace na trovni EU muze vést k nejasnostem a branit tomu, aby
navstévnici dodrzovali predpisy platné v daném misté; vyzyva Komisi, aby posoudila
ramec pro schvalovani typu téchto novych zatizeni zajist'ujicich mobilitu a vydala

pro ¢lenské staty pokyny tykajici jejich bezpecnostnich aspektii, mj. pravidel jejich
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bezpecného pouzivani v silnicnim provozu; pfipomind Komisi a ¢lenskym statim, zZe je
v EU i ¢lenskych statech nutné vést informacni a vzdélavaci kampai o bezpecném
pouzivani zafizeni pro mikromobilitu se zvla$tnim zaméfenim na nechranéné ucastniky
silnicniho provozu, mimo jiné déti, starSi osoby nebo osoby se sniZenou pohyblivosti;
vyzyva Komisi a Clenské staty, aby si vyménovaly osvédcené postupy, jak zlepsit
bezpecné pouZzivani zafizeni pro mikromobilitu;

vyzyva Komisi, aby aktualizovala poZadavky na databazi silni¢nich nehod v Evropské
unii (CARE) a aby do ni zaclenila zji§téné kolize zatizeni pro mikromobilitu, jako jsou
elektronické skutry a dalsi typy elektrokol; vyzyva Clenské staty, aby na zakladé udaja
shromazdénych v této databazi zavedly na celostétni, regionalni nebo mistni tirovni
konkrétni preventivni bezpecnostni opatieni;

Bezpecnost silnic¢niho provozu

36.

37.

konstatuje, ze podle studie Komise ma ptiblizné€ 25 % vSech timrti na silnicich

na svédomi alkohol a 15 % navykové latky'; poukazuje na to, Ze doporuc¢eni EU tykajici
se povolen¢ hladiny alkoholu v krvi pochazi z roku 2001; vyzyva Komisi, aby tato
doporuceni aktualizovala a zahrnula do nich nulovou toleranci pro fizeni pod vlivem
alkoholu a aby zavedla doporuceni EU tykajici se nulové tolerance nelegalnich
psychotropnich latek a normy pro prosazovani piedpist tykajicich se psychotropnich
latek pfi silnicnich kontrolach; konstatuje, Ze sjednoceni povoleného limitu pro obsah
alkoholu v krvi u vSech kategorii vozidel v EU usnadni jejich porovnavani v rdmci
klicového ukazatele vykonnosti pro stfizlivost na silnicich; vyzyva Komisi, aby
vypracovala pokyny pro oznacovani 1ék1l, které ovliviiuji schopnost osob fidit vozidlo,
a aby zahgjila informacni kampan, ktera by zvysila povédomi pracovnikl zdravotnich
sluzeb, véetné praktickych 1ékarti, o dané problematice; vyzyva Komisi, aby v rdmci
prepracovanych doporuceni zavedla také pokyny tykajici se montaze alkoholovych
imobilizéri a zaméfila se pfitom zejména na osoby, které porusuji predpisy opakované,
na osoby, v jejichz ptipad¢ jde sice o prvni poruSeni predpisti, avSak toto poruseni je
velmi zdvazné, a na vSechny fidi¢e z povolani;

konstatuje, ze nedodrzovani ptedepsané rychlosti je jednim z klicovych faktori
pfiblizné€ u 30 % smrtelnych silni¢nich nehod a faktorem, ktery u vétSiny nehod situaci
zhorSuje; vyzyva Komisi, aby v souladu s pfistupem ,,bezpe¢ného systému*

pro vSechny typy silnic pfedloZila doporuceni pro uplatiiovani bezpe¢ného omezovani
rychlosti, jako je maximalni rychlost 30 km/h v obytnych oblastech a oblastech

s vysokym poctem cyklisti a chodctll, s mozZnosti stanovit vyss$i omezenou rychlost

na hlavnich tazich se zajisténim piiméfené ochrany nechranénych tcastnikt silni¢niho
provozu; vyzyva ¢lenské staty, aby investovaly pfednostné do rychlého vyméhani prava
pii piekracovani rychlosti a do kvalitniho informovani o vyznamu rychlosti a jejiho
omezovani; vyzyva ¢lenské staty, aby uplatiiovaly sankce, které by odrazovaly

od prekraovani rychlosti, véetné sank¢nich bodovych systémi, a zvazily zavedeni
kurzi pro zvySovani povédomi o rychlosti s cilem pfevychovat osoby, které se
dopoustéji opakovanych prestupki;

Studie Komise ze dne 18. unora 2014 zabyvajici se prevenci fizeni vozidla pod vlivem
alkoholu za pouziti alkoholovych imobilizéra.
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konstatuje, Ze podle odhadii Komise! je v EU kazdy rok zjisténo 10 milionti zavaznych
dopravnich prestupki tykajicich se nedodrzeni ptfedepsané rychlosti, jizdy na ervenou
a fizeni pod vlivem alkoholu, jichZ se dopustili cizi statni ptislusnici; oceniuje pokrok,
kterého bylo od roku 2015 dosaZeno pfi stanoveni ramce pro preshrani¢ni vymahani
predpist tykajicich se silni€niho provozu, s politovanim vSak konstatuje, Ze stavajici
ramec stanoveny ve smérnici o preshrani¢nim vymahani predpisti nezajist'uje moznost
prislusného vySetfovani, aby bylo mozné prosazovat pokuty nebo uznavat rozhodnuti
o ulozenych pokutiach; domniva se, Ze diikladnéjsi pfeshrani¢ni prosazovani pravidel
silni¢niho provozu by vedlo k jejich vétSimu dodrzovani a odrazovalo by to od pachani
ptestupkd, ¢imz by se omezilo nebezpecné chovani a zvysila bezpecnost na silnicich;
vyzyva v této souvislosti Komisi, aby se pfi ptisti revizi uvedené smeérnice zabyvala
témito problémy, posoudila otazku vzéjemného uznavani zékazu fizeni motorovych
vozidel a trestnych bodu a aby pfehodnotila plisobnost smérnice, tak aby zahrnovala
prosazovani placeni mytného, aby se zabranilo nebezpecnému fizeni vozidel

a zachovala kvalita infrastruktury;

pfipomind, Ze ve smérnici o fidi¢skych prikazech byl stanoven jednotny unijni vzor
fidi¢ského prikazu a zavedeny minimalni pozadavky na jeho ziskéani; konstatuje, ze
pokud jde o novy technicky vyvoj v oblasti technologii vozidel a infrastruktury

a automatizace vozidel, bude muset v osnovach odborné ptipravy, zejména

u profesiondlnich fidi¢t, dojit k pravidelné aktualizaci této smérnice; vyzyva Komisi,
aby vypracovala minimalni normy pro Skoleni fidi¢ii a vzdélavani v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu s postupnym sladénim podoby, obsahu a vysledku fidi¢skych kurzii
v celé EU a aby zvaZzila moZnost, Ze by do nadchazejici revize smérnice o fidi¢skych
prikkazech byla zahrnuta matice cili pro vzdélavani fidi¢t (GDE), ktera ma tii
kategorie: znalosti a dovednosti, aspekty zvySujici rizika a sebehodnoceni; vyzyva navic
k zavedeni odstupniované¢ho systému udélovani fidi¢skych prikazl, ktery by motivoval
zacinajici fidice k ziskani vétSich zkusenosti v oblasti komplikovangjSich dovednosti,
jako je ziskavani piehledu o dopravni situaci, sebehodnoceni a rozpoznavani rizik,

a zarovenl omezoval n€které rizikové ¢innosti, jako je fizeni v noci a jizda s cestujicimi,
a aby pfitom zohlednila potieby osob Zijicich v odlehlych oblastech s omezenym
pristupem k vetejné doprave, pokud jde o mobilitu; vyzyva dale Komisi, aby zavedla
dal$i harmonizaci minimalnich norem pro ucitele autoskol, ktefi u¢i fidit automobily

a motocykly, mj. pokud jde o jejich pravidelné proSkolovani, Skoleni v oblasti vnimani
nebezpeci a ptisnéjSich minimalnich vzdélavacich a komunikac¢nich dovednosti;

se znepokojenim konstatuje, Ze v n€kolika clenskych statech byly zaznamenéany ptipady
nezékonného vydavani fidi¢skych prilkkazl, a vyzyva Komisi, aby tento problém
sledovala;

vyzyva Komisi, aby posoudila moZnost zavedeni povinné teoretické a praktické vyuky
a testll pro ziskani fidi¢ského prikazu pro vSechny kategorie jednostopych motorovych
vozidel;

vyzyva Komisi, aby vypracovala klicové ukazatele vykonnosti pro poskytovani
vzdelavani v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu a mobility v ¢lenskych statech

a aby vytvotila nastroje EU pro navrhovani, zajistovani a hodnoceni bezpecnosti
silni¢niho provozu a vzdélavani v oblasti mobility; vybizi vSechny ¢lenské staty, aby
zajistily poskytovani kvalitniho vzdélavani v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu,

Pocatecni posouzeni dopadii pfepracovani smérnice o preshrani¢nim prosazovani
piedpist ze dne 15. bfezna 2019, které vypracovala Komise.
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které by mélo zac¢inat uz ve skole a byt soucasti neptetrzitého celozivotniho vzdélavani,

konstatuje, ze pandemie onemocnéni COVID-19 vedla k rozsiteni odvétvi zasilkovych
sluzeb, a zejména k pouzivani dodavek a jednostopych motorovych vozidel, jako jsou
mopedy a jizdni kola, coZ vedlo ke vzniku novych druhii prace vykonavané
prostfednictvim platforem a novych obchodnych modeld; vyzyvéa Komisi, aby zajistila
fadné proskolovani profesionalni fidi¢t dodévek a zabyvala se otazkou jejich unavy

a prekracovani povolené rychlosti, k nimz dochéazi zejména v diisledku znacného
nartstu poctu zasilek; vyzyva dale Komisi, aby uvazovala o zpfisnéni rezimu
technickych prohlidek a zavedeni povinnosti dalSich kontrol dodavek pouzivanych
poskytovateli dorucovacich sluzeb poté, co dosdhnou stanoveného poctu najetych
kilometrt, a aby v ramci piepracovani balicku ptedpisu tykajicich se technické
zpusobilosti vozidel zvazila rozsifeni této povinnosti na dalsi vozidla téchto kategorii,
ktera se pouzivaji pro obchodni tcely; vyzyva Komisi, aby s cilem zajistit poskytovani
a pouZzivani bezpecnostniho vybaveni a bezpe¢nych vozidel a také Skoleni v oblasti
digitalnich nastroji, jako jsou aplikace a interaktivni platformy, které mohou muset
pouzivat, ptedlozila doporuceni tykajici se bezpecnosti dorucovacich pracovniki,
vcetné pozadavkl kladenych na zaméstnavatele a spolecnosti;

vyjadiuje hluboké znepokojeni nad tnavou fidi¢ii v komeréni nédkladni a osobni
dopravé, ktera je pti¢inou dopravnich nehod; vyzyva v této souvislosti Komisi, aby
zajistila fadné uplatilovani smérnice Rady 89/391/EHS o bezpecnosti a ochrané zdravi
pfi praci!, pokud jde o otazky bezpe¢nosti silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby
zavedla klicovy ukazatel vykonnosti pro tinavu fidi¢ti v obchodni nékladni a osobni
doprave; zada Komisi a ¢lenské staty, aby v siti TEN-T zvySily pocet bezpe¢nych
parkovacich ploch a zajistily, aby byly pfizpisobeny potfebam fidic, a aby
prostiednictvim aktualizovanych, snadno pouzitelnych internetovych stranek
poskytovaly informace o jejich dostupnosti; vyzyva Komisi, aby posoudila, zda by
mohla mit instalace klimatizace nebo podobnych klimatizacnich systému v kabinach
tézkych nékladnich vozidel pozitivni dopad na inavu fidict a bezpecnost silni¢niho
provozu, vzhledem k tomu, Ze tyto systémy mohou fungovat nezavisle na hlavnim
motoru;

zdlraziuje, ze ucinna a Uplna reakce po nehodé zahrnuje kromé 1ékatské péce

a rehabilitace poskytovani dusevni a socidlni podpory obétem a jejich uznéni a dikladné
vySetfovani nehod s cilem odhalit jejich pficiny a zavést opatieni k pfedchazeni jejich
opakovanému vyskytu v budoucnu, a pfipadné také trestni a obcanskopravni fizeni;
vyzyva Clenské staty, aby s cilem prosadit spravné pouzivani zachrannych ulicek
zahdjily uZzsi spolupraci mezi organy odpovédnymi za bezpec¢nost silni¢niho provozu

a zdravotnictvim, aby tak doslo k urychleni zachrannych operaci; vyzyva dale Komisi

a ¢lenské staty, aby poskytly dostatecné finan¢ni prostfedky na u¢innou nouzovou
infrastrukturu, véetné leteckych zdravotnickych sluzeb, zejména v odlehlych, hornatych
a ostrovnich oblastech; vyzyva Komisi, aby v rdmci budouci revize smérnice

o fidi¢skych prikazech stanovila povinné skoleni v oblasti prvni pomoci; vyzyva
¢lenské staty, aby do svych pravidel silni¢niho provozu zaclenily koncepci zachrannych
ulicek a zahdjily dals$i informacéni kampaii; pfipomina vyznam ucinné nasledné podpory
obéti;

vyzyva Clenské staty, aby rozvijely své hlavni sit€ pro traumatologii a ptijaly pokyny
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pro vzajemnou spolupraci s cilem zajistit, aby sluzby pohotovostni péce dovazely
pacienty rychle, a to i pfes hranice;

zduraziuje, ze nedostatecné prosazovani predpisii v oblasti silnicniho provozu
podkopava snahy o dosazeni vize nulovych obéti na cestach; vybizi ¢lenské staty, aby
ve svém planu bezpecnosti silni¢niho provozu stanovily rocni cile pro prosazovani

a dodrzovani predpisi, aby zajistily jejich odpovidajici financovani a aby kazdoro¢né
provadely a zvetejnovaly néasledné opatieni, kterymi by analyzovaly dosazené cile

a vysledky; zdlraziuje, Ze na chovani fidict miize mit dlouhodoby vliv pouze dobie
vysvétlena, fddné propagovana a disledna ¢innost v oblasti prosazovani prava

a vzdélavani prostfednictvim vymahani prava; konstatuje, Ze jejich uc¢innost se déle
zvysuje, pokud je vyfizovani pokut za zjiS§téné porusovani ptedpisti do zna¢né miry
automatizovano;

konstatuje, Ze pouZivani mobilniho telefonu a jinych elektronickych zatizeni pfi fizeni
motorového vozidla nebo motocyklu vyznamné zhorSuje schopnost fidit a hraje roli

u 10-30 % srazek na silnicich; vyzyva ¢lenské staty, aby za pouZzivani mobilnich
telefoni zavedly u¢inné pfimétené a odrazujici sankce, v€etné nepenézitych sankei,
zvySovaly povédomi o pfisluSnych rizicich a zlepSily prosazovani predpisi;

Ramec vhodny pro budoucnost
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poukazuje na to, Ze externi faktory a nové spolecenské trendy piedstavuji

pro bezpecnost silni¢niho provozu v ramci unijni strategie pro rok 2030 a pozdé&;si
obdobi bezptikladnou vyzvu; konstatuje, ze EU by méla ptipravit piidu pro postupné
zavadeéni propojenych a automatizovanych vozidel ve vhodnou dobu a posoudit mozna
rizika spolecného vyuZzivani téchto a tradi¢nich vozidel ve smiSeném provozu, kter¢ho
se ucastni 1 nechranéni ucastnici silnicniho provozu; vyzyva Komisi, aby posoudila
veskery dopad vétSiho poctu automatizovanych vozidel na dopravu v méstskych
oblastech a na Zivotni prostiedi; zdiiraziiuje, Ze aby se zarucilo bezpe¢né fungovani
automatizovanych a poloautomatizovanych vozidel a aby souc¢asné¢ doslo ke zvySeni
bezpecnosti konvenc¢nich vozidel, coz by bylo ku prospéchu viech t€astniki silni¢niho
provozu, mize byt nutné modernizovat infrastrukturu;

vyzyva Clenské staty, aby s cilem motivovat k ndkupu a pouzivani bezpecnéjsich,
¢istych a energeticky ucinnych vozidel a k obnové vetejnych a soukromych vozovych
parki zavedly systém seSrotovani vozidel za ekologickych podminek; zad4d Komisi

a Clenské staty, aby spole¢né s Evropskou investi¢ni bankou prozkoumaly nové systémy
financovani, které by usnadnily investice do bezpe¢nych a udrzitelnych dopravnich
sluzeb a bezpecnych a udrzitelnych vozovych parki;

poukazuje na to, Ze pfi zvySovani bezpe€nosti na silnicich budou hrat klicovou ulohu
ziskané udaje; ptipomina, ze palubni idaje jsou mimoradné cenné pro fizeni dopravy,
provadéni technickych prohlidek a analyzu nehod; vyzyva Komisi, aby v souladu

s obecnym natizenim o ochrané osobnich tdaji' vytvotila ramec pro ptistup k palubnim
udajim 1 mimo trh s opravami vozidel, a to pouze za G¢elem vySetfovani dopravnich
nehod a provadéni technickych prohlidek; poukazuje v této souvislosti na vyznam
digitalnich udaji obsazenych v zapisovacich udajlii o udalostech (EDR) pro diikladnou
analyzu nehod s cilem zvysit bezpec¢nost silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby
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zajistila povinné zaznamenavani a uchovavani vSech tdajl, které maji vyznam
z hlediska diikladné analyzy nehod a vyzkumu v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
(v€etné mista, data a doby nehod), v zapisovacich EDR;

pfipomind, Ze ackoli za bezpecnost silniéniho provozu nesou spole¢nou odpovédnost
vSichni doty¢ni aktéfi a orgdny na unijni, celostatni a mistni trovni, méla by se EU
ujmout pevné vedouci tlohy, aby zajistila, aby byla bezpecnost silni¢niho provozu

1 nadéle prioritou v oblasti silnicni dopravy, a ptispét tak k odstranéni rozdilt

v bezpecnosti silni€niho provozu mezi ¢lenskymi staty a zajistit, aby si EU udrzela

v této oblasti vedouci postaveni na celosvétové urovni; poukazuje na kol EU, kterym
je prosazovani spoluprace a vymény osvédcéenych postupil s tietimi zemémi, jako

je Velka Britanie, aby bylo mozné uplatiovat stockholmské prohlaseni o bezpecnosti
silni¢niho provozu; vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby zajistily, aby se cile v rdmci
politiky EU v oblasti bezpe¢nosti silnicniho provozu vztahovaly na veskeré planovani
externich programtl a aby za G¢elem lepSiho prosazovani piedpist vypracovaly G¢inny
systém vymény informaci o dopravnich piestupcich se sousednimi neunijnimi zemémi
a aby zaroven zajistily, aby veskerd vyména informaci byla v souladu se vSemi
ustanovenimi platnych pravnich piedpist EU piisn¢ zabezpecena a podl¢hala auditim
a dohledu;

vyzyva Komisi, aby s ohledem na nadchdzejici revizi balicku piedpisti v oblasti méstské
mobility podporovala sou€innost mezi bezpecnostnimi opatfenimi a opatfenimi v oblasti
zajistovani udrzitelnosti v méstskych oblastech; vyzyva v této souvislosti

k ptfehodnoceni priorit v oblasti dopravni infrastruktury v méstskych oblastech, véetné
zmény ucelu verejnych prostor, a k pfechodu od individualni motorizované dopravy
doprava, chlize a jizda na kole, s pfihlédnutim ke zvlaStnim potiebam ohrozenych
ucastniki silni¢niho provozu, jako jsou déti, osoby se zdravotnim postizenim a starsi
osoby; vybizi k vét§sim investicim do parkovani a dalSich oblasti propojené mobility

pti vjezdu do méstskych oblasti a k jejich vétsSimu spolufinancovéni prostfednictvim
unijnich finan¢nich nastroji, aby byl zajistén snadny pfistup k riznym druhtim vetejné
dopravy, s cilem snizit dopravni zacpy ve méstech a emise CO,; vitd zamér EIB
podpofit ambiciozni investiéni programy, které by vefejnym orgdniim pomohly zvysit
udrZitelnou mobilitu na mistni a regionalni Grovni, jako jsou plany udrzitelné¢ méstské
mobility a projekty vetejné dopravy; vyzyva Komisi, aby zajistila diislednéj$i zac¢lenéni
cilt a opatteni EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu do pokynt tykajicich se
plant udrzitelné méstské mobility, a to na zékladé sledovani a prosazovani osvéd¢enych
postupti, véetné vytvoreni ukazatele, pomoci néhoz by se hodnotilo vyuzivani financi
EU k t¢innému zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu ve méstech;

konstatuje, Ze venkovské oblasti tvoii pfiblizné 83 % uzemi EU a jsou domovem

30,6 % jejich obyvatel; poukazuje na to, ze venkovské, a zejména fidce osidlené oblasti
trpi nedostatkem kvalitni dopravni infrastruktury a pravidelnych sluzeb v oblasti
hromadné vetejné dopravy, coz ptimo ovlivituje bezpec¢nost silni¢niho provozu;
konstatuje dale, Ze k 54 % umrti na silnicich EU dochézi na venkove¢; zdiraziiuje, ze
zlepSeni dostupnosti a propojeni a zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

ve venkovskych oblastech by mélo byt zaclenéno do strategie pro udrzitelnou

a inteligentni mobilitu; vyzyvéa Komisi, aby tuto skute¢nost zohlednila v pfipravovaném
sdéleni o dlouhodobé vizi tykajici se venkovskych oblasti;

poukazuje na to, ze k dosazeni cilli stanovenych ve vizi nulovych obéti na cestach je
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tteba podporovat integrovany pristup a prohloubit meziodvétvovou spolupraci, véetné
spolupréace s nevladnimi organizacemi, ob¢anskou spolecnosti a podniky a primyslem
na regionalni, celostatni a unijni Grovni; vyzyva spolecnosti a malé a stfedni podniky,
aby v souladu se Stockholmskym prohlaSenim ptispély k dosaZeni bezpecnosti
silni¢niho provozu tim, Ze budou uplatiovat zasady bezpecného systému na cely sviij
hodnotovy fetézec, mj. na interni postupy v radmci zaddvani zakazek, vyroby

a distribuce, a aby do svych zprdv o udrzitelnosti zahrnuly informace o vykonnosti

v oblasti bezpecnosti, které by uvadély i na svych internetovych strankach; dale je
vyzyva, aby v ptislusnych ptipadech nabizely svym fidi¢im zvlastni Skoleni v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu a aby zvazily zaclenéni Glohy ,,vedouciho mobility*

s cilem koordinovat a optimalizovat potifeby podniku v oblasti mobility, pokud jde

o prepravu zboZi a pracovnikll v rdmci celého logistického fetézce;

vyzyva Komisi, aby spolupracovala s ¢lenskymi staty, ob¢anskou spole¢nosti a dalSimi
klicovymi zii€astnénymi stranami na rozvoji celoevropské kultury bezpec¢nosti
silni¢niho provozu; vita vyhlaSeni ocenéni EU za bezpecnost silni¢niho provozu

ve méstech v ramci Evropského tydne mobility a pfepracovani Evropské charty
bezpecnosti silni¢niho provozu, coz je nejvetsi platforma v ramei obCanské spolecnosti
zabyvajici se problematikou bezpecnosti silniéniho provozu; vyzyva Komisi, aby

v nadchazejicich letech zorganizovala ,,Evropsky rok bezpecnosti silnicniho provozu®,
ktery by byl soucasti politického ramce EU pro bezpecnost silni¢niho provozu v obdobi
2021-2030; dale se v souvislosti s rokem 2022, ktery je Evropskym rokem zelenéjSich
na zéakladé kritérii nejvyssich standardi bezpecnosti silni€niho provozu pro vSechny
uzivatele a vefejné prostory, kde je mozné 1épe zit, v€etné lepsi kvality ovzdusi

a snizeni COy;

bere na védomi Svétovy den pamatky obéti silnicniho provozu, ktery se kona kazdy rok
tteti ned¢li v listopadu, kdy si pfipomindme mnoho miliont lidi, kteti byli zabiti a vazné
zranéni na svétovych silnicich, a kdy vyjadiujeme podékovani zachrannym sluzbam

za jejich préaci a zamyslime se nad obrovskym biemenem a naklady, které pro rodiny,
obce a zem¢ predstavuje tato kazdodenni nekoncici katastrofa; formaln€ uznava tento
den a vyzyva Evropskou radu a Komisi, aby tak rovnéz ucinily a uspotfadaly kazdoro¢ni
akci podporovanou vSemi tfemi organy;

domniva se, Ze aby bylo mozné v ramci zastiesujici strategie udrzitelné inteligentni
mobility fadné uplatiovat dalsi kroky, které jsou soucasti unijni politiky v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu, je nutné v této oblasti vytvofit dalsi kapacity, zejména
pokud jde o koordinaci, sledovani a hodnoceni celkové strategie a jeji technickou
podporu; vyzyva v této souvislosti Komisi, aby uvazovala o vytvoreni evropské
agentury pro silni¢ni dopravu, ktera by podporovala udrzitelnou bezpe¢nou

a inteligentni silni¢ni dopravu, a pokud by to nebylo mozné, aby timto ukolem povérila
nékterou ze stavajicich agentur;

povéiuje svého predsedu, aby predal toto usneseni Rad¢, Komisi a vladam
a parlamentiim ¢lenskych stata.



