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10. aprillil 2024. aastal esimesel lugemisel vastu voetud Euroopa Parlamendi seisukohas
eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv (EL) 2024/..., millega
muudetakse direktiivi 2009/18/EU, millega kehtestatakse meretranspordi sektoris toimunud
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nr 1286/2011
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Kooskdlas Euroopa Parlamendi kodukorra artikliga 251 tehakse iilalnimetatud seisukohas
jargmised parandused:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU
DIREKTIIV (EL) 2024/...,

millega muudetakse direktiivi 2009/18/EU, millega kehtestatakse meretranspordi
sektoris toimunud onnetusjuhtumite juurdluse pohimotted, ja tunnistatakse kehtetuks

komisjoni mddrus (EL) nr 1286/2011

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2,

ET



ET

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

pirast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

ELT C, C/2023/875, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2023/875/0j.
2 Euroopa Parlamendi 10. aprilli 2024. aasta seisukoht.
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ning arvestades jargmist:

(1

2

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2009/18/EU3 on kehtestatud
meretranspordi sektoris toimunud dnnetusjuhtumite juurdluse pdhimdtted ja on ette
ndhtud laevadnnetuste ohutusjuurdluste (edaspidi ,,ohutusjuurdlused*) siisteem.
Konealuse direktiivi kohaldamisalasse kuuluvaid laevadnnetusi uurivad
litkkmesriikides asutatud sdltumatud juurdlusorganid, et parendada meresdiduohutust
ja kaitsta merekeskkonda, et oppida minevikust, eesmdirgiga dra hoida

laevaonnetusi ja ohtlikke juhtumeid tulevikus.

Alates direktiivi 2009/18/EU jdustumisest on muutunud rahvusvaheline regulatiivne
keskkond ja arenenud tehnoloogia. Neid muudatusi ja arengusuundumusi ning

nimetatud direktiivi rakendamisel saadud kogemusi tuleks arvesse votta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/18/EU, millega
kehtestatakse meretranspordi sektoris toimunud dnnetusjuhtumite juurdluse
pdhimdtted ning muudetakse ndukogu direktiivi 1999/35/EU ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/59/EU (ELT L 131, 28.5.2009, 1k 114).
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)

“4)

Sellega seoses peaks liit kooskolas oma rahvusvaheliste kohustustega
merekeskkonna kaitse valdkonnas jitkama juhtrolli tiitmist sektoris, mida

reguleeritakse nii Euroopa kui ka rahvusvahelisel tasandil.

Direktiivis 2009/18/EU osutatakse mitmele Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
(IMO) poolt vastu voetud digusaktile, mis on alates direktiivi joustumisest kehtetuks
tunnistatud, mida on muudetud vOi mis on 14bi vaadatud. Nditeks osutatakse
konealuses direktiivis IMO 27. novembri 1997. aasta resolutsiooniga A.849(20)
vastu voetud IMO laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse koodeksile, mis on
kehtetuks tunnistatud IMO 16. mai 2008. aasta resolutsiooniga MSC.255(84) vastu
voetud laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite ohutusjuurdluse rahvusvaheliste aluste ja
soovituslike tavade koodeksiga (edaspidi ,,rahvusvaheline ohutusjuurdluse koodeks*)
ja IMO 4. detsembri 2013. aasta resolutsiooniga A.1075(28) vastu vdetud suunistega
juurdlejate abistamiseks ohutusjuurdluse koodeksi rakendamisel (edaspidi ,,IMO

suunised juurdlejate abistamiseks ohutusjuurdluse koodeksi rakendamisel*).
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(6)

(7

Rahvusvahelises ohutusjuurdluse koodeksis on vdetud kasutusele uued moisted,
nditeks ,,laevadnnetuste ohutusjuurdlusasutus®, samas on moni muu mdiste, néiteks
,raske laevadnnetus®, sellest vilja jdetud. Need muudatused tuleks sisse viia

direktiivi 2009/18/EU.

Direktiivis 2009/18/EU osutatakse ka IMO 18. detsembri 2008. aasta ringkirjale
MSC/MEPC.Circ.3 ,Laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite aruanded — muudetud
ihtlustatud aruandlusprotseduurid, mis asendati IMO 18. novembri 2014. aasta

ringkirjaga MSC-MEPC.I 3/circ.4/rev.1.

IMO suunistes juurdlejate abistamiseks ohutusjuurdluse koodeksi rakendamisel
antakse praktilisi nduandeid laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite siistemaatiliseks
uurimiseks ning need voimaldavad vilja tootada tulemuslikke analiiiisi- ja
ennetusmeetmeid. Konealused suunised asendavad komisjoni médruses (EL)

nr 1286/2011” siitestatud iihise metoodika. Seetottu tuleks need lisada

direktiivi 2009/18/EU ning mdiirus (EL) nr 1286/2011 tuleks kehtetuks tunnistada.

Komisjoni 9. detsembri 2011. aasta mddrus (EL) nr 1286/2011, millega voetakse
vastu laevaonnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse ithine metoodika, mis on vilja
tootatud vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi 2009/18/EU artikli 5
loikele 4 (ELT L 328, 10.12.2011, Ik 36).
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9

Alla 15-meetrised kalalaevad ei kuulu praegu direktiivi 2009/18/EU
kohaldamisalasse. Seetdttu ei ole selliste kalalaevadega seotud ohutusjuurdluste
labiviimine siistemaatiline ega iihtlustatud. Sellised laevad kipuvad kaaduma ja
laevapere liikmete tile parda kukkumine on suhteliselt tavaline. Seepérast on selliste
kalalaevade, nende laevapere ja keskkonna kaitsmiseks vaja ette ndha selliste
kalalaevadega seotud véga raskete lacvadnnetuste esialgne hindamine, et teha
kindlaks, kas ametiasutused peavad algatama ohutusjuurdluse, véttes muu hulgas
arvesse olemasolevaid toendeid ja voimalust, et ohutusjuurdluse tulemused saavad
kaasa aidata laevaonnetuste ja ohtlike juhtumite drahoidmisele tulevikus.
Konealune meede aitab eeldatavasti piiiista merel palju rohkem elusid ja dra hoida

vigastusi, kaitstes eelkoige Euroopa kalurite elu ja tervist.

Direktiiv 2009/18/EU ei takista liikmesriikidel kehtestada riigisiseseid éigusnorme
laevaonnetuste ja ohtlike juhtumite uurimiseks seoses mis tahes tiiiipi laevaga,

millega veetakse kuni 12 reisijat voi mida kasutatakse muudel dirilistel eesmdrkidel.
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an

(12)

Modned direktiivis 2009/18/EU sitestatud mdisted ei ole selged. Kasutusele tuleks
votta kalalaeva pikkuse madiste, eelkoige olukordade jaoks, kus kalalaeva pikkuse
alusel eristatakse laevadnnetuste ohutusjuurdlusasutuste (edaspidi

,ohutusjuurdlusasutused*) 1dhenemisviisi ja kohustusi.

Rahvusvahelises ohutusjuurdluse koodeksis viidatakse ,,otseselt laeva kditamisega
seotud* siindmus(t)ele. Nimetatud madiste puhul esineb markimisvéarseid
tolgendamislahknevusi ja seda tuleks tiapsustada. Kdnealused lahknevused mojutavad
ohutusjuurdlusasutuste tegevust, eelkdige seoses dnnetustega sadamates, voimalike

thiste ohutusjuurdlustega ning onnetusi kisitlevate ja uurimisandmete kogumisega.

Rahvusvahelises ohutusjuurdluse koodeksis on sétestatud, et viga raske
laevadnnetuse korral tuleb libi viia ohutusjuurdlus. Puuduvad aga suunised
ajavahemiku kohta, mille jooksul peab surm dnnetuse jarel saabuma, et seda dnnetust
saaks pidada viga raskeks laevadnnetuseks, mille puhul on noutav ohutusjuurdlus.

Seega tuleks direktiivis 2009/18/EU esitada need suunised.

7/47
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(13)

(14)

(15)

Ohutusjuurdlusasutused peaksid tegema koik endast oleneva, et teha
onnetusjuhtumite kokkuvotted ja nende soovitused asjaomastele isikutele,
sealhulgas ohvritele ja nende perekondadele kiittesaadavaks enne nende

avalikustamist.

Arvestades inimtegurite uurimise tihtsust ohutusjuurdluses, tuleks
ohutusjuurdluses igakiilgselt arvesse votta too- ja elutingimusi laeval ning nende

voimalikku maoju uuritavale laevaonnetusele voi ohtlikule juhtumile.

Liikmesriikide ohutusjuurdlusasutustele kéttesaadavate tootajate arv ja
operatiivressursid on véga erinevad, mistottu laevadnnetuste aruandlus ja uurimine ei
ole tulemuslik ega jarjekindel. Seetottu peaks komisjon Euroopa Meresdiduohutuse
Ameti (EMSA) toel pakkuma konkreetsete ohutusjuurdluste kiigus viga spetsiifilist
analiititilist tuge (pehmed oskused) ning analiiiitilisi vahendeid ja seadmeid
(riistvara). Lisaks tuleks jitkuvalt julgustada ja toetada liikmesriikidevahelise
koostoo tegemist ja vastastikuse abi pakkumist ohutusjuurdlustes, pidades eelkoige
silmas uusi meresoiduohutusega seotud probleeme, mis on seotud keskkonna-,

sotsiaal-, rahvatervise- ja tookiisimustega.
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(16)

(17)

(18)

Seetottu peaks EMSA korraldama korrapdraseid koolitusi konkreetsete tehnikate
ning uute arengusuundumuste ja tehnoloogiate kohta, mis véiksid kaasa aidata
ohutusjuurdluste ldbiviimisele tulevikus. Sellistel koolitustel tuleks muu hulgas
keskenduda taastuv- ja vihese CO, heitega kiitustele, mis on eriti olulised paketi
»Eesmark 55 kontekstis, automatiseerimisele ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maédruses (EL) 2016/679° sitestatud tildistele andmekaitsereeglitele. See aitab
suurendada ohutust laevadel ning parendada neil tootavate meremeeste ja kalurite

tervist ja ohutust.

Igas olukorras tuleks tagada ohutusjuurdluste soltumatus ning koigil
ohutusjuurdlustesse kaasatud iiksustel, sealhulgas nii era- kui ka avaliku sektori

iiksustel, institutsioonidel voi ametitel ei tohiks olla huvide konflikti.

Liikmesriigid peaksid tegema koostood, et tagada ohutusjuurdluste jirjekindel
libiviimine ning aidata ohutusjuurdlusasutustel parendada ja suurendada oma

ohutusjuurdluste alast suutlikkust. I

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta madrus (EL) 2016/679
futisiliste isikute kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete vaba
liikkumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse
tildmaérus) (ELT L 119, 4.5.2016, 1k 1).

9/47

ET



ET

(19)

Selleks et kohandada direktiivi 2009/18/EU meretranspordi sektoris toimunud
onnetusjuhtumiste ohutusjuurdlusi kdsitleva rahvusvahelise mereoiguse arenguga
ning holbustada teadmiste kogumist, jagamist ja nendest aruandmist, peaks
komisjonil olema oigus votta kooskolas Euroopa Liidu toimimise lepingu

artikliga 290 vastu delegeeritud oigusakte konealuse direktiivi lisade muutmiseks.
On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava too kdigus libi asjakohaseid
konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et konealused konsultatsioonid
viidaks liibi kooskolas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema
oigusloome kokkuleppes® sitestatud pohimotetega. Eelkoige tuleks neisse
konsultatsioonidesse kaasata direktiiviga 2009/18/EU kehtestatud alaline
koostooraamistik. Eelkoige selleks, et tagada delegeeritud oigusaktide
ettevalmistamises vordne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja noukogu koik
dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev
Jjuurdepiiis komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, millel arutatakse

delegeeritud oigusaktide ettevalmistamist.

6

ELTL 123, 12.5.2016, Ik 1.

10/47



(20)

2D

(22)

Pidades silmas litkmesriikidesse tehtavate EMSA kiilastuste tiielikku tsiiklit, et
jélgida direktiivi 2009/18/EU rakendamist, peaks komisjon hindama

direktiivi 2009/18/EU rakendamist hiljemalt viis aastat pirast kiesoleva
muutmisdirektiivi riigisisesesse digusesse iilevotmise kuupdeva ning esitama selle
kohta Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande. Litkmesriigid peaksid tegema

kogu hindamiseks vajaliku teabe kogumiseks komisjoniga koostood.

Kuna kiiesoleva direktiivi eesmdrke, nimelt kehtestada meresoiduohutuse
parendamiseks ja merekeskkonna kaitsmiseks oigusnormid meretranspordiga
seotud onnetuste ohutusjuurdluse kohta, ei suuda liikmesriigid piisavalt
saavutada, kiill aga saab neid meetme ulatuse ja toime tottu paremini saavutada
liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5
siitestatud subsidiaarsuse pohimottega. Konealuses artiklis siitestatud
proportsionaalsuse pohimétte kohaselt ei lihe kiesolev direktiiv nimetatud

eesmdirkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Direktiivi 2009/18/EU tuleks seetdttu vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

11/47
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Artikkel 1
Direktiivi 2009/18/EU muutmine

Direktiivi 2009/18/EU muudetakse jirgmiselt.
1) Artikli 1 16ige 2 asendatakse jargmisega:

»2. Kuna kiesoleva direktiivi kohaselt 1dbiviidavate laevadnnetuste
ohutusjuurdluste (edaspidi ,,ohutusjuurdlused*) eesmérk ei ole vastutuse ega
stiti kindlaksmééramine, ei vdi nende ohutusjuurdluste tulemused osutada
siiiile voi vastutusele. Liikmesriigid tagavad, et laevadnnetuste
ohutusjuurdlusasutusi (edaspidi ,,ohutusjuurdlusasutused*) ei takistata

tiielikult aru andmast laecvadnnetuse voi ohtliku juhtumi pohjustest I S

2) Artikli 2 1oike 2 punkt d jdetakse vilja.

12/47



3)

Artikkel 3 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 3

Mbisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,rahvusvaheline ohutusjuurdluse koodeks* — IMO meresdiduohutuse komitee
16. mai 2008. aasta resolutsiooni MSC.255(84) lisas esitatud lacvadnnetuste ja

ohtlike juhtumite ohutusjuurdluse rahvusvaheliste aluste ja soovituslike tavade

koodeksi ajakohastatud versioon;

2)  ,,IMO suunised juurdlejate abistamiseks ohutusjuurdluse koodeksi
rakendamisel*“ — IMO assamblee poolt 4. detsembril 2013. aastal vastu voetud

resolutsiooni A.1075(28) lisas esitatud suuniste ajakohastatud versioon,

13/47
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jargmisi moisteid kasutatakse vastavalt rahvusvahelise ohutusjuurdluse

koodeksis esitatud méératlustele:
a) ,laevadnnetus;

b) ,,vdga raske laevadnnetus®;

c) ,ohtlik juhtum®;

d) ,,ohutusjuurdlus®;

e) ,ohutusjuurdlusasutus®;

f) ,ohutusjuurdlust libiviiv riik*;
g) ,oluliselt huvitatud riik®;

h) ,raske vigastus®;

,meremeeste diglast kohtlemist laevadnnetuse korral késitlevad IMO
suunised* — IMO odiguskomitee 27. aprilli 2006. aasta IMO resolutsiooni
LEG.3(91) lisas esitatud suunised, mis on heaks kiidetud Rahvusvahelise
Todorganisatsiooni haldusndukogu 12.—16. juuni 2006. aasta 296. istungjargul,

nende ajakohastatud versioonis;
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5)

6)

7)

8)

,parvlaev — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2017/2110*

artikli 2 punktis 1 maératletud ro-ro reisiparvlaev;,

Hkiirreisilaev* — direktiivi (EL) 2017/2110 artikli 2 punktis 2 méératletud
kiirreisilaev;

,reisiinfo salvesti® — reisiinfo salvesti, nagu on maaratletud IMO
meresdiduohutuse komitee 22. mai 2012. aasta resolutsiooni MSC.333(90) lisa
punkti 4.1 ajakohastatud versioonis ja mida on tiiendatud asjaomaste IMO
tulemusstandarditega, mida kohaldatakse konealuse reisiinfo salvesti laevale

paigaldamise kuupdeval, ning ilma et see piiraks liidu éiguse kohaldamist,

,lihtsustatud reisiinfo salvesti“ — lihtsustatud reisiinfo salvesti, nagu on
méidratletud IMO meresdiduohutuse komitee 17. mai 2004. aasta resolutsiooni
MSC.163(78) lisa punkti 4.1 ajakohastatud versioonis ja mida on tiiendatud
asjaomaste IMO tulemusstandarditega, mida kohaldatakse konealuse
lihtsustatud reisiinfo salvesti laevale paigaldamise kuupdeval, ning ilma et

see piiraks liidu oiguse kohaldamist;
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9)

10)

11)

,ohutuse tagamise soovitus* — ettepanek, sealhulgas registreerimise ja kontrolli

eesmargil tehtud ettepanek, mille on esitanud

a)  ohutusjuurdlust teostava voi seda juhtiva riigi ohutusjuurdlusasutus

nimetatud juurdluse kdigus kogutud teabe pohjal voi

b)  asjakohasel juhul komisjon, ldhtudes abstraktse andmeanaliiiisi pohjal

saadud teabest ja ldbiviidud ohutusjuurdluste tulemusest;

,kalalaeva pikkus‘ — kalalaeva pikkus Euroopa Parlamendi ja ndukogu

madruse (EL) 2017/1130™ artikli 2 tdhenduses;

,surmav vigastus* — onnetuses isikule tekitatud vigastus, mis pohjustab tema
surma onnetusele jargnenud 30 péeva jooksul, kui asjakohane teave on

kdttesaadav.
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. novembri 2017. aasta direktiiv
(EL) 2017/2110, mis kasitleb liinivedudel kasutatavate
ro-ro-reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade ohutu kéitamise
kontrollsiisteemi ja millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 1999/35/EU (ELT L 315,
30.11.2017, Ik 61).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. juuni 2017. aasta midrus
(EL) 2017/1130 kalalaevade omaduste méaratlemise kohta (ELT L 169,
30.6.2017, Ik 1).

4) Artiklit 4 muudetakse jargmiselt:

a)

16ike 1 punkt a asendatakse jirgmisega:

»a)

el sOltu uurimistest kriminaalmenetluse raames vo1 muudest
paralleelsetest uurimistest, mida viiakse 14bi vastutuse voi st
kindlaksméédramiseks, ja et ohutusjuurdlusasutused saavad
ohutusjuurdluse tulemustest aru anda ilma tihegi sellise isiku,
organisatsiooni vOi osapoole juhiste voi sekkumiseta, keda

ohutusjuurdluse tulemused voivad mojutada;®;

17/47
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5)

b) 1dike 2 punkt b asendatakse jargmisega:

»b) koordineerida litkmesriikide asjaomaste ohutusjuurdlusasutuste t66d
niivord, kuivdrd seda on vaja kdesoleva direktiivi eesmargi

saavutamiseks.*
Artiklid 5 ja 6 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 5

Juurdluse labiviimise kohustus

1. Iga liikkmesriik tagab, et artiklis 8 osutatud ohutusjuurdlusasutus viib l1ébi

ohutusjuurdluse pirast iga viga rasket laevadnnetust,

a)  mis on seotud konealuse litkmesriigi lipu all sditva laevaga, sdltumata

onnetuse toimumiskohast;

b)  mis toimub tema territoriaalmeres voi sisevetes, nagu on miératletud

UNCLOS:is, olenemata dnnetuses osalenud laeva(de) lipuriigist, voi

c)  mis on seotud liikmesriigi oluliste huvidega, s0ltumata dnnetuse

toimumiskohast ja dnnetuses osalenud laeva(de) lipuriigist.
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Alla 15-meetrise kalalaeva puhul zeeb ohutusjuurdlusasutus viivitamata ja
hiljemalt kaks kuud piirast kiiesoleva artikli loikes 1 osutatud viiga rasket
laevaonnetust esialgse hindamise, et teha kindlaks, kas 1dbi viia
ohutusjuurdlus voi mitte. Kui ohutusjuurdlusasutus otsustab ohutusjuurdlust
mitte 14bi viia, margitakse konealuse otsuse pohjused viivitamata ja hiljemalt
kaks kuud pirast viga rasket laevaonnetust ja neist teavitatakse vastavalt

artikli 17 loikele 3.

Ohutusjuurdluse ldbiviimise {ile otsustamisel vastavalt 1dikele 2 votab
ohutusjuurdlusasutus arvesse olemasolevaid tdendeid ning voimalust, et
ohutusjuurdluse tulemused voivad kaasa aidata laevadnnetuste ja ohtlike

juhtumite drahoidmisele tulevikus.

Kui tegemist on laevadnnetuse voi ohtliku juhtumiga, mis ei ole holmatud
16ikega 1, 2 vo1 3, otsustab ohutusjuurdlusasutus, kas 14bi viia ohutusjuurdlus

vO1 mitte.
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Juurdlust juhtiva litkmesriigi ohutusjuurdlusasutus méadrab koost66s muude
oluliselt huvitatud riikide samavéérsete asutustega kindlaks ohutusjuurdluse
labiviimise sellise ulatuse ja korra, mille kohta on juurdlust juhtiva
litkmesriigi ohutusjuurdlusasutus arvamusel, et need aitavad kdige paremini
kaasa kdesoleva direktiivi eesmérgi saavutamisele ning laevadnnetuste ja

ohtlike juhtumite drahoidmisele tulevikus.

Ohutusjuurdluste ldbiviimisel jargib ohutusjuurdlusasutus IMO suuniseid
juurdlejate abistamiseks ohutusjuurdluse koodeksi rakendamisel. Juurdlejad
voivad konealustest suunistest korvale kalduda, kui see on nende kutsealase
arvamuse kohaselt péhjendatult vajalik ohutusjuurdluse eesmérkide
saavutamiseks. Komisjon v3ib vastu votta soovitusi konealuste suuniste
rakendamiseks, vottes arvesse ohutusjuurdluste kéigus saadud asjakohaseid
tahelepanekuid ja pdirast konsulteerimist ohutusjuurdlusasutustega artiklis 10

osutatud alalise koostooraamistiku raames.
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Selle iile otsustamisel, kas laevadnnetus voi1 ohtlik juhtum, mis toimus ajal, mil
laev oli sildunud, ankrus voi dokis, ning milles osalesid kalda- voi
sadamatootajad, toimus ,,otseselt laeva kéitamisega seotult™ ja seetdttu tuleb
selle suhtes 14bi viia ohutusjuurdlus, peavad liikmesriigid kooskélas oma
siseriikliku oigusega poorama erilist tdhelepanu laeva konstruktsiooni,
varustuse, protseduuride, laecvapere ja laeva juhtimise seotusele toimuva

tegevusega ja asjakohasusele selle seisukohast.

Ohutusjuurdlus algatatakse viivitamata pérast laevadnnetuse voi ohtliku
juhtumi toimumist ja mitte mingil juhul hiljem kui kaks kuud pérast selle

toimumist.

Kui ohutusjuurdluse kdigus selgub vai kahtlustatakse, et rikkumine on toime
pandud IMO 10. mirtsi 1988. aasta meresditu ohustava ebaseadusliku tegevuse
tokestamise konventsiooni ajakohastatud versiooni artiklite 3, 3bis, 3ter

v0i 3quater alusel, teavitab ohutusjuurdlusasutus kooskalas siseriikliku
oigusega sellest viivitamata litkkmesriigi voi litkkmesriikide ja kdigi asjaomaste

kolmandate riikide meresoiduturvalisuse valdkonna asutusi.
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6)

Artikkel 6

Teavitamiskohustus

Liikmesriik ndeb oma digussiisteemi raames ette, et vastutavad asutused ja/voi
kaasatud osapooled teavitavad viivitamata tema ohutusjuurdlusasutust kdigist
kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluvatest laevadnnetustest ja ohtlikest

juhtumitest.
Artiklit 7 muudetakse jargmiselt:
a) loike 1 kolmas 161k asendatakse jargmisega:

»Sama laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi puhul on paralleelse ohutusjuurdluse
labiviimine rangelt piiratud vaid erakorraliste juhtudega. Sellisel juhul
teavitavad litkmesriigid komisjoni kdnealuse paralleelse ohutusjuurdluse
labiviimise pdhjustest. Paralleelset ohutusjuurdlust lébiviivad litkmesriigid
teevad iiksteisega koostood. Eelkdige vahetavad ohutusjuurdlusasutused
aegsasti asjakohast teavet, mis on kogutud nende ohutusjuurdluse kéigus, eriti

eesmadrgiga jouda niivord kui vdimalik iihisele tulemusele.*;
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b)

Y/

lisatakse jargmine 1oige:

»la. Ohutusjuurdluse kdigus peavad oluliselt huvitatud liikmesriigid
ohutusjuurdlust ldbiviivat litkmesriiki voi ldbiviivaid litkmesriike
voimaluse piires abistama ohutusjuurdluse jaoks vajalikule teabele
juurdepddsu voimaldamisel. Ohutusjuurdlust labiviiva(te)le
juurdleja(te)le voib vastavalt siseriiklikule oigusele voimaldada
vajaduse korral juurdepiisu ka oluliselt huvitatud riigi inspektorite,
rannavalveametnike, laevaliikluse juhtide, lootside ja muu merepersonali

késutuses olevale teabele.*;
loige 4 asendatakse jirgmisega:

4. Kui laevaonnetuse voi ohtliku juhtumiga on seotud parvlaev voi
kiirreisilaev, algatab ohutusjuurdluse liikmesriik, kelle
territoriaalmeres voi sisevetes, nagu on mdiratletud UNCLOSIs,
laevaonnetus voi ohtlik juhtum toimub. Kui laevaonnetus voi ohtlik
Jjuhtum toimub muudes vetes, algatab ohutusjuurdluse liikmesriik,
mida konealune parvlaev voi kiirreisilaev viimati kiilastas.
Ohutusjuurdluse algatanud liikmesriik vastutab ohutusjuurdluse ja
teiste oluliselt huvitatud liikmesriikidega koordineerimise eest seni,
kuni lepitakse vastastikku kokku, milline neist liikmesriikidest on

Jjuurdlust juhtiv liikmesriik. “
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Artiklid 8 ja 9 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 8

Ohutusjuurdlusasutus

1.

Liikmesriigid tagavad kdesolevast direktiivist tulenevate kohustuste
tditmiseks, et laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite ohutusjuurdluste eest
vastutaks erapooletu, séltumatu ja alaline ohutusjuurdlusasutus, kellel on
vajalikud volitused ja piisavad rahalised ja muud vahendid ning asjakohase
kvalifikatsiooniga juurdlejad, kes on padevad laevadnnetuste ja ohtlike

juhtumitega seotud kiisimustes.

Ohutusjuurdlusasutustel ei takistata ajutiselt ametisse nimetamast asjakohaseid
juurdlejaid, kellel on ohutusjuurdluse labiviimiseks vajalikud erioskused, voi
kasutada konsultantide abi ekspertteadmiste saamiseks ohutusjuurdluse mis

tahes aspekti kohta.

Ohutusjuurdluse erapooletuks labiviimiseks on ohutusjuurdlusasutus
organisatsiooniliselt, digusliku struktuuri poolest ning otsustusprotsessis
sOltumatu mis tahes osapoolest, kelle huvid voiksid olla vastuolus talle

usaldatud iilesandega.
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Sisemaa litkmesriigid, kellel ei ole nende lipu all soitvaid laevu, mis kuuluvad
kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse, maaravad artikli 5 16ike 1 punkti ¢

kohase ohutusjuurdlusealase koostdo kontrollkeskuseks sdltumatu organi.

Ohutusjuurdlusasutus tagab, et juurdlejatel on oma tavaliste
juurdlusiilesannetega seotud valdkondades tooalased teadmised ja praktilised
kogemused. Lisaks sellele tagab ohutusjuurdlusasutus, et asjakohased

eksperditeadmised on neile vajaduse korral holpsasti kittesaadavad.

Ohutusjuurdlusasutusele usaldatud tegevust voib laiendada
meresOiduohutusega seotud andmete kogumisele ja analiiiisimisele, eelkdige
ennetaval eesmérgil niivord, kuivord see tegevus ei mojuta nimetatud asutuse
soltumatust ega too kaasa vastutust diguslikes, halduslikes voi standardimisega

seotud kiisimustes.
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Tegutsedes oma Oigussiisteemi alusel, tagavad litkmesriigid, et nende

ohutusjuurdlusasutuse vd1 muu ohutusjuurdlusasutuse juurdlejatele, kellele

nad on teinud iilesandeks ohutusjuurdluse ldbiviimise, asjakohasel juhul

koostdos kohtuliku uurimise eest vastutavate asutustega, antakse asjakohast

teavet ja tehnoloogilised vahendid ohutusjuurdluse 1dbiviimiseks ning et neil

on seetottu digus:

a)

b)

d)

omada juurdepdisu kdigile asjakohastele piirkondadele voi dnnetuse
toimumise kohale, samuti mis tahes laevale, vrakile voi rajatisele,

sealhulgas lastile, seadmetele voi rusudele;

tagada toendusmaterjalide loetelu kohene koostamine ja vraki, rusude voi
muude komponentide vdi ainete kontrollitud otsimine ja kdrvaldamine

nende kontrollimise voi analiilisimise eesmérgil;

nouda punktis b osutatud esemete kontrollimist voi analiiiisimist ning

tagada vaba juurdepéis sellise kontrolli v4i analiiiisi tulemustele;

omada vaba juurdepdisu laeva, laevaliikluse juhtimise salvestiste,
merereisi, lasti, laevapere voi muu isiku, eseme, tingimuse voi asjaoluga
seotud asjakohasele teabele ning salvestatud andmetele, sealhulgas
reisiinfo salvesti voi lihtsustatud reisiinfo salvesti andmetele,

voimalusega neid paljundada ja kasutada;
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e) omada vaba juurdepéédsu ohvrite surnukehade kontrollimistulemustele

v0i ohvrite surnukehadest voetud proovide analiiiisi tulemustele;

f)  nduda ja omada vaba juurdepdisu laeva kditamisega seotud isikute voi
muude asjaomaste isikute kontrollimise tulemustele voi nendelt voetud

proovide analiiiisi tulemustele;

g) kuulata iile tunnistajad ilma selliste isikute kohalolekuta, kelle huvisid

vOib pidada ohutusjuurdlust kahjustavateks;

h)  saada lipuriigi, laevaomanike, klassifikatsiooniiihingute voi muude
asjaomaste osapoolte valduses olevaid kontrolliandmeid ja asjakohast
teavet, kui need osapooled voi nende esindajad asuvad asjaomases
litkmesriigis;

1)  paluda riikide asjaomaste asutuste, sealhulgas lipu- ja sadamariigi
laevakontrolliinspektorite, rannavalveametnike, laevaliikluse juhtimise
keskuse operaatorite, otsingu- ja padstemeeskondade, lootside voi muu

sadama- v0i merenduspersonali abi.

Ohutusjuurdlusasutusel vdimaldatakse reageerida Onnetuseteatele viivitamata
mis tahes ajal ning saada piisavaid vahendeid, et oma iilesannet sdltumatult
téita. Qhutusjuurdlusasutuse juurdlejatele antakse selline padevus, mis tagab

neile vajaliku soltumatuse.
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Peale laecvadnnetuste voib ohutusjuurdlusasutus iihendada oma kiesoleva
direktiivi kohased iilesanded muude juhtumite kui laevadnnetuste voi ohtlike
juhtumite juurdlemisega, tingimusel et sellised ohutusjuurdlused ei ohusta tema

sOltumatust.

I Iga litkkmesriik voib tootada vilja oma ohutusjuurdlusasutuse

kvaliteedijuhtimissiisteemi, seda rakendada ja hallata.

Artiklis 10 osutatud alalise koostooraamistikuga toetatakse
ohutusjuurdlusasutusi ja suurendatakse nende ohutusjuurdluste libiviimise
suutlikkust, koostades suuniseid ja soovitusi, et tagada ohutusjuurdluste
Jjérjekindel libiviimine, ning tootatakse sellega seoses vilja ja rakendatakse

vastastikuse hindamise programmi.
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Artikkel 9

Konfidentsiaalsus

1.

Ilma et see piiraks Euroopa Parlamendi ja noukogu miiiruse (EL) 2016/679"
kohaldamist, tagab liikmesriik oma oigussiisteemi raames, et jirgmised
andmed tehakse kiittesaadavaks iiksnes ohutusjuurdluse eesmdrgil, viilja
arvatud juhul, kui litkmesriigi piidev asutus leiab, et andmete avalikustamine
vastab iilekaalukale avalikule huvile, kaasa arvatud juhud, kui konealune
pidev asutus leiab, et avalikustamisest tulenev kasu kaalub iiles negatiivse
riigisisese ja rahvusvahelise moju, mida selline avalikustamine voib avaldada

asjaomasele voi mis tahes tulevikus toimuvale ohutusjuurdlusele:

a)  koik iitlused, mille ohutusjuurdlusasutus on ohutusjuurdluse kiigus

isikutelt saanud;

b)  ohutusjuurdluse kiigus tunnistusi andnud isikute tuvastamist

voimaldavad andmed;
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d)

g

h

ohutusjuurdlusasutuse kogutud eriti tundlikku ja isiklikku laadi teave,

sealhulgas teave isikute tervise seisundi kohta;

ohutusjuurdluse kiigus koostatud materjalid, nditeks mdérkmed,
kavandid ja arvamused, mille on kirjutanud juurdlejad, ja teabe

analiiiisimise kdigus viljendatud arvamused;

vastavalt rahvusvahelistele standarditele ja soovituslikele tavadele teiste
litkmesriikide voi kolmandate riikide juurdlejatelt saadud teave ja

toendid, kui seda nouab nende ohutusjuurdlusasutus;
vahe-, liihi- voi loppkokkuvotete kavandid;

kogu teabevahetus, mis on toimunud laeva kiitamisega seotud isikute

vahel;

laevaliiklusteenistuse kirjalikud ja elektroonilised salvestised ja nende
transkriptsioonid, sealhulgas sisekasutuseks koostatud aruanded ja

materjalid.
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8)

Ohutusjuurdluses kasutatavaid reisiinfo salvesti ja lihtsustatud
reisiinfosalvesti salvestisi ei tehta kiittesaadavaks ega kasutata muul kui
ohutusjuurdluse voi laevaohutuse eesmdrgil, viilja arvatud juhul, kui need
salvestised on anoniiiimseks muudetud voi avalikustatud turvalise menetluse

kohaselt.

Loikes 1 osutatud eesmdrkidel tohib avaldada iiksnes rangelt vajalikke
andmeid.
Liikmesriigid voivad liidu oigust jirgides otsustada piirata selliste juhtumite

arvu, mille puhul voidakse kohaldada loikes 3 osutatud avalikustamist.

Euroopa Parlamendi ja noukogu 27. aprilli 2016. aasta mdiirus

(EL) 2016/679 fiiiisiliste isikute kaitse kohta isikuandmete tootlemisel ja
selliste andmete vaba liikumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks
tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse iildmddrus) (ELT L 119, 4.5.2016,
Ik 1).“

Artiklit 10 muudetakse jargmiselt:

a)

16ige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Litkmesriigid kehtestavad tihedas koostods komisjoniga alalise
koostooraamistiku, mis voimaldab nende vastavatel
ohutusjuurdlusasutustel teha omavahel koostd66d niivord, kuivord see

on vajalik kéesoleva direktiivi eesmirkide saavutamiseks.*;
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b)  10iget 3 muudetakse jargmiselt:
1) sissejuhatav osa ja punkt a asendatakse jargmisega:

»3.  Ohutusjuurdlusasutused lepivad alalises koostodraamistikus

kokku eelkodige parimates koostodvormides, et:

a)  voimaldada ohutusjuurdlusasutustel jagada lacvarusude ja -
varustuse tehniliseks juurdluseks vajalikke seadmeid,
vahendeid ja varustust ning muid ohutusjuurdlustega seotud
esemeid, sealhulgas reisiinfo salvestiste voi lihtsustatud
reisiinfo salvestite ja muudest elektrooniliste seadmete

andmetest véljavotete tegemist ning teabe hindamist;*;
i1)  punktid h ja i asendatakse jairgmisega:

,h) edendada koost6dd kolmandate riikide ohutusjuurdlusasutustega
ja rahvusvaheliste laevadnnetuste juurdlusorganitega kidesoleva

direktiivi kohaldamisalasse kuuluvates valdkondades;

1)  anda ohutusjuurdlust ldbiviivatele ohutusjuurdlusasutustele

asjakohast teavet.*
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9) Artikli 12 loige 3 asendatakse jirgmisega:

»w3.  Litkmesriigi osalemine oluliselt huvitatud kolmanda riigi poolt libiviidavas
ohutusjuurdluses ei piira tema kohustust jirgida kiesoleva direktiivi
kohaseid ohutusjuurdluse libiviimise ja sellest teavitamise noudeid. Kui
oluliselt huvitatud kolmas riik juhib ohutusjuurdlust, milles osaleb iiks voi
mitu litkmesriiki, voivad konealused liikmesriigid otsustada mitte viia libi
paralleelset ohutusjuurdlust, eeldusel et kolmanda riigi juhitav
ohutusjuurdlus viiakse libi kooskolas rahvusvahelise ohutusjuurdluse
koodeksiga. Sellistel juhtudel ei kohaldata ohutusjuurdlusasutuste suhtes
artiklit 14.“

10) Artikli 13 punkt a asendatakse jargmisega:

»a) sdilitada kaartidelt, logiraamatutest, elektrooniliste ja magnetsalvestuste teel,
videokassettidelt, sealhulgas reisiinfo salvestistest voi lihtsustatud reisiinfo
salvestitest ning muudest elektroonilistest seadmetest saadud andmeid, mis

on seotud onnetusjuhtumieelse, -aegse ja -jirgse ajaga;“.
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11)

Artikkel 14 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 14

Onnetusjuhtumi kokkuvdte

1.

Kéesoleva direktiivi alusel ldbiviidud ohutusjuurdluse 16ppemisel avaldatakse
onnetusjuhtumi kokkuvote, mille vormi méérab kindlaks padev

ohutusjuurdlusasutus ning mis on kooskolas I lisa asjakohaste jaotistega.

Ohutusjuurdlusasutus voib otsustada avaldada ohutusalase uurimise kohta

ainult lithikokkuvétte, kui:
a) tegemist ei ole viiga raske laevaonnetuse ohutusjuurdlusega voi

b)  laevaonnetuse voi ohtliku juhtumiga seotud ohutusjuurdluse tulemused
ei pruugi kaasa tuua laevaonnetuste voi ohtlike juhtumite drahoidmist

tulevikus.
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Ohutusjuurdlusasutus piiiiab teha 16ikes 1 osutatud onnetusjuhtumi
kokkuvdtte, kaasa arvatud selle jireldused ja voimalikud soovitused, iildsusele
ja eelkdige merendussektorile kéttesaadavaks 12 kuu jooksul laevadnnetuse voi
ohtliku juhtumi toimumise kuupéevast. Kui viga raske laevaonnetuse
onnetusjuhtumi loppkokkuvdétet ei ole voimalik selle aja jooksul koostada,
avaldatakse onnetusjuhtumi vahekokkuvaote 12 kuu jooksul laevadnnetuse voi

ohtliku juhtumi toimumise kuupéevast.

Ohutusjuurdlust juhtiva liikmesriigi juurdlusasutus saadab komisjonile 16pp-
v0i1 vahekokkuvotte koopia. Qhutusjuurdlusasutus votab arvesse komisjoni
tehnilisi mérkusi 10ppkokkuvotete kohta, kui need ei mojuta tulemuste sisu,
eesmirgiga parendada onnetusjuhtumi kokkuvdtte kvaliteeti nii, et see aitaks

kaasa kédesoleva direktiivi eesmédrgi saavutamisele.
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4.

Komisjonil on oigus votta kooskolas artikliga 20 vastu delegeeritud

oigusakte, et muuta kdesoleva direktiivi I lisa jirgmisi osi: ,,2. Faktiline

teave*; ,,3. Kirjeldus*, ja ,,4. Analiiiis“.“

12) Artikli 15 16iked 1 ja 2 asendatakse jargmisega:

2

I.

Liikmesriigid tagavad, et adressaadid votavad ohutusjuurdlusasutuste esitatud
ohutuse tagamise soovitusi nduetekohaselt arvesse, eelkoige pidades silmas
onnetuste drahoidmist tulevikus, ning asjakohasel juhul voetakse piisavaid

jarelmeetmeid kooskdlas liidu ja rahvusvahelise digusega.

Asjakohasel juhul esitab ohutusjuurdlusasutus voi komisjon abstraktse
andmeanaliiiisi ja 1dbiviidud ohutusjuurdluse iildiste tulemuste pohjal ohutuse

tagamise soovitusi.*

36/47



13)

14)

Artikli 16 esimene 101k asendatakse jairgmisega:

,llma et see piiraks ohutusjuurdlusasutuse digust anda varajast hoiatusteadet,
teavitab ta viivitamata ohutusjuurdluse mis tahes etapis komisjoni varajase
hoiatamise vajadusest, kui ta leiab, et liidu tasandil tuleb uute onnetuste ohu

drahoidmiseks viivitamata tegutseda.
Artiklit 17 muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse jargmine 15ige I :

»2a. Liikmesriigid teatavad EMCIPile kdigist laevadnnetustest ja ohtlikest
juhtumitest II lisas esitatud vorminduete kohaselt ning ohutusjuurdluse
libiviimisel esitavad EMCIPi andmebaasi siisteemi kohaselt
ohutusjuurdluse tulemusel saadud andmed. Alla 15-meetriste
kalalaevade puhul noutakse ainult viga rasketest laevadnnetustest
teatamist. Kui alla 15-meetriste kalalaevaga seotud viiga raskete
laevaonnetuste puhul ei viida libi ohutusjuurdlust, tuleb selle kohta

esitada EMCIPile pohjendus. “;
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b)

©)

106ige 3 asendatakse jargmisega:

»3.  Ohutusjuurdlusasutused teatavad kdigist viiga rasketest laevadnnetustest
EMCIPile. Liikmesriigid vdivad valida ja nimetada padeva(d) riikliku(d)
asutuse(d), kes annab/annavad aru kdikidest muudest laevadnnetustest ja
ohtlikest juhtumitest. Kui komisjon teab laevadnnetusest voi ohtlikust

juhtumist, teatab ta sellest péddevatele riiklikele asutustele.*,
lisatakse jargmine loige:

»d.  Komisjonil on oigus votta kooskalas artikliga 20 vastu delegeeritud
oigusakte, et muuta kdesoleva direktiivi 11 lisa, ajakohastada
laevaonnetustest voi ohtlikest juhtumitest teatamise andmete loetelu, et
votta arvesse IMO poolt rahvusvahelise ohutusjuurdluse koodeksis

tehtud muudatusi. “
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15)

Lisatakse jargmine artikkel I :

,Artikkel 17a

Koolitus ja operatiivtugi

1.

Komisjon aitab ameti abil ja koostoos liikmesriikidega arendada
ohutusjuurdlusasutuste suutlikkust ja jagada ohutusjuurdlusasutuste vahel
teadmisi, pakkudes korrapiirast koolitust laevade, nende varustuse ja
kditamisega seotud uute diguslike ja tehnoloogiliste arengusuundumuste,
konkreetsete tehnikate ja vahendite ning tehnoloogiate kohta, tehes seda

soltuvalt ohutusjuurdlusasutuste vajadustest.

Ohutusjuurdlusasutuste taotlusel ja eeldusel, et huvide konflikti ei teki, pakub
komisjon liikmesriikidele ohutusjuurdluste ldbiviimiseks operatiivtuge. Selline
tugi vOib holmata spetsiaalsete analiiiitiliste vahendite v0i seadmete ning

spetsiifiliste eksperditeadmiste pakkumist, tingimusel et toetuse pakkumine ei

kahjusta asjaomaste ohutusjuurdlusasutuste soltumatust.*
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16)

Artiklid 19 ja 20 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 19

Komiteemenetlus

1.  Komisjoni abistab laevade pdhjustatud merereostuse véltimise ja
meresdiduohutuse komitee (COSS), mis on loodud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirusega (EU) nr 2099/2002. Nimetatud komitee on komitee

Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) nr 182/20117" tdhenduses.

2. Kaiesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse mairuse (EL) nr 182/2011
artiklit 5.
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Artikkel 20

Delegeeritud volituste rakendamine

1.

Komisjonile antakse oigus votta vastu delegeeritud oigusakte kiesolevas

artiklis sditestatud tingimustel.

Artikli 14 loikes 4 ja artikli 17 loikes 5 osutatud oigus votta vastu
delegeeritud oigusakte antakse komisjonile mddramata ajaks alates ...

[kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupdiev].

Euroopa Parlament ja noukogu voivad artikli 14 loikes 4 ja artikli 17 loikes 5
osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega
lopetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub
jargmisel pdeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses
nimetatud hilisemal kuupiieval. See ei mojuta juba joustunud delegeeritud

oigusaktide kehtivust.

Enne delegeeritud oigusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskolas
13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema oigusloome
kokkuleppes™™ siitestatud pohimétetega iga litkmesriigi mddratud

ekspertidega.

41/47

ET



ET

17)

Niipea kui komisjon on delegeeritud oigusakti vastu votnud, teeb ta selle

samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile ja noukogule.

Artikli 14 loike 4 ja artikli 17 loike 5 alusel vastu voetud delegeeritud
oigusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega noukogu ei ole
kahe kuu jooksul pirast oigusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile
ja noukogule esitanud selle suhtes vastuvdidet voi kui Euroopa Parlament ja
noukogu on enne selle tihtaja moodumist komisjonile teatanud, et nad ei
esita vastuvdidet. Euroopa Parlamendi voi noukogu algatusel pikendatakse

seda tihtaega kahe kuu vorra.

Hk

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. novembri 2002. aasta méirus (EU)

nr 2099/2002, millega asutatakse laecvade pohjustatud merereostuse viltimise ja
meresdiduohutuse komitee (COSS) ning muudetakse médrusi, mis késitlevad
laevade pdhjustatud merereostuse viltimist ja meresdiduohutust (EUT L 324,

29.11.2002, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta maarus (EL)

nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimotted, mis késitlevad
litkkmesriikide 1dbiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13)."**
ELTL 123, 12.5.2016, Ik 1.“

Lisatakse jirgmine artikkel:

wArtikkel 20a

Rahvusvahelise ohutusjuurdluse koodeksi muudatused

Kohaldatakse rahvusvahelise ohutusjuurdluse koodeksi muudatusi, ilma et see

piiraks miiruse (EU) nr 2099/2002 artiklis 5 siitestatud

vastavuskontrollimenetlust. “
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18)

Artikkel 23 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 23

Rakendamise ldbivaatamine

Komisjon esitab hiljemalt ... [90 kuud pdirast kiesoleva muutmisdirektiivi
joustumise kuupdeva] Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kidesoleva
direktiivi rakendamise ja jargimise kohta ning teeb vajaduse korral ettepaneku
lisameetmete kohta, pidades silmas aruandes esitatud soovitusi, sealhulgas
kaaludes voimalust lisada kiiesoleva direktiivi kohaldamisalasse alla 15-meetriste
kalalaevade kohustuslik ohutusjuurdlus ning selle moju ohutusjuurdlusasutuste

tookoormusele.*
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19) I lisa muudetakse jirgmiselt:

a) punkt 2.1 asendatakse jargmisega.

2. 1.

Laevaandmed:

lipp/register;

tuvastusandmed;

pohiandmed;

omandiline kuuluvus ja kditamine;
laeva ehitusandmed;

minimaalne ohutu mehitatus;
lubatud last;

kalalaevade puhul onnetuse ajal toimunud kalapiiiigi liik. <;
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b)

punkt 2.3 asendatakse jirgmisega.

1203

Teave laevaonnetuse voi ohtliku juhtumi kohta:
laevaonnetuse voi ohtliku juhtumi tiiiip;
kuupdev ja kellaaeg;

laevaonnetuse voi ohtliku juhtumi toimumiskoht ja selle

koordinaadid;

vilis- ja sisekeskkond;

laeva kditamine ja merereisi etapp;
koht pardal;

laevaonnetuste voi ohtlike juhtumite puhul, mis on seotud kalda- voi

sadamatootajatega, veetay last,
andmed inimtegurite kohta;

tagajirjed (inimestele, laevale, lastile, keskkonnale, muule). “
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20)

11 lisa punkt 30 asendatakse jirgmisega:

»,30. Lasti kahjustused, sealhulgas merel kaotatud konteinerid. “

Artikkel 2

Ulevotmine

Litkmesriigid votavad vastu ja avaldavad hiljemalt ... [30 kuud parast kdesoleva
muutmisdirektiivi joustumise kuupdeva] 6igus- ja haldusnormid, mida on vaja
kéesoleva direktiivi jargimiseks. Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata

komisjonile.

Kui litkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nende ametlikul
avaldamisel nendesse voi nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise
viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas

valdkonnas nende poolt vastu voetud pdhiliste normide teksti.

Artikkel 3

Kehtetuks tunnistamine

Komisjoni méérus (EL) nr 1286/2011 tunnistatakse kehtetuks alates ... [30 kuud piirast

kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupiieval.
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Artikkel 4

Joustumine

Kaéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pédeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu

Teatajas.

Artikkel 5
Adressaadid

Kaiesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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