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Utskottet for transport och turism
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fran utskottet for transport och turism
till utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet
over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om
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KORTFATTAD MOTIVERING

Kommissionens forslag till forordning bygger pa premissen att en minskad
brinsleforbrukning hos létta nyttofordon kommer att leda till en generell minskning av
koldioxidutsldppen fran transporter och ddrmed mildra “klimatférdndringarna”.

Forslaget innehéller gransvérden for koldioxidutsléapp fran nya litta nyttofordon 1 EU.
Tillverkare eller importdrer som inte uppfyller dessa krav inom den faststéllda
tidsramen kommer att &ldggas en avgift.

Kommissionen vill med sitt forslag se till att tillverkarna introducerar nya,
koldioxidsnalare fordon pad marknaden. Detta kommer att gora det mdjligt for
anvindarna att uppgradera sina fordonsparker och minska sitt bidrag till transporternas
koldioxidavtryck.

Det dr dock tveksamt om forslaget kommer att kunna uppné detta mél med tanke pé
foljande:

1) Forhallandet mellan vad som beskrivs som “’klimatférdndringar” och ménsklig
aktivitet (inklusive transport) dr allmént accepterat men har dnnu inte definitivt
bevisats.

1) Mingden koldioxidutslédpp beror 1 hog grad pa fordonets bransleforbrukning,
och utsldppen beror dérfor inte enbart pd motorteknologin utan dven pa andra
variabler (t.ex. dick och brénslekvalitet) och pa hur fordonet kors
(infrastrukturkvalitet, hastighet, trdngsel, lastvikt m.m.).

1i1) For att uppné de 6nskade resultaten ricker det darfor inte med att fokusera pa
teknik.

1v) I forslaget, som utarbetats utifran féorordningen om utsldppsnormer for
personbilar (férordning (EG) nr 443/2009), har inte tillracklig hdnsyn tagits till
de grundldggande skillnader som finns mellan personbilar och litta
nyttofordon. Forslaget &r till och med ambitidsare dn sjélva forordningen;
tidsfristerna dr kortare och straffavgifterna hogre (120 euro jaimfort med
95 euro).

V) De foreslagna atgirderna fokuserar pa utbudssidan i den ekonomiska kedjan,
men Okar inte efterfragan pa forbéttrade latta nyttofordon (incitament for
operatorer/kopare) och tar heller inte itu med andra viktiga
bréansleforbrukningsaspekter.

Vi) For att malen pa 175 g CO,/km (2016) och 135 g CO,/km (2020) ska kunna
uppnas méste fordonsindustrin satsa mer pa utvecklingen av ny teknik.

vii)  Dessa satsningar kommer att paverka fordonspriserna (som kommer att 6ka
med upp till 10 procent) och gora fordonen orimligt dyra, vilket kommer att
avskricka operatorerna fran att kopa dessa fordon. Detta kommer i sin tur att

AD\818160SV.doc 3/21 PE439.089v02-00

SV



tvinga operatdrerna till att anvéinda sina befintliga fordonsparker, vilka
forbrukar mer brinsle och har storre koldioxidutsldpp, och i vissa ldnder
riskerar dessutom importen av begagnade bilar att 6ka.

viii))  Fordonsindustrin befinner sig dessutom i en svar situation eftersom efterfragan
pa nya bilar snabbt har minskat till f61jd av den ekonomiska krisen. Det &r
darfor svart att {3 till stdnd ett krav pa obligatoriska investeringar i ny teknik,
och detta skulle dessutom inverka negativt pd industrins 16nsamhet (sarskilt 1
frdga om maélet pa 135 g CO,/km fran och med 2020).

1X) Vidare dr fordonsindustrin redan tvungen att dgna en stor del av anslagen till
forskning och utveckling at att uppna normerna Euro 5 och Euro 6.

5. Det finns stora farhdgor om huruvida atgirderna kommer att leda till att det
ursprungliga mélet om att forhindra “’klimatférandringarna” kommer att uppnés och
om huruvida de foreslagna mélen och tidsfristerna ar realistiska och genomforbara.

6. Foredraganden har i sitt forslag beaktat

1) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, forordning (EG)
nr 715/2007 och forordning (EG) nr 443/2009,

1) sektorns relativt 1dga andel av de totala koldioxidutsldappen,

1) behovet av att forbittra brinsleeffektiviteten for att minska transportsektorns
utsldpp av koldioxid, 1 syfte att forbéttra luftkvaliteten,

1v) branschens frivilliga dtaganden (t.ex. Internationella vagtransportunionens
resolution om ett frivilligt dtagande att minska koldioxidutslappen med
30 procent till 2030),

V) ett allt storre fokus pa okad bransleeffektivitet, som ett resultat av krav fran

operatdrer inom denna mycket konkurrensutsatta bransch,

Vi) det pdgaende arbetet med att forbéttra briansleforbrukningen hos létta
nyttofordon och de ddrmed minskade mdjligheterna till ytterligare
forbattringar,

vii)  den specifika produktionscykeln for lidtta nyttofordon (cirka tio ar), som &r
langre &n den for personbilar,

viii)  risken for att vissa klasser av ldtta nyttofordon som inte kan uppna de
faststdllda mélen kan komma att forsvinna eftersom anvéndarna hellre kdper
flera fordon med lagre utslédppsnivéer én en storre fordonstyp som har dragits
in eftersom den inte kan uppné de faststillda malen,

iX) det faktum att den sdrskilda typ av latta nyttofordon som anvénds av bland

annat polisen och rdddningstjénsten samt for andra tjénster av allmént intresse
kanske inte kan uppnd de faststdllda mélen,
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X) den ekonomiska nedgangen och dess allvarliga konsekvenser for
fordonstillverkarna och anvindarna,

x1) behovet av att stddja branschen (tillverkarna), snarare @n att missgynna den
genom betungande atgérder (eller till och med avgifter),

xil)  behovet av att stddja branschen (anvéndarna), snarare @n att aldgga de
ytterligare kostnader genom tveksamma politiska atgérder,

xiil)  behovet av ytterligare incitament fOr att frimja efterfragan pé och
anvindningen av brinsleeffektivare fordon,

xiv)  faran med att 6ka arbetsbordan for industrin och nérliggande sektorer genom
innovativa men opraktiska strategier, och

xv)  den roll som utskottet for transport och turism har nér det géller att fraimja
rorlighet 1 EU.

Foredragandens forslag syftar dirfor frimst till att
. senareldgga forordningens ikrafttridande (med tre ar for malet pa 175 g CO,/km),
. minska malet for 2020 fran 135 till 162 g CO,/km,

. anvénda intdkterna fran systemet med avgifter for extra utslépp till att finansiera
projekt for att minska transporternas inverkan pa miljon, och

o forbattra superkreditatgirderna och harmonisera straffavgifterna for litta nyttofordon
och personbilar, tillsammans med andra éndringar.
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ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhélsa och
livsmedelssidkerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande dndringsforslag i sitt betdnkande:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) I och med gemenskapens strategi for
minskade koldioxidutslépp fran personbilar
och létta nyttofordon faststilldes en
samordnad strategi i syfte att uppna
gemenskapsmalet pa 120 g CO,/km till
2012, samtidigt som det ocksé lades fram
en mer langsiktig vision av ytterligare
utsldppsminskningar. I férordning (EG)

nr 443/2009 bekriftas denna vision pé
langre sikt genom att det foreskrivs ett mél
for de genomsnittliga utslappen pa

95 g COy/km fran nya bilar. For att sdkra
overensstimmelse med den strategin och
ge industrin storre planeringssikerhet bor
det faststillas ett ldngsiktigt mal for
specifika koldioxidutslépp fran latta
nyttofordon dr 2020.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 20

Kommissionens forslag

(20) Hur vil tillverkarna uppfyller malen 1
den hér forordningen bor bedomas pa
gemenskapsniva. Tillverkare vars
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider dem som godkénns i denna
forordning bor betala en avgift for extra
utslépp for varje kalenderar fran och med
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Andringsforslag

(15) I och med gemenskapens strategi for
minskade koldioxidutslépp fran personbilar
och létta nyttofordon faststélldes en
samordnad strategi i syfte att uppnd
gemenskapsmalet pa 120 g CO,/km till
2012, samtidigt som det ocksé lades fram
en mer langsiktig vision av ytterligare
utsldppsminskningar. I forordning (EG)

nr 443/2009 bekriftas denna vision pé
langre sikt genom att det foreskrivs ett mél
for de genomsnittliga utsldppen pé

95 g COy/km fran nya bilar. For att sdkra
overensstimmelse med den strategin och
ge industrin storre planeringssikerhet bor
det ocksad faststillas ett 1angsiktigt mal for
specifika koldioxidutslépp frén létta
nyttofordon dr 2022. Malet for de
genomsnittliga utslippen pd

135 g COykm maste nds fore 2022.

Andringsforslag

(20) Hur vil tillverkarna uppfyller malen 1
den hér forordningen bor bedomas pa
gemenskapsniva. Tillverkare vars
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider dem som godkénns i denna
forordning bor betala en straffavgift tor
extra utsldpp for varje kalenderar fran och
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den 1 januari 2014. Avgiften bor anpassas med den 1 januari 2014. Straffavgiften bor

som en funktion av i vilken utstrdckning anpassas som en funktion av i vilken
tillverkarna underléter att uppna mélet. For utstrackning tillverkarna underléter att
att sikra Overensstimmelse bor uppnd malet. For att sdkra
avgiftsmekanismen likna den som overensstimmelse bor

faststélls 1 forordning (EG) nr 443/2009. straffavgiftsmekanismen likna den som
Avgiftsbeloppen bor anses vara intédkter 1 faststélls 1 forordning (EG) nr 443/2009.
Europeiska unionens budget. Straffavgiftsbeloppen bor anses vara

intékter 1 Europeiska unionens budget.

Motivering

Detta dandringsforslag syftar till att byta ut ordet avgift mot straffavgift. Denna dndring gdller
hela texten (skdl 23 och 26 samt artiklarna 6, 8, 10 och 12).

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 21a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(21a) For att garantera att viirdena for
koldioxidutsliipp och brinsleeffektivitet
for etappvis firdigbyggda fordon dr
representativa bor kommissionen, i
tillimpliga fall, se over lagstiftningen for
typgodkiinnande.

Motivering

For att ta hansyn till de sdrskilda villkor som gdller for etappvis fardigbyggda fordon, dvs.
fordon som tillverkas i mer dn en etapp och av minst tvad olika tillverkare, har kommissionen
lagt fram rekommenderade dndringar till det ursprungliga forslaget. Denna dndring
dterspeglar dessa rekommendationer.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning

Skil 23a (nytt)
Kommissionens forslag Andringsforslag
(23a) De hastighetsbegrinsande
anordningarnas gynnsamma verkningar
for miljon och energiforbrukningen, for
motor- och dickslitaget samt for
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Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24) Viagtordonens hastighet paverkar 1 hog
grad deras brinsleforbrukning och
koldioxidutsldpp. Finns det ingen
hastighetsbegransning for litta nyttofordon
kan det dessutom hénda att en eventuell
konkurrensfaktor i1 fraga om topphastighet
kan resultera 1 verdimensionerade
framdrivningssystem och didrmed
ineffektivitet vid langsammare
driftférhallanden. Man bor dérfor
undersoka om det ir genomforbart att
utvidga tillimpningsomradet for rddets
direktiv 92/6/EEG om montering och
anvindning av hastighetsbegrinsande
anordningar 1 vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen, med
syftet att inkludera de latta nyttofordon
som omfattas av den hér forordningen.

trafiksikerheten kommer att bidra till att
mdlen i denna forordning uppnds.

Andringsforslag

(24) Viagtordonens hastighet paverkar 1 hog
grad deras brinsleforbrukning och
koldioxidutsldpp. Finns det ingen
hastighetsbegransning for latta nyttofordon
kan det dessutom hénda att en eventuell
konkurrensfaktor 1 frdga om topphastighet
kan resultera 1 verdimensionerade
framdrivningssystem och ddrmed
ineffektivitet vid langsammare
driftforhdllanden. Man bor darfor utvidga
tillimpningsomradet for radets

direktiv 92/6/EEG om montering och
anvandning av hastighetsbegrinsande
anordningar 1 vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen, med
syftet att inkludera de létta nyttofordon
som omfattas av den hir forordningen.

Motivering

Till skillnad fran tunga nyttofordon dr litta nyttofordon i dagsldget inte utrustade med
hastighetsbegrdnsande anordningar. Hastighetsbegrdnsande anordningar bidrar pa ett
mycket kostnadseffektivt sdtt till att minska brdnsleforbrukningen och koldioxidutsldppen
samt till att forbdttra trafiksdikerheten. Rdckvidden for direktiv 92/6/EEG, dndrat genom
direktiv 2002/85/EG, mdste utokas till att dven omfatta ldtta fordon.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fran och med dr 2020 foreskrivs i denna
forordning ett mal for de genomsnittliga

PE439.089v02-00

Andringsforslag

2. Fran och med dr 2022 foreskrivs i denna
forordning ett mal for de genomsnittliga
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utsldppen péd 135 g CO,/km fran nya litta
nyttofordon som registreras i
gemenskapen.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Artikel 3 —stycke 1 —led a

Kommissionens forslag

(a) genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp: 1 forhallande till en
tillverkare, det genomsnittliga specifika
koldioxidutsldppet fran alla nya litta
nyttofordon frin den tillverkaren,

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 1 —led f

Kommissionens forslag

(f) specifika koldioxidutslépp: utslédpp frén
latta nyttofordon uppmidtta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutsldpp (blandad
kdrning) 1 intyget om dverensstimmelse,

utsldppen pé 135 g CO,/km fran nya litta
nyttofordon som registreras i
gemenskapen.

Andringsforslag

(a) genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp: 1 forhallande till en
tillverkare, det genomsnittliga specifika
koldioxidutslédppet fran alla nya litta
nyttofordon, enligt artikel 2, fran den
tillverkaren,

Andringsforslag

(f) specifika koldioxidutslapp: utslépp frén
latta nyttofordon uppmiéitta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutsldapp (blandad
korning) 1 intyget om dverensstimmelse
for det firdigbyggda eller etappvis
fardigbyggda fordonet,

Motivering

For att ta hansyn till de sdrskilda villkor som gdller for etappvis fardigbyggda fordon har
kommissionen lagt fram rekommenderade dndringar till det ursprungliga forslaget. Denna
dndring dterspeglar dessa rekommendationer.
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Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 —led ga (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
(ga) firdigbyggt fordon: ett fordon som
inte mdste byggas firdigt for att uppfylla

de relevanta tekniska kraven i
direktiv 2007/46/EG,

Motivering

Fardigbyggda fordon omfattas av detta lagstifiningsforslag.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 —led gb (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(gb) markyta: spdarvidden multiplicerad
med hjulbasen, enligt uppgift i intyget om
overensstimmelse och definitionen i
avsnitten 2.1 och 2.3 i bilaga I till
direktiv 2007/46/EG.

Motivering

For att sdkra 6verensstammelse med del B stycke 5 i bilaga II .

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Om det saknas uppgifter om det etappvis
Sfardigbyggda fordonets specifika utslipp
ska tillverkaren av grundfordonet
anviinda grundfordonets specifika utslipp
for att faststilla det etappvis firdigbyggda
fordonets genomsnittliga specifika
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koldioxidutsliipp.

Motivering

For att ta hdansyn till de sdrskilda villkor som gdller for etappvis fdrdigbyggda fordon har
kommissionen lagt fram rekommenderade dndringar till det ursprungliga forslaget. Denna
dndring dterspeglar dessa rekommendationer.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2 — strecksatserna 1, 2 och 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
— 75 % ar 2014. —50 % ar 2014.
— 80 % ar 2015. — 75 % ar 2015.
— 100 % frdn och med 2016. — 100 % frdn och med 2016.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 5 — rubriken

Kommissionens forslag Andringsforslag

Superkrediter Superkrediter och ekonomiska incitament

Motivering

Direktivets rdckvidd mdste utékas for att framja en fornyelse av flottan av ldtta nyttofordon.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt -1 (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-1. Medlemsstaterna far besluta om
ekonomiska incitament for
serietillverkade fordon som uppfyller
kraven i denna forordning och i dess
genomforandebestimmelser.
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Incitamenten ska giilla for alla nya
Jordon som salufors i en medlemsstat och
som dtminstone uppfyller de specifika
utslippsmadlen i bilaga I fore de datum
som faststiills i bilaga I, och de ska
upphdéra pd de datum som faststdills i
denna bilaga.

Motivering

For att vi ska kunna uppna dessa mal maste vi frimja en fornyelse av flottan.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt -1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-la. Medlemsstaterna fir bevilja
ekonomiska incitament till ombyggnad av
fordon i bruk och till skrotning av fordon
som inte uppfyller kraven i denna
forordning.

Motivering

For att vi ska kunna uppna dessa mdl maste vi frimja en fornyelse av flottan.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt -1b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-1b. De ekonomiska incitament som avses
i styckena -1 och -1a ska for varje
fordonstyp vara ligre in de merkostnader
som uppstar for de tekniska anordningar
som krdvs for att sikerstilla
overensstimmelse med de specifika
utslippsmadlen i bilaga I, inklusive
kostnaderna for installationen i fordonet.
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Motivering
De ekonomiska incitamenten mdste vara knutna till de merkostnader som uppstar for de
tekniska anordningar som krdvs for att sdkerstilla overensstimmelse med utsldppsnormerna.
Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt -1¢ (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-1c. Kommissionen ska i god tid
underrdttas om planer pd att infora eller
dndra de ekonomiska incitament som
avses i styckena -1 och -1a.

Motivering

Kommissionen ska ha en samordnande roll.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Artikel 5 — inledningen — strecksatserna 1, 2 och 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
— 2,5 létta nyttofordon 2014, — 2,5 létta nyttofordon 2014,
— 1,5 latta nyttofordon 2015, — 1,5 latta nyttofordon 2016,
— 1 latt nyttofordon fran och med 2016. — 1 latt nyttofordon fran och med 2018.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning

Artikel 5a (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag
Artikel 5a
Hastighetsbegrinsningar
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Frdn och med 2018 ska tillverkare av litta
nyttofordon sikerstilla att alla nya liitta
nyttofordon som omfattas av denna
forordning enligt definitionen i artikel 2
dr utrustade med hastighetsbegrinsande
anordningar som dr instillda for en
hogsta hastighet pa 120 km/h.

Motivering

Till skillnad fran tunga nyttofordon dr ldtta nyttofordon i dagsidget inte utrustade med
hastighetsbegrdinsande anordningar. Hastighetsbegrdnsande anordningar bidrar pa ett
mycket kostnadseffektivt sdtt till att minska brdnsleférbrukningen och koldioxidutsldippen

samt till att forbdttra trafiksdkerheten.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For perioden 1 januari 2014 och varje
kalenderdr darefter ska kommissionen
utfarda avgifter for extra utslapp for
tillverkaren eller 1 forekommande fall den
poolansvarige om en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider de specifika utsldppsmaélen.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning

Artikel 8 — punkt 2 —stycke 1 —led a —led i

Kommissionens forslag

(a) Fr.o.m. 2014 t.o.m. 2018
1) For extra utslapp pa mer dn 3 g COp/km:

((Extra utslapp — 3) x 120 €+ 45 €) %
antalet nya létta nyttofordon.

Andringsforslag

1. For perioden 1 januari 2014 och varje
kalenderar dérefter ska kommissionen
strikt utfarda avgifter for extra utslapp for
alla tillverkare ¢ller, 1 forekommande fall,
poolansvariga om en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider de specifika utslappsmalen.

Andringsforslag
(a) Fr.o.m. 2014 t.o.m. 2018

1) For extra utslapp pa mer dn 3 g COp/km:

((Extra utslapp —3) x 95 €+ 45 €) x
antalet nya léatta nyttofordon.

Motivering

Avgifterna for extra utsldpp bor vara i linje med bestimmelserna i forordning (EG)

PE439.089v02-00
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nr 443/2009 (utsldppsnormer for personbilar).

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2 —stycke 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) Fr.o.m. 2019:

(Extra utslédpp x 120 €) x antalet nya latta
nyttofordon.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2 — stycke 2 —led 1

Kommissionens forslag

extra utsldpp: antalet (ett positivt tal) gram
per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
— med beaktande av eventuella
koldioxidutsldppsminskningar genom
innovativ teknik som godkénts i enlighet
med artikel 10 — dverskrider dennes
specifika utsldppsmal under det kalenderar
eller den del av kalenderaret som
skyldigheten enligt artikel 4 géller,
avrundat till ndrmaste tre decimaler, och

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses
vara intdkter 1 Europeiska unionens
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Andringsforslag

(b) Fr.o.m. 2019:

(Extra utslédpp x 95 €) x antalet nya létta
nyttofordon.

Andringsforslag

extra utsldpp: antalet (ett positivt tal) gram
per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
— med beaktande av eventuella
koldioxidutsldppsminskningar genom
innovativ teknik som godkénts i enlighet
med artikel 11 och genom
hastighetsbegrinsande anordningar
enligt bestimmelserna i artikel 5a —
overskrider dennes specifika utslappsmaél
under det kalenderér eller den del av
kalenderaret som skyldigheten enligt
artikel 4 géller, avrundat till ndrmaste

tre decimaler, och

Andringsforslag

4. Avgifterna for extra utslapp ska anses
vara intdkter 1 Europeiska unionens
allminna budget och ska endast anvindas
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allménna budget. for att finansiera projekt rorande
innovativ teknik som syftar till att minska
transporternas negativa foljder for miljon.

Motivering

Intdkterna fran systemet med avgifter for extra utsldpp bor éronmdrkas for forskning om hur
sektorns miljoprestanda kan forbdttras ytterligare.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. En tillverkare av farre 4n 22 000 av de 1. En tillverkare av farre dn 25 000 av de
nya létta nyttofordon som registreras i nya létta nyttofordon som registreras i
gemenskapen varje kalenderér, ska ha ratt gemenskapen varje kalenderdr, ska ha rétt
att ans6ka om undantag fran de specifika att ans6ka om undantag fran de specifika
utsldppsmal som berdknats 1 enlighet med utsldppsmal som berdknats 1 enlighet med
bilaga I under forutsittning att denne bilaga I under forutsittning att denne
tillverkare tillverkare

Motivering

Med tanke pa att sma tillverkare endast stdr for 5 procent av den totala marknaden for ldtta
fordon foresldr foredraganden att grdnsvirdet pd 22 000 registrerade fordon (motsvarande
1 procent av EU:s totala forsdljning av ldtta nyttofordon) hojs till 25 000 fordon
(motsvarande cirka 1,4 procent). Denna siffra (motsvarande 2 procent av den totala
forsdljningen) skulle, trots okningen, vara ldgre dn den som antagits i forordning (EG)

nr 443/2009 om utsldppsnormer for nya personbilar. Detta skulle ge stérre flexibilitet for
tillverkarna ndr krisen vdl dr éver.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1 — inledningen — led b

Kommissionens forslag Andringsforslag
b) tillhdr en grupp av anslutna tillverkare b) tillhdr en grupp av anslutna tillverkare
som totalt ansvarar for firre dn 22 000 av som totalt ansvarar for firre &n 25 000 av
de nya létta nyttofordon som registreras 1 de nya létta nyttofordon som registreras 1
gemenskapen varje kalenderar, eller gemenskapen varje kalenderar, eller
PE439.089v02-00 16/21 AD\818160SV.doc



Motivering

Med tanke pa att smd tillverkare endast star for 5 procent av den totala marknaden for litta
fordon foreslar foredraganden att gransvdrdet pa 22 000 registrerade fordon (motsvarande

1 procent av EU:s totala forsdljning av ldtta nyttofordon) hojs till 25 000 fordon
(motsvarande cirka 1,4 procent). Denna siffra (motsvarande 2 procent av den totala
forsdljningen) skulle, trots okningen, vara ldgre dn den som antagits i férordning (EG)
nr 443/2009 om utsldppsnormer for nya personbilar. Detta skulle ge stérre flexibilitet for

tillverkarna ndr krisen vdl dr over.
Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2 —led d

Kommissionens forslag

(d) Ett specifikt utslappsméal som
overensstimmer med tillverkarens formaga
att uppnd minskningen, inbegripet den
ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutsldppen,
och med hénsyn tagen till de sérskilda
forhallandena pa marknaden for den
tillverkade typen av litta nyttofordon.

Andringsforslag

(d) Ett specifikt utslappsméal som
overensstimmer med tillverkarens forméga
att uppnd minskningen och branschens
genomsnitt, inbegripet den ekonomiska
och tekniska potentialen att minska de
specifika koldioxidutsldppen, och med
hénsyn tagen till de sérskilda forhdllandena
pa marknaden for den tillverkade typen av
latta nyttofordon.

Motivering

Medan branschen i genomsnitt mdste minska sina koldioxidutslipp med 14 procent for att
uppnd malet pa 175 g COy/km, maste vissa sma tillverkare minska sina utsldpp med mer dn
dubbelt sa mycket. For att inte smd tillverkare ska diskrimineras bor ddrfor branschens
genomsnitt ingd bland de kriterier som ska beaktas i samband med godkdnnandet av

undantaget.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

2. Senast den 31 december 2012 ska
kommissionen anta ndrmare bestimmelser
for ett forfarande for godkidnnande av
sddan innovativ teknik 1 enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses 1
artikel 13.2. Dessa ndrmare bestimmelser
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Andringsforslag

2. Senast den 31 december 2012 ska
kommissionen anta ndrmare bestimmelser
for ett forfarande for godkédnnande av
sadan innovativ teknik 1 enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses 1
artikel 13.2. Dessa ndrmare bestimmelser
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ska grundas pa foljande kriterier for
innovativ teknik:

ska vara forenliga med bestimmelserna
som faststiills i enlighet med artikel 12.2 i
forordning (EG) nr 443/2009 och grundas
pa foljande kriterier for innovativ teknik:

Motivering

I artikel 12.2 i forordning (EG) nr 443/2009 om utsldppsnormer for personbilar faststdlls det
att kommissionen senast 2010 ska anta detaljerade bestimmelser for ett forfarande for

godkdnnande av sadan innovativ teknik.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 31 oktober 2016 och vart
tredje ar darefter ska dtgérder antas for att
dndra bilaga I for att anpassa virdet M 1
den till den genomsnittliga vikten for nya
latta nyttofordon under de foregéende tre
kalenderéren.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning

Artikel 12 — punkt 4 — stycke 1 — strecksats 1

Kommissionens forslag

— tillvigagangssitten for att pd ett
kostnadseffektivt sitt uppna det langsiktiga
maélet pd 135 g CO,/km till 2020, under
forutséttning att genomforbarheten
bekréftas pd grundval av resultaten fran en
uppdaterad konsekvensanalys, och
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Andringsforslag

1. Senast den 31 oktober 2016 och vart
tredje ar darefter ska dtgdrder antas for att
dndra bilaga I for att anpassa virdet M 1
den till den genomsnittliga vikten for nya
latta nyttofordon som registrerats under de
foregaende tre kalenderaren.

Andringsforslag

— tillvigagangssitten fOr att pd ett
kostnadseffektivt sitt uppna det langsiktiga
mélet pd 135 g CO,/km till 2022, under
forutséttning att genomforbarheten
bekriftas pd grundval av resultaten fran en
uppdaterad konsekvensanalys, och
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Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
7. Senast 2015 ska kommissionen se dver 7. Senast 2014 ska kommissionen, vid
metoden for att faststiilla de specifika behov, inleda ett forfarande for att fd
koldioxidutslippen frdn etappvis fram representativa viirden for
fardigbyggda fordon enligt del B punkt 7 i koldioxidutsliipp och brinsleeffektivitet
bilaga II och vid behov éverliimna ett for etappvis fardigbyggda fordon.

forslag till Europaparlamentet och radet
om dndring av bilaga I1I.

Motivering

For att ta hansyn till de sdrskilda villkor som gdller for etappvis firdigbyggda fordon har
kommissionen lagt fram rekommenderade dndringar till det ursprungliga forslaget. Denna
dndring dterspeglar dessa rekommendationer.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Bilaga II — del A — punkt 3 —led d — led ii

Kommissionens forslag Andringsforslag
i1) De specifika koldioxidutsldppen. 11) De specifika koldioxidutsldppen samt
andelen utslippsminskningar som

uppndtts till foljd av innovativa tekniker i
enlighet med artikel 11.

Motivering

For konsekvensens skull.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Bilaga IT — del B — punkt 7

Kommissionens forslag Andringsforslag

7. Specifika utslipp fran etappvis utgar
fardigbyggda fordon
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De specifika utslippen fran etappvis
fardigbyggda fordon ska faststillas i
enlighet med direktiv 2004/3/EG. Om
viirdet inte finns att tillgd ska de specifika
utsldppen fran ett etappvis firdigbyggt
Jordon vara desamma som det hogsta
virdet for de specifika utslippen fran alla
de firdigbyggda fordon av samma
fordonstyp som det icke fiirdigbyggda
fordon pa vilket det etappvis firdigbyggda
fordonet grundar sig och som har
registrerats i EU under samma
overvakningsar, dir definitionen av
fordonstyp ska vara densamma som i
artikel 3 i direktiv 2007/46/EG. Om det
finns fler dn tre olika viirden for specifika
utsldpp fran alla firdigbyggda fordon ska
det ndst hogsta virdet for specifika
utsldpp anviindas.

Motivering

For att ta hansyn till de sdrskilda villkor som gdller for etappvis fdrdigbyggda fordon har
kommissionen lagt fram rekommenderade dndringar till det ursprungliga forslaget. Denna
dandring dterspeglar dessa rekommendationer.
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