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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo wlasciwej, o
uwzglednienie w koncowym teks$cie projektu rezolucji nastepujacych wskazowek:

1.

z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji i cele wktadu UE w konferencje
klimatyczng COP 21, ktoéra ma si¢ odby¢ w Paryzu w grudniu 2015 r.; podkresla potrzebe
zwigkszania zardwno przez Komisjg, jak i panstwa cztonkowskie widocznosci sektora
transportu podczas konferencji, z uwzglgdnieniem m.in. takich inicjatyw jak program
rozwigzan, a takze konieczno$¢ odegrania wiodacej roli w osiagnieciu przejrzystego i
wigzacego miedzynarodowego porozumienia uznajacego role podmiotow
niepanstwowych; zwraca si¢ do Komisji o czynne wspieranie w ramach konferencji
inicjatyw w dziedzinie zrOwnowazonej mobilno$ci w miastach i transportu publicznego;

wzywa Komisj¢ do zaoferowania stronom konferencji COP 21 wsparcia i fachowej
wiedzy w opracowaniu ich wktadow krajowych, a jednocze$nie do podnoszenia
swiadomosci na temat roli sektora transportu w przyjmowaniu kompleksowych strategii
na rzecz ograniczenia emisji gazow cieplarnianych;

przyznaje, ze Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) zobowigzata
si¢ do opracowania ogolnoswiatowego, rynkowego mechanizmu ograniczania emisji w
lotnictwie; ubolewa jednakze nad dotychczasowym brakiem postepoéw i ambicji; zwraca
uwagg na fakt, ze osiagnigcie celow w zakresie emisji CO2 okreslonych dla lotnictwa i
transportu morskiego wymaga przepisOw uzgodnionych na szczeblu §wiatowym w
ramach ICAO 1 Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO); wzywa w zwigzku z tym
wszystkie strony, by zobowigzaty si¢ do opracowania skutecznego i strukturalnego
instrumentu oraz §rodkéw gwarantujacych ograniczenie emisji CO2; wzywa IMO do
przyspieszenia dziatah w celu wypracowania do konca 2016 r. porozumienia w sprawie
skutecznego uregulowania i zmniejszenia emisji pochodzacych z zeglugi
miedzynarodowe;j;

apeluje, aby w Protokole paryskim uwzgledni¢ cele w zakresie emisji gazow
cieplarnianych spdjne z globalnym budzetem emisji CO2 zgodnie z celem 2°C ustalonym
dla miedzynarodowego lotnictwa i zeglugi morskiej, a takze apeluje do wszystkich stron,
w tym do Komisji 1 panstw cztonkowskich, aby w protokole paryskim uznaty globalne,
policzalne cele w zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych za najwyzszy priorytet
oraz wspotpracowaty z IMO 1 ICAO z mysla o zawarciu umowy dotyczacej
wiarygodnego instrumentu mogacego doprowadzi¢ do osiagni¢cia koniecznych reduke;ji
emisji; podkresla znaczenie uwzglednienia specyficznej sytuacji wysp i regiondw
najbardziej oddalonych w celu zagwarantowania, by wzgledy srodowiskowe nie miaty
Wplywu na mobilno$¢ szczegodlnie w tych regionach i dostepnos¢ do nich;

uznaje, ze zgodnie z 5. sprawozdaniem oceniajacym Miedzyrzadowego Zespotu ds.
Zmian Klimatu globalny limit emisji dwutlenku wegla, ktoéry prawdopodobnie ograniczy
wzrost temperatury do poziomu ponizej 2 C, wymaga, by faczne emisje globalne w latach
2011-2100 utrzymatly si¢ na poziomie ponizej 1010 Gton COg;

jest przekonany, ze bez wigkszego ukierunkowania na ograniczenie emisji
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powodowanych przez sektor transportu ogdlne cele klimatyczne bedg niemozliwe do
zrealizowania, poniewaz transport jest jedynym sektorem, w ktérym emisja gazow
cieplarnianych stale ro$nie (wzrost o 30 % przez ostatnie 25 lat); podkresla, ze jedynie
wiazace cele w zakresie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych oraz pelne wiaczenie
energii ze zrédel odnawialnych do rynku i technologicznie neutralne podejscie do
dekarbonizacji, a takze bardziej zintegrowana polityka transportu i inwestycji obejmujgca
przechodzenie na inne rodzaje transportu i postep technologiczny oraz ograniczanie
korzystania z transportu (np. dzigki zrobwnowazonej logistyce, inteligentnemu planowaniu
przestrzeni miejskiej i zintegrowanemu programowi zarzadzania mobilno$cig) bedzie w
stanie je zrealizowac;

7. podkresla, ze 94 % transportu — gtownie drogowego, lotniczego i morskiego — jest
uzaleznione od paliw kopalnych i w zwigzku z tym pilnie potrzebuje srodkéw do
przyspieszenia postepoéw na drodze do wezesniejszej realizacji celow biatej ksiegi do 2030
r. w odniesieniu do paliw odnawialnych, odnawialnej energii elektrycznej czy technologii
niskoweglowych; jest zdania, ze zwickszenie efektywnos$ci energetycznej transportu
powinno by¢ jednym z priorytetoéw europejskiej polityki transportowej; podkresla, ze
nalezy znacznie rozwing¢ kanaty dystrybucji nowych, zréwnowazonych i nieemisyjnych
zrodet energii, aby wesprze¢ ambitne przejscie na bardziej zrownowazong energi¢ oraz
zmniejszy¢ zalezno$¢ od paliw kopalnych i importu energii;

8. podkresla, ze ponad potowa ludno$ci §wiata mieszka obecnie w matych i duzych
miastach, za$ transport miejski w duzym stopniu przyczynia si¢ do emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z sektora transportu; dlatego wzywa Komisje 1 panstwa
cztonkowskie do aktywnego podnoszenia $wiadomosci na temat roli zrownowazonej
mobilnosci w miastach w realizacji zobowigzan w zakresie fagodzenia zmiany klimatu;
podkresla, ze odpowiedzialne uzytkowanie gruntéw, planowanie przestrzenne i
zrOwnowazone rozwigzania dla transportu na obszarach miejskich skutecznie
przyczyniaja si¢ do osiggnigcia celu zmniejszenia emisji CO2; wzywa Komisj¢ do
podjecia srodkow niezbgdnych do zdecydowanego wspierania transportu publicznego,
wspolnych rozwigzan w zakresie mobilnosci, ruchu pieszego 1 rowerowego, zwlaszcza na
obszarach gesto zaludnionych, oraz w razie potrzeby do przedstawienia wnioskow
dotyczacych ulepszenia regulacji UE w celu propagowania multimodalnos$ci oraz nowych
ustug w dziedzinie logistyki i mobilnosci;

9. podkresla, ze w sektorze transportu niezbedny jest dobry koszyk energetyczny
realizowany poprzez wspieranie alternatywnych pojazdow napedzanych gazem ziemnym 1
biogazem oraz strategii politycznych majacych na celu umocnienie zrbwnowazonych
srodkow transportu, w tym elektryfikacji transportu i wykorzystywania inteligentnych
systemoOw transportu; podkresla konieczno$¢ potozenia nacisku na kolej, tramwaje,
elektryczne autobusy, samochody i1 rowery, uwzglednienia catego cyklu zycia oraz
dazenia do pelnej eksploatacji odnawialnych zrodet energii; stanowczo zachgca lokalne
organy witasciwe dla komunikacji publicznej i przewoznikow do odgrywania wiodacej roli
we wprowadzaniu niskoemisyjnego taboru i technologii;

10. podkresla koniecznos$¢ stopniowe;j internalizacji wptywu transportu na klimat w ramach
kompleksowego pakietu srodkdéw na rzecz uzyskania uczciwej ceny w tym sektorze oraz

wprowadzenia uczciwej konkurencji migdzy poszczegdlnymi rodzajami transportu;
wzywa Komisje, aby zapewnila odpowiednie unijne instrumenty finansowe, w tym
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11.

12.

13.

ekofundusz klimatyczny, na te projekty w sektorze transportu, ktére b¢da miaty
pozytywny wplyw na srodowisko, a jednoczes$nie nie wykluczata zadnego rodzaju
transportu, a zwlaszcza aby wspierata rozwoj planow zréwnowazonej mobilnos$ci w
miastach; w zwigzku z tym wzywa do polagczenia szeregu instrumentow, ktére obejmuja
srodki stuzace uwzglednianiu negatywnych efektow zewnetrznych oraz wigzg si¢ z
uruchamianiem funduszy na finansowanie badan i rozwoju, finansowanie
wielkoskalowych projektow demonstracyjnych w dziedzinie czystej technologii
transportowej 1 tworzeniem zachet do stosowania tych technologii;

zwraca uwage, ze dla osiggnigcia ambitnych celow w zakresie redukcji emisji gazow
cieplarnianych kluczowe znaczenie majg krotko- i dlugoterminowe strategie ograniczania
transportu;

zauwaza, ze we wdrazaniu srodkéw majacych na celu tagodzenie zmian klimatu i
dostosowywanie si¢ do nich nalezy rozwazy¢ wykorzystanie zasobow kosmicznych, w
szczegolnosci za pomocg monitorowania i kontroli emisji gazow cieplarnianych; wzywa
Komisje do wniesienia czynnego wktadu w globalny system monitorowania emisji CO2 i
CH4; wzywa Komisj¢ do wspierania wysitkow na rzecz stworzenia unijnego systemu
pomiaru emisji gazéw cieplarnianych w autonomiczny i niezalezny sposob z
wykorzystaniem i rozszerzeniem misji programu Copernicus;

podkresla, ze UE musi odgrywaé wiodaca role w sposdb odpowiedzialny, oraz stwierdza,
ze jesli jej ambicje 1 cele nie sg podzielane w innych regionach $wiata, konkurencyjnos¢
UE mogtaby ponie$¢ szkode;
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